
П Р О Л Е Т А Р И И  Я С С *  С Т Р А Н  С С Г А И П Р И Т Т С Ь *

Г О Э к  И З Д А Н И Я  1 4  Ы Й

в о с т о к а
ОРГАН ЗАКАВКАЗСКОГО КРАЕВОГО КОМИТЕТА БКП ь) ■

и ЦЕНТРАЛЬНОГО ИСПОЛНИТЕЛЬНОГО КОМИТЕТА Э С Ф С Р

ДЕКАБРЬ
29

ВОСКРЕСЕНЬЕ 

1933 г.
№  302 (3715)

Совещание лередовинов урожайности по зерну, 
трактористов н машинистов молотилок с руководителями

п а ш и  и правительства

Вопросы железнодорожного транспорта

27 декабря в 6 часов вачѳра в Большом зало 
Кремлевского дворца открылось совещание передовиков 
урожайности по зерну, трактористов и машинистов мо
лотилом с руководителями партии и правительства.

На совещание прибыли свыше 1.200 делегатов ев 
всех концов Советского Союза, добившихся наивысших 
показателей в работе ка колхозных и совхозных 
полях.

Бурными овациями, горячими, долго кесмоіжаюиіи- 
ни аплодисментами, приветственными возгласами встре
тили участники совещания товарищей СТАЛИНА, МО
ЛОТОВА. КАГАНОВИЧА. ВОРОШИЛОВА. ОРДЖОНИКИ
ДЗЕ, ЧУЬАРЯ, МИКОЯНА, ЖДАНОВА. АНДРЕЕВА. КО
СИОРА, ПОСТ!*ШЕВА, ЗЙХЕ ПЕТРОВСКОГО, РУДЗУ- 
ТАКА, ЯКОВЛЕВА, ЧЕРНОВА, КАЛМАНОВИЧА.

Совещание открыл краткой вступительной речью 
народный комиссар земледелия Союза ССР том. ЧЕР-

в связи со стахановским движением
Доклад тов. Л.  М . К А Г А Н О В И Ч А  на юсед.нии пленума ЦК ВКП(б) ____

2 2  декабря 1935 юда -----------------------------------

фей Ефимович —  бригадир тракторной бригады Ле
нинградской МТС Азово-Черноморского края. МАЛИ
КОВ Степан Прокофьевич —  председатель колхоза 
«Труженик» Саракташсиого района Оренбургской об
ласти, ЯКОВЕНКО Михаил Александрович —  брига
дир полеводческой бригады колхоза «Заветы Ленина» 
Прималиинского района Кабардино-Балкарской автоном
ной области Северного Кавказа, АНГЕЛИНА Прасковья 
Никитовна —  бригадир тракторной бригады Староперу- 
бежской МТС Донецкой области. ГУСЕВ Петр Павло
вич —  бригадир тракторной бригады Стопбищенеиой 
МТС Татарской АССР. ДОБРОСКОК Лука Константино
вич —  бригадир полеводческой бригады Фунтуилейн- 
еиого свеклосовхоза Киевской области, ТИХИЙ Петр 
Филиппович —  тракторист Ново-Гоигорьевсиой МТС 
Днепропетровской области и Б0РДИ308 Петр Алексан
дрович —  бригадир полеводческой бригады колком 
«Красный партизан» Верхне-Уральского района Че
лябинской области.

I. СТАХАНОВСКОЕ!
ДВИЖЕНИЕ—
ТОРЖЕСТВО 

ДЕЛА ЛЕНИНА- 
СТАЛИНА

Товарищи! В своей речи ия в а т -  
таном совещании стахановцев това
рищ Сталин вскрыл глубочайший исто- 
рический смысл и значение стаханов
ского движения. Совершенно ясно, что 
дело идет не о текущей кратковремен
ной кампании. Дело идет • гмгалт- 
еком историческом движении, выража
ющем победу социализма над систе
мой капитализма.

Стахановское движение есть, преж
де всего, победа генеральной линии 
ленинской партии и его могучего ста
линского Центрального Комитета.
(Аплодисменты).

В 1930 году в политическом отче
те Центрального Комитета XVI е’езду 
нашей партии товарищ Стаями, гово
ря о мощном под еме в рабочем клас
се, так охарактеризовал социалистиче
ское еоревиование: (

«...Теперь уже ие может быть 
сомнения, что одним из самых важ-! 
ных фактов, если не самым важ
ным фактом, нашего строительства 
является в данный момент социали
стическое соревнование фабрик I  
заводов, перекличка сотен тысяч 

■ѵЛрочих о достигнутых результатах 
соревнованию, широкое развитие 

ударничества. Только слепые не ви
дят? что в психологии масс и в 
их отношении к труду произошел 
громадный перелом, в корне изме
нявший облив наших заводов и 
фабрик. Не так давно ш о  разда
вались у вас голоса о «надуман
ности* н «несостоятельности» со
ревнования я ударничества. Теперь 
эти-«мудрые» люди ие удостаива
ются даже насмешки, —  их счи
тают просто отжившими свой век 
«мудрецами». Теперь хело соревно
вания н ударничества является де
лом завоеванным и закрепленным ^  наСТупленне было выиграно нами 
Это факт, что социалистическим со- • ц борьбе е классовыми врагами, в 
ревпованием охвачено у нас не ме- борьбе с теми, кто внутри партии пы- 
нее двух миллионов рабочих, а в таЛся. ставитЬ палки в колеса и не
ударные бригады вовлечено оолее шать развертыванию творческих сил 
миллиона рабочих.

Самое замечательное в соревнова
нии состоит в том, что оно произ
водит коренной переворот во взгля
дах людей на труд, ибо оно ппевра- і 
щает труд из зазорного а тяжело-, 
го бремени, каким оя считался 
раньше, в дело чести, в зело ела- ^ не 5у.ду касаться многих вооро- 
вы, в дело доблести и геройства». ; ^  ддЯ всего народного хо-
Огахановское движение является зяйства, которые затронуты в локла- 

естественным результатом всего пре- дах 'тг. Орджоникидзе, Микояна, Лю-

Ш ж

торые из них, как я уже отмечал это\ 
иа совещании строителей по отноше
нию к железнодорожному строитсльст-; 
ву и что можио распространить и на 
весь железнодорожный транспорт. »: 
особенности на путевое и некоторые;. 
части экг плоатап ионного хозяйства, 
пытались найти на транспорте «поло
су отчуждения от коллектввизапен»

На запоздании развития ооаиали 
стичоского соревнования на ж. д. 
транспорте Сказалась я косность ча
сти командных кадров, не отказав
шихся от старых казевных традиций, 
и неудовлетворительная работа ж.-д. 
партийных органнзапий м коммуни
стов. заслуживших резкую опенку в 
постановлении ЦК о политотделах от 
10-го мюля 1933 года.

Во главное и основное заключалось 
в том, что на ж. д. транспорте боль
ше. чей в какой-либо другой отрасли 
народного хозяйства, укоренилась || 
укрепМлаеь реакционная, ■ как потом; 
выявилось, антисоветская «теория» ©і 
том, что ж. д. транспорт больше, чем і МОСКВА, 27. Производственные пе
он грузит, грузить не может, что'к&затели каждого мз 645 трактористов 
транспорт «работает на пределе», что|н тракторных бригадиров, собравшихся

ЛЕГКАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ 
ВЫПОЛНИЛА ГОДОВОЙ ПЛАН

ЦК ВКІЦ6) товарищу И. В СТАЛИНУ 
Совнарком СССР— товарищу В- М МоЛОТОВУ

Сообщаю, гто легкая .промышленность Союза ОПР выполнила свой го
довой план 26 декабря.

План по валовой продукции на 1935 г., утвержденный правительст
вом, составляет в пенах 1926-27 г 5.705,9 м. р.

Выработано продукции по 26 декабря е. г. включительно в иенах
1926-27 г. 5.708.8 и. р., или 100,1 проц. от годового плана.

Прирост продукции к 1934 г. «.вставит 10 проц.
По данным за 9 месяцев себестоимость продукции легкой промышлен

ности на 1,8  проц. ниже установленной по плану.
Народный комиссар петой циимшшш мит

Союза ССР И. ЛЮБИМОВ.

Замечательные рекорды 
стахановцев полей

исчерпапы все его технические и хо
зяйственные мощности, а рва та*, то 
государству м оартми нечего пред’яв- 
летъ претензия к железнодорожникам

в Москве, —  лучшее свидетельство ро
ста кадров механизированного сельско
го хозяйства. .

О замечательных рекордах стаханов-

бостѵ —  бедность ж юояйствеяно-
техническую отсталость. Они еще ие 
могли принять характера широкого, 
массового переворота в отношении к 
труду, но Ленин увидел в них ялча 
ло этого великого переворота.

Следующие этапы этого переворо
та —  это социалистическое соревнова
ние я ударничество и, наконец, ста
хановское движение.

Социалистическое соревнование оз
начало уже развертывание этого пере
ворота, развертывание социалистиче
ского наступления по всему фронту.

и инициативы народа в деле социали
стической перестройки своей страны, 
в деле превращения ее из страны от
сталой в передовую, культурную, со
циалистическую страну.

Стахановское движение, развернув
шееся во второй пятилетке на осно
ве социалистического соревнования, 
когда колховы окрепли, когда индуст
рия стала на ноги, когда даже тран
спорт, отстававший, начал поднимать
ся уверенное гору —  стахановское 
движение выражает уже новое в на
шей стране, выражает зажиточную со
циалистическую жизнь, выражает тор
жество идей, пелей, забот и трудов 
великих создателей нашей партии и 
Советской Страны —  Ленина и Ста
лина. (Бурные аплодисменты).

Особенности развития социалистиче
ского соревнования и стахановского 

движения на ж.-д. транспорте

а надо дать мм побольше всякого ро- пев полей, об их заработке могут дать 
да орудий производства, паровозов, ва- представление следующие факты:

Бригада Паши Ангелиной дал» і
среднем по 1.223 га на трактор. По
мимо хлеба, 9 іевушек-тракторисгок 
заработали 20.100 руб. Самая молодая 
трактористка бригады, 16-летняя Надя 
Бийц, заработала 80 пудов верна и 
2.000 руб. деньгами.

Василий Истошин —  бригадир Ьам-

гонов и т. д., * только тогда они сжѵ 
гут поднять погрузку.

Образцы работы 
стахановцев- 

кривоносовцев
Первые успехи железнодорожного 

транспорта в 1933 году связаны 
именно е настоящим широким развер
тыванием социалистического соревно
вания и ударничества.

Стахановское движение Ж» 
с порте естественно началось на б ал ее 
механизированно! части железных до
рог —  е их двигательной силы —  
с паровозов, началось у паровозных 
машинистов.

Когда заводов, электростанций бы- - га гл ш ѵ ю гм тгги л гп  ЧА-
ло еще мало, железные дороги авзя-:*«чих ТЯГОВО-РЕМОНТНОГО
лись в стране, так сказать, пионе- ВОДА ИМ. СТАЛ ИНА приняли уча-

булатской МТС Сев. Кавказа, давший 
среднюю выработку иа Трактор Ш  
625 га. заработал 300 пудов хлеба и
4.100 руб . деньгами. г™ * -.тысяч 705,11 *рупы и муки.

Николай Плыгуиов, бригадир Совет
ской МТС Сев. Кавказа, выработавший

Крупносортный 
вгоокатвый стая

З Л А Т О У С Т , 27. На металлургиче
ском заводе в Златоусте пустея 
после двухдневного горячего опро
бования крупносортный прокатный 
стан «750*. Е го  производительное» 
_  110 тысяч тонн проката в т*А- 

Стан изготовлен советским* 
дам и.

Успех мукомольной 
промышленности

МОСКВА, 27 (ЗТА). Рабочие, ню» 
женѳрпо-технические кадры я хозаФ 
ственныѳ работники мукомолые^ 
крупяной промышленности Копите» 
заготовок в рапопте на имя товари
щей Сталина и Молотова сообщат» 
о досрочном выполнении, впервые 
за последние годы, своего голового 
плана. На 25 декабря выработав 
•2.503 тыс. тонн муки н крупы—ІбПЯ 
проп. плана: на 29.1 проц. боями 
прошлого года. До конпа года бу
дет дано сверх плате не менее Я*

в среднем на трактор ЧТЗ 3 тысячи га, 
получает 204 пуда зерна ж 3.674 руб. 
деньгами.

Петр Гусям —  лучший бригадир Та
тарии (Столбншенская МТС), дал сред
нюю выработку ва СТЗ 1.450 га. Он 
заработал 1.017 трудодней м иму ію т 
240 пудов хлеба. 122  центнера карто
феля, 200 пенти овошей я 3.518 руб. 
деньгам*. Премирован легковой маши
ной.

Выплавка чугуна 
и стали

МОСКВА. 28. 25 декабря т  Ом*!} 
выплавлено 38.883 тонны 
101 проп. м 40.396 тога стаи  
101 проц. суточного задания.

Прока*» выдано 33.100 
101,3 проц. плана.

чугуна

Решения пленума ЦН ВКП(б)— знамя борьбы 
за новые победы социализма

Т Й Ф П И О
Неснеяыю тысяч рабочих, инже

нерно-технических работников и слу

етме в собраниях, состоявшихся в 
13 цехах.

Стахановец - кузнец той. ЧИЧИ-

дыіущего этапа социалистического со
ревнования в ударничества, широко 
развернувшегося ешѳ в период первой 
пятилетки. Именно поэтому говарипі 
Сталин, давая опенку стахановскому 
движению, подчеркнул, что стаханов- 
ш е  движение является новым выс
шим этапом социалистического сорев
нования. Стахановское движение про
должает дело социалистического сорев- 
новаппя на новой технической и ор
ганизационной осцове. Выросли заво
ды. фабрики, страна технически во
оружилась, стала иной, поднялись но
вые пласты людей, перевоспитанных 
еопиа.тистическам соревнованием, удар
ничеством. Новая страна, новые лю- 

—  вот что родило мощную волну 
еамечательпого стахановского движе
ния. (Аплодисменты).

Стахановское движение • о п  ве
ликое движение, именйцеѳ еще своим 
началом коммунистические субботники. 
Ленин, говоря о коммунистических суб
ботниках, рассматривал их как начало 
переворота в отношении к труду, как 
крупнейшую победу «над собственной 
косностью, распущенностью, мелко
буржуазным эгоизмом».

«...Это —  начало переворота, бо
лее трудного, более существенного 
более коренного, более решающего 
чем свержение буржуазии, ибо
это —  победа пад собственной кос
ностью, распущенностью, мелко
буржуазным эгоизмом, над этими 
привычками, которые проклятый ка
питализм оставил в наследство ра
бочему и крестьянину. Когда эта
победа бѵдет закреплена, тогда и 
только тогда новая общественная 
дисциплина, социалистическая ди
спиплина будет создана, тогда § 
только тогда возврат назад, я ь п̂и' 
талпзмѵ, станет невозможным, ком 
мѵішзм сделается действительно не 
побеіимым». (Ленин. «Великий по
чин», т. XXIV, стр. 329).
Да, это было действительно начало, 

первая ступень социалистического пе
ревоспитания людей в процессе про
изводства и труда. За арті пошли
другие ступени.

Коммунистические субботники заро
дились в годы голода и холода, в го
ды войны, в годы бедности.

Коммунистические субботним отра
ж ая  м нашу силу, вызванную Ох- 
адбрьмоі революцией, ж мш у илг

бамова и Лобова. Я остановлюсь по 
преимуществу на тех особенностях, 
которые имеются не только в хозяйст
венной области, но і  в самой исто
рии развития социалистического со
ревнования и стахановского движения 
на железнодорожном транспорте Рас
смотрение этих особенностей весьма 
существенно для правильного аонима 
ния задач, которые сейчас стоят пе
ред железнодорожниками в деле раз
вития стахановского движения.

Социалистическое соревнование я 
ударничество на ж.-д. транспорте в
годы первой и даже в начале второй 
пятилетки отставало в своем развития 
от промышленности, в особенности от 
тяжелой Это отставание в росте со
циалистического соревнования, в рос
те сознательности и пролетарской дис- 
цПплинщюванности работников нель
зя''отделить от отставания в работе 
ж. д. транспорта.

В 1932 году в промышленности 
было 65 процентов рабочих ударни
ков. а в 1934 году, т. е. на два года 
позже, на железнодорожном г р у 
порге числилось всего 41 вропепт
ударников. Я говорю —  числилось 
петому, что сама эта статистика не
всегда соответствовал» фактическому 
положению дела. Если бы на ж.-д.
транспорте действительно было 41 
процент боевых ударников, то они мо 
гли бы повести за собой остальных 
работников и поднять транспорт.

Соцсоревнование в ударничество на
железнодорожном транспорте отстава
ло ие только количественно, но н ка
чественно. Нельзя сказать, что н» 
транспорте не было героев социали
стического труда Были гером, были 
люди, . к̂оторые болели душой за сос
тояние железнодорожного транспорта 
Достаточно назвать такие имена, как 
Томке, Кутафин и др. Они давали об
разцы хорошей работы. Но эти образ 
пы хорошей работы гасли, тонули 
в обшем плохом состоянии дисципли
ны, в отсутствии организованности, в 
.абшей; расхлябанности и плохой рабо
те Л • 4- транспорта Недаром еще в 
1933. г, постановление Центрального 
Комитета партии «О политотделах на 
ж. транспорте» крайне резко оха
рактеризовало состояние, грудагеци-
планы на железнодорожном транспор
те.

- «Чтобы вывести, железнодорож
ный транспорт на широкую дорогу 
ж покончить с его недостатками, 
надо поднять в нем дух сознатель
ной дисциплины и трудового сортв- 
пования, надо покончить е разгиль
дяйством и развить к в каждом ра
ботнике чувства величайшей ответ 
ствепности перед страной, надо до
биться того, чтобы железнодорож
ный транспорт работал четко и без 
Перебоев, как часовой механизм.

А что мы имеем на деле? На де
ле разгильдяйство и расхлябан
ность, слабая трудовая дисциплин* 
и перебои в работе транспорта 
все еще остаются у нас не ликви
дированными Более того, комму ни 
сты и беспартийные активисты не 
редко ее только не противодейству
ют прогульщикам и прочим нару
шителям трудовой дисциплины, а 
наоборот, —  вами оказываются ло
дырями и прогульщиками».
Такова была суровая опевха, дан

ная Центральным Комитетом партии 
состоянию дисциплины, работоспосѳб-

рами механизации, пионерами машп- 
нззацин страны. Само собой разуме
ется, в отношении технической водру
жен ности наши железные дороги сей-| 
час отстают от тяжелой промышлоп- НАДЗЕ, установивший всесоюзный 
ности. рекорд по ковке дышел, вызвал от

Однако транспорт по самой своей ижвии своей бригады на воревнова- 
прнрок, таііжадоіу» .  ч * » и - ^  (  т
запиооную ' базу ов меньшую, чем
другне отрасли народного хозяйства бочик труб. Отаканоавц-формовщик 
(за исключением тяжелой промышлен- том. МАМУЛАШ ВИЛИ азля обяза
ности) для развития стахановского 
движения. • -

Из всех отраслей ж. д. транспорта 
наше паровозное хозяйство наиболее 
гехничеекм передовое. Правда, имеет
ся много старых паровозов, но боль
шинство ваших паровозов модернизи
рованные уже за годы революции. Па
ровоз «Э», который сейчас по срав
нению с паровозами «ФД» и «СО» 
считается у нас уже отставшим, этот 
паровоз «Э» реконструировался » пе
риод революция, м он является до
вольно мощным локомотивом.

Не случайно, что тов. Кривонос, 
когда всюду и везде техническая скв- 
рость была 22— 23 клм. —  нервый 
на паровозе «ЭУ» дал 48 клм. в чне 
технической скорости Если можно па 
ровоз «ЭУ» считать несколько уста 
ревшим по сравнению с «ФД». то в 
этой условно старой технике гапласѵ 
колоссальные резервы, были яаниже 
ны технические нормы, занижены гех 
ішческие показатели, которые такой 
хороший боевой машинист, как Кри-

ноети и слаженности железнодорожно-1 вонос, «омал я показал, каких ре-
го организма. Товарищи Сталин и ! зультатов можно добиться на этой ма 
Ворошилов на XVII с'езде партии в і шине.
1934 году, а товарищи .Молотое п. ца ш от0ц паровозе «ФД» *аш*-
Орджоникидзе на VII всесоюзном с’ев-! Екатерининской дороги Омельявов

достиг технической скорости 52— 53 
клм. в час. Эта скорость регулярно 
держится вашим я стахавовпами 
крявоносовпами во все время их рабо
ты. А я отдельные поездки скорость 
достигается еше большая —  до 60— 
65 клм. в час.

Не буду приводить здесь подробных 
цифровых ’ данных о количестве стаха 
новпев на железнодорожном транспор
те Не в порядке обычного статисте 
ческого учета, » по моей личной 
просьбе начальники дорог и политот
делов персонально учли 69 тыс. ста- 
хановпев По данным девяти «орт—  
Донецкой, Екатерининской, Северной, 
М.-Казанской. Западной, Москва—  
Донбасс, Юго-Восточной, Северо-Кав
казской и Южно-Уральской— вз 16 ты
сяч машинистов имеется 2.262 стаха 
новпа —  14 проц. Стахановцем 
машинистом мы слетаем того, сто 
значительно перевыполняет техниче
скую скорость и работает безаварий
но. У нас орем етахановпев-кривово-

ій советов уже в начале 1935 г. да
ли не менее резкую опенку работе же
лезнодорожного транспорта.

Социалистическое соревнование и 
ударничество на ж. д. транспорте на
чало серьезно развиваться в конце 
1934 г., с об’явлением сталинского 
призыва ударников, и широко, по-на
стоящему развернулось в 1935 году, 
когда ж. д. транспорт' начал поды 
маться в гору.

Промышленность до возникновения 
стахановского движения прошла дли
тельную стадию нескольких лет удар
ничества и борного вод’ем» мифом 
строительства, а после известного ис
торического лозунга товарища Ста
лина —  и пафоса освоепия. В отли
чие от промышленности, еоцйалистй- 
чеши соревнование и ударничество 
на ж< д. транспорте сразу без значи
тельных интервалов пе̂ юшло на более 
высокую ступень стахановского дви
жения.

Причины столь запоздалого разви
тия социалистического соревнования и 
ударничества на жел. дор. транспорте 
лежат' не. только в недостатках орга 
нязациоввоге характера Свое влияние 
здесь м и ш  и самый характер Дяяров 
на транспорте,' ; их текучесть. Н(жи

тельство — научить етвхвирвекмм 
методам работы все* формовщиков 
овоѳго цеха.

Ряд воивротиых обязательств взя
ли стахановцы — арматурщми РУ- 
ХАДЗЕ. кузнец ЛЕЗЕН, слесарь 
ДАІіЮ ЯН и другие. •

В  резолюциях собраний рабочие 
заявляют:

— Добиваясь широкого разверты
вания стахановского движения, пе
реводя иа стахановские методы ра
боты бригаду за бригадой, цех за 
цехом, завод борется перевыполнить 
программу первого квартала насту
пающего года, обучить в кружках по 
овладению техникой 500 человек, 
продвинуть лучших стахановцев на 
командные должности.

★ ★ ★
Приветствуя решения декабрьско

го пленума ЦК ВКП(б), рабочие ПА*

Э Р И В Д Н Ь
ЭРИВАНЬ. (ЗТАѴ На предприя

тиях Эривани состоялись многолюд
ные собрания, логаящейиые обсуж
дению решений декабрьского плену
ма ЦК ВНП (б). Рабочие и инженер
но-технические работники фабрик и 
заводов горячо приветствуют реше
ния пленума.

На механическом заводе им. Дзер
жинского выступили б рабочие-ста
хановцев, которые рассказали о сво
ем опыте работы по-стахановски и 
обязались воспитать новью кадры 
стахановцев.

В  ответ на решение пленума ра
бочие вавода «Арарат» обязуются

Л Е Н И Н Л И А Н

РОВОЗНОГО ДЕПО берут иа еабя 
новые производственные обязатель
ства. . ,

Машинист депо тая. ВАРЛАМОВ 
обязался сделать 15.000 километров 
без записи ремонта.

Стахановец • машинист МАМИСА- 
ШВИЛИ, паровоз которого стоит на 
6-й холодной промывка, взял обяза
тельство работать баз записи ре
монта до обточки.

В  прилитой резолюции отмечается 
необходимость учета асах производ
ственных возможностей в цехах.
сменах, бригадах, организации уча- 
бы для стахановцев, создания спе
циальных технических курсов по 
передача опыта стахановцев.

★ ★ ★
В своих выступлениях рабочие за

вода им. ОРДЖОНИКИДЗЕ едииоду 
шио приветствовали исторические 
решения пленума ЦК.

Старый кадровый рабочий, рабо
тающий 35 лат иа производстве, 
машинист на дизола тов. ФЕДОРОВ 
говорит;

— у  нас есть все возможности 
поднять производительность труда. 
Овладевая сложными машинами и 
станками, мы дадим максимальную 
выработку.

★ ★ ★
Вчера иа предприятиях Тифлиса 

проводились читки и беседы е рабо
чими о решениях декабрьского пле
нума ЦК ВКП (б).

(Продолж. доклада тав. КАГАНОВИЧА 
ш , на 2-й стр.).

в совершенстве овладеть новой тех 
никой, превратить свои цехи в ста
хановские.

С большим под’омом прошли соб
рания иа строительство комбината 
синтетического каучука Бригадир 
А Розин, инженер Торотцояи и дру
гие приводили яркие примеры того, 
как стахановцы перекрывают уста
ревшие технические нормы, и горячо 
приветствовали решение пленума о 
технических нормах, что долж
но дать рост производительности 
труда, снижение себестоимости 
дальнейшее улучшение материал* 
нога Ілагоеостолиия рабочих.

ЛЕНИНАКАН. (ЗТА). 27 декабря пленума отвечают 
иа предприятиях города состоялись чтейииии, рабочие 
митинги, посвященные обсуждению 
решений декабрьского пленума ЦК 
ВКП (б). Рабочие горячо и едино
душно одобряют решения пленума.

— Решения пленума,—говорится в 
резолюции текстильщиков, — зиамя 
нашей борьбы за полное построение 
социалистического общества. Будем 
множить -  ряды стахановцев, людей 
талимсяой эпохи. .*« •» *■ •
Конкретными

трикотажники 
Мясокомбината 

Мастер текстиля тов. Адамян обя
зался обучить техника 25 рабочих, 
помочь им стать стахановцами. Сот- 
им рабочих предприятий дают сло
во партии и товарищу СТАЛИНУ 
работать лучше, в совершенстве ов
ладеть техникой, стать стахановца
ми.

28 декабря ла предприятиях и в 
колхозах района проводились бесе
ды и читви решений пленума среди 
рабочих и — хвзмиввв.

Б А М У
БАКУ (по телефону ет наш. тт%
На всех промыслах, аефтбпервгмз-

ньгх и механических заводах а д о л и  
предприятиях Баку состоялась аавтв- 
людные собрания рабочих ■ южеввр- 
но-технических работников, поемшев- 
ные обсуждению решений двкабрьевв!» 
пленума ЦК ВКП(б).

Рабочие в епепиалнеты ехѵнохтапм 
приветствуют решения пленум» ЦК, » 
которых дана программа дальнейшего 
развертывания стахановского движе
ния и преодоления всех труівостеі ж 
преград̂  стоящих иа пути л ш ім *  
пев.

Рабочие и специалист** $ 
эксплоатзции Ленинского
досрочво выполнившие 27 декабря гор
ловую программу нефтедобыче, юяжя 
на себя обязательство —  превратит* 
^сю группу в образцовый стаханов
ский участок промысла.

Бурильщики и эксплоатлп ііп нішоЛ 
Кировского н Сталинского промыслов о 
своих резолюциях отмечают* что реяе  ̂
ния пленѵмв ЦК ВКШб) яИляюгся оа- 
гучим орудием в борьбе за далыей-1 
птий под’ем нефтедобычи о бурения.

«Мы обязѵемея, —  говорится в рв* 
золюпии. принятой иа митинге р*Лы> 
чих и инженерно-технических работ
ников второй группы эвеплоатая* 
Сталинского промысла. —  п о л ю т*  
осуществить директивы илеиумо 
обеспечить досрочное выполнение в»» 
на нефтедобычи в новом ш і і г п м *  
ном году».

Массовые митинги арошл» аа вш  
группах эхеплоатапии и Іурения яра- 
мыслов им Кагановича, Б у х т  Ияыя- 
ча, им. Орджоникидзе, и  ювейной фа
брике им. Володарского, теастмлѵяю 
комбинате и* Іенииа ■ ряде ДОТв 
предприятий Баку.

Всюду ва собраниях рабочее * ои* 
чиалисты берут на себя мовмв и* - 
•сретные обязательства.

РАБОЧИЙ ПОЕЗД 
ПРИБЫЛ 

В КЕЛАОУРИ
СУХУМ (От нашего специаяьи. т т

респондента). Путь от Очемдврм *
Келаеурского моста готов полностью.
Закончено устройство настила Бела- 
су рек ого моста в укладка аут*.

27 декабря через мост аа стааиво 
Келасурв с грузом материалов для 
станционных путей, стрелок ■ ЦФю 
ков прошел первый рабочий аоезд.

29 декабря все работы на стали» 
Келасури будут закончены.

Начата генеральная уборка геррвг» 
рия станционных путей, под езлюі 
площадки и здания стаппия Келасурв. 
Установлен семафор Ведутся работы во 
освещению вокзала и территории став
им .

30 декабря участок (Иемч*ри-«>7 - 
х у і и етанпия будут досрочво готов* 
х приему поездов.
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ВОПРОСЫ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА
в

Доклад

СВЯЗИ СО СТАХАНОВСКИМ ДВИЖЕНИЕМ

еевпев нет нн одного аварийщика 
(аплодисменты). Среди рабочих ио ре
монту паровозов по данным этих же 
дорог имеется 12 проц. стахановцев, 
сгеди составителей— 24 проо., среди 
стрелочников —  5 проц., среди кон
дукторов —  6 проц., среді^ диспетче
ров —  8 проц., среди вагонников —  
3,5 проц., среди путейцев —  
4 проц.

Таки* образом, даже эти цифры 
говорят об отставании стахановского 
движения среди других категории же
лезнодорожников, в частности, у ва 
гопников, путейцев и эвсплоаташіоп- 
пиков, за исключением составителей. 
Мы должны развивать среди них ста
хановское движение, по нн в коем 
случае не вздувать искусственно 
инфры —  очковтирательства и фик
ции нам не нужно.

Характерно отметить, что впереди 
па развитии» стахановского движения

(ПРОДОЛЖЕНИЕ)
труда, в первую очередь увеличение 
технических и коммерческих скоро 
стой, дало возможность проводить 
большую работу с меньшим количест
вом паровозных, кондукторских брига, 
н бригад смазчиков Если на 1/1 
1935 года Донецкой дороге требова- 
лось 2.830 паровозных бригад, то в 
ноябре требовалось лишь 2.490 бри 
гад. То же самое с кондукторами На 
1/ѴТІ— 35 г. было 3.200 кондукторских 
бригад. В ноябре же, при увеличении 
коммерческой скорости, имеется всего 
2.500 бригад. Равыпе имели 2.500 
смазчиков, а сейчас 1.900. Это дает 
возможность полной ликвидации сверх
урочных. , ■

По Екатерининской дороге выдвига
ется в особенности паровозное депо 
Нпжпедпепровск-Узел. Там вместо 
стахановцев, которые были два месяца 
тому назад, сегодня в результате улор- 
иой борьбы за обучение, за овладение 
техникой, —  сотому тп  быть стаха-

силыше мотивы стахановцы - манга-'ство. Ка* рае вопрос 
нисты Томской, Омской, Южио-Ураль-

идут те категории работников, кото-
более мошной и отча- новдем на паровозе это ие простоао

но ѵметь ездить хороша, —  имеетсяжапшнисты, среди вагонников —  авто
матчики, среди путейцев —  те, кото
рые обслуживают путевые механиз
мы.

сегодня уже 99 стахановцев. Из этого 
депо вышли такие передовые машини
сты, как Омелъянов, который выступал 

совещании стахановцев м которыйВперед*, как по развитию стах*-,на   не
(ОКШ П д м и и н м . так .  по я .ое6! « м о е т »  ю в е т м т м ъ »  обр м я м  «*
работе идут Донецкая н Екатеринин
ская дороги. К числу л у ч ш и х  дорог 
можно присоединить Октябрьскую, 
Юг© - Западную, М.-Казажжую, Се
верную, Закавказскую, Кировскую, 
МББ* и з  в о с т о ч н ы х  дорог —  Перм
скую, бывшую Северо-Кавказскую, 
ныне разделенную . на две дороги 
Азово-Черноморскую я Северо-Кавказ
скую дороги.

Донецкая дорога имеет образцы ста 
хановцев как среди машинистов, так 
и среди других категорий железнодо
рожников Такие славные маш ин исты, 
как Кривонос, Шѵлила, Отрошенко, 
Бѵчко, Водолазский, Донин, Карасев и 
другие, вместо заданной технической 
скорости 20,6 км. в час дали р Дают 
40— 45— 48 клм. в чае. Имеются об
разцы и среди работников других 
служб. Составитель Краснов показал, 
как можно формировать поезд вместо 
50-ти за 7— 10  мин. непосредственно 
о горки; кондуктор ророна удвоил 
коммерческую скорость сборных поез
дов; диспетчер Исаенко вчетверо уве-

то.тько хорошего машиниста, но орга
низатора стахановско-кривоносовского
ткиженн*.

Наиболее яркий пример ухучшеиия 
работы среди эюшлоатационтгков в 
результате развития стахановских ме
тодов имеется н* станции Нижнедне- 
провск - Узел. На этой етанцим стаха
новец начальник станции тов. Га- 
лаган для улучшения всей работы 
станции и уменьшения простоев ввел 
ряд организацмошю-тсхническях меро
приятий. На горке станции был уста
новлен, например, походный радио-те

ской ьедут безаварийно И без опозіа- 
пий, а в ряде случаев со значительным 
нагоном, тяжеловесные составы. Напри
мер, на плече Усяты— Куяяепк при 
норме в 1.600 тонн машинист Пашин- 
цев на паровозе «ЭМ» провел поезд я 
3.600 тонн с наганом 10 мин. На Ом
ской дороге за 20 дней декабря 76 ма 
гпитшстов депо Омск провели без ава
рий тяжеловесные составы в 2.500—  
3.000 тонн. Я специально интересо
вался, как машинисты, которые ведут 
состав поезда, увеличивая вес почти 
вдвое, как опв справляются с работой 
Оказывается, у них никаких аварии 
пет. Машлнисты-стаханоюпы-а:ривоно- 
совпы заверяют, что можно возить п 
те более тяжелые поезда в 4 тыс.—  

1.500 тонн этими же паровозами, ал- 
ггь без опозданий и без аварий. (Ап- 

-лпипмвнты).
Маптивисты-стахановпы на практик 

опровергают заниженные весовые нор
мы, которые определялись в давние 
времена опытным путем с худшими ма
шинистами и с тех пор не пересматри
вались.

Вы видите отсюда, товарищи, ка
кие еще огромные, неисчерпанные ре
зервы железнодорожного транспорта от
крывает замечательное стахановское 
движение.

«Пределыцикя» сознательно занижа
ли техническую скорость но тем поти
рам, что увеличение форсировки котла 
(которая измеряется килограммами 
с'емки пара на квадратный метр на
грева котла в час) приведет к излиш
ним расходам топлива, что выгоднее 
ездить медленно и возить более тяже
лые составы. Наша практика за по
следние месяцы полностью разоблачила 
несостоятельность этих реакционных 
взглядов. Наши поезда ходят значи
тельно скорее, техническая скорость 
увеличилась по сравнению с прошлым

“ Г .  -0  «ы» совсем ш * .  -  -
«іѵ м л д і подходить чисто технически
Мы имеем здесь проблему экономики, болоте ост до того сидели. После этого | ля ежедневно дорогами

вся практическая борьба шла под опре-проблему организации хозяйства, т. е., 
того, «по у вас коренным образом 
противоположно капитализму.

И вот коммунисты, которые должны 
были быть марксистами, лешшдамм. 
сталинцам, понимать природу, эконо
мику, организационную систему капи
тализма и отличия от них нашей ей 
схемы, легко попадались иа эту судоч
ку» сравнения е заграницей, когда им 
говорили: мы имеем достижения, мы 
обогнали Америку, мы обогнали Евро
пу. А на деле и уголь, и руда, а соль, 
и мануфаастура и даже собственные 
НКПС'овси» рельсы лежали на скла
дах, на заводах ■ фабриках ■ не выво
зились.

Никакая группа профессоров не 
осмелилась бы в 1935 году высту пить 
с такой наглой саботажнической плат
формой, если бы она не имела за со
бой некоторого резерва, если бы она 
не считала, что ей сочувствуют, е ней 
согласна часть командиров, считав
ших, что неправильно н незаконно их 
критикуют.

Ветг почему, товарищи, после того, 
как мы подробно научили это дело в 
ШШС, в ЦК партии, мы решили уда
рять по этой группе, н не только де
завуировать и разгромить ее, но я

дефон. Установка этого телефона, ив.’ одом на 21 проц.. а топлива в октя-
которому конторщик дает сведения о 
вагонах дежурному по горке непэеред-

бре 1935 года паровозы израсходован» 
на 3 проц. меньше, чем в эвтябр

ственно от состава, дала в о з м о ж н о с т ь ^ д есосгмтелт,ным оказалось 
сократить время иа роспуск «**ого(я П|)ОТИВопоетавление скорости движе- 

состава с 18 мин до 12 мин. Ьдаго- ^  вес)Г поезяа. Огахаповіш-кривонс- 
ларя этому нововведению, на п Р*в;е(>В1Ш показали, что можно водить и

дичил процент проследования поездов 

„  за повшпеме

станции 6 декабря в емене комсомол 
ки Бровкиной было распушено 27 со
ставов в количестве 1.567 вагонов, 
т. е. на -50 проц. больше проектной 
монтпостя горки.

Среди паровозных машинистов раз
вивается замечательное движение не

процентов; 
технические возможности маневровых 
средств в парко формирования.

В Попаснянеком отделении подни
маются лучшие диспетчера. По пред
ложению молодого диспетчера Вере
тенникова сокращена излишняя ма 
певровая работа благодаря пересмотру 
давно устаревшей специализации пу
тей.

Станция Попаеная добилась серьез
ных успехов в сокращении простоя 
транзитного парка, сократив с 8.4 час. 
в ноябре до 5— 6 часов в декабре, 
т. в. ва 3 часа, а грузовой аростой с 
19 час. до 11 час. —  на 2 часа ни
же нормы. Отправление поездов по 
расписанию составляет 90— 95 про- 
пентоя.

Всем известно, что на железных 
дорогах не хватало машинистов и дру
гих квалифицированных работников, 
из-за этого было много сверхурочных.

Сейчас поднятие производительности

рости, но ■ за повышение среднесу
точного пробега паровозов и увел п е 
ние весов водимых ими поездов.

В Тульском депо развивается движе
ние «иятнадпаппысячников» , т. е.

тяжеловесные поезда быстра, а главное 
без аварий.

Мы должны добиваться повышения 
технической скорости в большинстве 
депо сети до уровия, достигнутого пе
редовым депо, должны добиваться уве 
личения среднесуточного пробега паро
возов я экономии топлива.

От достигнутого повышения скорости 
и среднесуточного пробега паровозов 
мы уже получили известный эффект 

Конечно, много еше недостатков, ве
лики простои в оборотных депо, род—- « лиии ы̂ »ѵ«іѵы іа —------   * і

машинистов, которые берут^ экипировкой, при осмотре паровоза,
при ремонте, при промывке. Но выобязательство дать месячный пробег 

паровоза не менее 15 тыс. клм., или
не менее 500 клм в сутки при аорме 
зля «ФД* —  448 клм. Машинисты- 
орденоносцы Марков и Огиев взялись 
на своих паровозах вместе со своими 
напарниками деть ие менее 18 тыс. 
километров в месяц. И эти обязательст
ва они успешно выполняют. А старший 
машинист Никонов дал на своем паро
возе 650 километров суточного пробе
га.

На восточных дорогах ва последние 
дни лучшие машинисты ломают старые 
традиции, когда зимой уменьшали ве
са поездов, т. в, совращали количест
ва вагонов, которые везет паровоз. В

знаете, товарищи, как прошлые зимы 
все дороги кричали: «Нет паровозов 
давай паровозы». Зимой всегда начина
лась переброска паровозов е одной до
роги на другую На сегодня я могу до 
дожить Центральному Комитету партии, 
что мы не только избежали перебросок 
паровозов, но имеем сей ш  на сети 
почти на полторы тысячи паровозов в 
запасе больше, чем в прошлом году 
(Аплодисменты). Эти паровозы нам

Поэтому, между

сяп пассажирское движение для того, 
чтобы вывезти 8 миллионов пудов хле-

делениым политическим углом зрения, дороги, хотя и выполнили
прочим, б&? т0 мы перевезем в 1935 году па

Здесь видно, насколько правильно ста-; план погрузки, но состояние этих до- 
рое и вечно живое большевистское по-;рог неудовлетворительно, как, напри- 
ложенне, что от политического направ-|мер, Самаро-ЗлатоустипскоЙ, Южно- 
лепня в работе, от большевистской; Уральской, Омской и отчасти Юго-Во- 
остроты постановки вопроса в решаю- сточной дорог.
шей мере зависит успех дела. Если 
взять правильный припел, если на
правление правильно, все мероприятия 
проходят в атмосфере действительной 
большевистской борьбы.

Последние три месяца мы грузи* не 
менее 75 тысяч вагонов в сутки, и 
когда редкими днями иогрузкд спуска
ется до 70 тысяч вагонов, мы считаем 
это уже провалом. Теперь многие на
чальники дорог так привыкли к пере
выполнению плана погрузки, что ко
гда дают только плап, то звонят в 
НКПС в говорят: у нас сегодня про
вал—дали только 100  процентов пла
на (оживление • зале).

Центральный Комитет партии и по! 
его руководством НКПС дали боевое на
правление делу разоблачений «ггредеіъ- 
щвков» и мобилизации масс железно
дорожников, и это определило весь ход 
и исход борьбы за под'ем транспорта. 
Все дальнейшие практические меропри
ятия НКПС— и по обороту вагонов, я

развернуть работу среди коммунистов,
командиров ■ политработников, чтобы 
они опомнились и поняли, что они по
пали в лапы ж чужакам, что они по
пив не но пути большевистской само
критики и мобилизации всех сил, ко
торые имеются на транспорте, а по пу
ти замазывания своих иедостатков.

В апреле на совещании в Централь
ном Комитете нашей партии, когда мы 
говорили о том, что надо выполнять 
годовой план погрузки во что бы то 
ни стало и, для тоге чтобы покрыть 
недогружу первых двух месяцев, на
до грузить в оставшиеся кварталы ие 
менее 67 тысяч вагонов в сутки, то 
надо оказать, что мпогие из команди
ров -железнодорожников считали еще 
это невыполнимым, ие верили в свои 
силы.

Только после приказа, разоблачив
шего предслыцетмв, после погрузки 
1 мая 75.934 вагонов, которая была 
«несчастьем» для «лределыциюов», ком-

по борьбе е простоями, с по паровоз-
нону хозяйству, и по борьбе е авария
ми и крушениям (хотя здесь мы еше 
сильно отстаем) проводились в борьбе 
е этики реакционными «предельческв- 
ми» настроениями в теории и прак
тике.

Не бдту подробно говорить • резуль
татах вашей работы. Погрузка желез
ных дорог каждый день печатается ч 
газетах.

Этот порядок, который предложил то
варищ Сталин— печатать каждый день
погрузку,—  он здорово подтягивает лю
дей, и это очень хорошо. Работа на- 
виду у всего народа. Плохо работа
ешь— весь народ тебя позорит. Хоро
шо работаешь— заслуживаешь похвалы 
и уважения. (Аплодисменты).

Погрузка вырастала жю-хня в день, 
й этот рост был отражением той борь
бы, которая вола на транспорте.

Вот как шла погрузка по месяцам 
1935 года:

В  январе 
В  феврале 
В  марте 
В  апреле 
В мае 
В июне 
В  июле 
В августе 
В  сентябре 
В  октябре 
В  ноябре

60.061 ваг. в сутки
56.101 ваг. в сутки. 
50.108 ваг. в сутки . 
61.077 ваг. в сутки . 
60.257 ваг. в сутки . 
72.665 ваг. в сутки . 
72.052 ваг. в сутки . 
78.626 ваг. в сутки . 
74.664 ваг. в сутки . 
75.159 ваг. в сутки . 
75.651 ваг. в сутки .

В декабре ва сегодняшний день—  
75.100 вагонов в сутки. (Ашюдиемен-

ты)* - Этого роста погрузки мы добились
под руководством ЦК при активной по
мощи обкомов, крайкомов, ЦК нацком- 
партий. Годовой плав транспорт окон
чил досрочно.

По грузам: ■ тоннах погружено в 
1935 году (по предварительным под
счетам):

Руды всякой— 108,2 процента годо
вого плаяа и 129,7 проц. по сравне-

приголятся и для дальнейшего растли- ,вию с 1934 годом, 
реиня грузооборота, и на любой яру-1 Черных металлов— 112,9 проц. годо- 
глХ лѵѵпѵй «.ли этого потребуют интс- вого плана и 140,1 проц. по сравне-гой случай, если этого потребуют 
ресы* родины. (Бурные аплодисменты)

II. ж е л е з н о д о р о ж н ы й  т р а н с п о р т
НА ПОД'ЕМЕ В ГОРУ

бурный разворот социалистического 
соревнования, с которым железнодорож
ники запоздали на несколько лет по 
сравнению с другими отраслями на
родного хозяйства, быстрое развергым- 
ние стахановского .движения, мобилиза
ция и лучшая организация передовых 
людей транспорта и всего хозяйствен
ного организма, разгром реакппоиных 
элементов обеспечили успешный под*эм 
железнодорожного транспорта в гору. 
Товарищ Сталин в своей речи о стаха- 
повском движении приводил в качест
ве примера окопавшуюся в НКПС кон
сервативную группу, обосновывавшую 
эаниженпую норму коммердескоі- ско
рости.

Эта группа реакционных профессо
ров все свои технические премулростп 

.облекала в такие жреческие формуды, 
что многие «робкие» к о м м у н и с т ы  ее 
решались подступиться к ним.

Этим людям были предоставлены вес 
возможности для пропаганды своих «те
орий». Ови руководили журналами 
НКПС. Они писали и издавали учеб
ники. Они вырабатывали и разрабаты
вали планы движения, трофики, кото
рые являются практическим докумен
том к действию, но которые были гра
мотой за семью печатями для многих 
руководящих коммунистов ж. Д. тран
спорта.

Эти профессора исходили из той по- 
эипии, чт.» наш транспорт работав? 
ва пределе, что резервов нет. и что по
грузка 63 тыс. вагонов в сутки не
возможна.

Им вторили в «благородных» тонах 
ответственные коммунисты, работника 
транспорта.

Насколько теория «предела» тесно 
еиыкалась с враждебной оценкой по
ложения и темпов развития страны 
показывает то. тто некоторые чз этих 
бывших «героев» говорили, что сре
ди части эксплоатапиоиников сущест
вовало убеждение в той, что если бы 
мы начали грузить 70 тыс. вагонов, 
ие было бы грузов в стране.

Можно спросить —  неужели группа 
профессоров могла завоевать и озтрма- 
югтъ тмы такогэ громадного количест
ва комачтиров и иолитрабогаякои? Не*.

товарищи, никакой архиучеиый про
фессор не сможет околпачпть комму
ниста. если этот коммунист не ищет 
лазейки для того, чтобы оправдать
свою собственную плохую работу.

ГОЛОСА С МЕСТ: Правильно. (Ап
лодисменты).

В том то все и дело, что между 
этой группой іжеуіеньгх, мозги кото
рых были начинены чисто буржуазны
ми представлениями в возможностях 
транспорта, и коммуяистамр-практиками 
сложился как бы неписанный союз для 
защиты и перестраховки от критики 
партии и государства. Даже значитель
ная часть коммунистов и ответственных 
работников транспорта, беспартийные 
активисты, сами того не желая, вместэ 
того, чтобы критически подойти к сво
ей собственной работе, с удовольствием 
принимали подсовываемое им оправда
ние невозможности выполнения плаь* 
тем, что, мол, нет паровозов, нет ваго
нов, нет необходимой технической базы.

В то время, как в промышленности 
и в сельском хозяйстве даже люди, не 
выполнявшие государственный плав,—  
цризнавали этот план законом, реаль
ной возможностью, на транспорте, это 
надо прямо сказать, не только среда 
пропагандировавшей сбои теории не
большой группы лжеученых, но и сре
ди практиков, среди большинства же
лезнодорожников господствовало твердое 
убеждение, что заданный государством 
железнодорожному транспорту план ие 
по силам транспорту и невыполним. 
И не потому, что ве мобилизованы все 
ресурсы, что работа плоха, что дисци
плина никуда не годна, а потому, ви
дите ли, что все технические ресурсы 
транспорта, все его возможности, про
пускная способность станпни и участ
ков, мощность паровозного I  вагонной? 
парка, якобы, исчерпаны.

Нам, коммунистам, большевикам, 
сталинцам ну лото было в первую <ие- 
редь взяться за еуб’ективвгый фактоі 
нужно было критически вскрыть то. 
что зависит от нас самих и что мы мо
жем я должны мобилизовать. И когда 
со всей остротой поставлен был вппр*-' 
о под’еме транспорта, о мобилизации 
ресурсов, прежде всего по лииим уско

рения оборота вагонов, наиболее на
глые из окопавшихся ьрагов из бан
ды лжеученых во главе с неким про
фессором Кудреватовым, бывшим ру
ководителем дорог при Деникине, луч
ше работавшем у белых, тем у на-, 
который несаоіу)я на это был в аппа
рате НКПС почетным человеком, вы
ступили с документом, далеко выходя
щим за технические рамки, с докумен
том, по сути направленным против 
линии партии и советского государ
ства.

В ответ на статью в «Правде» ин
женера Исаева, который пытался циф
рами обосновать возможность улучше
ния оборота вагона и погрузки 62.000 
вагонов, т. е. того плана, который за
дал был государством, эти люди напи
сали статью, в которой о пи техниче
ски «обосновывали» невозможность по
грузки 63.000 вагонов, т. е. государ
ственного плана. Они насиловали на
уку, технические расчеты, прибегали 
к демагогическому оправданию самых 
отсталых элементов и отсталых методов 
работы, лишь бы сорвать начинав
шийся под’ем ж.-д. транспорта.

Понятно, что они дискутировали
вовсе не с Исаевым. Это было в апре
ле 1935 года, как раз в момент, ко
гда мы разрабатывали приказ об обо
роте вагонов, после издания приказа 
об авариях и крушениях.

Как видите, дело идет об антисовет
ской группе, которая сумела подде
латься под советский тон. которая су
мела даже подчинить своему влиянию 
и часть коммунистов.

Чтобы коммунистов поймать на удоч
ку, они доказывали, что мы работаем 
лучше, чем в Америке, что оборот ва
гонов у нас лучше, чем в Америке и 
в других капиталистических странах.

Будучи проникнуты буржуазным 
представлением о вашем транспорте 
они не могли видеть, что анархиче
ская система беспланового капитали
стического хозяйства приводит к тому 
что в капиталистических странах не
льзя полностью производительно ис
пользовать оборудование, заводы, фаб
рим  к в особенности вагонное хозяй

ки ю е 1934 годом.
Стройматериалов— 126,4 проя. годо

вого плана и 140,4 проц. по сравне
нию е 1934 годом.

Іесных материалов— 117,1 проц. го
дового плана и 130 проц. по сравне
нию с 1934 годом.

Дров— 114,2 проц. годового плана и 
118,6 проц. по сравнению с 1934 го
дом.

Хлебных грузов— 103,4 проц. годо
вого плана и 118,6 проц. по сравне
нию с 1934 годом.

Не выполнен план погрузки по двум 
видам грузов:

Каменный уголь и кокс— 96,7 ироц. 
годового плана и 115,6 проц. по срав
нению с 1934 годом.

Нефтепродукты— 90,8 проц. годового

Это произошло отчасти по причи
нам плохого вывоза угля в Кузбасс 
иа Томской дороге, а отчасти потому, 
что план добычи нефти и угля был 
чуть-чуть пересмотрен, а план по
грузки не был пересмотрен. Поэтому 
есть некоторый недобор.

Все же можно определенно заявить, 
что государственный илан погрузки как 
в пелом, так а по осповным грузам 
нами перевыполнен. (Аплодисменты).

Вся погрузка за 1935 год по пред
варительным данным составила 390 
миллионов тонн, 68,1 тыс. вагонов 
средне-суточной погрузки— 108,2 прои. 
годового плааа и 122— 123 проц. по
грузки 1934 года. Перевозки составили 
259,5 миллиарда тонно-километров —■ 
113,2 проц. годового плана и 126,2 
проц. перевозов 1934 года. (Аплодис
менты).

Роста погрузки и перевозок мы до
бились как улучшением использова
ния подвижного состава, увеличением 
скорости движения поездов, ускорением 
оборота вагонов, так и тем, что в этом 
голу полностью, и даже с некоторым

Что касается дальне - восточных 
дорог, работающих в крайне трудных 
условиях, нужпо сказать, что в этом 
году они подправилось, работают луч
ше, в особеппости Забайкальская доро- 
іа, которая встретила зиму подготов
ленной. (Пропуск).

Должен, однако, сказать, что мр* 
успехах в товарном движении мы ..и 
іе имеем хорошо поставленного пасса
жирского движения.

Позвольте остановиться иа пасса 
жирском движении-. Мы перевезем в 
1935 году не мбнее 950 миллио
нов пассажиров. Количество пере
везенных пассажиров сократилось 
но сравнению с прошлым годом 
па два процента. Мы увеличили со
ставы поездов —  вместо 8 —  10 ва
гонов мы пустили поезда во 16 —  18 
вагонов. Это неудобно особенно потому, 
что на дорогах не успели удлинить 
пассажирские платформы. Мы пошли 
на это незначительное сокращение по
тому, что ва самых грузовапряжен- 
:гых линиях, например, от Донбасса в 
Москву и Ленинград, товарные поезда 
задерживались, «резались» пассажир
скими. Каждый пассажирский поезд, 
хотя бы ъ нем было шесть вагонов, оч 
«режет», снимает с движения 2-3 то
варных поезда. Нам нужно было вы
играть ъ пропускной способности- Кое- 
что иы выиграли. Это мероприятие 
было важио еше и потому, что на же
лезнодорожном транспорте у некоторых 
работников была неправильная точка 
зрения о второстепенностя товарного 
движения. Конечно пассажирское дви
жение должно приковать внимание 
железнодорожников. Мы должны еде 
лать все для того, чтобы ъ 1936 г. 
улучшить пассажирское движение, в 
особенности качество обслуживания 
пассажиров. Но, товарищи, нельзя до
пускать, чтобы ее вывозились уголь, 
руда, соль, металл, товары ширпотреб.» 
из-за того, что непомерно раздували 
пассажирское движение. Ведь факт, 
цто пассажирские поезда водили до 
1/3 бесплатных пассажиров; что мно
гие поезда ходили ве заполненными 
что вводили такие «новшества* как 
кино - вагоны, как будто пас 
сажир за несколько часто на- 
хождеітия в поезде не может обойтись 
без кипо.

Товарное движение в нашей инду
стриальной пролетарской стране долж
но приковать к себе внимание и поль
зоваться уважением не меиыпим, чем 
пассажирское. Этого перелома настрое 
ний у железнодорожников мы іоби 
лись. Сейчас у машинистов и кондук
торов создано твердое настрое вне, что 
ездить иа товарных поездах так же по
четно. как ездить иа пассажирских по
ездах (аплодисменты).

менее 950 миллионов пассажирок 
в без затруднений церевезлп полтора 
миллиарда пудов хлеба (продопжв- 
тельные аплодисменты).

Но, товарищи . железнодорожник*, 
если кто бы вздумал ослабить внима
ние к пассажирскому движению, то 
предупреждаем, что этого мы допу
стит». не можем.

Народ растет, перевозка будут воз
растать, пассажирское движение будет 
возрастать, оно должно обеспечить пот
ребности народа. Мы сейчас, оправив
шись, поднявшись, завоевав уже опре
деленные позиции на транспорте, улуч
шив свою работу, обязаны пасса
жирское движение улучшить в 1936 
году. Мы обязаны уже сейчас гото
виться на несколько лет «перед, ког
да у нас пассажирское движение будет 
поставлено действительно по послед
нему слову техники, образцово, акку
ратно. по-социалистически (бурные ап
лодисменты).

Что можно сказать е «тиалиетиче- 
ском соревновании, о стахановском 
движении среди, например, проводни
ков пассажирских вагонов? Среди про
водников наряду е частые хороших лю
дей еще сильна грубость, некультур
ность, невнимательность ■ даже взят
ки. Некоторые из них увеличивают 
«норму выработки» по своему.

Решающим в тех успехах, которым 
мы имели, конечно, явилась мобилиза
ция суб’ектизного фактора. Кое-что мы 
сделали по части хозяйства, по части 
строительства, по части шишвення 
вагонного парка. Но все же. роста по
грузки мы добились в основном ва ба
зе того же хозяйства, какое было и в 
прошлом году я е теми же работника
ми. Решающим дли иод’ема транспор
та здесь была линия партии, был тот 
боевой дух, которым воодушевились 
железнодорожники, в особенности после 
приема железнодорожников в Кремле, 
после речи товарища Сталина. Това̂  
рига Сталин сказал, что железнодо
рожники заслужили настоящую боль
шевистскую товарищескую похвалу .я 
что велика честь для каждого/ рабо
тать на ж. д. транспорте. Он, сказал, 
что железнодорожный транспорт в на
шей стране имеет решающее значение 
для существования и развития такого 
громадного по размерам своей террито
рии государства, как ваше советское 
государство, такое же значение, как 
морской транспорт для Англии. После 
приема в Кремле кругозор железнодо
рожников расширился, яюдм подня
лись, и иа задание, которое было дат 
чо товарищем Сталиным ва этом прн- 
«ие —  грузить в 1936 году не менее 

тысяч вагонов в сутки, железнодо- 
чожники ответили дружной работой, 
мобилизацией всех сил. Могу заверить 
тдесь Центральный Комитет нашей 
партии, что это задание товарища Сто
пина —  80 тыс. вагонов погрузки в 
с у т к и  будет в 1926 году выполнен*., 
с может' быть и перевыполнено! (Ап
лодисменты).

III. ЗАЛАМИ ДАЛЬНЕЙШЕГО 
РАЗВИТИЯ СТАХАНОВСКО- 

КРИВОНОСОВСКОГО ДВИЖЕНИЯ 
НА ТРАНСПОРТЕ

На дорогах есть еше наряду с хоро
шими депо плохие депо, в которых 
стахановцы ие завоевали еще сочувст
вия большинства на свою сторону.

Кроме того, помимо консерватизма, 
безрукости части хозяйственников, не 
уменья их наладить работу и обеспе
чить успешную раб*"'» стахановцев, 
помимо сопротивления, а иногда и пря
мой тракли стахановцев со стороны

избытком, получали полагающееся нам! етсталых элементов на ж. д. транс-
по плану количество новых вагонов от 
нашей славной тяжелой индустрии. 
(Аплодисменты).

Не все дороги одинаково улучшали
свою работу. Железные дороги выпол
нили годовой план погрузки в вагонах

плана и 109,4 проц. по сравнению с ((считая 3-ю декаду декабря на уровне
годом. 2-й декады декабря) так:

М эсжовско-Каэансжая 112,4 проц. годового плана.
К ур ская 117,6 проц. годового плана.
О круж ная 118,4 проц. годового плана.
Северная 114.0 проц. годового плана.
Октябрьская 103.8 проц. годового плана.
Кировская 114,5 проц. ‘ГОДОВОГО плана.
МББ 106,8 проц. ГОДОВОГО плана.
З ап ад ная 128,6 проц. ГОДОВОГО плана.
Ю го-Восточная 106,3 проц. ГОДОВОГО плана.
Азово-Чѳрноморская 107,0 проц. ГОДОВОГО плана.
Северо-Кавказская 106,7 проц. ГОДОВОГО плана.
Е катерининская 109,1 проц. ГОДОВОГО плана.
Ю жная 108,9 проц. ГОДОВОГО плана.
Д онецкая 105,1 проц. годового плана.
Ю го-Западная 115,4 проц. годового плана.
Закавказская 102,1 проц. голового плана.
Т уркестапо -О ибкрская 111.0 проц. ГОДОВОГО плана.
Самаро-Златоустовс ісая 111,6 проц годового плана.
О ренбургская 158,9 проц. годового плана.
Р я зано -У ральская 130,3 проц. годового плана.
П ермская  ' 119,7 проц годового плана.
Ю ж но-Уральская 105,1 проц. годового плана.
Омская 103,2 проц. годового плаяа.
Восточно-Сибирская 108.2 проц. годового плана.
Забайкальская 129.9 проц. годового плана.
Уссурийская 1803 проц. годового плана.

Не выполнили заданного им в нача
ле года плана погрузки Томская и 
Москва— Донбасс.

Тоиокую дорогу иы должны в бли
жайшее время во что бы то не стало 
поднять.

Она увеличила погрузку по -сравне
нию с прошлым годом. В 1934 году 
Томская дорога грузила около 2,5 ты
сяч вагонов, в 1935 г. грузила 3.200 
вагонов. И все-таки план не вы
полнен, потому что Кузбасс подгоняет 
дорогу ростом добычи угля. Уголь не 
вывозится —  значит, дорога работает 
плохо, значит, нужно как следует 
взяться за улучшение работы Томской 
дороги, иначе ова нас подведет.

Должен только сказать, что процент

выполнения годового плана погрузки 
не характеризует еще всей работы до
роги.

Дорога, которая имеет большую вы
грузку и поэтому располагает большим 
количеством порожних вагонов, она 
веема в более выгодном положении, 
чем, например; Донецкая дорога, по
грузка которой почти в два р зла пре
вышает ее выгрузку. Довеш&я дорога 
должна грузить 8— 9 тыс. рагоиов. а 
выгрузка у нее 4— 5 тыс вагонов. 
Ежедневно мы ей подаем 4 тысячи ва
гонов порожняка для поѵрузки угля. 
И сейчас, поскольку ток. Саркисов и 
гов Орджоникидзе поставили вопрос о 
том, что в Донбассе накопилось много 
угля, иы дали распоряжение подавать

порте были некоторые классововраж- 
тебные вылазки против стахановцев - 
кривоноговпев.

Командиры и политработники долж
ны окружить вниманием и поддержкой 
стахановцев и давать сокрушительный 
отпор всем аопыткам классово - враж- 
іебных элементов помешать бурном\ 
развертыванию стахаповске - крнвоно- 
совского движения на железнодорожном 
транспорте.

Чтобы успешно руководить Стаханов 
скнм движением ва транспорте, необхо
димо особеоно проникнуть в технику 
дела и добиться слаженности частей 
Без слаженности частей на транспор
те достижения етахаяовпев будут сры
ваться другой частью хозяйстаенного 
организма.

Если можно сказать, что от добычи 
угля в Донбассе зависят электростан
ции, то все же взаимозависимость ча
стей в промышленности не такая не
посредственная, как между паровозом 
и вагоном, как мелсдѵ машинистом и 
кондуктором, как между стрелочником 
н составителем, как между одной доро
гой и другой дорогой, как между пу
тевым хозяйством и службой экспло- 
атаіши Если где-либо на Уссурийской 
пороге на пути случается заминка, это 
сказывается на Пермской дороге. яах»ѵ 

■Ѵя от Уссурийской на расстоянии 
8 тысяч километров Если на протя
жении этих 8 тысяч километров будут 
неисправны всего несколько  ̂ метров 
пути, уже нельзя продвигать поезда-—  
получается затор, пообка.

У товарища Лихачева ва автозаводе 
имени Сталина тоже есть конвейер, но 
паш железнодорожный конвейер не
сколько длиппее —  от Тихого океана 
щ Черного моря (смех, аплодис
менты).

Транспорт требует особенно тша 
тельной в конкретной организапии ру 
ководетва, невозможной без слаженно
сти частей- Развернешь стахановское 
движение среди одних машинистов

какого эффекта не получишь. Вот почв* 
му на транспорте имеет некоторое рас
пространение, не скажу скептицизм, а 
скорее невнимание, как надо поста
вить дело, как подойти к организации 
стахановского движения. Исходя а» 
этого, на что иы должны больше все
го налечь из транспорте?

Это, во-первых, улучшение работы 
глужбы эксплуатации —  начиная от 
грузчика, весовщика, стрелочника, 
сцепщика, составителя, кондуктора и 
ончал дежурным по станции, диспет

чером, начальником станпии.
Служба аепдуатации реализует ра

боту всех остальных служб. От ее ра
боты зависит коммерческая (участко
вая) скорость, которая включает в се
бя техническую скорость (т. в. ско
рость движения поезда иа оерегояо) 
плюс стоянки на промежуточных став
ших. От работы эксплуатационников 
зависит движение поездов по распи'-а- 
нию. оборот и среднесуточный пробег 
вагонов и в коппе концов использо
вание паровозов и т. и- Таким обрз- 

гтяоѵая работа службы эксплу
атации приводит к увеличению про
стоев вагонов и паршозов. к ухудше
нию их оборота, к ухудшению обших 
показателей работы железных дорог. 
Вот почему сейчас особенно напираем 
•«. эчсплѵатаішю.

Во-вторых, это ремонт паровозов и 
вагонов, так как большая скорость ез
ды требует повышенного качества ре
монта.

Ч в-тпвтъих. это доброкачественный 
ремонт пути и испразиов содержание 
пут*.

Это —  центральные задачи работы 
на железнодорожной транспорте, так 

от разпешеивя их зависит закре
пление и дальнейшее повышение ско
рости продвижения поездов и прежде 
всего ликвидация крушений и аварий, 
являющихся бмчем, являющихся по
следним серьезным барьером, который 
чы, железнодорожники, еще ве взяла-

Само собой разумеется, что заводы 
НКПС должны подтягиваться к заво
дам Яаркемтяжа.

Чтобы получить серьезный эффект 
от стахановского движения, необходи
мо, как это намечено проектом поста
новления пленума ЦК, развернуть ра-

другие категории отстанут —  и аи- боту по следующим еаиравлешиж
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улучшить организацию работы • 
технологический прицесе;*

пересмотреть технические нормы как  
ебщесетевые, так я местные;

улучшить систему оплаты ■ норми
рована* труда (пересмотр норм вира 
боткя, установление прогрессивы и 
т- д.);

развернуть работу до педготозке 
кадпов. по нх технической учебе- 

Если и упрекаю эксплуатационня- 
ков, путейцев с этой трибуны плену
ма ИЯ, что они отстают, то это не 
значит, что і  считаю, что они работа 
ют меньше по времени, чем паровоз
ники. или что они здлнутотоя меньше 
паровозников, или что болеют меньше 
или что затрачивают сил меньше, чем 
другие Может быть кое-где, может 
быть среди эксплуатационников есть 
еще люди, которые не верят а стаха
новское движение, не хотят мобилизо 
ваться. Они имеются и среди коммѵцѵ 
«тов, но в целом эксплуатационники 
.,<■' -ают много и добросовестно. Но 
ілавное в том, чтобы грамотнее рабо
тать, не формально, а перестроить весь 
технологически! процесс работы. Здесь 
именно кроются колоссальные резервы. 
Вот возьмем техническую станцию, 
где простои принимают безобразный 
характер. Там много пѵтанипы ъ о*, 
мом процессе сортировки вагонов, ча
сто проделывается излишняя ненужная 
работа.

Ьиетема работы в целой плохо про-і хопися в ноябре 1935 га» в « д о 
думана в поэтому ае случайно, что | га* всего 4.68 часа, преходя за это
одиночки составителя работают очень 
хорошо, а станция в целом работает 
плохо. Отдельный диспетчер работает 
очень хорошо, а в целом график сры
вается. Отдельные пехв работают за
мечательно, а в пелом завод работает 
плохо- Это относится ■ в депо, к и  
генным участкам ■ т. д.

Надо мекать новые резервы в серь
езном улучшении системы и техники 
работы. Это теснейшим образом связа
но с пересмотром техпических норм.

Во всех отраслях народного хозяйст
ва су шествуют общие технические нор
мы и нормы конкретные, применитель
но к каждому предприятию, иеху, 
стайку. Однако, отличительная особен
ность железнодорожного транспорта со
стоит в тон. что на вем обшне сетевые 
нормы, или. как их называют, изме
рители, играют более определяющую 
роль, п это му іто транспорт, как гово
рилось, единый конвейер, к сожале
нию, без преимуществ заводского кон
вейера. Транспорт ■*— конвейер, работа 
которого зависит от добросовестности 
расторопности, четкости сотен тысяч и 
миллионов работников, разбросанных 
по всей стране ва протяжения ста ты 
сяч километров.

Улучшение эксплуатационной работы 
и пересмотр технических норм

І^тесълвЕО, что нз железнодорож- 
йэм 'раниюрте мы взялись в 1.935 го 
ду, после разоблачения «пределыцн- 
ков», за пересмотр сознательно ими за 
гаженных общесетевых порм. Эти об- 
шесетевые технические яормы в зна 
гнтельиой степени уже пересмотрены а 
пересмотрены основательно. Мы должны 
проіолжатъ пересмотр этих обшесегевых 
технических норм ва основе дальней
шего разоблачения «предельтиков», 
развертывания стахановского движения 
и выявляемых стахановпами возможно
стей. Но центр тяжести нашей работы 
должен быть в пересмотре конкретных 
местных порм по каждой стаппни. де
по. тяговому плечу, по каждой дистан
ции пути и связи, по каждому вагоп- 
вэму участку. Ведь общесетевые нормы 
могут быть выполнены лишь при кон 
хретпом их применении каждой стан
цией, дистанцией, депо, участком. С 
ятой точки зрения недостатком в па 
шей работе за последние месяпы явля
ется именно те. что пересмотрев об- 
щесетевые нормы, мы крайне недоста
точно уточнили местные конкретные 

V нормы. Радо прямо сказать, тго ни 
центральные травления РКПС. ни уп
равления дорог до этого еще как следу
ет не добрались.

А особенности железных дорог, от
личающие и  от заводов, именно н 
различных условиях работы каждой 
дистанции, каждого депо. Единой кры
шей железных дорог, в отличие от за 
кодов, является неба (смех). Тут лей 
етвѵют и климатические условия, и 
разный профиль пути, и ее только по 
дорогам и отделениям в целом, но п 
по большим участкам.

На работу железных дорог влияет 
разный характер грузов, изменения 
грузопотоков. В отличие, положим, от 
работы промышленности, которая сам:; 
заранее может определить или во ос я 
ком случае знать ассортимент сво̂ й 
продукции я ее распределение по пот
ребителям. грузопотоки определяются 
не железными дорогами, а грузоотпра
вителями. НК.ПС, конечно, не стоит « 
стороне от определения грузопотоков. В 
этом году мы добились некоторых ус 
вех он в планирования перевозок таких 
грѵжт. как свекла, хлеб, хлопок, ьаи- 
те4*яь Подрабатываем вопрог о плани
ровании перевозов соли, угля, нефти

Каждое отделение службы экепдуата 
тли каждая станция, каждое дело име
ют свои особенности. Вот почему <мож 
шорть установления технических норм 
ва железнодорожном транспорте состоит 
В том. тго необходимо, по крайней ме
ре. разбить все станции, депо, участки, 
дистанции на ряд типов, а в пределах 
•тих типов, применительпо к каждой 
т и ш и ,  депо, давать отдельные тех
нические нормы их работы.

В первую очередь мы должны сосре
доточиться на важнейших участках 
железнодорожного транспорта Из 7 200 
станций и рая’ездов половина погрузкч 
и выгрузки производится на 234 круп
нейших грузовых станциях и половина 
всего транзита охватывается 127 кпѵп 
вейтпими участковыми станциями. Про
тяженность наших главных ж. д. пу
тей —  83 тыс километров По нз них
10 тыс, клм. дают 36 процентов гру
зопотока, а 30 861 километр дают 70 
проп. всего грузопотока На этих важ-

шей фактически в 1934 году. Факти 
чески в октябре 1935 года по сети 
в среднем техническая скорость была
27.4 клм., а в ноябре 26,7 клм. в 
час.

Отдельные машинисты - стахановцы 
дают 60— 65 километров в час техяи 
ческой скорости, превышая даже кон
структивную скорость паровоза. (Кон
структивная скорость для «Э» была 
определена 55 клм в час, для «ФД», «СО» 
и «Щ» —  65 клм. в час). Эта конст
руктивная скорость, которая, как те
перь выясняется, также была запиле
на. нами теперь пересматривается. На 
1936 год, в связи с пересмотром гра
фиков движения поездов, мы предпола
гаем повысить техническую скорость в 
средпем по сети минимум до 39 клм. 
в час.

Несколько хуже обстоит с коммерче
ской (участковой) скоростью, т. е. со 
скоростью продвижения пэезда от од
ной участковой станции до другой, счи
тая и остановки на промежуточных 
станциях. За последние десять лет 
коммерческая скорость оставалась все 
на одном уровне 13— 14 километров в 
час. За 1934 год средняя коммерче
ская скорость по сети составила в 
среднем 14,2 клм. в час.

Мы повысили с 1 октября 1935 го
да норму коммерческой скорости до
19.4 километра в час, фактическое ее 
выполнение —  18,6 километра в ок
тябре и 17.7 килэмстра в ноябре 
1935 года Некоторые отделения дают 
коммерческую скорость до 26— 30 ки
лометров в час. Увеличения коммер
ческой скорости мы добились как за 
счет роста технической скорости, так 
и за счет сокращения ненужных про
стоев поездов на промежуточных стап- 
пиях, путем совмещения на одной в 
той же станпнр нескольких техниче
ских операпий (набора воды, чистки 
топки, осмотра букс я пр.). а также 
путем ликвидация излишних раз’ездоп 
и блок-постов Нами за кто время за
крыто 282 блок-поста я 104 раз’езда.

Коммерческая скорость, особенно 
сборных поездов, увеличилась также 
благодаря повышению роли главных 
кондукторов, усилению их активности 
в борьбе за скорейшее провехеиие по
езда по своему участку На 1936 год 
мы предполагаем повысить коммерче
скую скорость в среднем но сети до 
23 километров в час.

Однако, самое главпое состоит в 
том. что. несмотря на повышение тех
нической и коммерческой скорости, 
фв/тнеоуточный пробег вагонов тиелп- 
тялся гораздо меньше, оборот вагонов 
улучшился совершенно недостаточно
чз-зя больших простоев на участковых 
и готзовых стенппях.

Оборот товарного вагон*, т. в. вре
мя от одной до другой погрузки в
1934 году составил в среднем 8,7 су
ток. Правительством на 1935 год обо
рот был установлен 7,65 суток. В эту 
чорму железнодорожный транспорт в
1935 году уложился, т. в, сократил 
кпемя оборота на 1 сутки, что дало 
возможность увеличить погрузку в
'•резнем на' 9 тысяч вагонов в сутки 
в течение года, а за последние ме̂ я-

время 125 километров, а остальное 
время стоит ва станциях.

Из чего же складываются првсш і 
ва участковых и сортировочных спе
циях, которые составляют почта поло
вину времени оборота вагонов?

У нас есть хорошие сортировочные 
станции, как например, Преддортовая, 
Ховрияо Октябрьской ж. д., Юпгао, 
Москва-сортировочная М.-Казанской же
лейной дороги, Званва Кировской жел 
ДОР-, которые уложились в вашшые 
И! нормы простоя. Но большинство 
стандщй значительно их превышает.

Возьмем одну из плохо работающих 
етанщй —  Люблино М.-Курской ж. д. 
НКПС задал типовые нормы простоя 
транзитного вагова с переработкой, 
Т. & С переформированием поевда ил 
оорігнровочных станциях— 4 часа 50 и. 
Учитывая местные условия станции 
Любтазо, управление М.-Курской доро
ги установило ей норму простоя 9 ча
сов. Стантя же фактически имела в 
первой декаде декабря простой тран
зитного вагона с переработкой 17 ча
сов 43* минуты. Из чего складывался 
этот безобразный простой? Для опера
ций в парке прибытия— списывание и 
раяметка вагонов, сдача документов 
кондуктором и пр.—  норма уставовле- 
на 30 метут, а вагон фактически про
стаивал 4 часа 36 минут, т. е. вагон 
ожидал расформирования состава лиш- 
>пих 4 часа. По наиболее сложной тех- 
ничеоки операция —  расформированию 
«агояев черев горку —  станция почти 
вложилась в установленное время (ваг 
дало 30 метут, фактически расформи
рование занимало 32 минуты). Зато 
под накоплением, т. в. в ожидания под
хода вагонов тог» же направления, 
чтобы из нэп сформировать поеад, нор
ма установлена до 4 чао», а фактиче
ски вагон простаивал 8 часов 42 мин.

Чтобы сократил, время простоя ва
ш и*  иод накоплением, следует нгаре 
применять групповую специализацию,

ВОПРОСЫ ПИЩЕВОМ ПРОМЫШЛЕННОСТИ 
В СВЯЗИ СО СТАХАНОВСКИМ ДВИЖЕНИЕМ

Доклад тов. А. И. МИКОЯНА на пленуме ЦК ВНП(6) 22 декабря 1935 года*) 
VI. Нормы производственной

мощности и нормы выработки
На* предстоя пересмотреть тени- новцев потому, что технические нор- 

теские нормы мощностей оборудования мы и.тщноетей я нормы выработки ІУ"АЛСЯ 10 того- чтовьі смзать* что

в морях. Если в реках мы имеем срав
нительно ограниченные сырьевые ре
сурсы, хотя в здесь иного неиспользо
ванных возможностей, то нет еще ни 
одного оппортуниста, который бы до

зой. излишняя, сверх 7 тысяч, мощ
ность всего остального оборудования 
з;*юда остается мертвой техникой 
Растлив узкие места завода, мы ожив 
лием все та, тго было до этого време
ни мертвым Всюду, где устранение 
узких мест завода не требует больших 
переделок и затрат, всюду, где ножи* 
без больших капиталовложений добить
ся большого эффекта производствен
ных мощностей завода, —  главнее 
внимание должно быть обращено на 
ликвидацию узких мест. х

Неодинаковые результата работы 
стахановпев по повышению мощностей 
разного оборудования в разных пехах 
завода может также, расшивая одни 
узкие места, создавать другие, что 
также нужно включить в общую про
грамму ликвидации узких мест.

Рассмотрев критически, па основе 
опыта стахановпев, технические мощ
ности оборудования і  производствен
ные мощности завода в целой, необ
ходимо утвердить новые норны мощно
стей. равняясь по лучшим образцам 
стахановской работы.

Товарищ Сталии в своей речи на 
т. е. не дожидаться, пока накопится I первой совещании стахановпев нас 
нелый состав вагонов ва ту или иную правильно предупреждал, что нельзя

пы —  на 15 тысяч вагонов в сутки.
Однако, мы считаем теперешний обо

рот вагонов весьма плохим, очень мед-
нейших станпиях и направлениях он- Лвнпым При теперешних скоростях двб- 
ределяюшнх 'в  основном всю работу• жсяия поездов и установленных пор- 
х  д. трзнеппста. мы п должны соср*»-, мах ростом обоіют вагонов должен 
догшип» основное внимание Расстп- #ыть максимально 5,8— 6 0 сѵток Па
трим отдельные техиичесгие нормы, как 
обшесетевые. так и местные.

деле же мы имели в октябре 6.96 су
ток и в ноябре 7.18 суток. Таким об-

Наднем с технической скорости, о энном из-за невыполнения обонотя ва 
Котовой я уже говорил з своем докля-і гонов мы теряли ежесуточно минимум 
де. Техническая скорость— это скорость; 17— 16 ты*яч вагонов погрѵаки. 
продвижения поезда нз перегоне, пе! Пз этих цифр иаглялно видно, как 
считая остановки на промежуточных |эдвптлуятаии»шпгки «проедают» успехи 
станпиях Несмотря на введение мопі-і машинистов. результаты стахановской 
ных паровозов, технические скорости работы паровозников. Именно экеплуа-
за последние 7 лет были почти на оч
ном уровне ч —  2 1 — 2 2 километра в 
час Аппарат НКПС не знал о факти 
чеекнх технических скоростях по от 
дельным депо и тягэвым плечам (т. е 
по тем участкам, по которым обраща
ются паровозы от основного до оборот
ного депо).

Нам при разработке приказа лб улуч
шении использования паровозов приш
лось затребовать эти данные от дорог, 
да многие управления дорог сами не 
имели этих сведений

тапионники. так как причина невы
полнения оборота вагонов прежде всего 
в безобразных простоях на участко
вых. сортировочных погрузочно-разгру
зочных станциях.

Из общего времени оборота товар
ного вагона в ноябре 1935 года— 7,18 
суток, или 172,3 часа, простои на 
участковых я технических станциях 
составляют 81.9 часа— 47.5 процента, 
простои на станциях погрузки и вы
грузки— 39,8 часа— 23,1 прои., про
стои на промежуточных станпиях— 17

станцию, а отправлять их группами до 
•ближайшей попутной станции, а таи 
уже из них формировать целые мар
шруты.

Сокращение времени над іакопле- 
пием во многом зависит и от вляее 
туры, от выполнения ею плана отпра
вительской маршрутизации. Нигде, как 
в Советском Союзе, нет таких огром
ных возможностей отправления грузов 
целыми маршрутами, так как массо
вые грузы распределяются и» потреби
телям у т е  заранее, и легко догово
риться, положим, е Углеобытом, чтобы 
уголь той или ивой шахта шел не по 
десятку адресов, а одному-дяум потре
бителям. Наше плановое ховяйство 
имеет огромные возможности для мак
симального развертывания отправитель
ской маршрутизации, что намного со
кратит простое вагонов под іавоше- 
инем.

Кстати сковать, раньше разрешали 
держать вагон под накопленной более
суток. Теперь, в связи с введением от
правительской маршрут изации, а так
же групповой специализации, имеем 
возможность значительно сократить 
время простоя вагонов под накопле
нием.

На формирование составов, тоже бе
лее сложной операция, норма установ
лена до 1 часа, фактически на игу 
операцию затрачивалось на стаяли 
Люблино 38 минут. Наконец, в парке 
отправления, т. о., когда состав уже 
готов и следует лишь ого технически 
осмотреть н принять кондукторской 
бригадой и смазчиками, положено вре
мя до 1 часа, а фактически затрачи
валось 5 часов 57 минут. Это об’иг- 
няется, главным образом, большой вы
кидкой вагонов по их технической не
исправности и несогласованностью ра
боты по формированию поездов с гра
фиком их отправления со стаащш. ,, 

Таким образом, мы видим, что опе
рации, требующие значительной техия 
ческой работы, проводятся станцией 
Люблино удовлетворительно, но образ
цовая работа составителей, башмачни
ков и других работников «проц а т я », 
«гробится» никудышной организацией 
работы на станции в целом, простоем 
зря, без всякой работы.

Из этого вытекает, что стоит толь
ко организатору приложить руку, вве
сти простейшую рационализацию в 
технологический процесс, совместить 
во времени отдельные операции, что 
вполне возможно, как это покалывает 
опыт стахановпев —-  составителей, 
диспетчеров, дежурных пе станция, и 
мы резко сократим простои. Стаханов
ское движение по службе эксплуата-

я производственных мощностей сахар- разные вещи. Мы не иожем каждый 
аых заводов ■ нормы выработки ра- год или в два года раз пересмаіря- 
бочжх. Это мы сделаем с начала ново- ватъ нормы мощностей оборудования и 
го сезона. То же самое мы должны еде- заводов. Это ведь делается на много лет 
лать ■ по рыбной, и по спиртовой, и вперед.
некоторым другим отраслям проиы- Тот пересм(УП) технических норм, к 
тленности. которому иы приступаем, это пелый

Ддя разработки ьпгх норм созовем переворот, целая революция в совеі-
конференцпи практических работников, <,кой промышленности. Это значит,-  
директоров, инженеров, стахановцев - мы уже прошли одну эпоху, когда рус
рабочих. ____  ;СЕ0Й рабочий считался отсталым ра-

л нас много сахарных заводов, где ботинком и оп еше не овладел пере- 
чрезвьтиво велика пестрота мощно- І0В0д техникой. Поэтому для него ус- 
сти разного оборудования у одних танавливали специальные нормы, ечн- 
агрегатов мощность 9 тыс. центнеров тая> ^  он не мпжет иа того ^  аме_
свеклы, у других 8 тыс., у третьих рпканскогэ оборудования добиться аме- 
7  тыс. и мощность завода в чмои.рнканекой производительности. Теперь 
считается с < тыеяі, т. е. идет рае-этв йсв ©ставлено нашими стахановца- 

на узкие места. Таким обра- мя позади, теперь иы этой техникой
овладели, теперь наши стахановцы 
достигли, а кое-где превзошли нормы
производительности передовых капита
листических стран. Наши рабочие, ос
воив новую технику, требуют новых
технических норм, которые продвинут 
нас вперед на много лет.

Теперь для всех ясно, что старые 
нормы выработки не годятся. Эти 
нормы выработки стали смешными, 
когда рабочие перекрывают их в не
сколько раз. Спрашивается, для чего 
паи нужны такие нормы? Ни к чемѵ 
опи нам. Они теперь уже только дез 
организуют работу, а не организуют 
ее. Нормы выработки надо пересмо
треть еще и ютому, что мы не можем 
без этого бороться за снижение себе
стоимости. Без* снижения себестоимости 
нельзя снижать цен. а снижение цен 
это есть наиболее правильный, наибо
лее реальный путь повышения зара
ботной платы рабочего,. Вот тчему 
норны выработки надо пересмотреть в 
сторону их некоторого повышения.

Стахановское движение —  есть путь 
повышения производительности труда, 
путь к изобилию дешевых продуктов и 
всякого рода предметов потребления. 
Для того, чтобы дальше снизить иетш, 
надо иметь как можно больше продук
тов и более низкую их себестоимость.

После окончания пленума ЦК нам 
придется проделать большую практи
ческую работу во всея отраслях про
мышленности, налиная, очевидно, с тех 
отраслей, где стахановское движение 
наиболее распространено и пе нормы 
были опрокинуты раньше всех. Нам,

в Баренповом море или в Тихом океа
не не хватает рыбы. Рыбы в морях 
действительно неограниченное, неисчер
паемое количество, надо только уметь 
ловить. И есть прекрасные образцы то
го, как можно хорошо ловить.

Мурманпы имеют 'огромные успехи в 
развитии рыбной промышленности. Но 
я боюсь, как бы товарищи курманпы 
на этих успехах не успокоились, тем 
более, что успехи у вих относитель
ны. Их достижения считаются успехом 
потому, что раньше уж очень было 
плохо, а теперь стало лучше. Но то. 
что вчера было хорошо, сегодня уже 
плохо, недостаточно.

Мурманпы сейчас ожидают больших 
косяков сельди. В прошлом году сельдь 
шла миллионами центнеров и мурман
пы наловили очень иного и сейчас 
они ждут, что сельдь подойдет такими 
же косяками и обязательно в опреде
ленный срок. Но ведь сельдь может и 
нарушить график (оигизленме в зале).

Мурманпы ждут, вместо того, что
бы налечь на тралловый флор, который

устанавливать нормы выработки для 
рабочих на уровне достижений стаха
новцев Он говорил, что надо брать 
нечто средпее между нормой стаханов
ской и нормой тех рабочих, которые 
отстают от стахановпев. Это совер
шенно правильно. Но неверно пойме* 
товарища Сталина тот. кто распіюггра- 
нвт иге указание товарища Сталине 
на определение технических норм про
изводительности оборудования Я ду
маю. что при установлении норм мога- 
постей оборудования, производственных 
мояшоетей змомв иы должны взять 
в основу высшие показатели стаха-

ловнт рыбу круглый год. А эту часть 
своей работа мурманпы упустили 
вот тральщики у них простаивают в 
ремонте, вместо того, чтобы ловить 
треску.

В тралловом флоте имеются прекрас
ные образны работа. Вот например 
траулер имени С. М. Кирова дал 36 
тыс. центнеров рыбы в одна год. А 
в среднем тральщик дает 17— 18 
тыс. центнеров в год. Так нет. если 
иы на всех наших тральщиках взчием 
давать не по 17— 18 тыс. центнеров, а

23-—25 тыс. центнеров (я пока не тре-' 
бую от каждого тральщика 36 тыс. 
гентнеров), то мы на существующих 
тральщиках сможем значительно уве
личить добычу рыбы, и вместо одно-* 
го миллиона центнеров по программе 
мурманские тральщики могли бы пть 
полтора млн. центнеров. Нужно оо 
примеру траулера им. Кирова рав
няться всем тральщикам, чтобы (про
пуск) за высокие уловы рыбы был* 
развернуто как следует.

Есть прекрасные образцы но улову 
наптнх рыбаков Дальнего Востока, кая1 
колхозников . ловцов, так и рабочих 
государственного лова. Комсомолец из 
корейцев, шкипер Дальгосрыбтреста, 
тов. Ли Ун-хо недавно награжден ор
деном за то, что он добился на своем 
судне каваеакі улова 2.131 центав
ра рыбы за сезон при норме 800 
центнеров. В среднем улов крабов на 
кавдеакл составит 1.300 центнеров за 
сезон —  выше нормы, а кавасакн 
краболова «Ламут» (старшина тов. Ма- 
аур) дал 2 тыс. центнеров, т. е. он 
этим достиг нормы хороших уловов 
японских крабопроиышленннков. К со
жалению, паши ловцы в своем боль
шинстве на Дальнем Востоке пока бе
рут ва то же рыболовецкое судно 
меньше рыбы, чем японцц. Эго име
ет свое об'ясвение: японцы выросли 
на этом море, они ммеют старые на
выки работы, а Тихий океан только 
называется тихим, —  трясет иа нем 
так, как ей на одном другом океане.» 
(Оживление). Моряки-рыбники только 
привыкают к ‘ этому океану. На кра
боловах гоже есть отдельные прекра
сные ловцы, которые добывают ев 
меньше японцев. Но. мы должны но 
всем рыболовным шлам догнать а пе
регнать японскую норму. Она счита
ется высшей технической нормой но 
мы должны и можем ео перекрыть»

VIII. Нужна новая организация 
производственных процессов

Стахгювсков движение и* только Імонт. Оборудование быстрее вращается, 
опрокидывает стары* нормы, —  оно больше работает. Ухода за оборудова- 
опрокидывмт Старую организацию про-(нием надо больше. Дело ремонта нам
изводствениых процессов, он* требует

лроиз-перестройки всего руководства
водством.

Вот группа комсомольцев - шкиперов 
Дальнего Востока прислала мне пись
мо, в котором они берут обязательство 
ловить рыбу круглые сутки, пра ус
ловии, если будет обеспечено необходи
мое разделение труда

 ____ Эти молодые дальневосточные шки-
Я Р  т ш а ‘  “™ ,ъ  с ™  и -  «ер. В М ,  П К*»

"  _СНрИ * вст ™  „ е ,  Л о р , . , -пятствнй, тормоеящях развитие высо
кой производительности труда

VII. Стахановское движение на рыбных 
промыслах, спиртовых, маслобойных 

и других заводах пищевой 
промышленности

Техническая скорость была нами о. часов— 10 проп., в ікиженті вагон 
1935 готе повышена до 27 кяломег- (иатототоя всего 33.6 чага— 19.5 проц. 
;юв в « с  против 22,5 километра, быв- В среднем в сутки товарный вагоа на

ции
формирование поездов шло быстрее, 
чтобы ее было боя вагонов на горках, 
чтобы вагон не простаивал зря, что
бы все быстрее двигалось, а эксплу
атационники ори этом югут зараба
тывать значительно больше, чем те
перь. С этой точки зрения и придет
ся нам пересмотреть всю систему ворм 
иыработки ■ заработной плата стан 
циошшх работников.

Такие же явления, о которых я го
ворил в сахарной промышленности, 
имеют место и в спиртовой промыш
ленности. Вот, например, етахавовец- 
гевцевар тов. Терехов юбилея того, что 
вместо 3,5 цикла в смену дает 5 цик
лов. Он ускорил оборот машины путем 
правильного регулирования подачи пат 
ра и правильного регулирования тем
пературы. Связавшись с котельной, он 
юбилея того, чтобы график под’ема па
ра и график работы аппаратов соответ
ствовали друг другу.

В итоге тов. Терехов добился де 40 
проц. увеличения мощности гендева- 
рочиого аппарата. Блинова ■ Абрамо
ва —  аппаратчицы брагопѳрегонного 
аппарата Ефремовского спиртового за 
вода добились повышения мощности 
аппарата на 40 проп. к это на новом 
первоклассном спиртовом заводе; не 
требуя никакого нового оборудования, 
подняли работу аппарата на 40 проп.

Очень важно также достижение ра
бочего солодовни завода тов. Антифе- 
ева, который юетиг приготовления со
лода в течение б суток вместо уста
новленных 10 суток путем повышения 
температуры воды, поднятия грядок со
лода выше и ворошения оолода 2— 3 ра 
за в день. Солодовни епиртозавоюв яв
ляются одним из узких мест, ■ дости
жение тов. Антнфеевз позволяет рас
ширить производственную мощность 
многих завоюй без новых капитало
вложений и дает громадную экономию в 
производстве и в капитальных затра 
тах, экономию многомиллионную.

Но все это. товарищи, пока еще не 
является достоянием всех спиртовых за
водов.

В целом программу но спирту мы 
перевыполняем. Но есть много заво
дов, которые еще плетутся в хвосте, 
находятся в плену у рутины. Стахано
вец тов Артемов послан Главспиртом 
на Моршневский завод Курской обла
сти. где годовая программа в 218 гас. 
декалитров на 10 декабря выполнена 
только в размере 114 тысяч дев* 
литров. При суточной мопшостз 
завода в тысячу декалитров, завод в 
первом полугодии давал в сутки 300 
дкл., во втором полугодии— 670 дкл.

нужно направить на то, чтобы (Каждый затор варился на заводе в те
чение 2 час. 20 мия Теперь, после 
приезда тов. Артемова, затор варится 
от 1 час. 10 мин. до 1 час. 30 мин.. и 
завод стал перевыполнять суточную 
норму. Вот Дмитровский завод (Мо-к. 
треста). Он делает б заторов в сутки, 
а должев делать 9 Наш первый в спир 
товой промышленности стахановец тов. 
Терехов, которого Главсгтирт послал ту 
*а посмотреть, в чем дело, сообщает, 
что берется аа этом заводе дать не 
9. а 12 заторов в сутки.

ОКОНЧАНИЕ СЛЕДУЕТ).
*) Продолжение. Начало си. «3. В.» 

Л  301.

Соляная промышленность в резуль
тате развития стахановского движения, 
значительно подняла производитель
ность. Инициатор стахановского дви
жения в среде соляников го в. Писа
ренко стал бурить ю 440 метров, 
вместо нормы в 114 метров, в 4 раза 
подняв производительность.

По маслобойной промышленности на 
хлопковых семенах увеличение оборота 
пресса в час с 3 до 31/« дало возмож
ность увеличить по Средней Азии пе
реработку хлопковых семян ва 60 тыс. 
тонн, что чрезвычайно важно при ны
нешнем избытке этого вида сырья. Ус
корены также обороты прессов на под
солнечных семенах е 2 до 3  в час.

Подсолнуха еще мало. Поэтому это 
достижение в отношении подсолнечных 
маслозаводов будет иметь большое зна
чение', в будущем с ростом урожайно
сти подсолнуха. В отношении же хлоп
ковых семян это ускорение оборота 
прессов ммеет злободневное значение, 
оно прямо выручает вас в Средней 
Азин теперь, когда прекрасные уро
жаи хлопка дают так много хлопко
вых семян, что не будь достижения 
стахановпев. мы бы всего сырья вСред 
ней Азии не переработали. Тов. Ик- 
рамов совершенно правильно сообщал, 
что один Узбекистан дает в этом году 
более 35 млн. пудов хлопковых еемяп. 
Ведь из хлопка - сырпа две трети в 
киле семян сдаются Наркомпищепрому 
для выработки масла и только одна 
треть в виде волокна передается Нар- 
комлегпрому Правда, эта одна треть 
более ценна, чем первые две трети, но 
нам важна не только дюпчатобумаж- 
ная мануфактура, но нам важно и ра
стительное масло нз хлопковых семян 
как для выработки мыла, так и для 
маргарина.

Беслановский кукурузно - маисовый 
комбинат, построенный по американ
ским чертежам, имеющий импортное 
оборудование, был рассчитан на пере
работку 190 тонн кукурузы в сутки, а 
сейчас перерабатывает 240 тонн Не- 
давпо ко мне приезжали товарищи с 
этого комбината —  директор тов. Вурм 
с лучшими стахановпами Они говорят: 
— Лайте нам разрешение израсходовать 
800 тысяч рублей для того, чтобы 
переставить аппаратуру, кое-что пере
строить. кое-что добавить, и мы пере
работаем до 300 тонн кукурузы в сут
ки И это можно сделать за 800 тысяч 
рублей, увеличить мощность комбината 
почти на 50 проп. по сравнению с 
проектной мощностью. А ведь комбинат 
стоит 18 миллионов рублей.

Такие достижения стахановпев име
ют огромное значение. Все это „ мы 
должны подхватить и во-всю раздуть 

Стахановское движение в рыбной 
промышленности мы -должны развивлть 
раньше всего в области добычи рыбы

едем
т. е. тратим время, в течение которо
го могли бы взять новые уловы. Да
вайте, пишут они, сделаем так: мы—  
ловим, другие подвозят паи свежие 
сети, отвозят и убирают рыбу, а мы 
будем только ловить.

Это правильное, очень интереспое 
предложение. У нас много неопытных 
сезонных рабочих, которые легко спра
вятся с простой работой. А постоян
ных опытных рыболовов мало. Поэтому

надо следовательно наладить лучше. 
Ремонтные рабочие оплачиваются у 
нас неправильно: больше отремонтиро
вал, больше заработал, а мало отре
петировал, меньше заработал. Каза
лось бы правильно. А я думаю, что *у 
дет правильнее поставить оплату ре
монтных рабочих в прямую зависи
мость от длительности и качества ра
боты отремонтированного оборудования. 
Чем долыпе оборудование работает без 
ремонта, тем больше получает жало
ванья ремонтировавший «го рабочий. 
Паю ввести такой порядок: если
оборудование не пошло после опреде
ленного срока в ремонт, если оно хо
рошо работает, то ремонтный рабочий 
получает за это премию. Тогда у нас 
будет больше заинтепесованвости в 
том, чтобы оборудование работало без 
тополнительпого ремонта, чтобы каче
ство ремонта было высокое.

Стахановское движение не только 
опрокинуло старые нормы, но оно

особенно важно воспитать хотя бы не- п^ и л о  «псовое движение рабочих 
большое количество мастеров своего де- В тасти Рапиоеализапив и изобрета
ла, которые имели бы своих малоква
лифицированных помощников, выпол
няющих подсобную работу. Эту новую 
организацию груда и производства мы 
талжны применить.

Стахановское движение требует но
вой организации производства ее толь
ко в рыбпой промышленности, но и на 
всех заводи.

Вот товарищи из Донбасса, давшие 
первый сигнал стахановского движе
ния, теперь дают второй сигнал Они 
говорит о том, что мало повысить про
изводительность труда отдельного рабо
чего. надо организовать производство 
по-иному: по-стахановски, надо под
готовлять работу заранее, чтобы до 
начала производства было все готово, 
чтобы был полуфабрикат, материалы, 
были инструменты в порядке.

По-новому теперь надо ставить и ре-

тельства. Теперь прямо-таки на каж
дом заводе, каждый рабочий думзет, 
что бы такое ему изменить в своей ра
боте. чтобы поднять производитель
ность. Вносятся тысячи новых предло
жений. Я вспоминаю то время, когда 
года четыре тому назад, желая развить 
тело рационализапии. создали спе
циальные бюро рационализации в каж
дом наркомате, в каждом главке, в ка
ждом греете и предприятии Создали 
специальные бюро, а опи рационали
зировали главным образом на бумаге.

Писались положения, потом инст
рукции о положениях, з ни чорта аз 
этого не выгало. Гада два назад мы 
закрыли эти бюро/ А теперь массовое 
движение стахановпев. многомиллион
ные массы рабочих . рационализирует 
куда лучше всяких бюро Ссйчао мы 
имеем массовые рационализаторские 
мероприятия на предприятиях, которые 
мы должны проводить, обобщать, ис- 
иользовывать.

IX. Особенности стахановского 
движения в сезонных отраслях 

промышленности
Следует сказать о некоторых особен

ностях стахановского движения в ни
шевой промышленности. Эти особенно
сти связаны с тем, что у нас ряд от
раслей промышленности работает се
зонно.

А у нас есть таясяе отрасли промыш
ленности. где производство прерывает
ся. К примеру, в сахарной промыш
ленности рабочий проработает 100—  
150 дней, а затем на ремонт завода 
остается только около трети рабочих,—  
остальным надо уходить до начала 
следующего сезона. То же в рыбной 
промышленности: зимой меньше ловят, 
летом больше, а излишних рабочих 
«имой отпускают. Отсюда — трудно
сти в овладении техникой и необхо
димость особого подхода к сезонному 
рабочему.

Стахановское движение и эдесь нас 
выручает. Вместе того, чтобы в раз- 
гзр сезона брать большое количество 
новых рабочих, которых трудно до
стать и трудно содержать, так как жи
лищ нехватает, можно обойтись мень
шим количеством рабочих прп усло
вии. что они дают больше продукции. 
Стахановское движение вводит пра
вильное разделение груда в производ
стве, освобождает основного рабочего 
от простого., неквалифицированного 
труда. Это позволяет вам набирать в 
*езон лишь неквалифицированных ра
бочих, которые за короткий срок мо-: 
гут освоить свое несложное дело. Осе

нью на мясокомбинатах, например, не- 
хкатает бойпов Летом мы их держим 
на разных подсобных работах, чтобы 
не потерять к осени. Теперь бойцы го
ворят: дайте нам вместо двух бойпов 
— одного неквалифицированного помощ 
ника на подсобные работы, и мы выра
ботаем за двоих Поэтому, имея бойпа- 
'•тахановца. который может заменить 
двух, мы можем этого одного бойца 
сохранить в штате, чтобы он с пре- 
нзцоктва не ушел, а в разгар сезона 
подобрать ему помбшника.

Сахарная промышленность достигла 
существенных результатов в борьбе е 
текучестью рабочих, хотя это и сезон
ная промышленность Сахарные заво
ды имеют такие отношения с колхоза
ми и колхозниками, что 90—-95 про
центов сезонных рабочих - сахарников 
возвращаются на будущий сезон из 
колхозов обратно на тот же завод Мно
го рабочих - сахарников, которые в те
чение 15— 20 лет каждый год зимой 
уходят, а затем осенью вновь возвра
щаются на тот же завод и на тот же 
агрегат. Это мы можем легко обеспе-- 
чить только там, где рабочие живут 
недалеко от сезонных предприятий, но 
это гораздо труднее сделать, напри
мер, на рыбных промыслах Дальнего 
Востока. В отдаленных мёстах должно 
быть поэтому больше забота о людях, 
там необходимо применять особые ме- 

—  — ■' — .. .       —>
(Окончание сн. на 4-й стр.).



ОКОНЧАНИЕ ДОКЛАДА 
тов. А. И. МИКОЯНА

^оприятия по закреплению на госте і да на другой наш завод. Вот , так таи 
•лЛочих. I мероприятиями мы можем обеспечить.

На некоторых предприятиях мы до- (чтобы квалифицированные рабочие не
биваемся того, чтобы рабочие имели 
две профессия. Окажем, разгар сезона 
в мясной и пивоваренной промышлен
ности не совпадают, и вот летом ра-

уходили, а оставались на предприя
тиях и повышали овою ’ квалификацию.

Надо сделать и другое —  комбини
рование производства. 5 примеру, кон-

бочий работает на инвопаренном заво-; сервиые. фруктовые заводы в октябре 
де, а зимой и осенью на мясокомбина- работу закапчивают до нового урожая 
те. фруктов. Куда нам деть рабочих, тго-

Мы должны кооперировать один за- бы не потерять их для данного произ
вол с другим, чтобы часть рабочих з а - , водства? Мы думаем построить комби- 
воде переходила с одного вашего чаво-1 аированпое производство,

наладить на консервных завозах ' кон
дитерское производство. Пусть оно бу± 
дет не столь механизированным, но за
то у рабочих не будет простоя, будут 
сохранены кадры. В период перерыва

Исключение Торглера 
из гермаисной компартии

Р Е Ш Е Н И Е  Б Р Ю С С Е Л Ь С К О Й  К О Н Ф с Р Ь Н І І И И  кпг
В  вы ходящ ем  в Базеле бюллетене 

«Рундшау» (от 19 декабря) напеча
тано следую щ ее сообщение:

«В октябре это го  года в Брю сселе 
состоялась конференция нелегально- 
борющ ейся комм унистической  пар 
гни Герм ании  —  первая обш егермап

ковсервпого производства мы бѵдезг ж а я  конференция компартии после 
делать коифскты, халвт, рахат-лукѵм и ' установления фашистской диктату-

I ры. В  этой  конференции приняли 
другие сладкие веши, которые нужны і участие делегаты почти всех окрѵж
я которые можно сделать. 1 ны* партийных организаций. Кон

ференция обсудила поведение Торг- 
Это касается н многих других отра-| лора до и во время лейпцигского

слей промышленности,
например, только пищевой.

X. Приблизить технический и культурный уровень 
рабочих к уровню инженеров и техников

8 своей речи на первом стаканов-1 вам нужно развернуть во всю ширь.

бой революционных работах против
фашистского режима, рядом с бес
страшными выступлениями тысяч 
революционных рабочих против фа
шистских палачей в вровавых с у 
дов, рядом с  великими революцион
ными героями — Августом  Лютген- 
сом, Иозѳфом Энгелем, Ф ите Ш уль 
це и другими пролетарскими ̂ борца
ми, которые защищали революцию 
даже в последние минуты , когда па
лач уже занес над ними топор.

ігкои совещании товарищ Сталин дал I В пищевой промышленности мы ре- 
нам величайшую перспективу ликви - ; шили организовать дело таким обра- 
даппи. разрыва между умственным и |зон, чтобы в 1936 году всех пост» 
физическим трудом. Товарищ Сталин1 явных рабочих пропустить через тех- 
ггоказал, что культурно-технический нмческнй минямум. Одна треть уже 
рост наших рабочих может и должен I пропущена. Надо будет и часть сезон 
поднять о  до уровня ннженерно-тех- 1 пых рабочих подготовить, подучить, 
нических работников. Эта замечатель-} Вопрос теперь о тех рабочих, кото-

прн чем пе; процесса и установила следующее:
1. Торглер против воли партийно- 

* ‘ - ] го руководства добровольно отдался
а руки фашистов.

2. Партийное руководство сделало 
. все, чтобы поддержать Торглера в
период тюремного заключения и в 
период процесса. Торглер, однако, 

.отказался следовать указаниям ру- 
_  _ и •: ково детва партии в своем выступ л е-
Нам чрезвычайно важно тайке ра-І ЦИИ перед судом,

ботать над переквалификацией наших; 3. Торглер шабрал себе в защят-
илженеров н директоров. Мало топ ники адвоката доктора Зака, язве-
т а  нвжпео коэто свою учебу: еы ^ СІдаго- как Фашигг- Х ™ Па| ™ я* 1 ' открыто разоблачила доктора оака
он, ипженер, в течение многих лет в» ; как 0р уДИѲ прокурора, Торглер дер-
чптает литературы, если он не обме і жался аа него и защищал его от
пявается с другими опытом, то такой * атак тов. Димитрова.

НАСТУПЛЕНИЕ 
АБИССИНСКИХ 

ВОЙСК
С еверны й  ф ронт

Б Е РЛ И Н , 27 (ЗТА). Корреспондент 
Г армянского информационного бюро
р Аддис-Абебе сообщает, что на се
я н н о м  фронте, в результате удара 
по правому флангу итальянских 
в.ійск, абиссинцы прорвали тыловую 
линию итальянской обороны северо- 
западное Макале. •

ЛОНДОН. 27 (ЗТА). По сообщению 
агентства Рейтер в Аддис-Абебе, по 

Партийная конференция поэтому непроверенным сведениям, войска 
единогласно постановила исключить оаса Кассы  начали наступление про- 
Горглера из рядов коммукистиче- 1 тив итальянцѳв на фронте Макале 
ской иартии Германии за его по- (,-ѳверный фронт). : 
зорное, недостойное коммуниста и| 
революционного пролетария, поведе- ^  „
чпя перед судом». Ю Ж Н Ы Й  ф О О Н Т

* *  *    т    -
Палачи Клауса, Лю ттеаса я  тысяч , ЛОНДОН. 27 (ЗТА). По сообщению 

других пролетарских бойцов показа агентства «Зисчейндж телеграф» из ’ 
ти себя весьма снисходительными ь Аддис-Абебы, рас Деета во главе !

|С .  К. ОРОБЕЯЬСНИЙ |

Горглрр^  __ ! 50-тысячиой армии приближается к ! После гражданской
Торглер— на свободе. Ф ранцузские „ топиапг.к.и„  „ Ш|няи „  пяйгіНЙ п п л о |

Кѵкийскому кладбищу 
На кратком траурном митинге

Вчера состоялись похороны редак
тора окружной газеты Закавказско
го Ноенногр округа «Красного вои
на» С  К. Арабельского.

В  фойе зала Дома Красной армии 
Закавказского Военного округа, где 
был установлен ѵтопаюший в цве
тах гроб с телом С. К Арибелы-ко- 
го, собрались отдать последний долг 
его товарищи и соратники.

У  гроба в почетном карауле стоя
ли комагдуюптий войсками Закав
казского^ Военного округа команда м 
2 ранга тов Левандоэский, началь
ник Политуправления округа кор
пусной комиссар тов Яоцез и ра
ботники политуправления округа.

Начальник кулътпропа ГТ.ѴСЖР тов. 
визирян, редактор газеты «Зчпя Во
стока* тоз Григорян и печати»''' ти
пографии «Красный воин» тов Дпоз- 
денко в кратких речах охарактери
зовали п о к о й р о г о . пак чуткого, от- § 1 
.«ывчивого человека. пламенного 
большевика, отдавшего всю свою 
жизнь делу рабочего класса.

панихиды
итальянским линиям в районе Д о л о : траурная пропессия направилась к 

я чешские газеты - недавно сообщи-  л  л  I Кчрпй^ігли» опаттЛытѵ
« в Н т а л ь я п с ^ х  самолета

лепном месте пол" Берлином нал «а- „ Т в Ѵ ^ а ^ в и я а ^ и л

С ™  Т е с У  Ж *  » о б с т о й ,  группой
троцкистских газетках погромные | сг Р̂̂ т ^вгпи*ся Самолет

аая дорога открыта для всей много- рыв уже сдали технический экзамен, Как и в Красной армии, так и в про выступать, как коммунист и как
миллионной массы трудящихся нашей | как быть с ними? Я думаю так, что мыгалепности необходимы постоянно:' классовый боец защипгать коммуни-
етимы. В атом скалывается наше от-; тот, кто сдал первый экзамен, для не- усовершенствование, постоянпая тех - і стИчоокѵю партию и идею комму ниг ,   , низма* он ограничивался лишь апо-личие от капиталистического мира. | го надо рыработать другую программу аическая переквалификация ннжеве | ,-ійтичяой защитой собственной пер-
Тыіврь и молодые, ■ взрослые учатся {иу, более повышенную, программу оов, техников, директоров, чтобы ояг!гоны
и будут учиться м учиться. і второй ступени. В будущем наверняка яе отставали от стахановцев и лучпь 5. Торглор неоднократно отмевкевы-

Это замечательное движение! Лавер- придется создать также и третью ггУ- руков,щип, Вот іютемѵ должа.і яалгя на СУДѲ от образцовой болъ-
няка нигде в мире нет такого волн-' пень технического образования, кото- ‘ шовистской борьбы тсгв. Димитрова
т е ю  г ір и ш х ы .  со л ь»  у т а ;  р .. будет у «  п р г і ію п  «бум»»- ™
учится в различных кружках, школах.; щихся к уровню инженеров > технн- рмвдготвмв инжеиерло гехническо- поведением на суде он нанес
выспгих учебных заведениях. Учебу [ков. • . го персонала. : тов. Димитрову удар в спину и со-

| лидаризировался с  мероприятиями
ы т  і фашистских обвинителей н кровавыхXI. Неустанно улучшать ассортимент и качество судей против тов. Димитрова.

4. Торглер позорнейшим образом | - татьи против компартии Герматаи вы ну^ течкую  посадку и был
..^ттитулировал перед фашистским 

производстве реакционным человеком. • ^  и с  самого чачала отказался
инженер может отстать И оказаться н ( катгиту'тир0‘вал  перед фашистским і й против Советского Союза, & зи | захвачен туземцами.

пищевых продуктов
Стахановское хвнженіде ставит пе

ред нишевой промышленностью особые; снижать, а качество будем улучшать, 
задачи. Больше чем где бы то ни б ы - ; Товарищ Сталин сказал, что стахз- 
ло нам важно, товарищи, не только і невское движение открывает дорогу 
увеличивать количество продуктов, но і изобилию продуктов. Стахановское дви- 
и улучшать их качество. Если бы в а - ! женив, следовательно, надо расширять

Цены мы снизили ■ будем дальше теперь на устах у всех. Потому что

| Такое поведена^ Торглера равно
си л ьн о  предательству коммунизма и 
! германской компартии н тем более 
і позорно рядом с  героической борь-

мой. во время саарского плебисця і Как  указывает корреспондент
та, она уже выступала в Германн»*) «Дейли телеграф , в последнее вре- 
по радио за фашистов. Прямая до Iмя поступало много сообщений о 
пояска— от Троцкого к Гитлеру! По волнениях среди туземных солдат 
ведение Торглера тем более позор 1 в итальягской армии. В  последние 
но. что бойцы компартии Германии месяцы итальянцы высадили в Мо- 
показалв всему миру нсключитель- гадиш у подкрепления из нетузем
ные образны глубочайшей предан' ных войск, а также значительное 
нести рабочему классу и боль- і количество военных материалов и 
шеннстской выдержанности. К ом -! нефтепродуктов. Вдоль новой доро- 
партия Германия выковала под т ,  проложенной итальянцами к во- 
оуководством Эрнста Тельмана | стоку от Герлогуби, организованы 
железные большевистские кад-1 многочисленные нофтягые базы, 
оы. Н а  борьбу этих замечательных
людей смотрит с восхищенном и на і С Р У К С ^ Е
дож до й не только весь германский- _  ■ г і і л а ц п п м
рабочий класс. Онн -гордость в се го ; Д И П  А О М и Ь Ч п й » !
мирового рабочего двпжения. Этн | л о д д о н ,  27 (ЗТА). Как  передает
кадры с презрением в ненавистью 
упоминают имя Торглеря

(«ПРАВДА»).

т и  стахановцы стали только увеличи
вать количество, не улучшая качест
ва, те такое стахановское движение 
нам было бы не нужно. Качество про 
уѵктов, жх питательные ■ вкусовые 
свойства, упаковка имеют для «ише- 
пой промышленности огромное яначе- 
ние. . ^

Товарищ Сталии сильно помог нам 
том, что своей критикой, своими ука 
заш ипи нажимал, чтобы мы скорее 
улучшала качество продуктов. Мы 
многого достигли, товар&щи, но если 
кто из работников пишевой промыш
ленности аахоче» сказать, что мы сде
лали все, то он ошибется и во толь- 
хо ошибется, но и провалится. Мы 
привыкли к  тому, что у нас были 
продукты плохие и жх было мало. 
Теперь продуктов стало больше ■ они 
лучшего качества. Но люди растут, их 
аппетиты растут, растут и  требова
ния, развиваются их вкусы, я шпае- 
йок промышленности нужно нттн на
встречу растущим вкусам ■ требова
ниям трудящихся А трудящиеся у нас 
везъ только теперь начинают по на
стоящему читаться и акуено есть. Ми
хаил Кольцов идеал недавно в с Прав
де* о том, как едят датчане. Я ча- 
тал и удивлялся: —  неправдоподобно. 
Но рал пишет тов. Кольцов, да щ»и- 
том в «Правде», значит —  это —  
правда (гуя одобрения).

Ь этой статье тов. Кольцов рас
сказывает, что в Дании едят так. точ
но богослужение совершают: много
блюд, громадный выбор, не еда, а свя
щеннодействие.

Орана наша богатеет, я скоро мы 
будем иметь всего вдоволь для мил
лионов. Тогда хотя и не станем, ве
ригою, превращать еду в богослуже
ние, как датчане, но во всяком слу
чае будем есть со вкусом и толком 
Поэтому пищевая промышленность 
должна дать такие щюдукты, такого 
качества, чтобы их ели с удовольст
вием не только те,, кто голоден, а и 
тот, сто сыт.

КОСИОР: Не хочешь, а ешь!

} МИКОЯН: Правильно! Должно быть 
так вкусно, так питательно и прніп 
но, чтобы «само в рот лезло». ,

Этикетка и упаковка должны быть 
красивы. Красивая этикетка, краси
вый вид —  хорошо отражается и на 
вкусе. Продукт в хорошей упаковки 
вызывает к себе совсем другое отію- 

: тенив.
ГОЛОСА: Правильно.

МИКОЯН: Потребитель видит хоро
шую упаковку и он еще не пробовал 
качества, а говорит: «наверное, заме
чательный продукт*.

Упаковка, кроме того, предохраняет 
продукт от порчи, от влаги, сухости. 
Поегожу упаковка чрезвычайно важ
на Мы теперь послали группу наших 
работников в Америку и в Европу, 
чтобы они там подучились, поомотре 
ля бы все, что там есть хорошего, с 
тем, чтобы и у нас это завести. Наш 
ассортимент на товары —  хорош, но, 
во сравнению с Америкой, он не до
статочно богат, и не так богат, как 
нам нужно. Нам нужно, чтобы было 
много продуктов, чтобы качество бы
ло превосходное, чтобы асоортимен 
был богат.

В тех отраслях - промышленности, 
где есть трудности сбыта, надо прямо 
сказать стахановцам: —  вата зада
ча —  так улучшить ассортимент, так 
улучшить качество, упаковку, внеш
ний вид, чтобы продвинуть товар...

КІЖИОР: И по подходящей пепе.
МИКОЯН' Мы это знаем, т. Коси

ор! Товарищ Сталии предложил не
давно снизить цены на сахар и на 
коифевты. Мы сделали это е боль
шим удовольствием. Па конфѳкты, как 
говорят, на данной стадии, пена уже 
божеская. (Смех. Аплодисменты).

все больше и больше. Некоторые епра 
шивают: куда им лишних рабочих де
нем? Ответить на это просто: мы та
кую программу дадим, что все будут 
у нас работать. Поставим новые стан
ки, новьте агрегаты, «разошьем» уз
кие места, —  работай, сколько хо
чешь, работа найдется —  и» о том 
речь идет, —  вырабатывайте только 
побольше продуктов.

Надо темпы более быстрые взять, и 
мы их теперь возьмем. То, тГО ка- 
залось в прошлом году еле достижи
мым, теперь становится- совсем легким. 
Паетупило, товарищи, огромнейшее ус
корение н;ішего движения. Конечно, 
пищевая промышленность не может 
тягаться с тяжелой. Тяжелая промы
шленность вооружена лучше, чем пи- 
цевая, там кадры более квалифициро-

нынешнев стахановское движение —  
это есть подлинный пафос освоения 
новой техники. А вот в этом же ме
сте у Сталина, двумя строками ниже 
еще больше сказано, что^обьгчно не 
цитируется.

Вот, что писал товарищ Сталии об 
итогах первой пятилетки в 1933 г.

«В период первой пятилетки мы су
мели организовать энтузиазм, пафос 
нового строительства и добились ре
шающих успехов. Это очень хорошо. 
Но теперь этого недостаточно. Теперь 
это дело должны мы дополнить энту
зиазмом, пафосом освоения новых за
водов и новой техники, серьезным 
поднятием производительности труда, 
серьезным сокращением себостотаостм. 
В этом тепзрь главное.

Ибо только ка этой база мы можем 
добиться, скажем, ко второй половине 
второй пятилетки (з как рм теперь, 
1935— 36 гоя —  вторая оолояяна 
второй пятилетки. —  А. М.). нового 
мощного разбега к м  • области отрои

МИРНЫЕ УСЛОВИЯ АБИССИНИИ
ЛОНДОН, 27 (ЗТА). Корреспондент агентства Рейтер в Аддис- 

Абебе сообщает, что, по сведениям аз полуофициального источника, 
абиссинское правительство готово заключить мир на следующ их
условиях: \ ■*

1. Полная' эвакуация итальянским войск.
2. Италия должна возместить ущерб, причиненный Абиссинии.
3. Абиссиния должна быть признана державами в качестве су

веренного государства. ____ ______
4. Установление границ должно быть проведено международ

ной комиссией, которая будет назначена Лигой наций.
5. Абиссиния, из’являя готовность пользоваться иностранной 

консультацией и помощью в экономической, финансовой и админи
стративной областям, не приемлет консультации м помощи со сто
роны Италии. ___

Агентство указывает, что об посинелое правительство оудет 
твердо настаивать на всех этим условиях, аа исключением второго 
условия.

ванные. Но в в нишевой нроаышлеп- тельства, так а в области гджроста 
поста мы имеем огромный рост за во- < промышленной продукции», 
следнме два года, чего рармпе не1 Это прямо гениальное пророчество! 
было. ! Это щюдвядевиѳ настолько точив, ка

Ыы за а л  два года подняли про-’ кого трудно даже ожидать.
дукцяю пищевой промышленности на 
57 проп. Если к этому прибавить про
грамму 1936 г., —  то за три года 
рост будет 94 проп. —  почти удвое
ние за три года. Рост более или ме
нее приличный, —  не несомненно —  
это ете  не есть предел, еще резервы 
большие имеются. Будем лучгаѳ рабо
тать, мобилизуемся па перевыполне- 
пие программы 36 года, в течение со 
торого мы должны добиться не мень 
ше чем на 22 процента прироста по 
сравнению с 35 г.

Первое января теперь праздник. 
Раньше мы его1 не праздновали, а те- 
перр будем праздновать по-настояще
му/а  уже со 2 января начнем на
стоящую борьбу за выполнение про
граммы 36 г., и мы эту программу, 
выполним безусловно.

♦  И- *
Я уже говорил об усвоении наше

го движения. Теперь мы все это ви
дим: и мы, руководителя, и все рабо
чие. весь народ видит, что наступило 
огромное ускорение нашего развития.

А товарищ Сталия со всей своей ге- 
гпфльностью это предсказал тогда, ко 
гда никто еще, пожалуй, этого не ду
мал и не предвцдед.

Товарищ Сталин в 1931 году, вы 
ступая на совещании хозяйственников, 
дал свои знаменитые шесть условий 
По существу эти шесть условий товз^ 
рища Сталина оказались шестью усло
виями, шестые предпосылками разви
тия стахановского движения. Когда 
читаешь речь нашего Сталина е шее 
ти Условиях, —  видишь именно то, 
что дало нам, что подготовило стаха
новское движение. Выполнением этих 
условий мы подготовили стахановское 
движение.

В 1933 году —  подводя итоги 
первой пятилетки, товарищ Сталин 
предсказал то ускорение, которое мы 
сегодня имеем. Прямо предсказал, с 
календарной точностью, что именно 
теперь, в наши дни, мы ускорим на
ше развитие. Жизнь показала всю ге
ниальность этого предвидения товари
ща Сталина.

Когда перечитываешь Маркса, Эн
гельса, Ленина, Сталина, всегда на
ходишь у них что-то повое, чего как- 
будто бы раньте там не замечав 
Ведь когда читаешь, обычно ищешь 
ответ на вопрос, который уже назрел. 
Ищешь и находишь. А то, чего не 
ищешь, проходит в это в{»емя мимо со
знания, ве замечается.

Я должен прямо признаться, —  
речь товарища Сгалина об итогах пер
вой пятилетки, я слушал, несколько 
раз читал, а лишь недавно, перечи
тывал, наткнулся на место, которое 
все жы мало цитируем, ■ сотороз мы 
мало, видимо, знаем.

Вот товарищ Сталии сказал, что 
пафос строительства нужно дополнить 
пафосом освоения новой техники Эго 
мы все усвоили, и говорим —  заме-

И вот, товарищи", когда читаешь та 
кие вепш у Маркса, Энгельса, Лени
на, Сталина, то видишь, что их про̂  •
изведен ия это такие сокровища, та
кой богатство мысли, что сколько ни 
читай, —  не исчерпаешь, как нико
гда никакой геолог своими разведка 
на пе исчерпает великих богатств на 
шей земли.

Это предсказанное товарищ» Ста- 
ликьч» ускорение нашего развития мы 
и переживаем теперь (аплодисменты)- 
Оно уже осуществилось.

Теперь мы, вся страна, взяли, как 
говорил нага Сталин, новый мощный 
разбег. На капитальные затраты бу-1 
дущего года вместо 25 млрд в 1935 * 
году, мы в 1936 г. будем иметь 32! 
млрд. Эго и есть новый мопшый раз
бег строительства, мощная программа 
роста продукции на 23— 25 проп. Это 
взято на будущий год, при'чем, това
рищи, эти проценты уже не те, кото
рые мы имели • раньше. Каждый про- 
певт весит сейчас больше, чем было 
раньше —  куда больше, чем рань
ше!

Наш  страна вот уже 18 лет пер
вая в мире іго своему политическому 
строю. Скоро она будет первой по изо
билию, по богатству, мощности и куль- 
тѵре.

Вопрос «кто— кого», решенный в
нашей стране уже давно, с таким же 
успехом будет решен в нашу поль
зу —  в пользу коммунизма, под руко
водством товарища Сталина, и на ме
ждународной арене! (Продолжительнь 
аплодисменты. Все встают).

Абиссиисмий военный лагерь на реке Сетит (Северный фронт)
(Союзфото)

Напряженное положение на границе 
между Египтом и Ливней

Ш Ы Е  ЯПОНСКИЕ ПРОВОКА
ЦИИ НА ГРАНИЦЕ МОНГѲЯЬ- 
іКОИ НАРОДНОЙ РЕСПУБЛИК!

У Л А Н -Б А Т О Р , 17 (ЗТА). Здесь по
лучены сведения о том, что штаб 
Квантунской армии опубликовал со
общение «о новых столкновениях ѵ на 
щ анице Маньчжу-го и МНР*.

В  своем сообщении кванту некий 
штаб утверждает, будто 24 декабря 
маньчжурский отряд был в окрест
ностях Улан -Х уду  к атаковав 50—60 
монгольскими солдатами, вторгши
мися на территорию Маньчжу-го, и 
что в результате етолкровения, в 
чотором участвовал и японский от
ряд, солдаты МНР, якобы, отступи
ло, понеся большие потеря.

В  здешних осведомленных кругах 
категорически опровергают это со
общение, как лживое от начала до 
конца. Никакие монгольские вой
ска ни 24, ни когда бы то ни 
было раньше границу М&ньчжу-го 
не переходила.

24 декабря вмела место лишь яс 
ная попытка японо-маньчжурского 
отряда, вторгшегося на 2-х грузови
ках на территорию МНР, напасть ва 
монгольскую заставу в районе Бѵ- 
пун-Дэрсу. Однако, эти грузовики 
были вынуждены уйти обратно на 
территорию Маньчжу-го, в виду от-

ЛОНДОН, 27 (ЗТА). «Ньюс про
никла утверждает, что. по получен
ным ею сведениям, британские и 
египетские власти после сооощения 
о столкновении между итальянскими 
я египетскими войсками на ливий
ской границе решили эвакуировать 
пограничный пост Соллум, ІІо сло
вам газеты, эта нера, возможно, об’- 
ясняется тем, что с военной точки 
зрог-ия защита поста Соллум связа
на с  трудностями и что эвакуация 
этого поста произведена с полью 
устранить возможность провокацион
ных пограничных инцидентов. По 
словам газеты, британские вооружен
ные силы впредь будут иметь 6а-

в 194 километрах от ливийской гра
ницы.

Но сообщению агентства «Бритиш 
юнайтед пресс», египетское прави
тельство решило удлйрить железно
дорожную линию от Мерса Матру в 
направлении к итальянской гранн- 
ое.

ЛОНДОН, 27 (ЗТА). Агвмгетво 
Рейтер сообщает:

«Предположение о том, что бри
танские я египетские власти реши
ли эвакуировать пограничный пост 
Соллум, на ливийской границе Егип
та. не подтверждается. Указывают, 
что е ливийской границы Египта 
никакого увода войск не происходи-

зой другой пункт —  Мерса Матру, ло и вероятно не произойдет*.

корреспондент «Дейли мейль», е
Берберу (Британское Сомали) вря 
был английский пароход с  грузом  в 
500 тонн оружия и военных мате 
риалов, в том числе 15 миллионов 

> патронов, 4 ты сячц  винтовок, Зв 
! противотанковых пушек, большое 
; количество противогазов и т. д. 11 

грузовиков с  английскими патрона
ми уже отправлены к абиссинской 
границе.

РИМ . 27 (ЗТА). По сведениям 
«Отампа», через порты Берберу и 
Зѳйлу, в Британском Сомали, было 
доставлено в Абиссинию  в октябре 
р ноябре до 7 тысяч тонн оружия 
и военного снаряжения, в том числе 
100 тысяч винтовок, 600 пулеметов. 
20 миллионов патрон, 56 пушек (из 
которых часть зенитных), 200. броне
виков н грузовиков и 8 самолетов.

УГРОЗА АНГЛО- 
ИТАЛЬЯНСКОИ 

ВОЙНЫ И ПОЗИЦИЯ 
ДЕРЖАВ

ЛОНДОН, 27 (8 ТА). Агентство
Рейтер сообщает:

«К настоящему временя получен 
ответ от всех средиземноморски  
стр&в, к которым Англия обра
тилась е просьбой указать свое 
отношение к вопросу о взаимной 
поддержке согласно уставу  Лиги  
наций. Все эти страны — Франция. 
Югославия, Греция в Турция— от
ветили, что они примерят свои обя
зательства по параграфу 3 ст. 16 
устава Лиги  наций в случае гипо
тетического (предполагаемого) напа- 
лопия Италии на одно из го су 
дарств. применяющих санкции. Это 
обещание, понятно, нельзя смеши
вать с вопросом о военных санк
циях, которые являются совершетіпо 
другим вопросом. Но имеющимся 
сведениям, в случал необходимости 
действий в порядке взаимгой под
держки, эти действия в одинаковой 
мере бѵдут применяться и в Крас
ном море. Возможно, что Испания 
также раз’яснит свое отношопиѳ к 
вопросу о взаимной поддержке, хотя 
официально к ней вѳ обращались в 
происходило лишь неофициальное 
•Осуждение с испанскими властями. 
Ответ, полученный от указанных 
правительств, сводится к подтвер
ждению резолюция, принятой коми
тетом координации в Ж еневе в ок
тябре, когда впервые был поставлен 
ка обсуждение вопрос о санкциях*.

Проблема Дарданелл
А Н К А Р А , 27 (ЗТА). В  связи е во

просом о санкциях, «Джумхуривтя 
напоминает, что измѳгявшѳеся меж
дународное положение отражается в 
на проблеме турецких портов (Дар
данеллы). Газета указывает, что 
Турция предпочла бы урегулиро
вать проблему Дарданелл между
народным соглашением, однако, за
являет газета, если свобода проли
вов создаст опасное для Турции по- 
тожокие. то турецкое правительство 
не остановится перед принятием не
обходимых мер.

м о г и л ы  в ы с т у п и л  с ппощяльной пе
чью зам. ответ речяктора «Красно- 
гг воина» тов Корэдяв.

С  воинскими почестями, под трое- 
«гатный залп винтовок ггоб с те
лом С. К. Арабельского был опущеа 
. ѵгг,,'Чу.

М едиц ински й  городок  
в Тиф лисе

Строюшяйся в Тифлисе, в районе 
Сабуртало, медицинский городок бу
дет состоять из 17 огромных (в 3 я 
4 этажа каждый) клинических кор
пусов медицинского института, от̂  
ромного шестиэтажного учебного 
корпуса с большой аудиторией ид 
1 200 чел., библиотекой, физико-х»- 
мической, биологической и лр ка
федрами, с  аудиториями, кабинета
ми и т. д. Кроме того, в городке 5у- 
тут находиться 7 студенческих об
щежитий (на 1.800 чел.), 5 жилых 
домов для научного и технического 
персонала, ряд зданий для культ* 
бытовых организаций, стадион на 
1.500 мест и ряд хозяйственных по
строек.

Медицинский городок займет гро
мадную  площадь в 65 га.

В . настоящее время подходит к 
контгу строительство большого пяти
этажного здания студенческого об
щежития (на 300 чел.) со столовой, 
читальней и проч.

В  1936 г. б уд ут  выстроены второе I 
общежитие для студентов на 300 
чел., одно крыло главного учебного 
корпуса (об'емом в З і тыс. кубо
метров), где будет размещено фи
зико-химическое отделение ппсти* 
тута  со всеми лабораториями, .ка
бинетами, аудиториями и т; Дѵ

Л е р в а я  
пром ы ш ленная  

плантация  пекана
ГСОВУЛЕТИ. (Наш корр.). Колхозы 

Кобулетского района «Ударник», 
«Первое мая», имени Чернова и «Со
циализм» в этом году на площади 
в 2 гектара развели первую про
мышленную плантацию американ
ского орехоноейого дерева— пекан. 
Орехи пекана содержат большое ко
личество питательных белков. Дре
весина орехоносного дерева, отли
чающаяся значительной прочностью, 
употребляется для выделки агро
технических инструментов, письмен
ных принадлежностей н пр

М иллион  саж енцев 
ц и тр у со вы х

Б А Т У М . (Наш корр.). р  связи с 
широким развитием цитрусоводства 
н кадочной культуры  в крупных 
г»-родах н рабочих центрах Союза, 
у с и л и л с я  вывоз саженцев из Аджа- 
оистанв.

За  первую половину декабря от
правлено 10.300 саженцев цитрусо
вых в различных декоративных на
саждений в Москву, Ленинград, 
Баку, Тифлис, Эривань и другие го
рода Советского Союза.

Всего с начала гола вывезено 
около миллиона саженцев из питом
ников треста совхозов Напкомзема 
Аджаристана, Батумского ботяничо* 
ского сада, управления зеленых на
саждений. Чяквинского совхоза я 
др. организаций.

Ответственный рввяитор
В. ГРИГОРЯН.

Государственен* театр оперы ибі
■я

С е ге д 6  ее 13 «6 30 деи 6  ее 10 об Зі пен Я сп 19 «6
В р о ц а д ы м  а ы с ц а  

левое Д п и о тр оа  
■чоал о до о

Р І С А Н Й А

І , * а ь « , й

Сямеон ■  Данное
у ч . Ф о т м и  М у х та р о м , 

В. К у и с м о я а л я , И. 2>отес
ало

п . і о  и -»0 » Э 
о  Ь в  дота Коопертаоо отд. 
т а  В  І а а а в в в , В л і м  Вуо- 
«оол«. в. Сг жлдва, К. Тмда>  
т е м а .  Т . Ш о раття-Д о л од м , 
Б. Ю ре»а, Л  Л одг.лад ао; 
одр яр*. В о т е  Горярвдте, 
Р Л  в а т т а ,  В. Раятаогаж-ли ■ и.

пора со стороны пограничников
нательные слова Эти золотые слова Монгольской Народной Республики.

О тк р ы т  к р а е м  С Е Д Ь М О Г О  а з к о е е  не ееем  а б о н е м е н т а м . 
Ш е о с о б  еж иое е б а е а те е е н .

ТЕЛТР МЮЗИК ХОПЛ (клуб аа. Даержввского
ул. Бесика, 4)

29, 30, 31 декабри, 1 а 2 аивара

знаменитый европейским Д Ж А З

В и и р н К ш ш щ
Мастер встрады Ю. ДЛМИНСКЛЯ 
Цыгааскве романсы КЭТО ДЖАПАРИДЗЕ 
Пародийные тквры РЖЕН И БЕНЕ

Т А Н В Ы РЛМИШВИЛИ В  с у х и ш в и л и
Конферансье Д. ЛЮБЛНСКИЙ

В фойе а в іеатре джаз под рук. с . БЛБОВА 
Начало 1 сеанса—8 ч. в., 2--10 ч. веч.

Госулагстя. драма-ич. теа«р ии. Д. С Г-иВ-тед»,.

29 дек. і сп.И) аб I  д е к . іс п .  ІаО  11 вне. вне~абІ
С. Грибоедов

■ „ Г О Р Е  О Т  У И Д « ю
_____________ И е н е н е  е і ч  в е ч е р е  ■вина

с И  до ч ч

и  Н  • « » ' * < -  у 

В ,  І Д И І Д М М І
Доатяааа п у я  и г р  ф а д ьа ы

Н у н е р а ч е , б  п о р о с е н и е  
■  * Р  "«• вядаа овоятаа. м - .Д с -

Я  9  Д  А  а  И  И  »
«■ ьж , -ж . н е »
я  а ро«о «груа ора

Коув ФЯЛЬЯ
П е е п е д и п *  м а е п а р а д *

'■•в  аяооявл. і

■  Гтетр соо о яо о
I  ' о а е е т р  д н е
5  в во я . о е т е  .Р д я р я  •

• •а орагро в яя
* •  « П »  В  И.
■•татарве »  11. 
Логтапяь.

і  <в * ь я м ь е к у *
3  »-М>, І М І  
3. дтеса я и  <• Іѵ .  н »

ІоѴ в ^ЯЛРВ
П о е п е д м и й  м - в п е р е д

■та», рота, ордоеовоерл Чвлурода

^  я м  г  -
Г о т е *  . Б о і л б а  я »  К и е в '

»•»*•**» д* * ч  д ва , аа еваж ты л»  
■ « и і у н *  • р а п а у а  « р о д а м , 
а.» * аа 4 а  а

По іыеаіі 
МАТЕ МАI И I Е
1> и м и к •» ім а н и і  в
ччаи.. « и в т і., у*оц.
іиэои-«ту«итм- • л- 
іневво» Коаеммгоо* 

•кал » §  т р в ы і
.іоГея*. гьдіом »• "оту* 

нмга ‘-Г- ага*

П И С А Т Ь
«раенао  неучу , 
«справкам» п о 
черк . КОриіКВв 
с р о к  У і . ' е о х о м - л  
б  Л о р й С - М и ік ім ,  

і  о .  &
декабре, а б часов вечера. ,

И я е ш у т  марксизма-ленинизма совместно с 
тиф лисские филиалом и м эі

устраивает доклад иаучаого раіогнака т. М елпова А, 
(в вале ИМЛ— Рус г а вела 21) на «ему:

„Ленин о революции 1905 г. в Закавказье"
______ в н е  е и о б о н н ы б ______

Т н у г м ь а а а  ■ « о т р у д я м а  У в о д в а а к г С Н К  ІС С Г  а* ЗСФСЛ ■ 7 и . м « »  ■
л е та р о а а  СССР м  В іФ С Р  п а г * а « і  «то а  « м ь  г о д т « * ш  « ао рта  м  

В«рщ*«ѵо* «• дГш цо «а м г а л і
Гр и го р и я  К к о с п е и ч а  Р а  і  Н Е Р

*  « тад вф * , в  4 « . дѵ в , состоя к о  г ,  а т д а о е х а я  «аовхж до


