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ანოტაცია 
წიგნია განხილულია კაპიტალური და მოსამზადებელი 

გვირაბების გაყვანის, გამაგრებისა და რემონტის” საკითხების 

მთელი კომპლევსი. მასში განხოგადებული და სისტემაში 
მოყვანილია ნახშირისა და მადნის საბადოთა ექსპლოატაციისა 

და. აგრეთვე. სხვა სპეციალური ნაგებობების შემთხვევებში 
(ტუნელები და სხვ,, სხვადასბვა გეოლოგი:რ პირობებში, 

სხვადასხვა დანინნულებისა და განიეკვეთის ზვირაბებისა და 
კამერების გაუვანის, გამატრებისა და რემონტის თანამედროვე 
გამოცდილება, რომელიც დაგროვილია ხუ»წლედების მანძილ- 

კ ზე ჩვენი ქვეყნის საშასზტო მშენებლობაში.



წინასიტჭვაობა 

საბჭოთა კავშირის სამთო მრეწველობა ამჟამად სახალხო მეურნეობის 

ერთ-ერთ ყველაზე მძლავრსა და ტექნიკურად სრულყოფილად აღკურვილ 
დარგს წარმოადგენს. ქვანახშირის მოპოვების მასშტაბებით (1955 წელს 

მობოვებულ იქნა 391 მლნ ტონა ნახშირი) საბჭოთა კავშირმა მსოფლიოზი 

მეორე ადგილი დაიკავა. 

შედარებით მოკლე ისტორიულ პერიოდში ნახშირის მოპოვების 

გრანდიოზული ზრღა განხორციელდა უმთავრესად შახტების მშენებლო- 

ბის დიდი განვითარების შედეგად. 

გასულ ხუთწლედებში შახტების მშენებლობა გადაიქცა საზრეწველო 

ინდუსტრიის მძლავრ დარგად, რომელსაც ყავს კვალიფიცირებული მუშე- 

ბისა და სპეციალისტების მრავალრიცხოვანი კადრები და რომელიც 

აღჯურვილია მოწინავე სამამულო ტექნიკით. 

საბჭოთა კავშირის კომუნისტური პარტიის XX ყრილობამ ჩვენი 

შახტმშენებლობის წინაშე დააყენა დიდი და საპატიო ამოცანა–- მეექვსე 

ხუთწლედში ამოქმედდეს ახალი სიმძლავრეები საერთო ნაყოფიერებით 

დაახლოებით 240 მლნ ტონამდე წელიწადში. ამ ამოცანის შესრულება 

უნდა განხორციელდეს ფართო და განუწყვეტელი ტექნიკური პროგრესის, 

მოწინავე მშენებლობათა გამოცდილების შესწავლისა და გავოცელების. 

შოომის ნაყოფიერების გაზრდის, ტექნიკის სრული გამოყენების. შახტების 

მმენებლობის ვადებისა და ღიოებულების ყოველმსრივი შწემცირების 

საფუძველზე. 
შახტების მშენებლობისას ყველაზე რთულსა და შრომატევადს წარმო- 

ადგენს გვირაბების გაყვანისა და გამაგრების სამუმაოები. 

კაპიტალუღი გვირაბების (ჭაუდრები, კვერშლაგები და სხვ.) დროული 

ღა წარმატებით გაყვანა-გამაგრება უზრუნველყოფს ახალი ”შახტებისა 

და მაღაროების მშენებლობის გეგმების შესრულებას, ხოლო მოსაზზადე- 

ბელი გვირაბები (შტრეკები, ბ“ემსბერგები, ქანობები!" ქმნიან პირობებს 
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წპენდითი სამუშაოების ნორმალური განვითარებისა და. მადნეულის 

პოპოვების გეგმების შესრულებისათვის, მექანიზმებისა და მანქანების. 

სრული გამოყენებისა და სამთო სამუშაოების უსაფრთხო წარმოებისათვის. 

"გვირაბების როლი არ ამოიწურება მხოლოდ შახტების მშენებლობითა 

და მადნეულის საბადოთა ექსპლოატაციით. გვირაბები საჭიროა, აგრეთვე, 

სატრანსპორტო, ჰპიდროტექნიკურსა და სხეა სპეციალურ ნაგებობებში. 
გვირაბების კვეთის ზომების სხვადასხვაობა, გვირაბით გადაკვეთილი 

ქანების სხვადასხვაგვარი ფიზიკურ-მექანიკური თვისებები, გვირაბების 

ღერძების სხვადასხვაგვარი განლაგება ჰორიზონტის მიმართ მათი გასვა- 

ნისა და გამაგრებისას საჭიროებს სხვადასხვაგვარ გამყვან მოწყობილობასა 

და სამუშაოთა ორგანიზაციის სხვადასხვა მეთოდს. 

წინამდებარე წიგნში განხილულია სამთოგაყვანითი სამუშაოების 

ტექნიკისა და ორგანიზაციის საკითხების მთელი კომპლექსი ჩეენს ქვეყა- 

ნაში შახტების მშენებლობაში დაგროვილი მოწინავე გამოცდილების. 

ფართო განზოგადებისა და სისტემატიზაციის ბაზაზე და ნოვატორ- 

გამყვანთა მუშაობის შესწავლისა და ანალიზის საფუძველზე; დამუშავებუ– 

ლია, აგრეთვე, ძირითადი თეორიული დებულებები უმთავრესი პარამეტრე– 

ბის განსახღვრისათვის სხვადასხვა სამთო-გეოლოგიურ პირობებში გაყვა- 

ნის სამუშაოების მექანიზაციისა და ორგანიზაციის დაგეგმარებისას. 

წიგნი შედგენილია „გვირაბების გაყვანის“ კურსის პროგრამის შესა- 

ბამისად და შეიძლება გამოყენებულ იქნას როგორც დამხმარე სახელ- 

მძღვანელო შახტების მშენებლობაზე და საპროექტო ორგანიზაციებში 

მომუშავე ინქინრებისა და ტექნიკოსებისათვის. 

თარგმანი შესრულებულია წიგნის მეოთხე გამოცემიდან, რომელი(L 

გამოქვეყნდა 1954 წელს.



ბანყოფილება პირველი 

ზობალი ნაწილი 
  

თავი !: 

ბვირაბები 

§ 1. განსაზღვრები 

გვირაბები ეწოდება მადნეულთა საბადოების ძიებისა ან დამუშაეები- 

სათვის. აგრეთვე. სხვა სამთო ტექნიკური და საინჟინრო მიზნებისათვის 

დეღამიწის ქერქის სიღრმეში ხელოვნურად შექმნილ სიღრუეებს. 

გვირაბი ყოველი მხრიდან შემოსაზღვრულია ზედაპირებით. ერთი 

მბრის გარდა. რომლითაც ის გამოდის მიწის ზედაპირზე ან უერთდება 
მეზობელ გვირაბს. 

გვირაბის შემომსახღვრელი ზედაპირები სხვადასხვა სახელწოდებას 
ატარებენ(- ზედაპირს რომელიც შემოსაზღვრავს გვირაბს ქვევიდან. 

ეწოდება ნიადაგი ან გვირაბის ძირი: ზედაპირს, რომელიც შემოსაზ- 

ღვრავს გვირაბს ზევიდან, ეწოდება ჭერი ან სახურავი: გვერდით ზედა- 
პირს ეწოდება გეირაბის გვერდები ან კედლები. გვირაბის იმ მხარეს, 

რომელიც გამოდის მიწის ზედაპირზე, ეწოდება პირი. საწინააღმდეგო 

მხარეს – ბოლო. თუ გვირაბი გაყვანის პროცესშია, მაშინ მისი ბოლო 

გადაადგილდება: ამ შემთხვევაში გვირაბის ბოლოს ეწოდება სანგრევი. 
მიმართულება. რომლითაც გაიყვანება მიწისქვეშა გვირაბები, ემთხვევა 

მათ გრძივ ღერძს. ამ ღერძის მიერ ჰორიზონტთან შექმნილი კუთხის 

მიხედვით არჩევენ ვერტიკალურ. დახრილ და პორიზონტალურ გვირა- 
ბებს. 

§ 9. ვერტიკალური გვირაბები 

გვირაბებს, რომელთა მთავარი ღერძმი გადის ვერტიკალურად და 

რომელთაც ხალხის მოძრაობისათვის საკმარისი კვეთი აქვთ. ეწოდება 

იერტიკალური. ამათ მიეკუთვნება შურთები, ჭაურები, აღმავლები და 
სხვ. (ნახ. 1). 

შუ რფი (ნახ. 1, ა) ეწოდება ვერტიკალურ გვირაბს (მცირე განივ- 
კვეთითა და სიღრმით), რომელსაც აქვს გამოსავალი მიწის ზედაპირზე 
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და ოოალის დანიშნულებაა მადნეულის ძიება, ან გამოიყენება მასიური 

აფეთქებისათვის. შურფების სიღრმე იშვიათად აღწეეს 15-20 მეტრს. 

ზოგჯერ შუორფებს იყენებენ განიავების მიზნებისათვის. შურფიდან გვერ- 

დითი გვირაბები ჩვეულებრივ არ გაჰყავთ. თუკი საძიებო ვერტიკალური 

გვიღაბიდან გაჰყავთ გვერდითი გვირაბები (მადნეულის უფრო დეტალური 

ძიების მიზნით) და აწარმოებენ მადნეულის ნაწილობრივ ამოღებას, 
ასეთ გვირაბს ეწოდება საძიებო ქჭაური (ნახ. L, ბ). 

  

ნახ. 1. ვეოტიკალური გვირაბები. 

ვერტიკალუო გვირაბს, რომელსაც აქვს უზუალო გამოსავალი მიწის 
ზედაპირზე და ემსახურება მადნეულის ამოღების სამუშაოებს, მუშების, 

მასალებისა და მოწყობილობების ჩაშვებასა და აწევას, აგრეთვე შახტში 

ჰაეოის მიწოდებას, ეწოდება ქაური (ნახ. 1, გ). 
ვერტიკალურ გვირაბებს, რომელთაც არა აქვთ უშუალო გამოსავალი 

მიწის ზედაპირზე და ემსახურებიან მადნეულისა და მასალების ზედა 

სამუშაო ჰორიზონტებიდან ქვედაზე ჩაშვებას, ეწოდება აღმავლები ანუ 

გეზენკები (ხახ. 1, დ). 

ვერტიკალურ გვირაბებს, რომელთაც არა აქვთ უშუალო გამოსავალი 

მიწის ზედაპირზე და ემსახურებიან მადნეულის აწევასა და მუშების გადაყ- 

ვანას ქვედა ჰორიზონტებიდან ზედაზე, ეწოდება ბრმა ჭაურები (ნახ. 1, ე). 

§ 3. ჰორიზონტალური გვირაბები 

პორიზონტალურ გვირაბებს მიეკუთვნება: შტოლნები, ტუნელები, 

კვერშლაგები, შტრეკები და სხე. (ნახ. 2). ყველა ეს გვირაბი ჩვეულებ- 
რივ არ არის ზუსტად ჰორიზონტალური, ვინაიდან ისინი გაიყვანება 

ოდნავი აღმავლობით, ტვირთის ზიდვის გაადვილებისა და წყლის დი·- 

ნების უზრუნველყოფის მიზნით. 
შტოლნა (ხახ. 2, ა)ეწოდება ჰორიზონტალურ მიწისქვეშა გვირაბს, 

როომელსაც აქვს უშუალო გამოსავალი მიწის ზედაპირზე და ემსახურება 

მიწისქვეშა სამუშაოებს. შტოლნა შეიძლება გაყვანილი იყოს როგორც 
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ქანების მიმართების თანხვდენილად, ასე რაიმ თხით საბადოს 
ჭიმართების ხაზისადმი. ეულო ვე ე პუ 3 

ტუნელი (ნახ. 2, ბ) ეწოდება გვირაბს, რომელსაც აქვს ორი 

ურთიერთსაწინააღმდეგო გამოსავალი მიწის ზედაპირზე და ემსაბურება 

ტრანსპორტის მიზნებს, წყლის გატარებას (პიდროტუნელი) და სხვ. 

კვერშლაგი (ნახ. 2, გ) ეწოდება ჰორიზონტალურ მიწიაქვეშა 

გვირაბს, რომელსაც მიწის ზედაპირზე უშუალო გამოსავალი არა აქვს და 

გაყვაჩილია ფუჭ ქანში საბადოს მიმართების ბაზისადმი რაიმე კუთხით. 

-_ გლას 

         

  

   

  

აპასსლას 
ოარეწლი: ბაალი მი სალი 
? '-, # პად დს 8 სქოჭი? ს ს საათ 

საა > აას საზ. ჯ I => საწააასა ბა რაალბას 

ა დაუდი! 0.) 

ნახ. 2. ჰორიხონ ”ალური გვირაბებე. 

შტორეკი (ნახ. 2, დ) ეწოდება პორიზონტალურ მიწისეეეშა გვი- 
რაბს, რომელსაც არა აქვს უშუალო გამოსავალი მიწის ზედაპირზე და გაი- 

ყვანება დახრილი წოლის დროს საბადოს მიმართების თანხვდენილაღ, 

ხოლო ჰორიზონტალური წოლის დროს -–- ნებისმიერი მიმართულებით. 

საველე შტრეკი ეწოდება შტრეკს, რომელიც გაყვანილია ფუკ 
ქანში მადნეულის ბუდობის მინართების ხაზის პარალელურად. 

ორტი ეწოდება პორიზონტალურ მიწისქეეშა გვირაბს, რომელსაც 

არა აქვს უშუალო გამოსავალი მიწის ზედაპირზე და გაყვანილია მადნე- 

ულის სქელ ფენებში ან ლითონიანი მადნეულის ბუდობებში მიმართების 

საზისადმი რაიმე კუთხით. 

ბილიკი ეწოდება დამხმა-ე გვირაბს, რომელიც გაიყვანება მადნეულის 
სიზრქემი მიმართების თანხვდენილად და ემსახურება გვირაბების განია- 

ვების გაადეილებასა და სხვა მიზნებს. 

§ 4. დახრილი გვირაბები 

დახრილ გვირაბებს მიეკუთვნება დახრილი ქაურები. შტოლნები, 

აღმავლები და კველულაგები, ბრემსბერგები, ქანობები, ფ<უროები, გამ- 
კვეთები და სხვ. (ნახ. ა» 

დახრილი ჭაუ რ ი ს (რახ. ჰ, ა) გაიყვანება დაქანებით უშუალოდ მიწის 
ზედაპირიდან, ამიტომ მისი სანგრევიდან მადნეულის. წყლის, ქანის 
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ამოსატანად აუ კილებელია მექანიკური დაზადგარების განოყენება (აპ 

წევი მანქანები. ტუმბოები). 

დახრილი შტოლნა (ნას. 3, ბ) გაიყვანება მიწის ზედაპირიდან 

აღვაკლობით, ამიტო3 მადნეულის გამოტანა ზედაპირზე შეიძლება სიმ- 

ძიმის ძალების გამოყენებით (სამუხრუჭე ბაგირიანი დანადგარები), ხოლო 

წყლისა კი თვითდინებით. 

ამაშია განსავავება დახრილ ქჭაურსა და დახრილ შტოლნას შორის. 

ასეთივე განსხვავება არსებობს დახრილ აღმავალსა და დახრილ 

კვერშლაგს მორის– გვირაბებს შორის, რომელთაც არა აქვთ უშუ- 

ალო გამოსავალი მიწის ზედაპირზე. 

  

ნახ. 3. დახრილი გვირაბები. 

ბრემსბერგი (მექანიხებული შურო) (ნახ. 3, გ) ეწოდება მიწის- 
ქვეშა გვირაბს, რომელსაკ არა აქეს უშუალო გამოსავალი მიწის ზედა- 

პირზე (გაიყვანება ჩვეულებრივ აღმავლობით) და ემსახურება მადნეულის 

ჩამოშვებას მექანიკური მოწყობილობების საშუალებით. 

გამკვეთი არის მიწისქვეშა გვირაბი, რომელსაც არა აქვს უშუ- 

ალო გამოსავალი მიწის ზედაპირზე და გაიყვანება (ჩვეულებრივ მადნე- 

ულში) საბადოს გახსნის შემდეგ ორი მეზობელი ჟაურის ან შტოლნების 

შესაერთებლად. 

შურო ეწოდება მიწისქეეშა გვირაბს. რომელსაც არა აქვს უშუალო 

გამოსავალი მიწის ზედაპირზე და ქმსახურება სხვადასხვა ტვირთების 

ჩამოშვებას (ზედა პორიზონტებიდან ქვედაზე) საკუთარი წონის მოქმე- 

დებით. 

ქანობი (ნახ. 3. დ) ეწოდება მიწისქვეშა გვირაბს (გაყვანილს 

ფენის დაქანების ხაზით, ანდა ფუვ ქანში-- საველე ქანობი), რომელსაც 

არა აქვს უშუალო გამოსავალი მიწის ზედაპირზე და ემსახურება სხვა- 
დასხვა ტვირთების აწევას ქვედა პრრიზონტებიდან ზედაზე. 
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სასულე ეწოდება გვირაბს, გაყვანილს მადნეულის სიზრქეში აღმავ- 

ლობით ან დაქანებით. რომელიც ემსახურება განიავებას. მასალების 

მიტანას, სვეტების დაჭრასა და გამოღებას და სხვა მიზნებს. 

§ ნ. კამერები 

კამერები ეწოდება გვირაბებს. რომელთაც აქვთ ჩვეულებრივ საკმაოდ 

დიდი განიეკვეთის ზოზები და შედარებით მცირე სიგრძე. 

კამერები გამოიყენება მათში სხეადასხვა ნოწყობილობის განლაგების. 

მანქანების დადგმის. მასალების შეჩახეისა და სხვა მიზნებისათვის. 

კამერის სახელწოდება განასახღვრება მისი დანიშნულებით ანდა იმ 

მოწყობილობის ტიპით, რომელი() მასში თავსღება; მაგალითად: სატუმბე 

კაზერა, ელექტროქვესადგური, ბუნკერის კამერა და სიე. 

გეირაბები მათი დანიშნულებისა და სამსახურის ვადის მიხედვით 

იყოფა კაპიტალურ და დამბმარე გვირაბებად. 

კაპიტალური ეწოდება იმ გვირაბებს. რომელთაც აქვთ სამსახურის 

დიდი ვადა და უზრუნველყოთენ მადნეულის საბადოს გახსნას. _ 

მოსაზზადებელ გვირაბებს აქვთ საბსახურის შედარებით მცირე ვადა 

და გაიყვანებ უშუალოდ ექსპლოატაციის ნიზნებისათიის. მადნეულის 

საბადოს დამუშავების მიღებული სისტემის შესაბანისად. 

თავი II 

ზბვირაბების ზბაქვანის სქემები 

§ ს, ზოგადი განსაზღვრები 

გვირაბების გაყვანის დროს გამოიყენება სამუშაოთა სხვადასხვაგვარი 

სქემები, რომლებიც განპირობებულია გადასაკვეთი ქანების თვისებებით. 

გვირაბის მიმართულებით. განიეკვეთით. სამსახურის ვადითა და დანიშ- 
ნულებით. 

გადასაკვეთი ქანების თვისებები განსაზღვრავენ გვირაბის გაყვანისა- 

თვის სამთო სამუშაოების ამა თუ ი3 სახეს და. მაშასადამე, სამუშაოთა 

ორგანიზაციის სქემას, მანქანებისა და მექანიზმების შერჩევას. 
გვირაბის გაყვანის მიმართულება განაპირობებს მთელ რიგ სპეციფი- 

კურ თავისებურებებს საგამყვანო სამუშაოებში: მაგალითად. როგორც 

წესი, პორიზონტალური გვირაბის გაყვანისას არ არის წყალქტიევა, ჯაშინ 

როდესაც ვერტიკალური და დახრილი გვირაბების გაყვანისას იდგმება 

წყალქცევის სპეციალური მოწყობილობა და წყალქცევას პირველხალის. 
ხოვანი ინიშვნელობა აქვს. 

გვირაბების განივკვეთის სიდიდე გავლენას ახდენს მათი გაყვანის 
წესის შერჩევაზე სამთო სამუშაოთა წარმოების თვალსაზრისით; ასე. გვირა- 
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ბის სანგრევი შეიძლება იყოს მთლიანი და დამუშავდეს სამთო საზუშაოების 

რომელიმე სახით ერთბამად მის მთელ ზედაპირზე (მთლიანი სანგრევი), 

ან დაიყოს ნაწილებად (საფეხურებად) და მათში მუშაობა წარმოებდეს 

განცალკევებულად (რთული სანგრევი). 

§ 7. გვირაბების გაყვანის სქემები 

გადასაკეთი ქანების ფიზიკურ-მექანიკური თვისებების მიხედვით 

გამოიყენება სამთო სამუზაოებისა და გამაგრების წარმოების ორი 

ძირითადი სქემა. პირველი სქემა-––-გვირაბების გაყვანა მდგრად ქანებში 

(მთლიანი მაგარი და პლასტიკური ქახები), ე. ი. ისეთ ქანებში, რო:- 

ლებიც საშუალებას იძლევიან გვირაბის გაყვანისასს თავისუფლად გავა- 

აიშვლოთ მისი სანგრევი და გვერდითი კედლები და არ იძლევია5 

წყლის დიდ მოდენას. ასეთ შემთხვევაში გვირაბის გაყვანას ეწოდება 

გაყვანა ჩვეულებრივ პირობებში ან ჩვეულებრივი წესით. მეორე სქეზა– 

გვირაბების გაყვანა არამდგრად ქანებში (ფხვიერი და მცუოავი ქანები). 

აგრეთვე მაგარ ქანებში, რომლებიც გადაკვეთისას იძლევიან წყლის დიდ 

მოდენას. გვირაბების გაყვანას ასეთ შემთხეევაში ხზირად უწოდებენ 

გაყვანას ძნელ პირობებში ან გაყვანას სპეციალური ხერხებით. 
გვირაბების გაყვანის პირველი სქემა, სანგრევის მიერ ერთდროულად 

გადაკვეთილი ქანების რაოდენობისა და თვისებების მიხედვით, შეიძლება 

გაიყოს ორ ჯგუფად: გვირაბის გაყვანა ერთგვაროვან ქანში, როდესაც 

გვირაბის სანგრევი თავისი გადაადგილების დროს გადაჰკვეთს ოომელიმე 

ერთ ქანს, და გვირაბის გაყეანა არაერთგვაროვან ქანებში, როდესაც გვი–- 

რაბის სანგოევი თავისი გადაადგილების დროს გადაკვეთს ორ ან სამ, 

თავისი ფიზიკურ-მექანიკური თვისებებით, ხარისაითა და ღირებულებით 

განსხვავებულ ქანს. 

პირველი შემთხ=ვევისათვის ყველახე დამახასიათებელია ჭაურების, 

კვერშლაგების და მადანიი გვირაბების გაყვანა, მეორესათვის – შტ“ეკის 

გაყვანა ქვანახნხირის თხელ ფენში ვერის ან ნიადაგის მონგრევით. 

ერთგვაროვან ქანში გვირაბის გაყვანის სქემები ქანის ფიზიკურ-მექა- 

ნიკური თვისებების მიხედვით აგრეთეე შეიძლება სხვადასხვა იყოს, 

სახელდობრ კი: 1) გვირაბის გაყვანა ერთგვაროვან მაგარ ქანებში; 
2) გვირაბის გაყვანა ერთგვაროვან რბილ ქანებში. 

პირველ შეზთხეევამზი (მაგარი ქანები), ცხადია, გვირაბის გაყვანისას 

ტიპიული იქნება აფეთქებითი სამუშაოების გამოყენება. მეორე შემთხვე- 

ვაში (მსივრევადი და რბილი ქანები) ტიპიურია მუშაობა ზოინგრევი 
ჩაქუჩებით. საყელავი მანქანებით. კომბაინებითა და სხვა მანქანებით. 

ამრიგად, გვირაბების მიერ გადასაკვეთი ქანების ფიზიკურ-მექანიკური 

თვისებების მიხედვით ისაბება მათი გაყვანის სხვადასხვა სქემები. 
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გაყვანა ჩვეულებრივი ბეოხიო გაყვანა სპეციალური ზერხებიC 

    
  

რთავარ რ რ ფაშარ ქანებში (მათ მაგარ, მ.გრამ 

ერთალაროვან | არაერთგვაროვან შორის მცურავ წყალშემ/კეელ 
ს ე ქანებშიც) ქა:ე5წ. 

მაგარი 

რბილი   

გვირაბის გაყვანა მისი განივკვეთის ზომებისაგან დამოკიდებულებით 

შეიძლება განხორციელდეს მთლიანი და საფეხურიანი (რთული) 
სანგრევით. 

მთლიანი სანგრევის დროს გვირაბის გაყვანის ყველა სამუშაო წარ- 
მოებს სანგრევის მთელ ზედაპირზე და ამასთან თანმიმდევრობით. გვი- 

რაბის გაყვანისას საფეხურიანი სანგრევით უკანასკნელს ხელოვნურად 

(ერთგვაროვანი ქანების შენთხვევაში) ჰყოფენ ცალკეულ დაზოუკიდებელ 

ნაწილებად (უფრო ხშირად ორად)–– საფეხურებად. თითოეულ საფეხურში 

გაყვანის სამუზაოები წარმოებს დამოუკიდებლად და მხოლოდ ორგანი- 

საციულად უკავშირდება ერთიმეორეს. 
ერთგვაროვანი ქანების შენთხვევაში მთლიანი სანგრევით გაყავთ 

მცირე განიეკვეთის გვირაბები (5--15 მ“). დიდი კვეთის დროს სამუშა- 

ოებს აწარმოებენ საფეხურიანი სანგრევით. არაერთგვაროვან ქანებში 

გვირაბები აგრეთვე გაყავთ საფეხურიანი სანგრევით. 

აჯ 8, გაჟვანის ციკლი და მისი ელემენტები 

გვირაბების გაყვანისას ადგილი აქვს გაყვანის ოპერაციების ორ 

ჯგუფს: ძირითადსა და დამხმარეს. 

გაყვანის ძირითადი ოპერაციები ეწოდება იმ ოპერაციებს, რობლებიც 

წარმოებს უშუალოდ გვირაბის სანგრევში და რომელთა ძირითადი და- 

ნიშნულებაა გვირაბის გაყვანა, ე. ი. ქანის მოცილება სანგრევიდან და. 

გამაგრება. დამხმარე ოპერაციების დანიშნულებაა ძირითადი ოპერაცი- 

ების წარმოებისათვის ნორმალური პირობების უზრუნველყოფა, ე. ი. 

ტრანსპორტი. წყალქცევა, აწევა და ა. შ. 

გადასაკვეთი ქანების ფიზიკურ-მექანიკური თვისებების მიხედვით 

იცვლება გაყვანის ძირითადი ოპერაციების ხასიათი. ძლიერ მაგარი და 

მაგარი ქანების შემთხვევებში გაყვანის ძირითადი ოპერაციები 'მეიცავს: 

შპურების ბურღვას, მათ დამუხტვას ფეთეებადი ნივთიერებით (ფ8). 

აფეთქებას, სანგრევის განიავებას აფეთქების 'ზემდეგ, სანგრევის დათვა- 

ლიერებასა და ძის მოყვანას უსაფრთხო მდგომარეობაში, აფეთქებული 

ქანის აწმენდას, მუდმივი სამაგრის აზოყვანას: მსხვრევადი და მყიფე, 
ქანების შემთხვევაში-წინასწარი ყელის გაკეთებას, ქანის მოცილებას 
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სანგრევისაგან. ქანის დატვირთვასა და მუდმივი სამაგრის ამოყვანას; 

ღბილი და ფაშარი ქანების შემთხევევაში – ქანის მოცილებას სანგრევისაგან. 

ქანის დატვიოთვასა და მუდმივი სამაგრის ამოყვანას. 

ცალკეული ძირითადი ოპერაციები წარმოებს ერთდროულად ან 
თანმიმდევრობით. გაყვანის სამუშაოთა ორგანიზაციის მიხედვით. 

ამრიგად. გვირაბის გაყვანისასს ადგილი აქვს გაყვანის ძირითადი 

ოპერაციების წრის განუწკვეტელ განმეორებას დროის განსაზღვრული 
შუალედის შემდეგ (მაგალითად, მაგარ ქანებში ეს ოპერაციები იწყება 

შპურების ბურღვით და მთავრდება ქანის აწმენდით). სამუშაოთა ასეთ 
ორგანიზაციას ეწოდება ციკლური, ხოლო თვით სამუშაოთა წრეს-- 
იკლი. 

კ გაყვანის ციკლი ეწოდება გაყვანის ძირითად ოპერაციათა ერთობლი- 

ობას. რომელიც განუწყვეტლივ მეორდება დროის განსახღერული შუა.- 
ლედის განმავლობაში (ეს დრო, ჩვეულებრივ, ცვლის ჯერადია). 

სამუშაოთა ერთი ციკლის შესრულების დროს ეწოდება ციკლის 

ხანგრძლიობა. გაყვანის ციკლის განსახღვრულ ხანგრძლიობასა და მის 

ხარისხობოივ მახაყიათებელს (მაგალითად, შპურების სიღომეს) შეესა- 
ბამება. სანგრევის განსაზღვრული წინწაწევა ანუ გვირაბის გაყვანის 

სიჩქარე. რაც უფრო მეტი ციკლი იქნება შესრულებული (მათი თანა- 
ბარი ტექნიკური მახასიათებლისას) დროის ერთეულში (დღე-ღამე, 

თვე). მით მეტი იქნება გვირაბის გაყვანის სიჩქარე. 

გაყვანის ძირითადი ოპერაციების შესრულებასთან ერთად, რომლებიც 
ციკლს შეადგენენ, გვირაბის გაყვანის ნორმალური პირობების'განსახორ - 

ციელებლად დიდი მნიშვნელობა აქვს დამხმარე სამუშაოებს. 

დამხმარე სამუშაოები წარმოებს ძირითადი ოპერაციების პარალელუ- 

რად და ამიტომ არ შედის ციკლის ხანგრძლიობაში. დამხმარე სამუშაოები 

მჭიდოოდ უნდა იყოს დაკავშირებული ძირითადთან. 

გაყვანის ძირითადი ოპერაციების ორგანიზაცია, რომლებიც შეადგე- 

ნენ ციკლს, როგორც ერთ მთლიანს, წარმოადგენს გადამწყვეტ ფაქ- 
ტორს რომელზედაც დამოკიდებულია გაყვანის ყველა მაჩვენებლის 
(გვირაბის გაყვანის სიჩქარე. ღირებულება, ხარისხის შესოულება და 

გადაჭარბებით შესრულებაც). 
ციკლური მუმაობის სწორი ორგანიზაცია ქმნის შრომის ნაყოფიერე- 

ბის გადიდების, სოციალისტური შეჯიბრების გაშლის, შექანიზმების გა- 

მოყენების გაუმჯობესების, სამუშაოთა უსაფრთბოების ამაღლებისა და 
ხელფასის გაზრდის პირობებს. 

ჯ 9. შრომის ორგანიზაცია 

გვირაბის გაყვანის სამუშაოები მისე დანიშნულების მიხედვით წარ- 
მოებს ან უწყვეტად წელიწადში 360 დღის განმავლობაში (კაპიტალური 
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გვირაბები), ანდა ექსლოატაციისათვის მიღებული საზბუშაო დღეთა. 

რიცხვის შესაბამისად (მოსამზადებელი გვირაბების გაყვანის დროს)|). 

ცვლების რაოდენობა დღე-ღამეში აიღება სამი ან ოთხი. 

გამყვანთა ბრიგადა კომპლექტდება გასაყვანი გვირაბის ტიპის მიხედ- 

ვით. მოსამზადებელი გვირაბების გაყვანის დროს ყალიბდება კომპლექ- 

სური დღე-ღამური ბრიგადები, რომლებშიც შედის გამყვანები ნახშირში 

და ფუჰჭ ქანში. 

კომპლექსური ბრიგადა შეიძლება მედგენილ იენას ისეთნაირად. 

რომ მასში შემავალი გამყვანები ასრულებდნენ გვირაბის გაჟვანის ყველა 

სამუშაოს (შპურების ბურღეა, ქანის დატვირთვა, დროებითი და მუდმჭივი, 

გამაგრება), ე. ი. ქონდეთ კომპლექსური კვალიფიკაცია. 

ფუჭ ქანში გამყვანები მათი კვალიფიკაციის მიხედვით იყოფიან 

პირველი ხელის გამყვანებად, რომელთაც მიეკუთვნებათ გაყვანის ციკლის 

ყველა ოპერაციის დამოუკიდებლად შესრულების უნარის მქონე გუშები 

(ე: ი, მათ შეუძლიათ! მშპურების ბურღვა. გვირაბის გამაგრება, დამტვი“- 

თავი მანქანის მართვა და სხე.), და მეორე ხელის გამყვანებად. 
მეორე ხელის გამყვანებს მიეკუთვნებიან შუ მები. რომელთაც შეუძლიათ 

შპურების ბურღვა, ქანის დატვირთვა, დროებითი სამაგრის ამოყვანა და 

ლიანდაგის დაგება. 

ვერტიკალური ქაურების გაყვანის დროს შეზოღებულია დამატებით 

ახალი კვალიფიკაცია--მექანიზებული სანგრევის გამყვანი. 

გამყვანთა ბრიგადის მუშაობას ხელმძღვანელობს ბრიგადირი. რომე- 

ლიც არის ბრიგადის ორგანიზატორი და დაბალი თანამდებობის ადმი- 

ნისტრაციული პირი. 

კომპლექსური ბრიგადის ბრიგადირები ინიშნებიან გამოცდილი, _ კვა– 

ლიფიცირებული მუშების რიცხვიდან, რომელთაც შეუძლიათ “ბრიგადაში 

შრომის სწრრი ორგანიზაცია და ციკლურობის დადგენილი გრაფიკის 

შესრულება. 
ბრიგადირი პასუხისმგებელია სამთო ოსტატისა და უბნის უფროსის 

წინაშე ბრიგადის მიერ სამუშაოთა ორგანიზაციის დაზტკიცებული გრა- 

ფიკისა და ბრიგადის ყველა წევრის მიერ გამომუშავების ნორმების 

შესრულებაზე. სამუშაოთა წარმოების ხარისხსა და დადგენილი ტექნი- 

კური პირობების დაცვაზე. 

ნახშირის თხელ ფენებში გვირაბების გაყვანის დროს (არაერთგვარო- 
ვან ქანებში) შეიძლება მოეწყოს ნახშირის დამოუკიდებელი ბრიგადები. 
რომლებშიც შევლენ მხოლოდ ნახშირში მომუშავე მუშები.



ბანყოფილება მეორე 
ჰორიზონტალური ზვირაბების გაქვანა 

LC 

  _–_, 

ნაწილი პირველი 

ჰორიზონტალური ბგირაბების ბაყვანა ერთბვარო ვან 
მაბარ ქანში 

თავი!!! 

გვირაბების ფორმა და ფომები 

ჯ 10. პორიზონტალური გვირაბების განივკვეთის ფორმა 

ჰორიზონტალური გვირაბების კვეთის ფორმა დამოკიდებულია გადა- 

საკვეთი ქანების თვისებებზე (ქანების მიერ გვირაბზე წარმოებული წნე- 

ვის სიდიდესა და მიმართულებაზე), გვირაბის სამსახურის ვადაზე და სა- 

მაგრად განკუთვნილი მასალის თვისებებზე. 

ჰორიზონტალური გვირაბების განივკვეთის ფორმა თავდაპირველად 

იყო მრუდხაზოვანი მოხაზულობის (ნახ. :4), გვირაბის ეს ფორმა (მისი 

  

ნაზ. 4. გვირაბის თავდაპირველი ნახ. 5, გვირაბის სწორკუთხა 
ფორმა. ფორმა. 

მცილე სიგანის დროს) უზრუნველყოფს საკმარის სიმდგოადეს და საშუა- 

ლებას იძლევა არ ვიხმაროთ გამაგრება, ვინაიდან ზემდებარე “შრეებში 

წარპოქმნილ წნევას ღებულობს კამარა. 

სამთო საწარმოთა განვითარებასთან ერთად გაიზარდა გვირაბების 

ზო?ები. რამაც გამოიწვია მათში სამაგრის დადგმის აუცილებლობა. ყვე- 
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ლაზე ხელმისაწვდომ და ადვილად დასამუშავებელ მასალას წარმოადგენს 

ხე. ხით გამაგრებულ გვირაბებს აძლევენ სწორკუთზედის (ნახ. 5) ან ტრა- 
პეციის (ნახ. 6) ფორმას. 

ტრაპეციული ფორმის ნაირსახეობას წარმოადგენს მრავალკუთხა (პო- 

ლიგონალური) ფორმა (ნახ. 7). 
გვირაბის კვეთის მრავალკუთხა ფორმა საშუალებას იძლევა სამაგრად 

გამოვიყენოთ მცი“ე ზომების ზე-ტყე და, სამაგრის ელემენტების მალის 

  

ნახ. 6. გვირაბის ტრაპეციული ნახ, 7. გვირაბის გრავალკუთა: 
ფორმა. ფორმა. 

მცირე სიდიდის გამო, უზრუნველყოფს გვირაბის ზეტ სიმდგრადეს. მაგ- 

რამ მოითხოვს უფრო რთულ მუშაობას სამაგრის ამოსაყვანად. 

თუ შევადარებთ ერთმანეთს ხით გამაგრებული გვირაბების კვეთის 

ფორმებს, შეიძლება აღინიშნოს, რომ სწორკუთბა ფორმა გამოიყენება 

ძლიერ იშვიათად. ვინაიდან იგი უზრუნველყოფს სამაგრის მიერ მხოლოდ 

ვერტიკალური დაწოლის მიღებას, რაც პრაქტიკაში თითქმის არ გვხვდე- 

ბა. ტრაპეციული ფორმა გამოიყენება საკმაოდ ხშირად იმ პირობებში, 

როდესაც სამაგრმა უნდა მიიღოს როგორც ვერტიკალური, ისე მცირე 

გვერდითი დაწოლაც. განივკვეთის მრავალკუთხა ფორმა ნაკლებად გამო- 

იყენება და მიზანშეწონილია მნიშენელოვანი ვერტიკალური დაწოლის 

არსებობის დროს. 

გვირაბების განივკვეთის ყველა ზემოაღნიშნული ფორმა გამოიყენება 

გვირაბის სამსახურის მცირე ვადისა და შედარებით მცირე საზთო წნე- 

ვის დროს. გვირაბის სამსახურის ხანგრძლივი ვადისა (კაპიტალური გვი- 

რაბები) და ქანების არასაკმარისი სიმდგრადის დროს ხის სამაგრზე უარს 

ამბობენ და გადადიან უფრო მტკიცე და დიდხანს გამძლე მასალებზე -– 

ლითონზე, ბეტონზე. აგურზე. ბეტონიტებზე და სხე. 

ქვის სამაგრის დროს, ბუნებრივია, გვირაბის განივკვეთის სწორკუთხა 

ფორმიდან უნდა გადავიდეთ კამარულ კვეთზე ვერტიკალური კედლებით 
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(ნახ. 8). გვიოაბის კაპარას უფოო ხშირად აძლევენ. სამცენტრიან მოხა- 

ზულობას, რომელიც. უახლოვდება ნახევარელიფსს და იშვიათად ნახე- 

ვარწრეს. გვირაბის კვეთის ეს ფორმა საკმარისად კარგად ღებულობს 

მხოლოდ ვერტიკალურთ წნევას და სუსტად ეწინააღმდეგება გვერდით წნე- 

ვას. დიდი გვერდითი წნევის დროს გვირაბის კედლები საყრდენი კედლე- 

ბივით მუშაობენ და ამიტომ ისინი ზნიშვნელოვანი სისქისა უნდა იყოს, 

რაც იწვევს მასალების დიდ ხარჯსა და ქანის გამოღების დიდ გაბარი- 

ტებს. · 

ქანების დიდი ვერტიკალური და გვერდითი წნევის დროს მიზანშე- 

წონილია როგორც ჭერს. ისე კედლებს მიეცეს კამარის ფორდმა. ე. ი. 

გვირაბს მიეცეს ე. წ. ნალისებური ფორმა (ნახ. 9). 
გვირაბის ძირიდან სამთო წნევის არსებობა განაპირობებს გვირაბის 

ქეევიდან გამაგრების საჭიროებას. განჩეკვეთის ტრაპეციული კვეთისა 

  

ნაშ, 8 გვიოაბის კაპმარული ნახ. 9. გვირაბის ნალისებური 

(თაღური) ფორმა. ფორმა. 

და გვირაბის ძირიდან მცირე წნევის დროს საკმარისია სრული ჩარჩოს 

დადგმა. გვირაბის ძირიდან მნიშვნელოვანი წნევის დროს ძირს უნდა 

მიეცეს კამარული ფორმა და მაშინ მთელი განივკვეთი მიიღებს მრუდ- 

ხაზოვან შეკრულ მოხაზულობას--წრის (ნახ. 10) ან ოვალის სახით. 

უკანასკნელ ხანებში ქვანახშირის საბადოების დამუშავების დროს სულ 

უფრო მეტად ვრცელდება ლითონის სამაგრი. 

ლითონის სამაგრის გამოყენებისას, ისევე როგორც ქვის სამაგრის 

დროს, განივკვეთის ყველაზე მიზანშეწონილი ფორმა არის მრუდწირუ- 

ლი თაღური ფორმა (ნახ. 11). 
ამ შემთხვევაში ჩვეულებრივ მიიღება გვირაბისჰკამარის სამცენტრიანი 

ანდა პარაბოლური მოხაზულობა. გვირაბის შენახვის მძიმე პირობების 
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დროს აგრეთვე მიიღება ლითონის სამაგრის მოხაზულობის მოუდწირუ- 

ლი შეკრული ფორმა. 

სპეციალური მიწისქვეშა ნაგებობების მშენებლობაში. როგორიცაა; 

მაგალითად, ჰიდროტექნიკური საწნეო ტუნელები. მიწისქვეშა რეზერ- 

გუარები და სხვ. წყლის მოძრაობისათვის მავნე წინააღმდეგობათა შემ. 
ცირებისა და შინაგანი წზევის უკეთ მიღების მიზნით გვირაბებს ეძლევა 

განივკვეთის წრიული ფორმა. 

გვირაბების განიეკვეთის ფორმების კონსტრუქციული განვითარების 

ეტაპების 'მეფასებისას საჭიროა აღინიზნოს, რომ მათი (ფორმების) §ოჩ- 

ვენებითი მრავალსახეობის მიუხედავად, ძირითად ფორმებს მაინც წარ- 

მოადგენს. ტრაპეციული და მრუდსაზოვან-თაღული. რაც შეებება გვირა- 

  

ნაზ. 10. გვირაბის შეჯოული ფორმა ნ:ხ. 11. გვირაბის განივკვეთის თაღური ფორმა» 
. .- 

ბის განივკვეთის გამოყენების სისრულის საკითხს (გვირაბის პროფილის 

კომპაქტურობა), შეიძლება აღინიშნოს. რო? სწორკუთხა მოხაზულობის 

(მრავალკუთხა და ტრაპეციული ფორმები) გვირაბები უზრუნველყოფენ 

მეტ კომპაქტურობას. ვიდრე გვირაბები კამაოული მოხაზულობით. 

შახტების საწარმოო სიმძლავრეების შემდგომი ზრდა, უფრო ღომა 

პორიზონტებზე თანდათანობითი გადასელა და ამასთან დაკავშირებით 

ფენებიდან გაზის გამოყოფის» და ქანების ტემპერატურის გადიდება იწ- 

ვევს გვირაბებში გასატარებელი ჰაერის რაოდენობის გადიდებას. ამის 

გამო კამარისებური გვირაბების განივკვეთის ნაკლები კომპაქტურობა აო 

შეიძლება განხილულ იქნას, როგორც არსებითი ნაკლი, რადგან გვირა- 

ბის კვეთის ზედმეტი თავისუფალი კვეთი გამოიყენება ჰაერის მოძრაო- 

ბისათვის. 

ამრიგად, გვირაბის განივკვეთის ყველაზე მიზანშეწონილ ფორმად 
შეიძლება აღიარებულ იქნას მრუდხაზოვან-კამარული გონახულობა. 
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§ 11. პორიზონტალური გვირაბების განივკვეთის განსაზღვრა 

საზიდი და მოავარი სავენტილაციო გვირაბების (კვერშლაგების, შტრე- 

კების. ბრემსბერგების, ქანობების, გამკვეთების და მექანიკური აწევის 

მქონე სასკლელების! განივკვეთი სინათლეში უნდა იყოს არანაკლები 

4.5 მწ-– ხისა და ლითონის სამაგრის დროს და არანაკლები 4,0 მ?––ქვი- 

სა და ბეტონის სამაგრის დროს. ამ გვირაბების სიმაღლე სინათლეში 

რღრელსის თავიდან უნდა იყოს არანაკლები 1,9 მ. 
ს საუბნო სავენტილაციო შტრეკების,, საშუალედო შტრეკების, საუბნო 

ბრეპსბერგებისა და ქანობების განიეკვეთი უნდა იყოს არანაკლები 3,7 მ3 

სინათლეში. ამ გვირაბების სიმაღლე სინათლეში რელსის თავიდან უხდა 

იყოს არანაკლები 1.8 მ. 
სავენტილაციო ბილიკების, სასულეების, ირიბი სასვლელებისა და 

სხვათა განივკვეთი უნდა იყოს არანაკლები 1,5 მპ. 0,7 მ-ზე ნაკლები სის- 

ქის ფენის შემთხვევაში ამ გვირაბების სიგაზე უნდა იყოს არანაკლები 2 მ. 

გვირაბის განივკვეთი განისაზღვრება · აგრეთვე მასში განლაგებული 

მოწყობილობის გაბარიტებით. საზიდი ჭურჭლებისა და ელმავლების გა- 

ბარიტული ზომებით, აგრეთვე საღელსო გზების რიცხვითა და გვირაბ- 

ში გამავალი ჰაერის რაოდენობით. · 
გვირაბების განივკვეთის განსაზღვრისას პირველ რიგში აუცილებელია 

ვაგონეტებისა და ელმავლების გაბარიტული ზომების ცოდნა. სამთო 

მრეწველობაში ეს მოწყობილობები სტანდარტიზებულია და აქეს 1-ლ 

ცხრილში მოცემული ზომები. 
_ ჟველა ჰორიზონტალუ გვირაბს, რომლებშიაც წარმოებს ტვირთე:- 

ბის ტრანსპორტირება, სწორხაზოვან უბნებზე უნდა ჰქონდეთ მანძილი 

სამაგრიდან მოძრავი შემადგენლობის გაბარიტის ყველაზე ·გამოშვერილ 

კიდემდე, ერთი მხრიდან, არანაკლები 700 მმ (ხალხის გასასვლელად). 

ხოლო მეორე მხრიდან --250 მმ--ხის სამაგრისა და 200 მმ – ქვის ან ბე- 

ტონის სამაგრის შემთხვევებში. 
შემხვედრ ელმავლებს (ან ვაგონეტებს) შორის ღრეჩო, ორლიანდაგიან 

გვირაბებში. ელმავლის (ან ვაგონეტის) ყველაზე გამოშვერილ კიდეებთან 

უნდა იყოს არანაკლები 200 მმ (ნახ. 12). 
ორლიანდაგიან გვირაბებში იმ ადგილებზე, სადაც ხდება ვაგონეტე- 

ბის ჩაბმა და ახსნა, სამაგრიდან მოძრავი შემადგენლობის გაბარიტის 

ყველაზე გამოწეულ კიდემდე მანძილი ორივე მხარეზე უნდა იყოს არა- 

ნაკლები 700 მმ. 
ყველა გვირაბში. სამგზავრო მატარებლებში ხალხის ჩაჯდომის ადგი- 

ლებზე, მატარებლის მთელ სიგრძეზე სამაგრსა და შემადგენლობის ყვე- 

ლაზე გამოშვერილ კიდეებს შორის მანძილის სიგანე უნდა იყოს არანაკ- 

ლები 1000 98. 
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ცხრილი 1 

ვაგონეტები ქვანახშირის მრეწველობაში 
  

  

  

  

  

  

  

      
  

  

  
    

ზომები, მ9 

დასახელება ტევადობა, _ტ 

1) 2 _! 4 

ძარის გარე სიგან .. .. 880 1240 1320 1600 
სიმაღლე რელსის თავიდან 1190 1150 1300 1220 
სიგრძე ბუფერებით 2020 2800 3450 4092 
ლიანდაგის სიგანე 600 900 900 90ე 

ვაგონეტები სამადწო მრეწველობაში 

ვაგონეტე - ვაგონეტის ზომა, მპ .-I.- 
ვაგოზეტის ტიპი , ტის ტევა- · სისა ავ წილი 

| დობა, მზ) სიგრძე | სიგანე | სინაღლე ' , 

ადასაყირაშებელი 0,32 1130 690 1100 500,600 ვიე 
გადა აქირბვვიელ 0.38 1500 850 | :110ე 609 625 

= 0.6 2040 960 1260 600/750 300;340 
ა 0.8 2050 1250 1200 600,750 900;950 
- 1,0 2690 1220 1240 750 1250 

ყრუძარიანი 1.2 2200 1220 1200 750 950 
2,05 3080 1212 1200 | 750 1750 

ელმავლები 

დასახელება აკუმულატორული ელმავლები | _ კონტაქტური ელმავლები 
ახალი აღნიშვნა (LMXIC I 8-M28-280 7-წ0-ხიი | 10-ILLI>.6ი0 
5048-49-ის მიხედვით) , ა08-ით | ყ.გიყც.იიი!  – 7-Lწ-900 (სან 14-LV-ციი 

ძველი აღნიშვნა | 1I-#MX-IM | 1I-#I0.2# | IIL-MI-I | 1112 IსI0ი-ყიტ 1-9 
  

  
  

  

  

    

  

ლიანდაგი, მმ 550–-600 | 759–900 900 | 950--რიი | §50.- 600 | 750--90 
და და 

I 750––900 | 750-–900 
სიგრძე (სრული), მმ 4370 4370 4140 | 4070 4260 4900 
სიგანე (სრული), მმ. .,| 988 1288 )2830 (1044 1344 | 1010,1376 1320 
სიმაღლე, მმ . 1468 1468 1500 | 1500 | 1450 1550 

გაგრძელება 

კონდენსატო- | აკუმულატორული, | კონტაქტური 
დასახელება რული უნიფიცირებული |უნიფიცირებული 

ახალი აღნიშენა · MX3-2 VიM-2X___ __ 'IIL-1V 

ძველი აღნიშვნა ხ3 .-ხM-2 2%L 

ლიანდაგი, მმ... . . 550-–600 550-–600 550 –500 
სიგრძე (სრული), მმ 4260 2015 2015 
სიგანე (სრული), მმ . 1040 895 875 
სიმაღლე, მძ. · 1500 1180 _– 
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საკონტაქტო გამტარის ჩამოკიდება გვირაბში უნდა ხდებოდეს ხალ- 

ბის მექანიკური გადაყვანის დროს, ანდა გადატიხრული გასასვლელის 

აოსებობისას, რელსის თავიდან არა ნაკლებ 1,8 8 მანძილზე, აღნიშნული 

პირობების უქონლობისას კი–-არა ნაკლებ 2,0 მ მანძილზე. 

დამჭერში გამტარის დამაგრების ადგილიდან სამაგრის ზედა უღლამ- 

დე მანძილი უნდა იყოს არანაკლები 200 მმ. სალიანდაგო გზის სიმაღლე 

  

  
  

  

  
ნახ. 12. ლრეჩოები გვირაბებში. 

შედგება ოღელსების (ელმავლებით ზიდვისას მიიღება რელსები სიმაღლით 

100 მმ), შპალების (სიმაღლით 110--120 მმ) და შპალებს ქვემოთ ბალას- 
ტის «80-:-100 მმ) სიმაღლეებისაგან, ასე რომ ლიანდაგის სრული სიმაღ- 

ლე მიიღება 320--350 მმ-ის ტოლი. 

ლიანდაგის ზრუდხაზოვან უბნებზე გვირაბის სიგანის განსაზღვრის 

დროს აუცილებელია ნორმალურ სიგანეს მიემატოს ცოტაოდენი გაგანი- 

ერება გარეთა მხრიდან, ხოლო ორლიანდაგიან გვირაბებში კი--ლიან- 

დაგებს შორისაც. · 

გაფართოების სიდიდე დამოკიდებულია გვირაბის მოხეევის რადიუს- 

ზე, მოძრავი შემადგენლობის სიგრძესა და ბაზაზე. გაგანიერება ისეთი 
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უნდა იყოს (ჩვეულებრივ 200-:-250 მმ), რომ მოძრავი შემადგენლობის 
ნებისმიერი მდებარეობისას დაცული იქნას ზემოაღნიშნული ღრეჩოები. 

როდესაც ვიცით გვირაბის ძირითადი ზომები (სიგანე და სიმაღლე). 

დზეიძლება ადვილად განისაზღვროს მისი განიეკვეთის ფართობი სინათლეში. 

განსაკუთრებით კი თუ გვირაბს აქეს სწორკუთხა ან ტრაპეციული ფორმა. 

კამარისებური ან ნალისებური ფორმის განივკვეთის განსაზღვრა ხდება 

შემდეგნაირად. 

კამარის სიმაღლე ჩ#ე მიიღება გვირაბის მიერ გადასაკვეთი ქანების 

სიმაგრის მიხედვით. ქანებისათვის სიმაგრით /#/=3 და ზევით (პროფ. 

პროტოდიაკონოვის სკალით) #.)=1/38, სადაც 8 არის გვირაბის სიგანე 

სინათლეში. 

ელმავლებით ზიდვისას კედლის სიმაღლე რელსის თავიდან კამარის 

ქუსლაზდე #/, შეირჩევა ელმავლის კორპუსის სიმაღლის მიხედვით, ხოლო 

კონტაქტური ელმავლების ზიდვისას აგრეთვე დენის გამტარი მავთულის 

დაკიდების სიმაღლის გათვალისწინებით. 

ამოიგად, ჩვეულებრივ კედლის სიმაღლეს /, ღებულობენ. 
ეოთტონიანი ვაგონეტებით ზიდვისას: 

1) აკუმულატორული ელმავლებისათვის: ერთლიანდაგიან გვირაბ- 

ში –– 1450 მმ. ორლიანდაგიან გვირაბში-– 1300 მმ: 

2) კონტაქტური ელმავლებისათვის: ერთლიანდაგიან გვირაბში-– 1750 

მმ; ორლ იანდაგიან გვირაბში-–-1600 მმ: 

ორტონიანი ვაგონეტებით ზიდვისას: 

1) აკუმულატორული ელმავლებისათვის ყველა გვირაბში-1600 მმ: 

2) კონტაქტური ·ელმავლებისათვისს ერთლიანდაგიან გვირაბში 

1600 მმ და ორლიანდაგიან გვირაბში–-1400 მმ; 

სამტონიანი ვაგო ნეტებით ზიდვისას აკუმულატორული 

და კონტაქტური ელმავლებისათვის ყველა გვირაბში–-1600 მწ. 

გვირაბის კედლის სიმაღლე ბალასტიდან 

/5=/,-+ 140 6მ. (1) 

სხვადასხვა ფორმის გვირაბის განივკვეთის ფართობი და პერიმეტრი 

სინათლეში შეიძლება განისაზღვროს მე-2 ცხრილში მოცემული ფორმუ- 

ლებით. 

გვირაბის მიღებული ზომები სინათლეში უნდა შემოწმდეს განიავე- 

ბისათვის საჭირო ჰაერის გამტარუნარიანობაზე. 

ჰაერის ჭავლის მოძრაობის სიჩქარე მიწისქვეშა გვირაბებში არ უნდა 
აღეზატებოდეს უსაფრთხოების წესებით დადგენილ შემდეგ სიდიდეებს: 

კვერშლაგებში, მთავარ საზიდ და სავენტილაციო შტრევებში, კაპიტა- 
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ლურ ბრემსბერგებსა და ქანობებში 8 მ,წმ. დანარჩენ გვირაბებში 6 მ, 3. 

წარმოებაში და დაგეგმარების დროს გვირაბის განივკვეთის განსა- 

ზღვრის ამოცანის გაადვილების. აგრეთვე გვირაბების ზომებისა და ყველა 

დამახასიათებელი პარამეტრის (სამაგრის ელემენტების ზომები, ლიანდა- 
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ნახ. 13. ტიპური გვირაბები. 

გები, განიავების საკითხები და სხვ.) ტიპიზაციის მიზნით საპროექტო 

ორგანიზაციების მიერ დამუშავებულია ტიპური” კვეთები ჰორიზონტა- 

ლური და დახრილი გვირაბებისათვის. საბადოთა სხვადასხვა აუზების და- 

მუშავების ნრავალგვარ თავისებურებათა გათვალისწინებით. 
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გვირაბების ტიპური ზომები განსაზღვრულია სტანდარტული სა- 

ტრანსპორტო მოწყობილობის (ელმაელები, ვაგონეტები) გამოყენების პი- 
რობებისათვის, 

მე-13 ნახ-ზე მოცემულია გვირაბის ორი ტიპური კვეთი (ა-ტრაბე- 

ციული კვეთის ორლიანდაგიანი გვირაბი ორტონიანი ეგაგონეტებით ზიდ- 

ვისას, ბ--კამარული ფორმის ერთლიანდაგიანი გვირაბი ორტონიანი ვა- 

გონეტებით ზიდვისას). 

თუ გვირაბის მიღებულ ზომებს სინათლეში მიეუმატებთ სამაგრის ზო- 

მებს, მივიღებთ განიეკვეთის ზომებს შავში. 

ბოლოს უნდა აღინიშნოს ზელმეტი ქანის ამოღების უარყოფითი მნიშ- 

ვნელობა, რაც აუცილებელია გვირაბის გაყვანისას. განსაკუთრებით აფე- 

თქებითი სამუშაოების დროს. გვირაბის გაყვანისას მიღებული კვეთის ნა– 

მეტი მეტად არასასურველია, რადგან ეს იწვევს მონგრეული ქანის მო– 

ცულობისა და სამაგრის (ბეტონის) სისქის გადიდებას, და, მაშასადამე, 

მთლიანად გაყვანის სამუშაოების გაძვირებას. გვირაბის კვეთი შავში ნა- 

ნეტი ქანის გათვალისწინებით წარმოადგენს გვირაბის კვეთს გაყვანაში. 

უკანასკნელი მიიღება საანგარიშოდ გაყვანის სამუზაოების ელემენტების 

დადგენის დროს. 

თავი I 

ბურლვა-აფეთქებითი სამუშაოების კომპლექსი 

§ 15. ზოგადი დებულებები 

ერთგვაროვან მაგარ ქანში პორიზონტალური გვირაბის გაყვანა უმ- 

'თავრესად ხორციელდება ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოთა კომპლექსის 

საშუალებით. 

გაყვანის სამუშაოთა წარმატება დამოკიდებულია ბურღვა-აფეთქები- 

თი კომპლექსის ელემენტების, ე. ი. ფეთქებადი ნივთიერების ტიპის. 

მუხტის სიდიდისა და კონსტრუქციის, შპურების რიცხვის. სიღრმისა და 

განლაგების სწორ შერჩევაზე. სამუშაოთა ბურღვა-აფეთქებითი კომპლექ- 

სი მაქსიწალურად უნდა უზრუნველყოფდეს შემდეგ მოთხოვნებს: 

1) გვირაბს უნდა ჰქონდეს პროექტის შესაბამისი განიეკეეთი და ფორ- 

მა: ქანის ნამეტი უნდა იყოს მინიმალული; 

2) ქანი უნდა იყოს თანაბრად დამსხვრეული: აფეთქების შემდეგ იგი 

არ უნდა გაიფანტოს სანგრევიდან შორს, ე. ი. შექმნილლ უნდა იყოს 

ქანის დატვირთვის ხელსაყრელი პირობები; 

3) შპურის სიგრძე გამოყენებული უნდა იქნას მაქსიმალურად: 

4) ფნ გამოყენებული უნდა იქნას რაც შეიძლება რაციონალურად. 
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§ 13. ფეთქებადი ნივთიერებები და აფეთქების სამუალებანი 

გვირაბების გაყვანისას აფეთქებითი სამუშაოების პრაქტიკაში გამოი- 

ყენე+ა ფნ ორი ჯგუფი –-ნიტროგლიცერინიანი და ამონიუმის გვარჯილი- 

ანი. 

მოკლედ მივუთითოთ გვირაბების გაყვანის დროს გამოყენებულ ფ6 

ტიპებზე (ცხრილი 3). 

ცხრილი 3 

6 დასახელებ ფნ ძირითადი თვისებები _ _ 
ფნ დასახელება 
  

  

  

C ! ბრ | ორ ვაზნას გამოყენების 
258 I » გ <= შორის დე- საგარანტიო 
2 2: 'ა6 25 ტონაციის | ვადა დაძხზა= 
5 02 | == 5V | გადაიემის | დების დღი- 
§6 «5 | (=ფ% | მანძილი, სმ) დან. თვე 

  

IL. უსაფრთხო ფეთქებაღი ნივთიერებები 

ფეთქებადი ნივთიერებები, დაშვებული გამოხაჟყჟენებლად გაზისა და მტვრის 

მხრივ ხაშიშ ჟველა კატეგორიის შახტში, სადაც ნებადართულია აფეთქებითი 

სამუშაოები, ფუჭი ქანისა და ნახშირის ასაფეთქებლად 

უსაფოთხო ამონიტი III,17I" 10 

  

200 | 1--1,15 2 4 
უსათრთხო :მონიტი #8 „« . 11 240 | 1–)1,15 3 4 
უსაფოთხო ამონიტი M# 8 ი8 11 240 | 1--1,15 3 ვ     

  

ფეთქებადი ნივთიერებები დაშვებული I და 1I კატეგორიის გაზისა 

და მტვრის მხრივ საშიშ შახტებში მხოლოდ ფუჭი ქანის ასაფეთქებლად 

ქანის უსაფრთხო ამონიტი 
%VII- 13 260 1–1,15 4 4 
კანის უსაფრთხო ამონიტი 
გI2........ 13 290 1-1.15 4 4 
კანის უსაფრთხო ამონიტი-- 
”II-2 I8 13 290 1-1,15 4 3 

1. არაუსაფრთხო ფეთქებადი ნივთიერებები 

ფეთქებადი ნივთიერებები, დაშვებული გაზიხა და მტვრის მხრივ 

არასაშიშ შაბტებში 

ამონიტი # 6 14 360 | /11–-–1,15 5 6 

ამონიტი MM .. 13 350 |1,0-–-1,1 4 6 

ანოზირი M# 7 იხ .. 13 320 1-ს. 1 3 

მარ ოვანი დი აფტალიტი · 14 32 1–-1, 6 

ალუმიტი ' 16 400 |0,95--1,05 5 :ხ 

-ანი ძნ ადყინვდი დინა- ._ 

62. მეტისი თ წ 8 დი დ 16 | 30 | 14 §. | | კალიუმის 
გვსოჯილა- 

83? ,-ანი დინამიტი 18 !| 4609 1,4 – LI. თან პის 
ი -ღნი ძნელადყინ ადი. დინა- ატოიუში 

35 “რიტი ელადეიშ 13 | 40) 14 4 ბვარჯილა- 
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§ 14. ფნ მუხტისა და ხარჯის სიდიდის განსაზლვრა 

აფეთქებითი სამუშაოების სწორად წარმოებისას აუცილებელია იმ 
ფაქტორების დაზუსტება. რომლებიც განსაზღვრავენ ქანის ნორმალური 
დანგრევისათვის საჭირო ფ6 ხარჯს. 

ამ დებულების დაუცველობა მნიშვნელოვნად ადაბლებს სამუშაოს ხა- 

რისხს და ზრდის მათ ღირებულებას, 
მაგალითად, თუ ფ6ნ ხარჯი მოცემული გვირაბის გაყვანისათვის დად- 

გენილი იყო არასაკმარისი რაოდენობით, მაშინ აფეთქების შემდეგ ქანი: 

არათანაბრად იქნება დანგრეული, სანგრევი მიიღებს საპროექტო ზომებ- 

თან შეუსაბამ ფორმას, გამოუყენებელი დარჩება შპურების სიგრძის მნიშ- 

ვნელოვანი ნაწილი (ჯიქები), მონგრეული ქანი მიიღება მსხვილი ნა- 
ტეხების სახით და, ამრიგად, აფეთქებითი სამუშაოების ეფეჭტი მეტად 

არადამაკმაყოფილებელი იქნება. 
ფ6 გადამეტებული, აეეე ბა აგრეთვე არახელსაყრელად მოქმედებს 

გაყვანის შედეგებზე: იზრდება სამუშაოთა ღირებულება ფნ ხარჯისა და 

შპურების რაოდენობის გაზრდის ხარჯზე. გარდა ამისა, ფნ ხარჯის მეტის- 

მეტად გაზრდა იწვევს ქანის დიდ გატყორცნას გვირაბში, რაც ცუდად 

მოქმედებს დამტვირთავი მანქანების მუშაობაზე, ამცირებს რა მათ წარ- 
მადობას; ირღვევა გვირაბის ირგვლივ მდებარე ქანების მდგრადობა და 

ქანის ნამსხვრევებმა შეიძლება დააზიანოს გვირაბის სამაგრი. 

მოყვანილი მოსაზრებები გვიჩვენებენ, რომ ფ6 რაოდენობის განსაზ- 

ღვრას გადანწყვეტი მნიშვნელობა აქვს გვირაბის წარმატებით გაყვანი- 

სათვის. 

ფ6 რაოდენობა გვირაბის გაყვანის დროს იცვლება ფრიად ფართო 

ზღვრებში და დამოკიდებულია მრავალ ფაქტორზე, რომელთაგან ძი- 

რითადია შემდეგი: ფ6 ხარისხი, ქანების ფიზიკურ-მექანიკური თვისებე- 

ბი, გვირაბის განიეკვეთი. შპურების დამუხტვის სამუშაოს შესრულების 

ხარისხი, სანგრევში გაშიშვლებული სიბრტყეების არსებობა და სხვ. 

ფაქტორების დიდი რაოდენობა და მათი ურთიერთკავშირის სირთუ- 

ლე აფეთქებითი სამუშაოთა თეორიის განვითარების მოცემულ ეტაპზე 

გამორიცხიაავს ფნ რაოდენობის თეორიულად განსაზღვრის შესაძლებლო. 

ბას. 
ამის გამო პრაქტიკაში ფნ საჭირო რაოდენობის განსაზღვრისათვის 

სარგებლობენ ან სათანადო ნორმატივებით, რომლებშიც განზოგადებულია. 

პრაქტიკის მასალების დიდი რაოდენობა, ანდა ემპირიული ფორმულე- 

ბით, რომლებიც აგრეთვე შედგენილია აფეთქებითი სამუშაოების წარ- 

მოების პრაქტიკის საფუძველზე. 

ჩვეულებრივ პირველ რიგში დადგინდება ფნ ხარჯის სიდიდე. ე. ი. 

ფნ რაოდენობა, რომელიც მოდის ქანის 10%-ზე მასივში, და უკვე ამის. 
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“შემდეგ. ფ6 ხარჯის (ცნობილი სიდიდისა ღა სანგრევში შპურების 
განსაზღვრული რაოდენობი“ მიხედვით გამოირკვევასლყ მუხტის სი- 

დიდე, ე. ი. ფნ რაოდენობა, რომელიც უნდა მოთავსდეს ერთ შპურში. 

მე.4 ცხრილში მოყვანილია ფ6 ხარჯის დროებითი ნორმები, გვირა- 

ბის გაყვანისას ქანების თვისებების, ფნ ტიპისა და გვირაბის განიეკვე- 

თის მიხედვით; ეს მონაცემები აღებულია კრებულიდან „C6იჯ!!"L I00M 
სხე #”00M0000X0/MM0CMMC დსი6ლ0I (VIყIICICXM3უ0X, 1948 .). 

ცხრელი 4 
  

ქანის რაბის ნაში, მ? აავრის ფეთქებადი ნივთიე- ბვირაბის კეეთი გაყვანაში, 
  

  

      

კატეგორია | რების დასახელება. | 7_ ც L0--1213--15 16--20121--25 26--30131--40 
' 

კატეგორიის | | 
გარეშე და 1 62 ა-ანი დინამიტი 40 |! 3,8 36 3.3 2.9 2.5 2,1 

ამონიტი # 6 და 7 | 4.8 | 4.6 4.3 4.0 3.5 30 I 25 
2 629 -ანი დინამიტი | 3.3 | 3.0 | 2,8 | 2,6 | 2.4 (| 2,1 | 1,75 

ამონიტი # 6 და 7 | 4,0 | 3,7 3,5 32 | 2.9 25 | 20 
3 629 „-ანი დინამიტი 2.4 | 2,3 2.2 2.0 1,8 1.6 135 

ამონიტი # 6 და 7 | 2.9 |) 2.75 | 2.6 |! 24 | 2.22 | 2.0 | 1.5 
4 62ა ა-ანი დინამიტი 2.0 ! 1.9 1.8 1,6 15 1.4 1.2 

ამოხიტი # 6 და 7 | 2.5 | 2,4 | 2.3 | 2.2 (| 2, | 20 |158 
5 629 ა-ახი დინამიტი 18 | 1.7 1,6 1.4 1,3 1.2 1,1 

ამონიტი M# 6 დ» 7 | 2.3 | 2.2 | 2.L | 2.0 | 1.9 | 1.8 | 1.6 

შენიშვნა: ქანების დახასიათება იხილეთ მე-5 ცხრილში. 

სხვადასხვა ნორმატივებიდან აღებელი მონაცემების გარდა, ფ6ნ ხარ- 

ჯი შეიძლება აგრეთვე განისაზღვროს შემდეგი ემპირიული ფორმულით: 

0ძ=ძ01'./ ·ფV-6, (– 

სადაც იძ, არის 6 ხვედრითი ხარჯი. დამოკიდებული ქანების თვისებებზე; 

(-–- ქანის სტრუქტურის კოეფიციენტი; 

ფშ –- კოეფიციენტი, რომელიც ითვალისწინებს ქანის წინააღმდე- 

გობას მასივიდან მისი მოცილებისას გვირაბის განივკვეთისა და შიშველი 

სიბრრყეების რაოდენობის მიხედვით; 

(-– 86 მუშაუნარიანობის კოეფიციენტი. 
ძ,-ს მნიშვნელობა (იხ. მე-5 ცხრილი) განსაზღვრულია მრავალ- 

რიცსხოვანი „ცდების საფუძველზე, ამასთან საანგარიშო ერთეულად მიღე- 

ბულია ფ6ნ რაოდენობა კილოგრამებში რომელიც საჭირო» აფეთქების 

ძალით ქანის ერთი მოცულობითი ერთეულის (1 §:) გამოსაყრელად. 
სტრუქტურის კოეფიციენტი / განისაზღვრება ცდების გზით: მისი 

მნიშვნელობები მოყვანილია მე-6 (ცხრილში. 

ერთგვაროვან მაგარ ქანებში გვირაბების გაყვანის პრაქტიკის მონა- 

«კემების ანალიზის საფუძველზე შეიძლება დავადგინოთ, რომ ჯ კოეფი- 
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ცხრილი C= 
  

  

  

    
  

  

ვანის სი:.ჯრის 
ქანის კაოეფიციენტი ნ დ-ის 

8 ოფ. პროტო- | ნორმალური ქანების დაზასიათება სიმაგრის დიაკოზოვის მნიშენე- 

კატეგორია | სკალის მიხედ. | ლობ:. კ? 
ვით 

! 
მეტად მაგარი კვარციტული ქვიშა- | 

ქვები. მეტად მაგარი გრანიტები და | 

გნეისები. ბახალტი და სხვა კრისტა- ! 

ლური ქანები. განსაკუთრებული სიმაგ- I 
რის კირჟვები, ქვიშაქვები და დოლომი- ”I ; 

ტები - | „ატეგოოიის | 15–2ე 3,2--1.5 

მკვოივი გრანიტები„ კვარ კიტული გარეშე ' 

ქვიშაქვები. დიორიტები. წვრილმარცვ- | 

ლოვანი, მონოლითური ქვიშაჟვები და I 
კირქვები, გნეისები L I 15-10 | 1.0-–-1.1 

არამაგარი გრანიტი, მკვრივი ქვიშა- ' 

ქვები და კირქვები. ალმადნები, მაგა- I I 
რი მარმარილო და დოლომიტები .. 2 ' 8 | 0,7-–0.8. 

მაგარი ქვიშა-თიხოვანი და ქვიშაქვი- 

ანი ფიქლები. ფიქლიანი და თიხოვანი 
ქვიშაქვები. მაგარი თიხოვანი ფიქლები | 

ალმადხის ჩანართებით. რბილი ქვიშა- I 

ქვები და კირქვები ვ 6-4 ,“ 0,4–0.6- 
საშუალო სიმაგრის თიხოვანი და ნახ- | 

შირიანი ფიქლები, მკვრივი მერგელი. I 
სუსტი ქვიშიანი ფიქლები 4 3-2 1 0.3--0.2 

დაბხარული გაფხვიერებული კიოქვე- | 
ბი და დოლომიტები. სუსტი თიხოვანი ' 
და ნახშირიანი ფიქლები. ანტრაციტი. ' 
მაგარი ქვანახშირი · 5 2 ' 0,15 

ცხრილი 6 

' 9. -ის მნიშე- 
ქანების დაზასიათება ” ნლ მნიშვ 

ბლანტი, დრეკადი ქანები, ფორებიანი ქანები ' 2 

დისლოცირებული, არასწორი ჩაწოლა წვრილი ბზარიანობით 1.4 

ფიქლისებური ჩაწოლა ქანების ცვალებ»დი სიმაგრით; შპურის მი- 

მართულების პერპენდიკულარული დაშოევება 13



ცკიენტის მნიშვნელობა შესამჩნევად ცვალებადობს მცირე განივჯვეთის გვი- 

რაბებისათვის, ხოლო დიდი კეეთის გვირაბებისათვის პრაქტიკულად თით- 

ქმის უცვლელი რჩება (ნახ. 14). 

გვირაბის სანგღრევში ერთი გაშიზვლებული ზედაპირის დროს «-ს 

მნიშვნელობა შეიძლება მიღებულ იქნას: 

12.5 
–-, (3) 

(ა 
  V7= 

სადაც 5 არის გვირაბის განივკვეთის ფართობი. მ%. 

ორი გაშიშვლებული ზედაპირის დროს V-ს მნიშვნელობა შეიძლება 

ჩავთვალოთ მუდმივად და შემღეგ ზღვრებში: 

?=1.2--1.5. (4) 

ფ6 მუშაუნარიანობის კოეფიციენტის ერთეულად მიღებულია პირო- 

ბითი ფნ მუშაუნარიანობა, 380 სმ-ის ტოლი. რომლის ბრიზანტულო- 

ბა შეადგენს 16 მმ-ს. 

«-ს მნიშვნელობა მოცემულია მე-7? ცხრილში. 

  

  
  

ცხრილი 7 

! მუშაუნარიანო- ი- '! 
უნ ტიპი მუშაუნარი ' ბის კოაფიცი- 

_ ! '__ ენტი, # 
ე 

829::-ანი დინამიტი 46“ | 0.8 
629.ე·ა5ი დინამიტი · 380 1 
ამონიტი #6 . · 360 1.05 
ამოზიტი M 7 და 7 IIMI1...... 350 | 1.L 
მარცვლოვანი დინაფტალიტი ... 320 1.2 
უსაფრთხო ამონიტი # 8 და 8 იც 24ე 1.6 
ქანის უსაფრთხო ამონიტი „II-2 და MII-2 VI8 285 1.3 
უსაფრთზო ამონიტი III. IL ' 200 1,9 

გვირაბების გაყვანის პირობებში შპურის სიღრმის მიხედვით ფნ ხარ- 

ჯის ცვალებადობის განხილვის დროს უნდა აღინიშნოს, რომ ამ სა- 

კითხის მთელი რიგი მკვლევარები (პროფ. ა. თ. სუხანოვი, ინჟ. ვ. ს. რო- 

მანოვი და სხვ.) მიუთითებენ ფ6 ხარჯის შემცირებაზე შპურის სიღრმის 
გაზრდასთან ერთად. 

ჰორიზონტალური გვირაბების გაყვანის პრაქტიკის მრავალრიცხოვანი 
მაგალითების ანალიზზე დაყრდნობით შეიძლება დავადგინოთ, რომ პრაქ- 
ტიკულად, ამჟამად გამოყენებული სიღრმის შპურების შემთხვევებში, 

ფნ ხათჯი არ არის დამოკიდებული შპურების სიღრმეზე და მუდმივი 

რჩება. 
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§ე-15 ნახ-ზე ილუსტრაციისათვის წარმოდგენილია პრაქტიკის ზოგი- 
რთი მონაცემი, რომლებიც ახასიათებს ფ6 ხარჯს შპურების სიღრმის 

მიხედვით: იე-15, ა ნახ-ზე –- გვირაბის განივკვეთის ფართის დროს 5 =6 მ? 

7 ” ”? # % % ჰი 582 

ნახ, 14, დაპ) მულობის კოეფი კიენტის L-ს მნიშვნელობა გვირაბ “ს 
განიჯკვეთთას დამოკიდებულებით. 

    

    

  
  

    

                        

თკვ/C ა 9:პ/ი” ა.მ რ 
25 ჯ <-632 2 რვა 

7 “29 _ ი |#. 20 20 - 
4 

15 “ “ი ბ 
4 

ი ი #0 21“-.+ #6 : 

+ 05 

I(6 1XC) 
# 20 ჰ0 70 20 30 _, 

ნახ. 15. ფნ ბარჯის ცვალებადობა შპურების სიღრმის 
მიხედვით. 

და ქანის სიმაგრისას, პროფ. პროტოდიაკონოვის მიხედვით, /=20, ხო- 
ლო მე-15. ბ ნახ-ზე – იმ შემთხვევის შესაბამისად, როცა ა =4მ“ და /=6. 
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აღნიშნული მოვლენა შეიძლება აიხსნას შემდეგი მოსაზრებებით. გა- 

ნუსაზღვრელად თავისუფალი ზედაპირის დროს (აფეოქებითი სამუშაოე- 

ბის პრაქტიკაში ღია დაბუზავებისას) შემჩნეულია ფნ ხარჯის შემცირე- 

ბა სიღრმის ზრდასთან ერთად. რისი კორექტირებაც ხდება განოყრის 

ფუნქციის მაჩვენებლის მნიშვნელობით. მიწისქვეშა პირობებში აღნიშნულ 

მდგომარეობას ადგილი არა აქეს იმის გამო, რომ ფეთქებად ნივთიერე– 

ბას დამატებით უხდება გვირაბის პერიმეტრის გავლენის ანუ დახშულო- 
ბეს დაძლევა. რომელიც იზრდება შპურის სიღრმესთან ერთად. ამრიგად, 

ადგილი აქვს აღნიმნული ფაქტორების ერთგვარ ურთიერთნეიტრალი- 

ზაციას და ამის გამო ფნ ხარჯი რჩება მუდმივი შპურის სიღრმის ცვა- 

ლებადობის მიუხედავად. 

ფ6 ხარჯი ეოთ წინწაწევაზე, ე- ი. ციკლში სანგრევის გადაადგილე. 

ბის საანგარიშო სიდიდეზე, განისახლვრება გამოსახულებიდან 

დ=ი", (5) 
სადაც 1 არის ერთი წინწაწევისათვის დაბურღული ქანის მოცულობა, მ”. 

ფნ მუხტის საშუალო სიდიდე, რომელიც 2ოდის 1! შპურზე, 

0 : 
0,= VI (6) 

სადაც V» არის გვირაბის სანგრევში გაბურღული შპურების რაოდენობა 

§ 1§. მუხტის კონსტრუქცია შპურში 

მუხტის კონსტრუქციის ქვეშ იგულისხმება ფნ ჩეეულებრივი და ამ- 

ფეთქი ვაზნების განლაგება შპურში. ამასთან "მესაძლებელია შემდეგი 

სქემები: 

1) მპურში ვაზნები განლაგებულია მპიდროდ ერთიმეორესთან (შე- 

  

ააააააააააააააავაა ააააააააააბაა 
1 · 

აზაიოიისსასსალლასაი ია ამლო   

  

  

  

    
ააააასასააბაააბა 
  

ჯაა 
აღღევილსავეაშოლულიიილი ეღეღლლლ 
  

      

ნაბ, 16, ფ5 სვეტისებური მუხტი შჰურში. 

ყურსულად) წაგრძელებული სვეტისებური მუხტის სახით, ამფეთქი ვაზ- 

ნის სხვადასხვაგვარი მდებარეობით ჩვეულებრივ ვაზნებს შორის; 
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2) ვაზნები თავმოყრილია შპურის ძირში სპეციალურად გაკეთებულ 

გაფართოებულ ადგილზე (ქვაბში); მუხტის ასეთ კონსტრუქციას ეწოდე- 

ა ქვაბური, : 

3) შპურში ვაზნების განლაგება გაპცალკევებულია (იარუსული): ავ 

შემთხვევაში შპურში შეყვანილი ვაზნების ცალკეული ჯგუფები ერთმანე- 

თისაგან გამოიყოფა მკიდრო საცობით, ამასთან თითოეულ ჯგუფს აქვს 

დამოუკიდებელი ამფეთქი ვაზნა. 

სვეტისებური მუხტი 

გვირაბების გაყვანის პრაქტიკაში სვეტისებური მეატი ყველაზე უფ- 

რო გავრცელებულია. 
სეეტისებურ მუხტი ამფეთქი ვაზნა შპურის პირიდან პირველი ან 

მეორეა, ამასთან კაფსულ-დეტონატორის ფსკერი მიმარული უნდა იყოს 

შპურის ფსკერისაკენ (იახ. L6. ა, ბ). 

გაზისა და მტვრის მარევ საშიშ შახტებში ამფეთქი ვაზნა უკანას- 

კნელად უნდა იქნეს შეყვანილი. 
ამჟამად შპურების დიდ სიღრმეზე და ფ6 მძლავრ მუხტებზე გადა- 

სვლასთან დაკავშირებით, სადეტ ონაციო ტალღის ეფექტის საკმარისობის 

მეტი საიმედობის მიზნით, რმეიძლება წამოიჭრას მუხტში ორი კაფსულ- 

დეტონატორეის მოთავსების საჭიროება, რომელთაგან პირველი მოთავსე- 

ბული იქხება მპურის ფსაერიდან მუხტის 0.25 მანძილზე. ხოლო. მეორე 

კი ამავე მანძილზე სანგოევის მხრიდან (ნახ. 17, ა). 
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მლეთა, 
  

ნახ, 17. ფნ წაგრძელებული გუხტი. 

ამ შემთხვევაში სადეტონაციო ტალღის გავლის გზა და ფეთქებადი 

დაშლის რეაქციის მიმდინარეობის ხანგრძლიობა მცირდება, 4-ჯერ. რი- 

თაც იზრდება აფეთქების ეფექტურობა. 
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ცხადია, ამ ორი დეტონატორის აფეთქება საჭიროა მოხდეს ერთდრო- 

ად. 

ს უსაფრთხოების წესებში ამ მხრივ არსებული აკრძალვა (»II028V#M8 
6რი3იივმCყხილ) ჩხ V I0”I სI"ჟ". I. CV2II116CI31 X III XIმგX“, ა/#/9/0+0X9320+) 

1951. § 1395) სამუმაოთა წარმოების განსაზღვოული პირობებისათვის 

უნდა გადაისინჯოს. 

დონბასში ვაურების გაყვანის პრაქტიკაში ღრმა შპურების დროს აფეთ, 

ქების სისრულის უხოუნველსაყოფად. შპურების მტყუნებების ლიკვიდა- 

ციის. ქანის უკეთესად დამსავროევისა და შპურების გამოყენების კოეფი- 

ციენტის გაზრდის მიზნით, წარმატებით იყენებენ სადეტონაციო ზონარს. 

როგორც მადუბლირებელ ელემენტს. თითოეული შპურის დამუხტვის წინ 

სადეტონაციო ზონრის ნაჭრის ბოლო ხის მახათის საშუალებით შეიყვა- 

ნება ფ6 ვაზნაში და მაგრდება მასში საიზოლაციო ბაბთით ანდა წვრილი 

თოკით. ეს ვაზნა პირველი იგზავნება შპურ“მი. რის შემდეგაც შპურში თავ- 

სდება ფნ დანარჩენი ვაზნები, მათ შოოის ამფეთქი ვაზნაცტ.:· 

მუხტი შპურში იმ ანგარიშით თავსდება. რომ ფ6 ყველა ვაზნა. აგ- 

რეთვე ამფეთქი ვაზნაც, მჭიდროდ მიეკრას სადერონაციო ზონარს. სადე- 
ტონაკიო ზონრის სიგრძე 15--20 სმ-ით აღემატება შპურის სიგრძეს. 

ამფეთქი ვაზნის დექტონაციით გამოწეეული აფეთქების ტალღა გადაე- 

ცემა სადეტონაციო ზონარს, რომელიც ამ ტალღას მყისვე გადასცემს 

ფ6 მთელ მუხტს შპურში. 

მე-17 ბ ნახ-ზხე მოცემულია მუხტის ასეთი კონსტრუქცია, სადაც 1 არის 

სადეტონაციო ზონარი, 2–ამფეთქი ვაზნა. პ მუხტის პირველი ვაზნა: 

ქვაბური მუხტი (აფეთქება შპურის წინასწარი 

გაფართოებით) 

წესის არსი მდგომარეობს ი«მაშე, რომ დამუხტვის წინ შპურში შეჰ- 

ყავთ ფ6 მცირე რაოდენობა (0.20 ---0,30 კგ) და აფეთქებენ. აფეთქების შე- 

დეგად შპურის ფსკერზე შეიქმნება პატარა კამერა (ქვაბი), რომლიდანაც 
ქანი ნაწილობრივ გამოიყრება და ნაწილობრივ შემკვრივდება. 

მე-18 ნაა-ზხე წარმოდგენილია ცენტრალური შპურის თანმიმდევრული 

გაფართოების სქემა წარმოების ნოვატორის ამხ. დერინსკის წესით გვი- 

რაბის გაყვანისას. 

კამერის კედლების გაცივების მემდეგ შპურები იმუხტება, რის დრო: 

საც ფეთქებადი ნივთიერებით იესება მთელი კამერა. ხდება დაცობა და 

მუხტის აფეთქება. 

ქვაბური მუხტი იძლევა საბურღი სამუშაოების მოცულობის შემცირე- 

ბის საშუალებას. ვინაიდან ცენტრალურ შპურებში ქვაბების არსებობა 

ქმნის ერთ შპურში ფნ დიდე რაოდენობით მოთავსების შესაძლებლობას 
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და ამით ამცირებს შპურების რაოდენობას. მძლავრი ზწეყურსული მუხტი 

რამდენიმედ ზრდის მპურის სასარგებლო გამოყენებას. 

ქვაბური მუხტების ნაკლოვანებებს უნდა მიეკუთვნოს საერთო დროის 

დახარჯვის გადიდება, რაც სჭირდება შპურების მრავალგზის აფეთქებას. 

მათ გამოქრევასა და ქანის ნამსხვრევებისაგან გამოწმენდას, სანგრევის 
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იაბ. 18. ფნ ქვაბუოი მუ5ხ"»ი წაურყი. 

განიავებას ყოველი აფეთქების შემღეგ. საშუალო სიმაგრის ქანებში ქვა-· 

აური მუხტი იწვევს მათი მონოლითურობის დარღვევას და ამით ამცი- 

რებს გვირაბის სიმდგრადეს. 

წარმოების მოწინავეთა ამს. გუშლევსკის. პანჩაკის. ზაიცევის. დე- 

რინსკის და სხვათა გამოცდილებამ გამოავლინა ფ6 მუხტის განლაგების 

ასეთი წესის გარკვეული მიზანშეწონილობა მხოლოღ დიდი სიბლანტის 

მქონე ძლიერ მაგარ ქანებში, რთული დაშზრეეებისას. ე. ი. იმ პირობებ- 

ში. რომლებიც ხშირად გვხვდება ლითონიანი მადნეულის მრეწველობაში. 

განაწილებული (იარუსული) მუხტი 

მუხტის განაწილებულად განლაგების აოსი მდგომარეობს შემდეგში 

მუხტი, რომელიც უნდა მოთავსდეს შპურში, იყოფა რამდენიმე ნაწილად 

და თავსდება შპურში ცალკეულ მცირე მუხტებად (ნახ. 19). 

შუალედები მუხტებს შორის ამოივსება მჭიდრო საცობით, რომელიც 

ხელს უშლის დეტონაციის გადაცემას შპურში ერთი მუხტიდან მეორი- 

საკენ. 

თითოეული მუხტი შპურში ფეთქდება დამოუკიდებლად, მიმდევრო- 

ბითი წესით-შპურის პირიდან მის სიღრმეში. იარუსებში ცალკეული 

მუხტების აფეთქების ზემოაღნიშნული რიგის მიღწევა ხდება ცეცხლგამ- 

ტარი ზონრების სიგრძეების სათანადო შერჩევით ან შენელებული მოქ- 

მედების ელექტროდეტონატორების გამოყენებით. 

მუხტის იარუსული კონსტრუქციის შეფასების დროს უნდა აღინიშნოს 
მისი შემდეგი უპირატესობანი: ფნ ხარჯის ერთგვარი შემცირება, რაც 
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აიხსნება მუხტების ერთდროული მოქმედების დიდი გავლენით, შპურის 

გაბოყენების კოეფიციენტის გაზრდა და სხვ. 

პუსტის იარუსული კონსტრუქციის ნაკლოვანებებს ეკუთვნის: 

1) პუხტის კონსტრუქციის სირთულე, რაც მოითხოვს დამუხტვის. 

საბუშაოთა წარმოებისას მაღალკვალიფიციურ ამფეთქებლებს: 

აბაა ასასსავააასაბაბაბა 
      

ნაზ. 19. ფ5 განაწილებული მუხტი შპუორში. 

>) შპურში და მთლიანად გვირაბის სანგრევში აფეთქების რიგის დაორ- 

ღვეკის 'მესაძლებლობა, რაც განსაკუთრებით მოსალოდნელია შეუზნოწმე– 

ბელი დაგვიანებითი მოქმედების ელექტროდეტონატორების გამოყენე- 

ბისას. 

§ 10. შპურის დიამეტრი 

გვირაბების გაყვანის პრაქტიკაში შპურების საბოლოო დიამეტრი მიი. 

ღება ფნ ვაზნის დიამეტრზე ოდნავ მეტი. ე. ი. 34--36 მმ. 

დიდი დიამეტრის შპურების გამოყენება მეტად შეზღუდულია. რაც: 

შეიძლება აიხსნას, ერთის მხრით, ფ6 ვაზნების სტანდარტული ზომებით. 

ხოლო. მეორეს მხრით კი––ბურღვის სიჩქარეზე შპურის დიამეტრის გავ- 

ლენის არასაკმარისი შესწავლით, 

კრივოი როგის მადნის აუზში დიდი დიამეტრის შპურების გამოყენე- 

ბით გვირაბების გაყვანის პრაქტიკის ზოგიერთი მონაცემი ნაჩეენებია 

მე-8 ცხრილში. 

დიდი დიამეტრის მქონე შპურებით მუშაობის ანალიზის შედეგად შეიძ- 

ლება დავადგინოთ შემდეგი: 

1) შპურების საერთო რაოდენობა ჩვეულებრივი დიამეტრის შპურებ- 

თან შედარებით მცირდება 1,5 --2-ჯერ: 

2) ფპურების გამოყენების კოეფიციენტი მნიშვნელოვნად იზრდება და 
აღწევს 0,9--0,95-ს; 

3) გვირაბის გაყვანის სიჩქარე მატულობს; 
4 ბურღვის პროცესში მტვრის წარმოქმნა მცირდება ქანის მეტი. 

ზომების მქონე ნატეხებად დამსხვრევის გამო, რასაც არსებითი მნიშვნე- 

ლობა აქვს ლითონიანი მადნეულის მრეწეელობაში. 

მეორე მხრით, როგორც მე-8 ცხრილის მონაცემებიდან ჩანს, შპურის 

დიამეტრის გადიდებასთან ერთად მნიშვნელოვნად მცირდება მათი ბურ- 
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ღვის სიჩქარე. აპრიგად, ერთი მსოით, ადგილი აქვს სანგრევში შპურე- 
ბის რაოდენობის შემცილებას, ხოლო მეორე მხრით, მათი ბურღვის სიჩ- 

კარის შეპცირებას. ცხადია, შპურის დიამეტრის განსაზღვრისას საჭიროა 

დადგენილ იქხსას ისეთი ოპტიმალური პირობები, რომლის დროსაც ად- 

გილი ექნება უმცირეს შოომატევადობას გვირაბის სანგრევმი შპურების 

კომპლექტის ბურღვის პროცესიი. 

განვსაზღვროთ შპურის ოპტიმალური დიამეტრი, ე. ი. ისეთი დიამეტ- 
რი. რომლის დროსაც სხვა თანაბარ პირობებში, ე. ი. ფნ თანაბარი ხარ- 

“ისას, სანგრევში შპურების ბუოღვაზე დაიხარჯება მინიმალური დრო. 

  

ნახ. 20. ფნ სტანდარტული ვახნების გავლაგება სხვადასხვა 
დიამეტრის შმპუოებში.. 

ფ6ნ რაოდენობა, რომელიც საჭიროა გვირაბის სანგრევში ჟანის დასა- 
მსხვრევად. ნაწილდება შპურებში, ამასთან იგი შეიძლება მოთავსდეს 

დიდი დიამეტრის მქონე ნაკლები რაოდენობის შპურებში და ნაკლები 

დიამეტრის მქონე მეტი რაოდენობის შპურებში. 

განვიხილოთ საკითხის ორი ვარიანტი: 

1) შპურების დასამუბტავად ფნ სტანდარტული ვაზნების გამოყენება: 

2) შპურის მოცემული დიამეტრის შესაბამისი ვაზნების გამოყენება. 
ფნ სტანდარტული ვაზნებისათვის შპურის საბოლოო დიამეტრი უნ- 

და იყოს კონად განლაგებული ფნ ვახნების რიცხვის ჯერადი (ნახ. 20). 

ე. ი, შესაბამისად: 

ფე ვაზნების რიცხვი კონაში... 1 2 3 4 5 

შპურის საბოლოო დიამეტრი, მმ + .35 65 68 78 85 

ფპურის დიამეტრის გადიდება იძლევა შბურის სიგრძის ერთეულზე 

ფნ მუხტის გადიდების საშუალებას, სახელდობრ: 

შაურის დიამეტრი. მმ . 35 65 68 76 86 
ფ6 წონითი რაოდენობა ”შპურის 

სიგრძის 1 მბეტოზე, კგ . 0,6 1,2 1.8 2,4 3,0 

და ამცირებს შფპურების რაოდენობას: 

რპურის დიამეტრი, მმ... „35 65 68 ?78 88 

შჯურების რაოდენობის შემცირები! 
კოეფიციენტი · 05 0.უ3პა 0.25 0,2C 
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შაურების რიუკავის შებძციორებისას, მპურების დიაბეტრის გადიდებით. 

უფრო სრულად სდება საბურღი მოწყობილობის გამოყენება, ვინაიდან ამ 
შემთხვევაში გაცილებით ნაკლები დრო იხარჯება სახგრევში მოწყობი- 
ლობათია გადაადგილებახე. 

ბურღის თავის დიამეტრის მიხედვით ბურღეის სიჩქარის ცვალებადო- 

ბის საკითხზე მთელი რიგი გამოკვლევები წარმოებდა. ბურღის თავის დია- 

მეტრის მისედვით ბურღვის სიჩქარის ცვალებადობის საკითხის თეოლღიუ- 

ლი დამუშავების პრიორიტეტი საბჭოთა მეცნიერებს ეკუთვნით. 
ჩვენს ძიხანს არ შეადგენს აღნიშნულ გამოკვლევათა ახალიზი. მხოლოდ 

შევნიშნავთ, რომ ისინი შესაძლოა დაიყოს ორ ჯგუფად: 

1) ფორმულები, რომლებიც გამოსახავენ ბურღვის სიჩქარის კვადრა- 

ტულ დამოკიდებულებას ბურღის თავის დიამეტრზე, ე. ი. ბურღვის სიჩ- 

ქარე მპურის დიამეტრის კვადრატის უკუპროპორციულია (პროფ. მ. მ. 

პროტოდიაკონოვი, პროფ. ა. თ. სუხანოვი და ს13.); 

2) სხვაგვარი დამოკიდებულების გამომსახველი ფორმულები (ინე. პ. მ. 

კოშულკო. კ. თ. კლუბნიჩკინი. და სხვ.). 

გათვალისწინებული იქნა –ა ამ საკითხის მეტად დიდი §ნიშვნელობა. 
პოსკოვის ი. ბ. სტალინის სახელობის სამთო ინსტიტუტში ჩატარდა სპე- 

ციალური ექსპერიმენტული კელევა ბურღის თავის დიამეტრის მიხედვით 

ბურღვის სიჩქარის ცვალებადობის კანონზომიერების გამოსაკვლევად. 

ამ კვლევამ გვიჩვენა, რომ ბურღის თავის დიამეტრის მიხედვით ბურ- 

ღვის სიჩქარის ცვალებადობა არ ეკეემდებარება კვადრატულ დამოკიდე- 

ბულებას და ბურღეის სიჩქაოის ცვალებადობის კოეფიციენტი განისაზღ- 

ვრება. როგორც 

L= (+ ) “ 
ძი (7) 

სადაც ძ არის შპურის დიამეტრი, მიღებული სტანდარტად, ჩვენს შე3- 

თხვევაში 35 მმ: 

ი, “ზაპურის დიამეტრის ცვალებადი მნიშვნელობა. 
განვსაზღვროთ ბურღვის სიჩქარის მნიშვნელობა აღნიშნული კოეფი- 

ციენტის გათვალისწინებით. 

ფნ სტანდარტული ვაზნების შემთხვევაში გვექნება: 

შპურის დიამეზტრი. მმ 35 65 68 78 88 
შპურების ბურღვის დოოის კოეფი- 

ციენტი 1 1.43 #12 1.0 109 

შაურის ოპტიმალური დიამეტრის განსაზღვრისათვის ფნ არასტან- 

დარტული ვაზნების დროს მივიღოთ შპურების საბოლოო დიამეტრები 
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35: 42: 52: 62: 72 და 82 33 (ფ6 ვაზნებს აქვთ შპურის საბოლოო დია- 

პეტრზე 2-3 უმ-ით ნაკლები დიამეტრი). 

ანგარიში ზოგე4ყავა მე-9 ცხრილში. 

  

    
  

ცხრილი 9 

დპურის საბოლოო დიამეტოი, მ) | 15 | 42 52 | 62 | 72 | 82 

პპღრების რაოდენობის შემცირების კოეფი“- | 
 ციენტი . ........ .. 0,7 | C.45 | 0.32 | 0.24 | 0,18 

ბუოღვის სიჩქარის კოეფიციენტი . 1 0.75 | 0.5 0.37 | 0.28 | 0.22 
ბურღვის დოოის კოეფიციენტი 1 0.93 | 0.9 | 0,8 0.85 | 0.82 

  
ღრ22. ხაბი, ფჰრეპის 

#60 

#0 

(MX 

“იძ 

80 

60 

«ი 

  

    
#9 20 30 40 50 60 20 მე “წ 

გ.ხ. 2! შპღოების ბურღვის დროის ცვალებადობა მათ დიამეტოთა5 

· დ:ნწოკიღებულღ ებით. 

/ 

მე-2 ცხრილის მონაცემების ურთიერთშედარებით შეიძლება დავად- 

გინოო შემდეგი? 

1) ფ6 სტანდარტული ვაზნების შემთხვევაში დიდი დიამეტრის შპუ- 

რების გამოყენება არ იძლევა ეფექტს სანგრევზი შპურების ბურღვის 

დროის შემცირების სახით (ნახ. 21, ა). 

გარდა ამისა, ფნ მუხტით შპურის არამჭიდრო გავსება მკვეთრად შეამ- 

ცირებს აფეთქების ეფექტს. 
2) შპურის საბოლოო დიამეტრის შესაბამისი ვაზნების გამოყენებისას 

და დიდი დიამეტრის შპურებზე გადასვლის დროს სანგრევის დაბურღვი- 

სა ავის სავირო დრო მცირდება დაახლოებით 12-15" „-ით (ნახ. 21, ბ). 
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გარდა ამისა, შპურების დიდ დიამეტრზე გადასვლა საზუალებას მოგვ- 

ცემს მნიშვნელოვნად გავამარტივოთ სანგრევში შპურების განლაგების 

სქემა და უფრო სრულად გამოვიყენოთ დროის მიხედვით საბურღი მოწ- 
ყობილობა. 

ღიდღდი დიამეტრის შპურე- 

ბის გამოყენება განსაკუთრებით 

რეკოპენდებულ უნდა იქნას 

გეირაბების გაყვანისას მაგარ, 

ძნელად დასანგრევ ქანებში; 

შპურებში ფნ მძლავრი მუხტე- 

ბის არსებობა უზრუნველყოფს 

უფრო ეფექტურ აფეთქებას. 
საშუალო სიმაგრის ქანებში 

(ქვიმაქვები, კირქვები) აგრეთ- 

ვე „შეიძლება რეკომენდებულ 
იქნას დიდი დიამეტრის შპუ- 

რები გამყელავ შპურებად, ვი- 

ნაიდან ფნ მძლავრი მუხტების 

არსებობა გამყელავ შპურებში უზრუნველყოფს მათ ეფექტურ მუშაო- 

ბას „კელის შესაქმნელად. 

ე ნახ-ზე გამოსახულია შპურების განლაგების სქემა გვირაბის გაყ- 

ვანისა სადაც გამყელავი შპურები იბურღებოდა დიამეტრით 83 მმ, ხოლო 

დანარჩენები – 42 მმ. 

მთელი კომპლექტი შედგებოდა საზუალო სიღრმის 1.8-–-2,0 მ 13 შპუ- 

რისაგან. გამყელავ შპურებში 2 და 3 შეჰყავდათ ამონიტი 2 1-ს მუხტე- 

ბი, წონით 3,7 კგ თითოეული. შპური 1 არ იჭუხტებოდა. ყველა დანარ- 

ჩენ შპურში შეყავდათ მუხტები წონით 2 კგ თითოეული. 

  

ნახ. 22, გვირაბში დიდი დიანეტრის 

შფპურების განლაგების სქემა. 

აჯ 1:. მპურების რაოდენობა 

გვირაბის სანგრევში მპურების რაოდენობა დამოკიდებულია მთელ რიგ 
ფაქტორებზე. მათგან მთავარია: 1) ქანების ფიზიკურ-მექანიკური თვისე- 

ბები. ე. ი. სიმაგრე. სიბლანტე და დრეკადობა: 2) გვირაბის განივკვე- 
თი: 3) ფწ6 თვისებები, უმთავრესად ფნ მუშაუნარიანობა: 4) მუხტის კონ- 

სტრუქცია და სხვ. 
ამ საკითხის მკვლევართა უმრავლესობა (პროფ. მ. მ. პროტოდიაკო- 

ნოვი. პროფ. ა. თ. სუხანოვი და სხვ.) შპურების რაოდენობის განსაზ- 
ღვრის დროს მხედველობაში იღებდნენ მხოლოდ ორ ფაქტორს: ქანის 

4:



თვისებებსა და გვირაბის განივკვეთს. და ამ მიზნით ანზოგადებდნენ 

პოაქტიკის სტატისტიკურ ზასალებს. 

დპღოღების რაოდენობის უფრო ზუსტი განსაზღერისათვის აუცილებე- 

ლია გადასაკვეთი ქანების თვისებებისა და განიეკეეთის ფართის გარდა, 

აგრეთვე. 86 თვისებების, შპურების დიამეტრისა და ფ6 მუხტის კონს- 

ტღუქციის გათვალისწინებაც. მაშინ შპურების რაოდენობა სანგრევში 0%+- 

ზანშეწონილია განისაზღვროს. როგორც რამდენიმე ცელადის ფუნქცია: 

V=ჯ»ჯ (ძმ, Cუ. 4. §). (8) 

სანამ გადავიდოდეთ შპურების რაოდენობის განსაზღვრაზე, დავად- 
გინოთ.მასზე მოქმედი ცვლადების მნიშვნელობები: ე–-ფნ ხარჯი: განი- 

საზღვრება ფორმულით, რომელიც მოყვანილია ჯ 14-ში: ეი- შეიძლე+ა 

აგრეთვე მივიღოთ პრაქტიკის მონაცემების მიხედვით: (უ--შპურის დია- 

პეტრი: პრაქტიკის მონაცემების თანახმად, შეიძლება მიღებულ იკნას 

ჩვეულებრივ პირობებში 34--36 მმ-ის ტოლი; 1. –შპურის სიგრძის ეC- 

თეულზე მოსული ფ6 წონითი რაოდენობა. ჯ-ს წონითი რაოდენობა გა5ი- 

საზღვრება გამოსახულებიდან. 

ჯლეტ.უს.I.I, “წ ”' 

სადაც + არის გამოყენებული ფ6 სიმკვრივე ვაზნებში (მუშა): 

ყ-ფნ მოცულობა, რომელიც მოდის შპურის სიგრძის ერთეულხე: 

#«-იპურის ფნ-ით გავსების პროცენტი: 

# – კოეფიციენტი. რომელიც ითვალისწინებს დამუხტვის პროდეა- 

ში ფ§6 შემკვრივებას. 

სიმკვრივე + ფ6ნ ვაზნებში შეიძლება მივიღოთ მე-10 ცხრილში დწარ- 

მოდგენილი მონაცემების მიხედვით. 

_ ! _ ცხრილი -C 

” წონითი რაოდენოკა 
შპურის 1 გო. 6ეტო%. 

  

მუშა სიმ- 

  

  

  

თნ ტიპი აზისა და აზისა ღა 
თა კვრივე ტვრის. მტვოის მტრივ 

მხრიყ საშიშ) უსაშიარო 
დახტებში შახტებში 

62პ/ და 83“ ი-იანი დინამიტი 1,4 | –. 1.0-- 1.2 
დაწნეხილი აბონიტი 1.25––1,35 – 0.9 +-0,95 
ამონიტი 1. 1,15 | 0,58 0.66-- 0.3   

ფნ მოცულობა, რომელიც მოდის შპურის სიგრძის ერთეულზე. და- 

მოკიდებულია ფპურის დიამეტრზე და შპურში სტანდარტული ვაზების 

მოთავსების წესზე (სათითაოდ ან კონებად), ე- ი. 

»=0.7850" ანდა >=0,785/ქ1, (10) 
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სადაც ძ ვაზნის დიამეტლია: 

” –ვაზნების რაოდენობა კონაში. 

შპურის ფნ-ით ავსების სიდიდე ( არ არის მუდმივი. უსაფრთხოების 

წესების თანახმად (§ 572), გაზის ან მტვრის მხრივ საშიძმ შანტენზი აჟეი- 

ქებითი სამუშაოების წარმოების დროს, 0,6-დან 1,5 მ-მდე სიღრმის შპუ- 

რებში, ფუჭ ქან'=მი აფეთქებისას მუხტს უნდა ეკავოს შპურის სიგრძის 

არა უმეტეს ნახეერისა.! 

1,5 მ-ზე უფრო ღრმა შპურებში ფუვ ქანში აფეთქებისას მუხტს უ5- 

და ეკავოს მპურის სიგრძის არა უმეტეს 2,3, ამასთან საცობის სიგრძე 

უნდა იყოს არანაკლები 0.75 მ. 

გაზისა და მტვრის მხრივ უსაშიშრო შასტებში აფეთქებითი საზუშა- 

ოების წარმოების დროს არ არსებობს მითითებები ფ6-ით შპურის ჯ„ავ- 

სების სიდიდის შესახებ. 

ამჟამად კრივოი როგის მთელ რიგ ზახტებზი (ფ. ე. ძელჟინსკის სა- 

ხელობის, ვ. ი. ლენინის სახელობის, –-ცენტრალულრი- და სხვ.) გავრეკე- 

ლება ჰპოვა აფეთქებითი სამუშაოების წარმოების ისეთმა წესმა, როდე- 
საც ფნ თითქმის მთლიანად ავსებს შპურს (აუვსებელი რჩება მხოლოდ 

მპურლის ნაწილი სიგრძით 150-200 მძ), ამფეთქი ვაზნის განლაგე2+ით:· 

შპურის პირიდან მეორედ (იხ. ჯ 15). 

ამრიგად. აფიეთქე:ითი საზუშაოების წარმოებისას ფუპჯ ქანში «ყ-> 

მნიშვნელობა შეიძლება მიღებულ იქნას: 

გაზისა და მტერის მხრივ საშიშ შახტებში 

(0.5 –- 0.66: 

გაზისა და მტერის მხრიე უსაშიშრო შახტებში 

#/ =0,6 -- 0.8. 

შემკვრივების კოეფიციენტი L წეიძლება მიღებულ იქნას: 

ნიტროგლიცერინიან ფნ-თვის 

L=1.2: 
აპონიტებისათეის 

X=1.,0. 

წონითი რაოდენობის მნიშვნელობა სხვადასხვა ფნ-თეის, მათი მუშა. 

სიმკვრივისა და აფეთქებითი სამუშაოების წარმოების პირობების მიხედ- 

ვით, ფნ სტანდარტული ეაზნების გამოყენებისას შეიძლება მიღებულ იქ- 

ნას მე-10 ცხრილში წარმოდგენილი მონაცემების თანახმად. 
დავადგენეთ რა ფნ საშუალო წონითი რაოდენობა. გადავიდეთ სან- 

გრევში შპურების რაოდენობის განსაზღვრაზე მათი სტანდარტული დია- 
ეტოის დროს. 

1 I(IMXIIIIIIა' ყლა8I ში დ95:104! "4: IIVI:VII I11სIL 00 /(C/IIIII ნეს სმIX უს»860X. + CI6ICXII3- 
XII, 1953. 
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ფნ რაოდენობა, რომელიც აუცილებელია ქანის ასაფეთქებლად სან- 

-გლევში. ტოლი იქნება 

0=7005 კგ. (11) 
სადაც # არის ფნ რაოდენობა დაბურღული ქანის 1 მზ-ზე მასივში, კგ: 

ჯ -– შპურების სიღრმე, მ; 

3-– გვირაბის კვეთი, მ“. 

ფნ6 ეს რაოდენობა უნდა განაწილდეს შპურებში ზემოთ განსაზღვ- 
ლული წონითი რაოდენობის დაცვით, ე. ი. 

M#V»/I=იებე. (12) 

ჟპურის საშუალო რიცხვი მუხტის სვეტისებური კონსტრუქციის დროს 

ბა > 2099 95. , (13) 

” 

თუ გავითვალისწინებთ იმ მდგომარეობას, რომ ფ6 შპურებში, მათი 

დანიშნულების მიხედვით, ნაწილდება არა თანაბრად, არამედ საყელავ 

შაურებში იდება ფნ მეტი რაოდენობით, ვიდრე მომნგრევსა და დამ- 

ხმარეში. მაშინ შპურების საერთო რაოდენობა სანგრევში იქნება ოდნავ 

სხვანაირი, ვიდრე ეს განსაზღვრულია ფორმულით (13). 

პრაქტიკის მონაცემების განზოგადების საფუძველზე დადგენილია, რომ 

საყელავ შპურებზე იხარჯება მთელი ფნ-ის 35 409 და რომ ისინი და- 

მუხტვისას რამდენადმე გადატვირთულნი არიპნ ფ6-ით. 

მაშინ შპურების რიცხვი სანგრევგში 

M# საერ =- V საყ–L- Mდაგსე = 2295. + ს) (14) 
(1 

სადაც 47, არის ფნ წონითი რაოდენობა გამყელავ შპურებში;: 

მივიღოთ. რომ 

V1 = 1,2”. 

თუ მოვახდენთ გარდაქმნებს, მაშინ შპურების რიცხვი ზემოაღნიშნუ- 

ლი ფაქტორების გათვალისწინებით განისაზღვრება 

0.35 0.65 0.95 
Vსაერ=ძ5 ( - + - )= - 5 · (15) 

1,27 “ 7 
უჟ. ი. (13) ფორმულით ნაანგარიშევზე 5",ა-ით ნაკლები. 

რპურების რაოდენობა მუხტის ქვაბური კონსტრუქციის დროს 

– , ?ა=X.+ თ-იას , 

  

(16) 

44



სადაც MIაკ არის საყელავი მპურების (პპურები ქვაბური მუხტით) “ი. 

ცხვი: ჩვეულებრივ XI,=1--2 შპურს: 

+,-ფნ წონითი რაოდენობა ქვაბურ შპურებში; +,=1=<=-1.5 კა. 

შპურის 1 მეტრზე. 
ზოგად შეძთხვევაში, ე. ი. არასტანდარტული დიამეტრის ვაზნების 

გამოყენებისას, შპურების რაოდენობა “მეიძლება გამისახღვროს შემდეგი 

გამოსახულებიდან: 
ია 
  ნიტროგლიცერინიანი ფ6-თეის >. =0,00075 2 : (17) 

ამონიტებისათვის , -Vა456=0,0012 _ი_ (18) 
იძი" 

ზემონითითებული ფორმულებით განსაზღვრული შპურების რიცხვი 

იმყოფება მასზე მოქმედ ფაქტორებთან სრულ შესაბამისობაში და, მაშა- 

სადამე, უზრუნველყოფს მათი ·:მოკმედების უდიდეს ეფექტს გვირაბების 

გაყვანისას. 

შპურების რიცხვის განსაზღვრის დროს ისეთი გვირაბის სანგრევზი, 
რომელსაც აქეს ორი გაშიშვლებული სიბრტყე (საფეხურიანი სანგრევი), 
ფორმულები (15) და (16) სავსებით გამოსადეგია, ვინაიდან ცვლილეპბე- 

ბი ფ6ნ6 მუშაობის რეჟიმსა და შპურების რიცხეში გათვალისწინებულია 

შესაფერისი უ კოეფიციენტით ქ-ს მნიშვნელობის განსაზღვრისას (იხ. § 1“! 
ფორმულებით (17) და (18) განსახღვრული შპურების რაოდენოტა. 

შემდეგში უნდა დაზუსტდეს პრაქტიკაში. 

§ 15. შპურების სიღრმე 

შპურების სიღრმე წარმოადგენს ერთ-ერთ გადამწყვეტ ფაქტორს გვი- 
რაბების გაყვანისას. შპურების სიღრმე განსაზღვრავს ყველა საგამყვანო 

ოპერაციის შრომატევადობას და რამდენადმე გვირაბის გაყვანის სისწრა- 
ფესაც. განვიხილოთ შპურების სიღრმის გავლენა ძირითადი საგამყვანო 

ოპერაციების შრომატევადობაზე დროის მიხედვით. 

შპურების ბურღვა 

შპურების სიღრმე გავლენას ახდენს ბურღვის სიჩქარეზე, ამცირებს 

რა ბურღვის ნაყოფიერებას (სიჩქარეს) მუშაობის სუფთა დროის ეღთე- 

ულში. შპურების სიღრმის გადიდებასთან ერთად ბურღვის სიჩქარის. 

შემცირება სუფთა დროის ერთეულში აიხსნება შემდეგი მოსაზრებებით: 

1) ჩვეულებრივი (ფოლადის) ბურღების გამოყენებისას შპურების სილ- 
რმის გადიდებასთან ერთად იზრდება მათი საწყისი დიამეტრი და, მაშა– 

სადამე. გამოსაბურღი ქანის მოცულობაც. რაც პპცირებს ბურღვის სიჩ- 
ქარეს: 
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2) იხრდება სასარგებლო მუშაობის დანაკარგები ბურღის დრეკად' 

დეფოთომაციაზე გრძივი ღუნვის გავლენით; 

3) იზრდება ბურღის ხახუნი შპურის კედელზე; 

4, ენერგიის მნიშვნელოვანი ნაწილი იკარგება ბურღის ინერციის ძა- 

ლების გადალახვაზე: 

5) იზრდება ბურღვის პროცესის დროს შპურიდან ბურღვის წერილ- 

მანის მოცილებასთან დაკავშირებული სიძნელეები. 

კღივოი როგმი ჩატარებული საცდელი სამუშაოებით დადგენილი იყო 

ფუპურის სიღრმის მიხედვით ბურღვის სიჩქარის ცვალებადობის ხასიათი 

(ნახ. 23). მრუდის განხილვით შეიძლება დავადგინოთ, რომ სიჩქარის 

ცვალებადობა მნიშვნელოვანია შმპურების სიღორმისას 0.5 -–-2.0 მ. შემ- 

დგომ კი, სიღრმის გადიდებასთან ერთად, ეს ცვალებადობა მცირდება. 

    

„/ ი “ 

“ 

ი?) : 

7 

გზ «ე 
ყ9ხ 3 

2? ტ ” 

: 2 ი. I! #3 
“ი 29 30 40 #0 2მ ჰი 40 

5ახ, 23. ბურღვის სიჩქ.რის (ვალე- ნახ. 24. საბურღი მ-54.ნის გა0C- 

ბადობა შპუოის სიღრმის ყებების ცვალებადობა დროში 

მიხედვით. შპურების სიღრმის მიხედვით. 

ღრმა შპურების დროს უმჯობესდება საბურღი მოწყობილობის გამო- 
ჟენება, რაც იწვევს ბურღვის სიჩქარის გადიდებას საერთო დროის ერ- 

თეულში (ე. ი. იმ დროისა, რომელიც იხარჯება ბურღვაზე და მასთან 

დაკავშირებულ ყველა დამხმარე ოპერაციაზე). 
მოწყობილობის გამოყენების გაუმჯობესება შეიძლება აიხსნას შემ- 

დეგნაირად: : 

11 მცირდება ერთი შპურიდან მეორე შპურზე გადასვლასთან დაკავ- 

ზირებული ღროის კარგვა: 

2) აღნიშნული ფაქტორის გავლენა იზრდება ქანის სიმაგრის გადი- 

დებასთან ერთად. ე. ი. როდესაც გამოიყენება მძიმე საბურღი მანქანები. 

ბურღვის სუფთა დროის საერთო დროსთან პროცენტული შეფარდე- 
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ბის ცვალებადობა შპურის სიღრმის მიხედგეით შეიძლება მიღესულ «ქნას 

კრივოი როგის პრაქტიკის მონაცემების თანახმად (ნაბ, 24). 

23-ე და 24-ე ნახ-ების განხილვისას შეიძლება დავადგინოთ, რომ აღ- 

გილი აქვს მპუთის სიღრმის გადიდებასთან ერთად ბურღვის სიჩქარის 

შემცირებისა და ერთდროულად ბურღვის სუფთა დროის გაზოდის სი- 

დიდეების ერთგვარ ურთიერთნეიტრალიზაციას. 

25-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია შპურის სილრმის მიხედვით ბურღვის 

საერთო და სუფთა დროის ცვალებადობის ხასიათი. წრფეების ხასიათი 

L ნთ/? 

პურ#ღკის წპინდა დრო 

==... ბუროკის საერთო დრო 

  

  - დ. 
(0 20 ჰე 48 
  

ნახ, 25. ბურღვის დროის ცვალებადობა შპურის სიღრმის მიხედვით. 

გვიჩვენებს, რომ შპურის სიღრმის გადიდებასთან ერთად 1 გოძივი მეტ- 

რი შპურის ბურღვის დრო მნიშვნელოვნად იზრდება. 

დამუხტვა, აფეთქება და განიავება 

შპურების სიღრმის გადიდებასთან ერთად გაყვანის ციკლების რიცხვი 

გვირაბის 1 გრჰივ მეტრზე მცირდება. ციკლების რაოდენობის შემცირე- 

ბასთან ერთად იკვეცება სანგრევის დამუხტვის, აფეთქებისა და განია- 

ვებისათვის საჭირო დრო: ამასთან. რაც უფრო მეტია ეს დოო, მით 

უფრო ხელსაყრელია ღრმა შპურების გამოყენება. 

დამუხტვის, აფეთქებისა და განიავებისათვის საჭირო დროის აბსო- 

ლუტური სიდიდე. დაყვანილი შპურის 1 გრძივ მეტრზე. მცირეა და კი- 

დევ უფრო მცირდება შპურების სიღრმის გადიდებასთან ერთად. 
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ქანის დატვირთვა 

პპურების სიღომისა და აფეთქებული ქანის მოცულობის გადიდებას- 

თან ერთად უმჯობესდება დამტვირთავი მექანიზმებისა და მანქანების 

გამოყებება, ვინაიდან მცირდება დროის დანაკარგები დამხმარე სამუშა- 

ოებზე, როგორიცაა: მანქანების დადგმა სანგრევში, სანგრევის ჩამოწმენ- 

და აფეთქების შემდეგ და მანქანების მოცილება სანგრევიდან აფეთქების 

5ინ. ამიტომ ქანის მექანიზებული აწმენდის არსებობისას მიზანშეწონი- 

ლია გამოყენებულ იქნას დიდი სიღრმის შპურები. 

ზემონათქვამიდან შეიძლება დავასკვნათ, რომ ღრმა შპუოებს. მოკ- 

ლეებთან შედარებით, დიდი ტექნიკური უპირატესობანი აქვთ და უზ- 

თუნველყოფენ გვირაბის უფრო სწრაფ წინწაწევას. 
26-ე ნახ-ხე გამოსახულია გაყვანის ციკლის დროის, ე. ი. შპურების 

ბურღვის, დამუხტვისა და აფეთქების, განიავებისა და ქანის დატვირ- 

თვის ოპერაციების ცვალებადობის ჯამური მრუდები, დაყვანილი გვირა- 

ბის სანგრევის წინწაწევის 1 გრძივ მეტრზე, 
ჯამური მრუდები გვიჩვენებენ, რომ: 
ა) ქანის ბელით აწმენდისა და ხელის საბურღი ჩაქუჩებით ბურღვის 

დოოს (მრუდი 1) შპურების ოპტიმალური სიღრმე მდებარეობს 1,50-“-1,75 8 

ზღვრებში: 

ბ) იმავე პირობებში, ხოლოდ სვეტიანი საბურღი მანქანებით ბურღვის. 

დროს (მრუდი 2)-––1,75--2,0 მ: 

გ) ქანი) მანქანური აწმენდისა და ხელის საბურღი ჩაქუჩებით ბურ- 
ღვისას (მრუდი 3)––2 : 2.25 მ: 

დ) იმავე პირობებში, მხოლოდ სვეტიანი საბურღი მანქანებით ბუ“- 

ღვის დროს (მრუდი 4)--2,25--2,75 მ. 

შპურების სიღრმის ცვალებადობის მიხედვით გვირაბის სანგოევის 

1 მ წინწაწევაზე დროის ხარჯის ჯამური მრუდის (კვალებადობის ხასი- 

ათი გვიჩვენებს, რომ გაყვანის ძირითადი ოპერაციების მექანიზაცია წარ- 

მოადგენს გადამწყვეტ ფაქტორს შპურების სიღრმის არჩევის დროს და. 

მაშასადამე, ღრმა შპურებზე გადასვლა არ შეიძლება მოხდეს გაყვანის 

სამუშაოების მექანიზაციის ხარისხზე დამოკიდებულების გარეშე. 

დავადგინეთ რა შპურების სიღრმის განსაზღვრის ზოგადი კანონზო- 

გიერებანი, გადავიდეთ მათი განსაზღვრის საკითხზე კონკრეტულ პირო- 

ებში. 

შ.ურების სიღრმე განსაზღვრავს ციკლის შემადგენელი ყველა ოპე- 

რაციის მშრომატევადობას, ამიტომ უფრო სწორი იქნება განვსახღვროთ 

იგი (შპურების სიღომე) მოცემულ კონკრეტულ პირობებისათვის გაყვანის 

ციკლის წინასწარ შერჩეული ხანგრიძლიობის მიხედვით. ეს ხანგრძლიობა 
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კი უნდა მივიღოთ სამთო-გეოლოგიური პი 5ობების, გაჟკვანის ტექნიკური 

შესაძლებლობების (გაყვანის მოწყობილობა, ენერგომომარაგება, ტრანს- 

პორტი) და სამუშაოთა კალენდარული გეგმის გათვალისწინებით? 

/ –თ,9 

  

==
 

6,9 

ნაბ. 26. გაყვანის ციკლის დროის ჯამური მრუდები შპუოის 
სიღრმესთან დაზოკიდებულებით. 

ამასთან შეფარდებით მიზანშეწონილად მიგვაჩნია შპურების სიღრზე 

განისახღვროს იმ პირობიდან, რომ 

:,=/I(X ერთი ციკლის) (19) 

ანდა 

,=1-+LI-LI-+-ს+/ა). (20) 

სადაც /, არის სანგრევში ყველა შპურის ბუოღვისათვის საჭირო საერ–- 

თო დრო: 

/ჩ––დამუხტვისათვის საქირო საერთო დრო; 
ჯ -–აფეთქებისა და განიავებისათვის საჭირო დრო: 

/,-– აფეთქებული ქანის აწმენდისათვის საქირო საერთო დრო: 
ჯ ერთი ოპერაციიდან მეორეზე გადასვლის დროის დანაკარგები. 

დროებითი სამაგრის დადგმისა და ლაანდაგის დაგებისათვის საჭირო 
დრო არ მიიღება მხედველობაში. ვინაიდან ეს ს:შუმაოებე შეიძლება 

წარმოებდეს გაყვანის ძირითად ოპერაციებთან ერთდროულად. 
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განვსაზღვროთ ციკლის შემადგენელი (კალკეული ელემენტების მნიშ- 

ვნელობანი შპურების სიგრძის საშუალებით. 
შმპურების ბურღვის დრო 

= #C. 05. 
" სი I" 

სადაც ს» არის შპურების რიცხვი გვირაბის სანგრევში; 

#–გვირაბის სანგრევში ერთდროულად მომუშავე საბურღი მან- 
ქანების რიცხვი (§ 23): 

7 --შპურების (საშუალო) სიგრძე; 
9 ბურღვის სიჩქარე საერთო დროის ერთ საათში (§ 24) მ; 

5.7- იგივე, რაც § 17-ში. 

შპურების დამუხტვის დრო 

(21) 

8 

/I=M/= “+, (22) 

სადაც არის ერთი შპურის დაზუხტვისათვის საჭირო დრო (§ 25). 

აფეთქებული ქანის აწმენდისათვის საჭირო დრო 

57, C05 თ „= 223ოეე 6. –“ (23) 

სადაც უ არის შპურის გამოყენების კოეფიციენტი (შგკ, § 20); 
-ქანის აწმენდის ნაყოფიერება მასივში, მ3/საათში; 

თ--შპურების დახრის კუთხე. 

ჩავსვათ (19) განტოლებაში /, #0: 7 /კ და /, მნიშვნელობები: 

ძი 9/, C05 თ 
7» –+?/ე+ჩ. (24) 

8! 5, 
3იკ = ? -1-L 2. + 

MV 7 
საიდანაც შპურების სიგრძე 

§/' 
მაიკ წელ –+1ა-+-I M+# ) 

სილ 2924 C05 თ 

Iს 

1=/, C05 თ. (26) 

(25) და (26) ფორმულები შპურების სიგრძისა და სიღრმის გან- 

საზღვრისათვის სამართლიანია მხოლოდ იმ შემთხვევაში, როდესაც გაყ- 

ვანის ყველა ძირითადი ოპერაცია მიმდევრობით წარმოებს. თუკი გვი- 
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რაბის გაყვანისას ადგილი აქვს გაყვანის ძირითადი სამუშაოების, ე. ი. 

ქანის აწმენდისა და შპურების ბურღვის ნაწილობრივად ან მთლიანად 

შეთავსებას, მაშინ ფორმულა (25) მიიღებს სახეს 

· 5/ 
2 ციკ– (-”- +6+ჩ ) 

1,= -“ . . (27) 

« C (_ | უჯ005თ 
I" ი 

სადაც დ არის კოეფიციენტი, რომელიც ითვალისწინებს ქანის აჟმენ- 
დასთან შპურების შეთავსებას დროის მიხედვით (იხ. ჯ 46); ჯ<=1. 

შპურების სიგრძისა და სიღრმის მნიშვნელობის ფორმულებით გან- 

საზღვრა გაყვანის ციკლის წინასწარ არჩეული ხანგრძლიობისას უზრუნ- 

ველკოფს გაყვანის მოწყობილობისა და მუშახელის სრულ გაზოყენებას 

და ქმნის მუშაობის მაღალნაყოფიერი მეთოდების ფართო განვითარების 

წინაპირობებს. 
ორი გაშიშვლებული ზედაპირის მქონე სანგრევიანი გვირაბების გა- 

ყვანის დროს –აპურების სიღრმის განსაზღვრისას აუცილებელია მეწინავე 
და უკანა სანგრევებში სამუშაოთა ორგანიზაციული დაკავშირების გა- 

თვალისწინება. ჩვეულებრივ უკანა სანგრევმი შპურის სიღრმეს ღებულო- 

ბენ მეწინავე სანგრევში შპურების სიღრმის ტოლს ან ორჯერ მეტს: 

ამასთან უკანა სანგრევისათვის შგკ შეიძლება მივიღოთ ერთის ტოლი. 

§ 19. შპურების განლაგება სანგრევში 

დპურების განლაგებამ სანგრევში (შპურების კომპლექტი) უნდა უზ- 
რუნველყოს: 1) ზპურების მთელ სიღრმეზე ქანის მაქსიმალური მონგრევა 

დამატებითი გაბურღვის გარეშე; 2) გვირაბის ზუსტი შემოკონტურება 

ქვეთის ნამეტის მინიმუზით; 3) ერთი შპურის აფეთქების შედეგად მეორე 

მპურის მონგრევისა და ჯერ აუფეთქებელი ამფეთქი ვაზნის გამოგდების 

გამორიცხვა: 4) ქანის დიდ მანძილზე გაუბნევლობა (მიზანშეწონილია, 

როომ ქანი სანგრევიდან 1,5--2,0 მ მანძილზე გადაიყაროს და გროვად 

მოთავსდეს). ქანის ისეთი ნატეხიანობა რომლის დროსაც მიიღწევა 

დამტვირთავი მანქანების უდიდესი წარმადობა. 

სანგრევში შპურების განლაგების არჩევა განისაზღვრება გადასაკვეთი 

ქანების წოლვის ხასიათით (ბზარების მიმართულება, ქანების სტრუჭტუ- 

რა და დაშრევება, მათი ერთგვაროვნობა), გვირაბის განივი ზომებით, 

ფ6 მუხტის კონსტრუქციით შპურებში და საბურღი მოწყობილობის გან- 

ლაგების მოხერხებულობით, 
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გვირაბის სანგრევში განლაგებული შპურები გაიყოფა საყელავ, დამ- 

ხპარე და მომნგოევ (ანდა პერიფეოიულ) შპურებად. 

საყელავი შპურები, როგორც მათი სახელწოდება გვიჩვენებს, 

აწარჭმოებენ საწყის გამოყელვას და ამით ქმნიან მეორე გაშიშვლებულ 

ზედაპირს. 

დამხმარე შპურები ემსახურებიან ქანის ძირითადი მასივის დამ- 
სხვრევას, აფართოებენ საწყის ყელს და ამით თითქოს ეხმარებიან საყე- 

ლავი შპურების მოქმედებას. 

მომნგრევი შპურები ემსახურებიან ქანის დამსხვრევას გვირა- 

ბის კონტურის მიბედვით და აძლევენ მას საპროექტო. ფორმასა და კვეთს. 

დამხმარე და მომნგრევი შპურები მუშაობენ უკვე ორი გაშიშვლებული 

ზედაპირის არსებობის პირობებში. 

ამგვარად. შპურების აფეთქება ხდება შემდეგი მიმდევრობით: პირ- 

ველად ფეთქდება საყელავი შპურები, შემდეგ დამხმარე და, ბოლოს, 

მომნგრევი შპურები. 

' გვირაბის სანგრევში შპურების განლაგების სქემები შეიძლება დაიყოს 

ორ' ძირითად ჯგუფად. 

1. შპურები განლაგდება გვირაბის მიერ გადასაკვეთ ქანებში ბზა“ების. 

მიმართულების მიხედვით და ხასიათდება ორი პირობით: 

ა) ფ6 მუხტის სვეტისებური კონსტრუქციის გამოყენებით; 

ბ) საყელავი შპურების ისეთი განლაგებით, რომ ისინი კვეთდნენ ბზა- 

ღებს დაახლოებით სწორი კუთხით. 

2. შპურები განლაგდება გვირაბის სანგრევის ფართის პერპენდიკუ- 

ლარულად და ხასიათდება საყელავ შპურებში ქვაბური და იარუსული 

კონსტრუქციის მუხტების გამოყენებით (ნოვატორული პრაქტიკა). 
მე-11 ცხრილში წარმოდგენილია შპურების განლაგების ძირითადი 

სქემები, მათი აფეთქების თანმიმდევრობა, ბურღების დასადგმელი მექა- 

ნიზმების მოთავსება და პირობები, რომლებიც განსაზღვრავენ ამა თუ იმ 

სქემის შერჩევას. 

ფპურების განლაგების პირველი და მეორე ჯგუფების შედარებისას 

უნდა აღინიშნოს, რომ შპურებში ფნ მუხტის რთული კონსტრუქციის 

(იარუსული და ქეაბური) გამოყენების ხარჯზე მკვეთრად მარტიედება შპუ- 

რების განლაგების სქემა და მათი რიცხეი (იხ. § 14), ხოლო, აქედან 
გამომდინარე, ადვილდება სანგრევში საბურღი მოწყობილობის დადგმა. 

უკანასკნელს მივყევართ ამ მოწყობილობის გამოყენების გაზრდისაკენ 
დროის მიხედვით (იზრდება ბურღვის სუფთა დრო) და, მაშასადამე. 
გვირაბის გაყვანის ტემპების გაზრდისაკენაც. 

შეიძლება ვივარაუდოთ, რომ უფრო ღრმა შპურებზე გადასვლასთან 

დაკავშირებით (ბურღვის ტექნიკის განვითარების შესაბამისად), საყელავგი 
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“მპურების განლაგების მნიშვნელობა, მათ მიერ სოლის, პირამიდის და 

სხვა ფორმათა შექმნით, თანდათანობით შემცირდება; შპურების მრავალ- 

სერიული აფეთქების პირობებში, მცირე შენელების მოქმედების დეტო- 

ნატორების გამოყენებისას, შპურები განლაგდება გვირაბის სანგრევის 

სიბრტყის ნორმალურად. 

თანამედროვე საგამყვანო პრაქტიკაში ამ მიმართულების განვითარება 

დაისახა ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოების საერთო კომპლექსთან ერ- 

თიანობაში, სახელდობრ: 

დიღი დიამეტრის შპურების გამოყენებასთან: 

პროიზმატული ყელის გამოყენებასთან; 

ზედა ყელის გამოყენებასთან, გამყელავ შპურებში ფნ გაძლიერებული 

მუხტით. დ 

გადიდებული დიამეტრის შპუოების გამოყენება ' 

როგორც § 16-ში იყო აღნიშნული, გადიდებული· დიამეტრის შპუ-, 

რების დანერგვა პირველად განხორციელებულ იქნა წარმოების ნოვა- 

ტორის ამხ. კოლოსკოვის მიერ შახტში _ნოვაია“ (კ. ლიბკნენტის სახ. მა- 

ღარო) და შემდეგში კრივოი როგის მთელ რიგ შახტებში. 

შპურების საერთო რაოდენობის შემცირებაზჯ(მათი უფრო დიდი დი- 

ამეტრის დროს) საშუალებას იძლევა უფრო მარტივად განვალაგოთ ისინი 

გვირაბის სანგრევში. 

27-ე ნახ-ზე შედარებისათვის წარმოდგენილია შპურების განლაგების 

სქემები კ. ე. ვოროშილოვის სახ. შახტში M#177 ორტის გაყვანისას. 

ჩვეულებრივი დიამეტრის შპურების (ნახ. 27. ა). გადიდებული დიამეტრის 

საყელავი შპურების (ნახ. 27, ბ) და გადიდებული დიამეტრის ყველა შბუ- 

რის შემთხვევაში (ნახ. 27, გ). გვირაბის სანგრევში შპურების განლაგე- 
ბის დიდი სიმარტივე საშუალებას გვაძლევს უკეთესად გამოვიყენოთ სა- 
ბურღი მოწყობილობა, 

პრიზმატული ყელი 

პრიზმატული ყელის კონსტრუქცია მდგომარეობს იმაში. რომ „კენ. 

ტრალურ ნაწილში, გვირაბის სანგრევის სიბრტყის მართობულად. იბურ. 

ღება რამდენიმე (ოთხი ექვსი) შპური, ამ ჯგუფის ცენტრალური -შპური 
სოგჯერ იბურღება დიდი დიამეტრით (90-100 მმ) ლა არ იმუხტება 

არის მაგალითები როდესაც დიდი დიამეტრის ერთი ცენტრალურ: 

შპური იცვლება ჩვეულებრივი დიამეტრის ორი-სამი შპურით. 

28-ე ნახ-ზხე გამოსახულია პრიზმატული ყელის ყველაზე ტიპური სქე. 

მები შპურებს შორის შანძილისა (მილიმეტრებში) და შპუორების აფეთ 
ქების მიმდევრობის ჩვენებით. შპურებს შორის მანძილი განისაზღვრებ: 
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გადასაკვეთი ქანების ფნ თვისებებისა და ხარისხის მიხედვით. პრიზმა- 

ტული ყელის სქემები (ნახ. 28), როგორც პრაქტიკამ გვიჩვენა, გამო- 

რიცხავენ შპურების უქმი აფეთქების მოვლენასა და ქანის მიერ ცენ- 

ტრღალური შპურების ამოვსებას. 
როგორც 29-ე ნახ-ზხე მოცეზული სქემიდან ჩანს, ფნ მუხტები 1, 2, 

პ, 4 საყელავ შპურებში მუშაობენ სხვადასხვა დატვირთვით. 1 შპური 

გაყვანილია ცენტრალური შპურიდან მინიმალურ მანძილზე (10--15 სმ) 

    

   

=> ით“6 ==“ .= 

  

  

=-227 222. ე გხი 

ნაბ. 27. მპურების განლაგება- ორტის გაყვანისას 

კ. ე. ვოროშილოვის სახ. შახტში. 

იმ ანგარიზით, რომ მისმა მუხტმა ადვილად გაარღვიოს ქანის ზღუდე 
და შეუერთდეს ცენტრალურ შპურს ისე, რომ არ გაავსოს იგი გაფხვი- 

ერებული მასით. ამასობაში წარმოქმნილი დარღვეული ზონა შპურის 
მთელ სიგრძეზე მნიშვნელოვნად ამსუბუქებს შპურის 2 მუშაობის პირო- 
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ბებს, რომელიც მოთავსებულია ცენტრალური შპურიდან 15--20 სმ იან- 

ძილზე. 
ასეთივე პრინციპითაა განლაგებული 3 და 4 შპურები, მათი მანძილები 

შპურის 1 მიმართ იზრდება 2,5--3-ჯერ. 

29-ე ნახ-ზე წარმოდგენილი შპურების განლაგების სქემა პრიზმატული 

რდ7/ 2. 

'ტჭ? ჯგ -2 “ს -პ-200-4 5. , 

, რას 4 “რაა რ9:0 9 
«დ "50=- 220 –) Cთდ3 L§2 

9> ––300 -– -დ5 

დ > I CI რ. 3 
” , %+ 2 §6ი ტტ: 2 

/ C '1-6- ! თ? 2) წ : , + 4 

–66 –ვ3იი– – § : : რე. <5 “+ 
ფ ' | 1 

4. არო დ 22ირიაა, შპ5ტეპბი 6V0ა220## 35 2#>»7დ§ 
CX'2?=აძო ”)თ62ბი #2ბ2706/ /-#2=, ფა 

ნაზ. 28. შპურების განლაგების სქემები პრიზმატული ყელის დროს.” 

    ნახ. 29. შპურების განლაგება ნოვატორი გამყვანის ამხ. 
საკირბას მიერ. 
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ყელით გამოყენებული იყო წარმოების ნოვატორის ამხ. საკირბას მიერ; 

ცენტრალური პრიზმატული ყელის შპურის დიამეტრი მიიღებოდა 100 მმ. 

ახ. საკირბას ბრიგადამ, 8, 5 მწ? კვეთის შტრეკის გაყვანისას / =9--12 
სიმაგრის ქანებში, მიაღწია ასეთ შედეგებს: 

სანგრევის წინწაწევის სიჩქარე თვეში · ..-. .135მ 
შპურების გამოყენების კოეფიციენტი (საშუალოდ თვეში) . . 0.91 

მნგროეველის შოომის ნაყოფიეოება ცვლაში, .. .. „ 7.18 მ“ 

მე-12 ცხრილში მოცემულია ცენტრალური ბურღილის მქონე პრიზმა- 

ტული ყელის გამოყენების ზოგიერთი შედეგები გვირაბების გაყვანის 

სხვადასხვა პირობებში. 

  

  

    

    

  

ცხრილი 112 

<5 C . ს , დ! ( « “> 

5 5655) | სწაი5645: დი, 2 
გამოცდის ადგილი 5 |, §8რუდ). 5252 86525+'255 

#- 86625 <.%' თ) <« (95–145,C. CV, ლ85 6 C 

ჯ« 1 6წ§20I CI 315832? 25:56 2 
C (IC ლC6 2 5%C) >» 8§ 22:23 ი62 6 C'2% 
<5 |5590==%| 5 | 5 |I58C,ო<5 ნო 5 5C5 

'შტრეკი . · | 7,4 22 | 2,8 | 2.7 | 2.70| 1.00 | 19.7 | 0,33 | 3.0 
„I 74) 9 | 29 | 3:2| 2.9 | 278) 0.% | 21.8 | 0.37 | 2,9 

” .-1 65) 10 | 2L | 3.3 | 1,9 | 2.55 0.85 | 23.3. 0.40 | 3,0 
ჯვერშლაგი „ | 8.5 | 11––12 | 23 | 4.12| 4.0 | 3,70| 0,93 | 21.6 | 0.37 | 3,4 

„18.5 | 11-12 | 24 | 4.0 | 4,0 | 3.85, 0.% | 23.8 | 0,35 | 3,2 
·დახრილი პაური -:5,85| 12-13 | 21 | 1,7 | 1.6 | 1.60, 1.00! 20.0 | 0.28 2.6 
დახრილი აღმავალი .I49) 10 | 18 | 29| 1.8 ღ |,00 | 13.3 | 0,27 27         

შენიშენა: თ5-ად ყველა შემთხვევაში გამოყენებული იყო ამონიტი 2. 

პრიზმატული ყელის შემდგომი განვითარება ძირითადად მიმართული 
უნდა იკოს ცენტრალური საყელავი შპურებიდან ქანის გამოყრის უზრუნ- 

ველყოფისაკენ მათი აფეთქებისას. 
გამოყრის სიდიდე ჩვეულებრივად შეადგენს /,=0,4--0,6! ა.ეტ»ა (ნახ. 

30, ა), ხოლო შპულების დანარჩენ ნაწილში წარმოებს უმთავრესად ქა- 

ნის დამსხვოევა. 

საყელავი შპურებიდან ქანის გამოყრის გაზრდის მიზნით მიზანშეწო- 
ნილია ცენტრალურ შპურში ფნ6 მცირე მუხტის (0,6-–0,8 კგ) შეყვანა. ეს 

მუხტი ფეთქდება საყელავი შპურების შემდეგ და უზოუნველყოფს ქანის 

გამოყრას ყელის ზონიდან (ნახ. 30, ბ). პრიზმატული ყელის მოქმედების 

სფეროს უფრო ეფექტური განვითარებისათვის შეიძლება აგრეთვე რე- 

კომენდებულ იქნას შპურების დამუხტვის სქემა, რომელიც წარმოდგე- 

ნილია 30, გ ნახ-ზე. 
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ნახ. 30. ფნ განაწილებული მუხტის გამოჟყევება პრიზმატული 

ველის შემხვევაში. 
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როგორც სქემიდან ჩანს, საყელავი შპურები იმუსტება ფ6-ით იმგვა- 

რად. რომ ისინი თითქოს განაწილებული მუხტების მუშაობის რეჟიმს 

ქპნიან და, ამასთან; თითოეული შპური უფრო სრულად გამოიყენება. 

როგორც პრიზმა ი ის შპური. 
აფეთქების თანმიმდგერობა ნახაზზე აღნიშნულია ციფრებით. შპუ- 

ღების განლაგებისა და დამუხტვის ასეთი სქემა იძლევა მათი სიღრმის 

გადიდებისა (3-–-4,5 მმ-დე) და, ამასთანავე, შპურების გამოყენების მა- 

ღალი კოეფიციენტის მიღების საშუალებას. 
ამგვარად, პრი მატული ყელი უზრუნველყოფს: 

ა) შპურების განლაგების სიმარტივეს სანგრევის სიბრტყის მიმართ 

მათი ნორმალური განლაგებისას, ქანების აღნაგობისაგან დამოუკიდებლად; 

  
ნახ. 31, საყელავი ფპღრების განლაგების სქენები. 

ბ) ღრმა შპურების გამოყენების შესაძლებლობას, რაც თავის მხრივ 
“პურების მარტივი განლაგების პირობებში უზრუნველყოფს საბურღი 
მანქანების მაქსიმალურ გამოყენებას დროის მიხედვით: 

გ) შპურების გამოყენების მაღალ კოეფიციენტს; 
დ) აფეთქების შემდეგ ქანის ძირითადი ნაწილი გროვად იყრება სან- 

გრევთან, რაც ხელს უწყობს დამტვირთავი მანქანის ნაყოფიერ მუშაობას. 
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ზედა ყელი შპურების გაძლიერებული დამეხტ ვით 

მაღარო „ინგულეცის“ შახტში „ცენტრალხაია,“ შპურების გამოყენე- 

ბის კოეფიციენტის გადიდებისა და სანგრევში მათი განლაგების სქემების 

გამარტივების მიზნით დამუშავებულ იქნა შპურების განლაგების ახალი 

სქემა. 

  
ნაზ. 32. შპურების განლაგების სქემები მაღარო 

„ინგულეცის”ჭსან „რევებში, 

/ 

სანგრევის ზედა ნაწილში კეთდება ყელი. რომელი კ ქანის სიმაგრის 

მიხედვით შედგება 3 ან 5 შპურისაგან (ნახ. 31), 
შპურები იბურღება აღმავლობით 109 დაზრით. 

გვირაბში შპურების განლაგების საერთო სქემ, ქანის სიმაგრის მი- 

ხედვით მოცემულია 32-ე ნახ-ზე. 

ყველა შპური დამუხტვისას თითქმის მთლიანად აივსება ფნ-ით (აუვ“ 

სებელი რჩება შპურის ნაწილი. მისი პირიდან 150- -200 მმ მანძილზე)” 

ამასთან ყველა შპურში მუხტის სიდიდე ერთნაირია. 
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აპფეთჟეი ვაზნა შპურის სანგრევიდან მეორედ თავსდება. აფეთქებას 

ახდენენ ღია ცეცხლით (ცეცხლის წაკიდება კონებად). 

შაპურების განლაგების ასეთი სქემის გამოყენების შედეგად მილწეულ 

იქნა ზებდეგი მაჩვენებლები: 

შიკ. · . 1-–1,15 
გვირაბის გაყვანის სიჩქარე თვეში? . . 75––112 მ 

ჯე-13 ცხრილში მოცემულია წარმოების ნოვატორთა მუშაობის ზო- 

გიერთი მონაცემი გვირაბების გაყვანისას, შპურების განლაგების აღწე- 

რილი წესის გამოყენებით. 

  

    

  

ცხრილი 13 

| ქანის სიმაგ– შაორების | მპურების! ფნ ბარ- 
უოვბი - მახტთსამმართველო | დი აკონოვის 1 ბა ხან. ა სქდეს! შაკ 

| მისედვით I იღრმე, მ | გრევში I 4ბ 

„კრასნოჯგეარდეისკის“ , · 4-6 2,0 13 3,1 1,14 

„ეოლტაია რეკა". ,.. 6-8 1,9 17 3.8 1.0 

3. ი. ლენინის საბელობის , , 6-8 19 17 4.0 1.0 

ფ. ე. ძერჟინსკის სახელობის . 8-–10 1,9 21 | 4.6 1.0 

წარმოების ნოვატორთა პრაქტიკის ანალიზი თვალნათლიკ გვიჩვე- 

ნებს, რომ აფეთქებითი სამუშაოების მაღალი ეფექტის მისაღებად მი- 

ზანშეწონილი და აუცილებელია შპურების მრავალსერიული აფეთქება 

შენელებული მოქმედების ელექტროდეტონატორების საშუალებით. 

გვირაბის სანგრევში შპურების კომპლექტის სწორი არჩევა დიდ გავ- 

ლენას ახდენს ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოების წარმატებაზე და საბო- 

ლოო ანგარიშით განსაზღვრავს წინწაწევის ტემპებს; ამიტომ მპურების 

კომპლექტის არჩევა პრაქტიკაში წარმოადგენს ერთ-ერთ ყველაზე ძნელსა 

და საპასუხისმგებლო ამოცანას. 

ჩვეულებრივ, კონკრეტულ პირობებში, სანგრევში შპურების განლა- 

გების ყველაზე მიზანშეწონილი სქემის წინასწარი არჩევის შემდეგ წარ- 

მოებს ამ სქემის შემდგომი დაზუსტება საცდელი სქემების აფეთქების 
გზით და მხოლოდ ამის შემდეგ გამომუშავდება შპურების განლაგების 

საბოლოო და ყველაზე მიზანშეწონილი სქემა. 
ღრზა შპურებზე და ფ6 მძიმე მუხტებზე გადასვლასთან ერთად მოწ- 

ყობილობის უფრო სრული გამოყენების, შრომის ნაყოფიერების გაზრ- 
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დისა და გვირაბების გაჟვანის დაზქარებული ტემპების მისაღწევად შპუ- 

როების კომპლექტის სტანდარტიზაციას განსაკუთრებული მნიშვნელობა 
ენიჭება. 

§ 50, შპურების გამოყენების კოეფიციენტი 

აფეთქების შემდეგ გვირაბის სანგრევშე ქა5ი შპურის მთელ სიღრმეზე 

არ მოინგრევა. შპურის ნაწილი გამოუყენებელი რჩება ე. წ. „ქჭიქის- 

სახით. მპურის სიღრმის გამოყენებულა ნაწილის შეფარდებას მთელ 

სიღრმესთა5 ეწოდება შპურის გამოყენების კოეფიციენტი (შგკ): 

(/ –/)):1=უ. (28) 

სადაც /,) არის შპურის აუფეთქებელი ნაწილის სიღრმე. 

შპურის გამოყენების ზაღალი კოეფიციენტის გიღწევა წარმოადგენს 

მეტად მნიშვნელოვან ღონისძიება: ასე, მაგალითად: თუ გვირაბის 

გაყვანისას თვეში სრულდება გაყვანის 52 ციკლი (#) შპურების სიღრ- 
მისას ,=2 და შგკ =0,65. ნაზინ გვირაბის სანგრევის თვიური წინ- 

წაწევა იქნება 
ჩ..=I„1=52-0,65.2=67,5 მ. (29) 

თუ მივიღებთ. რომ უ=0, 85, რასაც ხშირად ალწევენ წარმოების 

ნოვატორები, მაშინ სასგრევის თვიური წინწაზწევა შეადგენს: 

#.ვ=7#M),1=52.0.85.2=90 მ. (3თ 

ამრიგად. უ=0,85-ის დროს გვირაბის გაყვანის ტემპი გაიზარდა 30ს,ე-ით. 

ოაც ნიმნავს შრომის ნაყოფიერების გადიღებასა და გვირაბის გაყვანის 

ღირებულების შემცირებას. 

როგორც ჯ§ 19-დან ჩანს. შპურის გამოყენების კოეფიციენტის მნიშ- 

ვნელობა დიდად არის დამოკიდებული სანგრევში შპურების განლაგებასა 

და ფნ ხარჯის სიდიდეზე. 

როგორც წარმოების ნოვატორთა პრაჟვტიკა გვიჩვენებს, შგკ სი- 

დიდე, მაგალითად, პრიზმატული ყელის დროს შეადგენს 0,9--1.0-ს, ზე- 

და ყელის და შპურის გაძლიერებული დამუხტვისას იგი აღწევს 1-––1,15-ს. 

მუბტის სვეტისებური კონსტრუქციისა და ბურღვა-აფეთქებითი კომ- 

პლექსის ყველა პარამეტრის სწორად შერჩევისს შგკ მნიშვნელობა 

შეიძლება მივიღოთ 0.8-0,85 ზღვ”ებში. 

ამრიგად, შგკ გადიღებასს გვირაბების გაყვანისს ბეტად დიდი 

საწარმოო მნიშვნელობა აქვს. 
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თავი V 

თშკურების ბურღვა 

ჯ 21. საბურღი მოწყობილობა 

შპურების ბურღვა გვირაბების გაყვანისას ამჟამად მხოლოდ მექანი- 

კური წესით წარვოებს ბრუნვითი და დარტყმითი ბურღვის საშუალებით. 

შპურების ბრუნვითი ბურღვა ბორციელდება ელექტროენერგიის ან 

პნევმატიკური ენერგიის საშუალებით –- ხელის ან სვეტიანი ბურღებით. 

მე-14 ცხრილში მოცემულია ძირითადი მონაცემები ხელისა და სვე- 

ტიანი ბურღების შესახებ. 

ამჟამად სამრეწველო გამოცდას გადის ქანის ელექტრობურღი 
1136-2. რომელსაც ასეთი ტექნიკური დახასიათება აქვს: 

გაბარიტები, მმ: 

  

  

სიგრძე 1453 
სიგაზე - 363 
სიმაღლე . 424 

წოვა. კგ - 134 

ელექტროძრავის. ხანგრძლივი სიმძლავრე. კვტ 4.5 
ელექტროძრავის საათური სიმძლავრე 6.3 
ბრუნთა რიცხვი წუთში 2880 

მიწოდება . ·- · ჰიდრავლიკური 

მიწოდების სიჩქარე, მ/ წთ 0-დან 3-მდე 

შპინდელის ბრუნთა რიცხვი წუთში , · 415, 610, 1000 
ნაბურღი ღერღილის შპურიდან მოცილების შესი გამორეცხვით 

ცხრილი 14 

ელექტრობფრ- სიმძლავრე შპინდელის ბრუნთა 
ღების ტიპი წონა, კგ კვტ“ ' ძაბვა. ვ რიცხვი წუთში 

ხელის ელექტრობურღები 
ასL-6 · · 17.0 1.9 127/220 356:728 
5386I2)--6.L 17,0 1.0 127/220 356,728 
ენ -. 14,6 0,9 127 710 
430 -5. 17.5 1,2 127 §00 
230II--5 . · 21,5 1,2 127 330/500 
კ?! L-–-4 · 15.5 0.9 127 330/500 

სვეტიანი ელექტრობურღები 
231I:<-21L 120 2.7 220,380 116-–200 –300-– 3385 
282 115 3.9 220/380 200–520 
42სL--3 120 2,7 220/380 50–100-–150 
9MM-–1 66 2.5 220/380 155--–208--270-–– 475       

' 2ნ0ნ--6,( ტიპის ელექტრობურღს აქვს დისტანციური მართვა. 
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ზელის პნევმატიკური ბურღები 
  

ბრუნვის ჰაერის 

  

2 სიჩქარე ხარჯი ჭ,ცერის 
ტიპი წონა, კგ სიმძლავრე დატვირთ- დატვიოთ- წაევა; 

ცხ.ძ ვის ქვემ, | ვის ქვეშ, ატმ 
ბრ.წთ მ: წთ 

“I-.. (0 12 | 420 1.65 | 4-5 
+" –-2 11.5 1.2 4C09 1,65 4-5   

მაგარ ქანებში შპურების ბურღვა უმთავრესად წარმოებს დაკვრითი 

პნევმატიკური ბურღით. 

მე-15 ცხრილში მოცემულია ძირითადი ტექნიკური მონაცემები ჩვე- 

50 ქვეყნის ქარინებში დამზადებული პნევმატიკური საბურღი მანქანების 
შესახებ. 

  

  

  

  
  

  

  

ცხოილი 15 

' საბურღი მა5ქანის ტიპი 

ხელის _ | ტელიას- სეეტიანი 

ტექნიკური დ:ხ-:სიათება (> ო! | კოპური , (ძძიმე) 
= თ IIM-5უ7 –რ 

= | < V0M-509)| ”წყV-აა 1:ILM-4 |III:-69 
C. = _ 1 

საბურლი მანქანის წონა, კგ -) 178 23 27 426 37 60 
დარტყმათა ოიცხვი წუთში. . | 1700 | 1865 | 1700 1700 1860 | 1350 
კილინდრის დიამეტრი, 896... . 60 68 63.5 76 76,2 – 

დგუზის სვლა, მმ · .. 50 65 65 68 88.6 -- 
ჰაერის ზარჯი.მ,,წუთში ·'.| 1,8 | 2.35 2,2 2.7 3,2 3.6   

შმპურების ბრუნვითი ბურღეის ინსტოუმენტს წარმოადგენს საჭრისი, 

რომელიც მაგრდება ხვეულ რომბულ ფოლადზე "+ 7 და აბ” 10. 

ამჟამად ამზადებენ მაგარი შენადნობის ფირფიტებით არზირებულ 

საჭქრისების ორ ტიპიურ ზომას: ფორმა M 1, გამოყენებული შპურების 

საბურღავად ნახშირში ხელის ბურღებით და ფორმა # 3-- შპურების 
საბურღავად საშუალო სიმაგრის ქანებში სეეტიანი ელექტრობურღებით. 

დაკვრითი ბურღვის დროს გამოიყენება სხვადასხვა ფორმისა და კონ. 

სტრუქციის ბურღები. გაყვანის თანამედროვე პრაქტიკაში უფრო მეტი 

გავრცელება ჰპოვა მაგარი შენადნობით არმირებულაა მოსახსნელმა 

გვირგვინებმა. 

§ 55, დასადგმელი მექანიზმები 

გვირაბის სანგრევში მუშაობისას საბურღი მანქანები თავსდება სპე- 
ციალურ დასადგმელ მექანიზმებზე. 
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დასადგმელ მექანიზმებად იხმარება ხრახნიანი სვეტები. საბურღი 
უღიკები, გასაწევი ბიჯგები, მანიპულატორები და სხვა მოწყობილობები. 

ხრახნიანი სვეტი 

საბურღი მანქანების ციგების თეფშისებური კორძი მაგრდება ვერ. 

ტიკალური სვეტის განივ კონსოლზე (სახელურზე) ანდა უშუალოდ ჰო- 

რიზონტალურ სვეტზე სალტეს საშუალებით. სვეტს აქეს ერთი ხრახნი 

სანგრევში დასამაგღებლად. 

სვეტი საბურღი მანქანით შეიძლება დაიდგას სანგრევში ვერტიკა- 

ლურად ან პორიზონტალურად. 

ვერტიკალური სვეტით ბურღვის ·-დროს აუცილებელია მთელი ქანის 

წინასწარ აწმენდა და მხოლოდ ამის შემდეგ 'შეიძლება სვეტის დადგმა. 
სვეტის ვერტიკალური განლაგება გამორიცხავს ბურღვისა და ქანის აწ- 

მენდის სამუშაოების თუნდაც ნაწილობრივ შეთავსებას. 

ვერტიკალურ მდგომარეობაში სვეტი უნდა დამაგრდეს უფრო მდგრა- 

დად, ვიდრე ჰორიზონტალურში, ვინაიდან მუშაობისას მისი ვიბრაცია 

უფრო მნიშვნელოვანი იქნება განივი კონსოლის (სახელურის) არსებო- 

ბის გამო. 

პორიზონტალურ სვეტზე დამაგრებული საბურღი მანქანის ახალ მდგო- 
მარეობაში გადასაადგილებლად საჭიროა მისი მხოლოდ გადაწევა. ვერ-- 

ტიკალური სვეტის დროს კი საბურღი მანქანა უნდა აიწიოს, რაც და- 

კავშირებულია მანქანისა და განივი კონსოლის წონის დაძლევასთან. 

ამიტომ პორიზონტალური სვეტების გამოყენება უფრო მიზანშეწონილია 

გვირაბებში, რომელთა სიგანე არის 2.5--3,0 მ. 

განიერ გვირაბებში პორიზონტალური სვეტების გამოყენებისას მისი- 

მეტი მდგრადობის მიზნით (ჩაღუნვის თავიდან ასაცილებლად) აწყობე5 

შუალედ საყრდენებს. 

სვეტის დაცილება სანგრევიდან არაღრმა (1.2-1,8 მ) შპუორებისა- 
თვის აიღება 0,5- 0,6 მ-ის ტოლი, ღრმა (2--3,5 მ). შპურებისათვის-––- 
0,8-–-1.2 მ-ის ტოლი. / 

საბურღი ურიკა 

საბურღი მანქანების სვეტზე დამაგრება დიდ დროს მოითხოვს; ამ 

რპერაციაზე დროის შემცირებისა და მანქანების უკეთ გამოყენების 8მიზ- 

ნით გვირაბების გაყვანის პრაქტიკაში იყენებენ საბურღ ურიკებს. 

განვიხილოთ პრაქტიკაში ყველახე გავრცელებული საბურღი ურიკა 

ნIL- 2 (ნახ. 33), 
ბაქანზე დადგმულია ვერტიკალური კრონშტეინები რომლებზედაც 

სახსრულად დამაგრებულია ორი პარალელური ისარი 1; ეს ისრები აიწე-- 
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ვა და დაიშვება ქიახრახხული მოწყობილობის 2 საშუალებით. ისრებზე 
ეწყობა ორი საბურღი მანქანა. ისრების აწევის მაქსიმალური სიმაღლეა 

> 2 # 2%-წ2L 2-0... 

მი   
  

  

  

  

  

ნა
ხ,
 

33
. 

სა
ბუ
რღ
ი 

ურ
იკ
ა.
 

    
      

2.5 ---3,0 მეტრი. აწევის. კუთხით 60?; ისრის ჰორიზონტალურ სიბრტყე. 

ში შემობრუნების მაქსიმალური კუთხე შეადგენს 180“-სა. საბურღი მან- 

ქანის მიწოდება სანგრევში ხორციელდება ავტომატურად. ურიკის მუ: 

რმა მდგომარეობაში დამაგრებას ემსახურება ორი გამოსახრახნი სვეტი 3, 

რომელთა მაქსიმალური სიგრძე არის 3 მ, ხოლო მინიმალური-–-1,55 მ. 
69



ურიკის გადაადგილების დროს განმბრჯენი სვეტები დალაგდება სპეცი- 

ალუთ სადგამზე 4. ურიკის შუა ნაწილში იმყოფება განივი გამანაწილე- 

ბელი მილები ჰაერისა და წყლისათვის რომელთაც უერთდება საბურ- 

ღი მანქანის შლანგები 6. საპაარო შლანგებში ჩართულია ავტომატური 

საზეთები. სანგრევის განათებისათვის ურიკაზე მოთავსებულია პროჟექ- 
ტორი 7. 

ჩM-2 ტიპის საბურღი ურიკების გარდა, მათი კონსტრუქციის ანალო- 

გიურად, ქვანახშირის მრეწველობაში გამოიყენება ე. წ. ჯგუფური ბურღ- 

ვის ურიკები ორი და ოთხი საბურღი მანქანისათვის (II 6-2 და 1I 6-4). 
საბურღი ურიკების ძირითადი ზომები მოცემულია მე-16 ცხრილში. 

ცხოილი 16 
  

  

    

  

ურიკის ტიპი 
მაჩვენებლები : 

1-2 XM62. | 11%0-4 

ერთი დადგმით დასაბურღი გვირაბის გა- 
ნივკვეთი, მ? 45--10 45-10 8 -20 

ავტომიიწოდებლიანი საბურღი მანქანების 
რაოდენობა · 2 2 4 

ურიკის გაბარიტები, მმ; 
სიგოძე 2440 3050 2500 
სიგანე 1010 1170 2000 
სიმაღლე 760 1560 1650 
ლიანდაგი 600 –900 600--––900 600–900 
ურიკის წონა. კგ I 1500 2500 4000   
საბურღი ურიკების გამოყენებით ბურღვა მთელ რიგ შახტებში 

ხასიათდება მე-17 ცხრილში მოცემული მაჩვენებლებით. 

    

  

  

  
  

ც ხო რილი 17 

| ბურღვის დრო ერთ წინწაწე- I დ: 
C “ წთ § 318 

52 19 ; §255> შაზტის ანდა ბრიგადის (3=6) 4, 20 I 2L 2? 29852 

დასახელება 2=> „)I <5 85 ? 2 65 6, 
96 CI 6 ხყწ> I%587ა0 C წ | 352+-9,2 
L8-უ | თ + 8 5:26, « რ 2 თლილ 
'(Cგ5, 5) 9598 (52526C 5958) ი | 52,6C დ<6VC 5 დრ |55<ნV, 5-5) 5 | «.:V<< 

ქვანახშირის მრეწველობა 

„ნოვო-კონდრატიევკა“ · 40–-45| 112 ვ7 4 245 | 30-40 
„კრასნაია ზვეზდა" . · (30-–40 112 50 49 242 25 

მადნეულის მრეწველობა 

ამბ, საკირბას ბრიგადა · |35--45| –– | 235– 255) – | – | – | 30 
პაღარო „ხაიდარკანი" 2 | – 300 –., – – 35 

საბურღი ურიკების. როგორც დასადგმელი ნოწყობილობების, შეფა- 

სების დროს უნდა აღვნიშნოთ შემდეგი. 
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1. საბურღი ურიკა, სანგრევთან მოტანის შემდეგ უზრუნველყოფს 
ბურღვის სწრაფ დაწყებას (20--40 წთ). ეს მდგომარეობა განსაკუთრე- 

ბით მნიშვნელოვანია დიდი განივკვეთის მქონე გვირაბებში შპურების 

ბურღვის დროს, სადაც საბურღი სვეტის დადგმასა და მბურღავთათვის 

სამუშაო ადგილის მობზზადებაზე იხარჯება ბურღვის დროის 4019. 
2. საბურღი ურიკა საშუალებას იძლევა მნიშვნელოვნად გადიდდეს 

სანგრევში საბურღი მანქანების რაოდენობა და ამით მკვეთრად შემცირ- 

დეს შპურების ბურღვის ხანგრძლიობა, ასე, მაგალითად, შახტში „ნო- 

ვო- კონდრატიეეკა“ შპურების კომპლექტის ბურღვა ყველა დამხმარე ოპე- 

რაციით საბურღი ურიკის გამოყენებისას შემცირდა 3 საათსა და 30 

წუთამდე. ხელის საბურღი მანქანებით ბურღვის დროს კი ამავე პირო- 
ბებში იხარჯებოდა 12 საათზე მეტი. 

3. საბურღი ურიკებით მუშაობის დროს უფრო მძიმე საბურღი მან- 

ქანების გამოყენება საშუალებას იძლევა გავადიდოთ ბურღვის სიჩქარე, 

შპურების სიღრმე, გავაადვილოთ მბურღავების შრომა, განვახორციე- 

ლოთ მრავალსანგრევიანი მომსახურების მეთოდი. და. მაშასადამე, და- 

ვაჩქაროთ გვირაბის გაყვანა და შევამციროთ სამუშაოთა ღირებულება. 

საბურღი ურიკების ნაკლოვანებებს უნდა მიეკუთვნოს: 

1) დანადგარის სირთულე და სიდიდე: 

2) გამოყენების არის შეზღუდულობა. მცირე განივკვეთის მქონე გვი- 

რაბებში (6-8 მ?) ურიკების გამოყენება გაძნელებულია ”შმპურების ბურ- 
ღვიდან ქანის დატვირთვაზე გადასვლის მანევრების სირთულის გამო. ამ 
მიზნით გვირაბში საქიროა ორი ასაქცევის მოწყობა; 

3) საჭიროა კაპიტალურად დაგებული ლიანდაგი თითქმის გვირა- 

ბის სანგრევამდე, სხვანაირად მუშაობის დროს ლიანდაგის რყევებისა და 
გიბრაციის შედეგად ხდება ბურღების გაჭეჭქვა და საბურღი მანქანების 

გახურება. 

საბურღი ურიკების გამოყენების არე შეიძლება ღადგენილ იქნას 

მნიშვნელოვანი განიეკვეთის მქონე გვირაბებისათვის (18 მ1 და ზევით) 

მაგარი ქანების შემთხვევაში და მეტად გრძელი გვირაბების გაყვანის 

დროს. 

დამტვიოთავი მანქანის საბურღი მოწყობილობა 

(Mნ6II – 5» ტიპის მანიპულატორები) 

ეღთლიანდაგიანი გვირაბების გაყვანისას დიდი და მძიზე საბურღი 

ურიკების გამოყენების ნაკლები მიზანშეწონილობა და საბურღი სვეტე- 

ბის დადგმის სამუშაოს დიდი ძრომატევადობა აყენებს ისეთი დასადგმელი 

მექანიზმების შექინის აუცილებლობას, რომლებიც საშუალებას მოგვცემს 

გამოვიყენოთ, ერთის მსრით, მძიმე და. მაშასადამე, მაღალწარმადობიანი 
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საბურღი მანქანები. ხოლო, მეორეს მხრით, მინიმუმამდე დაიყვანს გა-- 
ეუანების დადგმისა და გადაადგილების დროს. 

ამ აჭოცანის მეტად უბრალო და საიმედო გადაწყვეტას წარმოადგენს 

ღდაზტვირთავ მანქანაზე შპურების საბურღავად სპეციალური მოწყობი- 

ლოაის –– MI21I –– 5V ტიპის მზანიპულატორის გამოყენება. 

§ოწყობილობა შედგება ორი ერთნაირი სახსრული კრონშტეინისაგან, 

რომლებიც სიმეტრიულად იდგმება დამტვირთავი მანქანების 3IIM-1 

(ნახ. 34. ა) ანდა აVMII-I (ნახ9. 34. ი) კორპუსის გვერდითი კედლების 

წინა ნაწილზე: თითოეული კრონშტეინი წარმოადგენს Lავსებით დამო- 

    
  
  

  

  
ნაბ. 34. ა. მანიპულატორი დამტვირთავ მანქა5:ზე :9(1IM-1. 

უკიდებელ ?2ექანიზნს, რომელიც ეწყობა და მუშაობს მეორე კრონ“ტეი- 

ნისაგან დაჭზოუკიდებლად. ამის მეოხებით შესაძლებელია ორივე საბურღი 
მანქანით ერთდროულად ან ცალ-ცალკე მუშაობა. მანიპულატორის თი- 
თოეული სახსრული კრონშტეინი შედგება შემდეგი ძირითადი ნაწილე- 

ბისაგან: ვერტლუგი 1. ემსახურება საბურღი მანქანის დამაგრებას მანი- 
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პულატორზე. ვერტლუგის საშუალებით შესაქლებელია საბურღი მანქანის 

ნებისმიერი კუთხით დამაგრება პორიზონტალური და ვერტიკალური 

სიბრტყეების მიმართ. გარდა ამისა, ეერტლუგი შეიძლება შეტრიალდეს 

ისარში მილის ღერძის ირგვლივ. 

ვერტლუგი საკეტისა და სპეციალური მობგკერის საშუალებით მაგ- 

რდება ისარზე 2, რომელიც სახსრულად უერთდება სვეტს 3; ეს სეეტი 

  

  

-–-/6/474474/ 7724. 2--74- 30 ი 004660662 -6-C-C6CCCCCCCCICCC6+C-C>C– 

I დ # L- რ 4“ დ 

I 

_ 6. არო 
_–.   

–_ 

ა 

  

ნახ. 34, ბ. მანიპულატორი ჯამტვირთავ მანქან.ხე V VII-I. 

დამაგრებულია კრონმტეინებზე 4. რომლებიც მიმაგრებულია მანქანის 

კორპუსის გვერდით კედლებზე. 
ისარს 2 აქვს ამწევი მექანიზმი 5, რონელიც ემსახურება ისრის აწევას, 

“დაშვებასა და მუშაობის დროს ნებისმიერ მდგომარებაში დაყენებას. 

აზწევი მექანიზმი შედგება ერთსვლიანი ხრახნისაგან, რომელიც ჩახ- 
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რახნილია ქანჩში; ეს უკანასკნელი მოძრაობაში მოდის ხელით, სახე- 

ლურის საშუალებით. 

ამწევი მექანიზმებს მეოხებით ისრებს შეუძლია შემობრუნდეს 

ვერტიკალურ სიბრტყეში და უზრუნველყოს საბურღი მანქანის მუშაობა 
ნებისმიერ სიმაღლეზე, ზღვრული მდგომარეობების ფარგლებში. ამის 

გარდა, ისრები ვერტლუოგებთან, საბურღ მანქანებთან, ამწევ მექანიზმებ- 

თან და სვეტებთან ერთად შეიძლება შებრუნდეს პორიზონტალურ სიბო- 

ტყეში სვეტების ვერტიკალური ღერძების გარშემო, რომლებიც და- 

მაგრებულია კოონშტეინების ცალუღებში. 

კრონშტეინების პორიზონტალურ სიბრტყეში შებრუნების კუთხე, 

რომელიც 90--ის ტოლია, უზოუნველყოფს სანგრევის სიგანეზე ნებისმიერ 

წერტილში ბურღვას უკიდურესი მდგომარეობების ფარგლებში. 

მოწყობილობა იდგმება დამტვირთავ მანქანაზე ბურღვის დაწყების წინ 

და მოიხანება მას შემდეგ. როცა.სანგრევი მთლიანად გაიბურლება. მო- 

წყობილობის მოსახსნელ ნაწილებს წარმოადგენს ვერტლუგი, ისარი და 

ამწევი შეგანიზმი. 
სვეტი და კრონშტეინი არ იხსნება, ვინაიდან ისინი ხელს არ უზლიან 

მანქანის მუშაობას ქანის დატვირთვისას. 

მე-18 ცხრილში მოცემულია მანიპულატორების ტექნიკური დახასია- 

თება. 

  

  

ცხრილი 13 

მაჩვენებლები | რაოდენობა 

მანიპულატორების რაოდენობა მანქანაზე 2 
ბურღვის უდიდესი სიმაღლე გვირაბის ძიოიდან, მმ. . 3000 
ბურღვის უმცირესი სიმაღლე გვირაბის ძირიდან, მმ · 109 
გვირაბის უდიდესი სიგანე, მმ: 

ერთი მანიპულატორისათვის 2500 
ორი მანიპულატორისათვის 50009 

გაბარიტები, მმ: 
ისოის სიგრძე· 160: 
სვეტის სიმაღლე · 990 

ერთი მანიპულატორის წონა საბურღი მოწყობილობის გარეშე, კგ 156 

ამჟამად მანიპულატოჯრებს საკმაოდ დიდი გავრცელება აქვთ პრაკ- 
ტიკაში. 

მე-19 ცხრილში მოცემულია ზოგიერთი შედარებითი მონაცემი მა- 
ნიპულატორებითა და ჩვეულებრივი სვეტებით მუშაობის შესახებ. 

ამრიგად. მანიპულატორების გამოყენებით მნიშვნელოვნად მცირდება 
შპურების ბურღვისათვის მომზადების დრო, ადვილდება მბურღავების 

შრომის პირობები და იზრდება ნაყოფიერება. 
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კონსტრუქციის სიმარტივე და დამზადების სიადვილე უზრუნველყოფს 

მანიპულატორების ფართო დანერგვას გვირაბების გაყვანის პრაქტიკაში. 

  

  

    

ცხრილი 19 

ტრესტი -სტალინ- ტრესტი „სტალი5- 
უგოლის" შახტი I უგოლის" უშაზტი 
M)!7-17-Vს | #4–-21 

მაჩვენებლები | = 

ბცრღვა ბურღვა ბურღეა |23.623 ბურღვა L- ოც 
ულა- განიპულა- 

|სვეტებით ტორები ით სვეტებით ტორებით 

' 

გვირაბის ტიპი · შტრეკი შ+რეკი 
განივკვეთი, 02... 10.5 12.0 
დიმტვირთავი მანჭანის ტიპი - »VIIII-1 » MII1-1 
ერთი მანიპულატორის დადგმა. წთ . –_ 5-6 – „; 10 
შაურების რარდენობა 15 16 14 16 
შმპურების საერთო სიგრძე. მ... . · 2L 23.3 28 32 
Lსანგრევის მომზადება ბურღვისათვის წთ · 101 42.3 
შპურების ბურღვა, წთ ' 116 89.6 ) 167,25 | | 15+.8 
დამხმარე და მოსანხადებელი ოპერაცი- 

ები. წთ .. 4ზ 59.5 88 58.8 
ერთი შპურის ბურღვის ხანგრქლიობა, წთ 7.73 5.6 11.9 9.5 
ერთი ”შპურის ბუოღვისათვის მხადების 
ხანგოძლიობა, წთ 6.73 2,65 6,3 3,6     

პნევმოდამკერი 

პნევმოდამჟერის დანიშნულებაა საბურღი მანქანების დაკავება ჰორი– 

ზონტალურ და აღმავალ (მცირე დახრით) გვირაბებში შპურების ბურ- 

ღვისას. 

პნევმოდამჭპერი წI-1 (ნახ. 35) შედგება თავისაგან 1, რომელშიც მაგ- 
ოდება საბურღი მანქანა, და ტელესკოპური ბიგისაგან 2, საბურღი მან- 

ქანის ასაწევად ან დასაშვებად მუშაობის დროს. 

პნევმოდამკერის ექსპლოატაცია მეტისმეტად მარტივია. პნევმოდამ- 
პერის გამოყენება აადვილებს მბურღავის შრომას და უზრუნველყოფს. 
ნაყოფიერების ზრდას. 

პნევმოდამჯერის II-1 ტექნიკური დახასიათება: 
რვირთამწეობა შეჯუმშული ჰაერის წნევისას 5 ატმ, კგ 93 

ჰაერის ხარჯი. მ,წთ.. . 0,1 

ბიგის გარეთა დიამეტრი, მმ... 52 

მინიმალური მანქილი ძირიდან საბურღი მანქანის ღერძამდე, მმ . 1400 

მაქსიმალური მანძილი ძირიდან საბურღი მანქანის ღეოძამდე, მმ . 2200 
წონა; კგ 12 
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თუ განვაზოგადებთ დასადგმელი მექანიზმების შესახებ ზემოაღნიშ- 
“ნულს. შეიძლება მივიღოთ ზემდეგი: 

1) დასადგმელი მოწყობილობების გამოყენების გარეშე შპურების 
ბურღვა პრაქტიკიდან მთლიანად უნდა 
გამოირიცხოს; 

2) მსუბუქი ხელის ელექტრობურ- 
ღების დროს მიზანშეწონილია II-1 
ტიპის პნევმოდამჭქერის გამოყენება; 

3) გვირაბმი დამტვირთავი მანქა- 
ნის მუშაობის დროს შპურების სა- 

ბურღავად გამოყენებული უნდა იქნას 

მანიპულატორები; 
4) საბურღი ურიკების გამოყენება 

შეიძლებ რეკომენდებულ იქნას მხო- 

ლოდ დიდა განივკვეთის გვირაბების 

+ გაყვანისას როდესაც სანგრევში საჭი- 

როა ერთდროულად გვქონდეს რამ- 

დენიშე მძიმე საბურღი მანქანა; 

5) ხრახნიანი სვეტების გამოყენება 
ძლიერ უნდა შეიზღუდოს. ვინაიდან 

მათი დადგმა დიდ დროს საჭიროებს. 

§ 53, შპურების ბურღვის 

პროცესის ორგანიზაცია 

საბურღი მანქანებით შპურების 

ბურღვის დრო შედგება ბურღვის 
სუფთა დროისა და დამხმარე სააუ- 

შაოებისათვის საჭირო დროისაგან. ცხა- 
დია, ბურღვის სამუშაოთა ორგანიზაცია 

' ისე უნდა მოეწყოს, რომ სუფთა ბურღ- 
ვის დრო რაც შეიძლება მეტი იყოს. 

წარმოების ნოვატორი მბურღავების პრაქტიკა იძლევა, საბურღი 

მოწყობილობის სანგრეიში დაყენების წესის მიხედვით, ბურღვის საერთო 
შოწვიბ ცალკეულ ს პერაციებზე სანაწალების შემდე მაჩვენებლებს, 
(ცხრილი 20). 

სუფთა ბურღვის მაღალი პროცენტი ნოვატორი მბურღავების მიერ 

მიღწეულია შემდეგი ღონისძიებების გატარების შედეგად: 
1) მბურღავების მაღალი კვალიფიკაცია, მათ მიერ საბურღი მანქანების 

კონსტრუქციის სრულყოფილად ცოდნა, გასაბურღი ქანის თავისებურთე- 
ბების გათვალისწინება და სხვ.: 
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2) სანგრევში მბურღავების სწორი განაწილება, მათი განთავისუფ- 

ლებით დამხმარე სამუშაოებისაგან (ბურღების შერჩევა. ბურღვისათვის 
ადგილის ?ონზადება, გაჭექილი ბურღების ამოღება და სხვ.): 

3) საბურღი მანჭანების გაპიროვნება მბურღავზე (ზოგჯერ ორი 
მანქანისა), აგრეთვე შემკეთებელ ზეინკლებზე: 

  

  

  

  
      

  

  

ცხრილი 2 

ბურღვის დროის განაწილება ოპერაციების მიხედვით 
ბურღვის ' საერთო დროის პროცეღტებში 

, სვეტიანი მძიმე მანქანები | · 

ოპერაციები ხელის სა-I“ ““ ––L მანიჰუ- ! საბურღი 
ბურლი | ვერტიკა. | ჰორიზონ- 

8 ლური ტალური | ლატორი| ურიკა მანქანები I სვეტი სვეტი ღა 

I 

სუფთა ბურღვა .. | 55 20 45 55 50%. 
მოსამზადებელი და დას- | 

კვნითი ოპერაციები · 30 40 35 25 25 
გარეზე სამუშაოები · 20 15 15 10 | 15. 
არააუცილებელი შეფერხე– ! 

ბები . 15 5 5 10 I 10 

4) უმარტიეესი რაციონალიზატორული ღონისძიებების გატარება -– 

ავტომატური დაზეთვა, პნევმოდამჭერების გამოყენება, სანგრევის ინტე§- 

სიური და თანაბარი განათება და გაძლიერებული განიავება; 

5) საბურღი მანქანების რემონტისა და დათვალიერების სამუშაოთა. 

მოწესრიგება, მათი დროული დაზეთვა, გამორეცხვა, ნაწილების გამოც- 

ვლა და მილსადენისა და შლანგების რეგონტი: 

6) ბურღების წრთობისა და ალესვის ხარისხის გაუმჯობესება, მათი 

სწორი თერმული დამუშავება, ბურღების კომპლექტის სწორი არჩევა; 

7) სანგრევის დროული მომარაგება აუცილებელი მოწყობილობით, 

აგრეთვე, საკმარისი რაოდენობის შეკუმშული ჰაერით: 

8) ამხ. სემივოლოსისა და იანკინის მრავალსანგრევიანი და მრავალ- 

მანქანიანი მეთოდების ფართო დანერგვა; 

9) მრომის პროგრესული – სანარდო ანაზღაურების სისტემის გამო- 

ყენება: 
10) ყველა იმ ოპერაციის შესრულების სიზუსტე, რომლებიც ბუC- 

ღვასთან ერთად შედიან გაყვანის ციკლში. 
სანგრევში ერთდროულად მომუშავე საბურღი მანქანების რაოდენო- 

ბა ისე უნდა შეირჩეს, რომ მათ საკმაოდ მარჯვე და სრულ გამოყენე- 

ბასთან ერთად, უზრუნველყოფილ იქნას სანგრევში შპურების მთელი. 

კომპლექტის ბურღვაზე მინიმალური დროის დახარჯვა. 
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საბურღი მანქანების რაოდენობა სანგრევში ჩვეულებრივ განისაზ- 

ღვოება მათი დადგმის წესითა და სანგრევის ფართით. 

გაყვანის პრაქტიკის საუკეთესო მაგალითების საფუძველზე საშუალო 

ფაოთს (მპ) საბურღ მანქანაზე სანგრევში ღებულობენ 21-ე ცხრილის 

მონაცემების თანახმად. 

ჩეეულებრიე შპურების ბურღვა იწყება მთელი ქანის აწმენდის შემ- 

დეგ. ზოგჯერ ორი პროცესი შეიძლება ნაწილობრივ შეთავსდეს. ბურ- 

ღვის დაწყების წინ დასამზეოი ხელსაწყოებით აღინიშნება გვირაბის ცენ- 

ტოალური ღერძი. უფროსი მუშა ან მორიგე ტექნიკოსი ამ ღერძის ში- 

ხედვით აღნიშნავს გვირაბის პერიმეტრის კონტურს და აწარმოებს შპუ- 

რების დანიშნვას, ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოების პასპორტის შესაბა- 

მისად. რისთვისაც იყენებს შვეულებსა და შაბლონებს. 

  

  

  

ცხრილი 2! 
სანგრევიხ ფართი ერთ ხაბურლ მაწქანაზე, მ? 

ბურღვა 

ხელით სვეტით მანიპულატოო”თ საბურღი ურიკათი 

4-4.5 3-3,5 2,5–3.0 2.0 --2.5 

!     
შპურების პირი სანგრევის მკერდზე უნდა დაინიშნოს ლია საღება- 

ვებით სვეტებიდან ბურღვის დროს დაიშვება ბურღვა წინასწა- 

როი დანიშნვი გარეშე მაგრამ ამ დროს უნდა მოხდეს სვეტის 

დანიშნვა სიმაღლეზე და მასზე შესაბამისი დანაყოფების დატანება. ბურ- 

ღვის სისწორის კონტროლს და გაბურღული შპურების მიღებას აწარ- 
შოებს ცვლის ტექნიკოსი სამუშაოს ადგილზე, ბრიგადირის თანდასწრე- 
ტთ. 

პნევმოკონიოზით (სილიკოზი და ანტრაკოზი) დაავადების თავიდან 
აცილების მიზნით, შპურების ბურღვა ისეთ ქანებში, რომლებიც შეიცა- 

ვენ თავისუფალ კაჟბადის ორჟანგს, უნდა მოხდეს მხოლოდ გამორე- 

ცხვით. 

პარტიისა და მთავრობის განსაკუთრებული მზრუნველობა სამთოელ- 

თათვის შრომის ჯანსაღი პირობების შესაქმნელად, სამეცნიერო კვლევის 

ფართოდ წარმოება, სამედიციჩნო-სანიტარული ღონისძიებების სისტემა 

ქმნიან პირობებს იმისათვის, რომ სილიკოზით დაავადების საშიშროება 

საბჭოთა კავშირის მახტებში უახლოეს მომავალში მთლიანად იქნას აღ- 

მოფხვრილი. 

მთელი საბურღი მოწყობილობა (საბურღი მანქანები. სვეტები, შლან- 

გები. ბურღები და სხვ.) ჩვეულებრივ მოაქვთ სანგრევთან პლატფორმებით, 
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როყლებზედაც განლაგებულია აგრეთვე სათადარიგო მოწყობილობა და 
ხელსაწყო-იარაღები. 

§ =1. ბურღვის “ნაყოფიერება 

ელექტრობურღებითა და პნევმატიკური საბურღი მანქანებით ბურ- 
ღვის ნაყოფიერება დამოკიდებულია მთელ რიგ ფაქტორებზე, რომელთა- 
გან უმთავრესია -- ქანების ფიზიკურ-მექანიკური თვისებები (სიმაგრე, 
სიბლანტე, ერთგვაროვნობა და სხვ.), საბურღი მოწყობილობის ტიპი, 

ბურღების ხარისხი, მბურღავების კვალიფიკაცია და ბურღვის პროცესის 
ორგანიზაციის სისწორე. 

  

      

  

  
  
  

    

  

  

ცხრილი 22 
შპურების დაკვრითი ბურღვა 

ქანების კატეგორია და_ბურღების ტიპი 

თ კატეგორიის- - 
საბურღი გარეშე I! " II | IV წ 

მანქანების ს I,C I ტდ. _––. C- C 
იხ 8 , თ ' ნ, დC C თ, LI C ნ, 

ტიპები | მაგარი (9 62228 |§5 295, (§8%8 (452 
შენადნობი 25C=0558 56515 56 2რ2C 5 VCIC:2 _|2 C 

8-6) 5Cთდ5ლ5)2525 =485:42 თოდრ52569% 

დე)? – | – | 104 13.9 | 14.6 | 18.3 2 | I89 21.0 | 217 

11 997 | 9,9 14,5 | 15,7 | 20.9 | 29 21, 2 > 7,4 | – – (| 

ს. | 108 | 173 253) – | 329| – |–<| – | –- 

ბრუნვითი ბურღვა 

== მძიმე სვეტიანი ბურ- 
ხელის მსუბუქი ბურღებით 'ბუოღვისას ღებით ბურღვისას 
  

  

  

  
    

გვირგვინების _ 
ტიპი ქანშა ნახშირში ქანი 

II II I III I VCIILI I I V 

ნაბშირბადიანი I | I 
ფოლადის –_ 15 | 29 31 (! 34,5 48 – 18 23 

მაგარი შენად- ' · | | | 

ნობის I 131 | 20 1 25 | 35 | 46 ! 60 | 16.4 | 24 | 287       
  

ფენიშვნები: 1. გამომუშავების ხორმები მოცემულია შაურების გოძივ მეტრებში 

რვასაათიან საწუშაო დღეში. 
2. სამუშაოს შემადგენლობაში შედის: შპურების დანიშნვა, შპურების 

ბორღვა, ბურღების გამოცელა, შპურების გაწმენდა და გამოქრევა 

შპურების სიღრმის გაზოშვა, 
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ხელისა და სვეტიანი ელექტრობურღებით, აგრეთვე, პნევმატიკური სა- 

ბურლი მანქანებით ბურღვის ნორმები შეიძლება მიღებულ იქნას 22-ე 

ცხრილის მონაცემების მიხედვით. 

პნევმატიკური საბურღი მანქანებით ბურღვის ნაყოფიერების შემდგოზბი 

გადიდება შეიძლება მიღწეულ იქნას: 
1. ცვლის განპავლობაში საბურღი მანქანების უფრო სრული გამოყე- 

ნებით: 

2. საბურღი მანქანების კონსტრუქციების სრულყოფით, ავტომატურ 
მიწოდებაზე. შპურების გამორეცხვაზე. ავტომატურ დაზეთვაზე გადა- 

სვლით. შეკუმშული ჰაერის წნევის გაზრდით, ქანის ბურღვით მსხვილ ნა- 
ტეხებად და ა. შ. 

3. ბურღების მოპირვისა და მოლესყის ხარისხის გაუმჯობესებით: 
4. სანგრევში შრომის ორგანიზაციის საერთო გაუმჯობესებითა და 

ციკლურობის გრაფიკის სისტემატური შესრულებით. 

§ 55, ცალკეული ოპერაციების წარმოება შპურების 

დამუხტვისა და აფეთქების დროს 

მას შემდეგ. რაც შპურები გაბურღული და გაწმენდილია ნაბურღი 

ღერღილისაგან, ამოწმებენ მათ სიღრმესა და განლაგებას და იწყებენ 

დაზუხტვას. 

დამუხტვის წინ საჭიროა შემოწმდეს ფ6 ხარისხი, ვინაიდან ამ უკა- 

ნასკნელის ფიზიკური მდგომარეობა უდიდეს გავლენას ახდენს აფეთქე- 

ბის ეფექტურობაზე; ასე, მაგალითად, გამოსაყენებელი ამონიტის ტენი- 

ანობა უნდა იყოს არა უმეტეს 0,53/)-სა, არ უნდა შეიცავდეს კოშტებს 

და სხვ. 

ფნ ვაზნები შეჰყავთ შპურში სათითაოდ. ამფეთქი ვაზნების დამზა- 

დება ნებადართულია მხოლოდ უშუალოდ ფეთქებადი სამუშმაოების ად- 

გილზე და არაუადრეს თვით დამუხტვის დაწყების წინ. 

შპურების დამუხტვისას ვაზნების ადგილზე მოთავსება უნდა ხდებო- 

დეს სუსტი მიწოლით სატენის საშუალებით. ამონიუმის გვარჯილიანი 

ფ6 შპურების დამუხტვისას აკრძალულია მუხტების ზედმეტად შემკვრი- 

ვება. 

ამფეთქი ვაზნის შეყვანა შპურში უნდა მოხდეს ფრთხილად. იგი და- 

ყვანილი უნდა იქნეს მუხტამდე, მასზე მიწოლის გარეშე. 

თვითეულ შპურში“ მოსათავსებელი მუხტის სიდიდე უნდა შეესაბამე- 

ბოდეს უსაფრთხოების წესებსა და ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოების 

პ.-სპორტს. 
როდესაც დამუხტვა დამთავრებულია, შპურში შეჰყავთ საცობი, 

ურომლისოდაც შპურების აფეთქება აკრძალულია. საცობის მასალად 
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დასაშვებია მხოლოდ ინერტული. ფხვიერი ან პლას ტიკური მასალები 

(ინერტული მ ტვერი, ქვიშა. თიაა დ. საე.I, რომლებიც გპჰიდროდ გაავ- 

სებენ შპურს. საცობისათვის საუკეთესო მასალას) ჯუარმოადგენს თიხისა 

და ქვიშის (1:3) ნარევი და გრანულირებულა წიდა; საცობის ტე- 
ნიანობა არ უნდა აღემატებოდეს 18 -–20"/,-ს, აფეთქების დროს გამო- 

ჟოფილი მავნე გაზების რაოდენობეს შემცირების მიზნით მიზანშეწონილია 

საცობთან ერთად სპურში ნეიტოალიზატორის შეყვანა ჩამქრალი კირის 

ან სხვა მასალის ვაზნების სახით. ნეიტრალიზატორის რაოდენობა უნდა 

შეადგენდეს შპურში მოთავსებული მუხტის წონის დაახლოებით 15-- 

ს რიტრალიზატორის გამოყენება ნებადართული უადა იქნას სანიტა- 

რული ინსპექციის მიერ. 

ელექტრული აფეთქების დროს გამტარები შეერთდება პარალელუ“ 

რად ან მიმდევრობით. ჰორიზონტალური გვირაბების გაყვანის პრაქტი- 

კაში პარალელური შეერთება ჩვეულებრივ იხმარება მპურების ელექ- 

ტროქსელიდან აფეთქების დროს, ხოლო მიმდევრობითი –ამფეთქი მან- 
ქანების გამოყენებისას 

ელექტროამფეთ4კი ქსელი ისეთნაირად უნდა იყოს დამონტაჟებული- 

რომ დენის ჩართვა ხდებოდეს უსაფრთხო ადგილიდან ანდა თავშესაფა- 
რიდა 

გამტარების შეერთება უნდა ხღებოდეს გულდასმით. მუდმივი შეე#-- 

თებები იხოლირებულ უნდა იქნას დროებითი შეერთებები ისე უნდა 
ჩამოიკიდოს, რომ ისინი არ ეხებოდნენ ქანს, ლითონის მილებს და სხვ. 

აფეთქების წინ მთელი ქსელი გამზომი ხელსაწყოების საშუალებით 
უნდა შემოწმდეს წინააღმდეგობებზე და შესაძლო მოკლე ჩართვებზე. 

საშუალო პირობებში ერთი შპურის დამუხტვაზე, გამტარების შეერ- 

თების ჩათვლით, საქიროა 3–5 წუთი. 

იმ შემთხვევაში, თუ ერთდროულად აფეთქებული შპურების რაოდე- 

ნობა აღემატება 25-ს, მაშინ დამუხტვის სამუშაოზე დაიშვება გამყვანე- 

ბი, რომელთაც აქვთ „ამფეთქებლის ერთიანი წიგნაკი“. 

თუ კვერშლაგის სანგრევი უახლოვდება ნახშირის ფენებს, რომლებ. 

საც ახასიათებს გაზისა და ნახშირის უეცარი გამოსროლა, ანდა შეიცა- 

ვენ დიდი რაოდენობით გაზსა და მტვერს, საჭიროა აფეთქების საზუ- 

შაოების წარმოება დამატებითი უსაფრთხოების წესების დაცვით.! მან- 

ძილი, რომლიდანაც უნდა დავიწყოთ უსაფრთხოების დამატებითი წესე- 

ბის დაცვა, გაზისა და ნახშირის გამოსროლის უნარის მქონე ფენები- 

სათვის 'მშეადგენს სანგრევიდან ფენამღე 5 მ-ს. ხოლო გაზისა და მტვრის 

მხრივ საშიშე ფენებისათვის –შესაბაპისად პ მ-ს (ჯ 559). 

' 1აეწიხს I ხს რ6ლმიIICV#0CII დხ. 06. (6IIIIII ს!) სMI(IX ც9ა601. X I1C76XII- 
I4I 1953, 

5 65. მ. პოკროვსკი 8L 

 



აფეთჟების საჭუშაოები უნდა წარმოებდეს სპეციალური სიგნალებით, 

როპელთაც იძლევიან ამფეთქებლები. სიგნალების მნიშვნელობა კარგად 

უნდა იცოდეს შახტის ყველა მუშამ. 
აფეთეების შედეგების დათვალიერების მიზნით სანგოევში შესვლა 

ეიძლება მხოლოდ საკმარისი განიავების შემდეგ. 

ყველა მუშას - გამყვანს უნდა განემარტოს აფეთქების სამუშაოთა 

წარმოების საერთო და მიწისქვეშა გვირაბებში აფეთქების სამუშაოთა 

წარმოების წესები. 

“- 
“ 

თავი VI 

ქანის დატვირთვა 

§ 50. ზოგადი დებულებები 

პარტიისა და მთავრობის მითითებების საფუძეელზე საბჭოთა კავ- 

აირში წარმატებით წყდება ზრომატევადი პროცესების მექანიზაციის 

პრობლემა, რასაც განსაკუთრებული მნიშვნელობა აქვს სახალხო მეურნე- 

ობის ყველა დარგისათვის და, კერძოდ, სამთო მრეწველობისათვის. 

საბუოთა ინჟინრებისა და კონსტრუქტორების შემოქმედებითი მუშა- 

ობის შედეგად უკვე შექმნილია და პრაქტიკაში ფართო გავრცელება 

ჰპოვა მთელმა რიგმა ეფექტურმა დამტვირთავჭა მანქანებმა, რომლებიც 

უზრუნველყოფენ ქანის დატვირთვის შრომატევადი და ხანგრძლივი 

ოპერაციის სრულ მექანიზაციას გვირაბის გაყვანისას. 

ქანის ხელით დატვირთვა შეუთავსებელია გვირაბების გაყვანის მა- 

ღალ ტემპებთან და ამჟამად ძლიერ შეზღუდული გამოყეგება აქვს. 

§ 27. დამტვირთავი მანქანების კლასიფიკაცია 

ფუ? ქანში პორიზონტალური გვირაბების გაყვანისას გამოყენებული 

დაზტვირთავი მანქანები შეიძლება დაიყოს ორ «ჯგუფად: სკრეპერები 

და საკუთრივ დამტვირთავგი მანქანები. 

საკუთრიგ დამტვირთავი მანქანები თავის მხრივ განსხვავდებიან 

ერთმანეთისაგან მუშაობის პრინციპის მიხეღვით: 

მანგანები ამღები აპარატის გარეშე და 
მანქანები ამღები აპარატით. 

მანქანები ამღები აპარატის გარეშე (გადამტვირთავები) ნაკლებად 
არის გამოყენებული ქანში გვირაბის გაყვანის დროს და ისინი განხი- 

ლული ივგნება ქვემოთ, § 58-ში. 

მანქანები ანღები აპარატით მოქმედების პრინციპის მიხედვით დაი- 

ყოფა შენდეგ ტიპებად: 
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1) C-153 და 0-5C ტიპის უწყვეტად მოქმედი მანქანები (მანქანებია 
ეს ტიპები გამოიყენება გვირაბების გაყვანისას ქვანახშირის ფენში); 

2) IIMVI და 3I1M ტიპის მექანიკური ნიჩბები: 

3) VMLII და IIIIM-2 ტიპის კონვეიერული მანქანები. 

§ 98, ქანის აწმენდა სკრეპერით 

სკრეპერული დანადგარი ჰორიზონტალურ გვირაბში ქანის აწნენდი- 

სათვის გამოსახულია 36-ე ნახ-ზე. იგი შედგება შემდეგი ძირითადი ელე- 

მენტებისაგან: სკრეპერისა 1, რომელიც წარმოადგენს სხვადასხვა ფორზის 

ჩამჩისებურ უფსკერო ჭურპელს (ის მობვეტაეს რა ქანს სანგრევში. ათ- 

  

  

რევს მას გეირაბის იატაკზე ვაგონეტში ჩატვირთვის ადგილაჭდე). და 

ბაგირებისაგან თავისა 2, რომელიც მიმაგრებულია სკრეპეოზე წინი- 

დან. და კუდისა 3, რომელიც მიმაგრებულია სკრეპერზე უკანიდან. 

სკრეპერი ქანით სანგრევიდან გადაადგილდება თავის ბაგირით, ხოლო 

უკან, სანგრევისაკენ –კუდის ბაგირით. სკრეპერის მოძრაობა ხორციელ. 

დება სასკრეპერო ჯალამბრის საშუალებით, რომელსაც ცალკეული ბაგ: .· 

რისათვის აქვს თითო დოლი. სკრეპერული დანადგარი ეწყობა ურიკაზე 4. 

თარო 5 ემსახურება დატვირთული სკრეპერის აწევასა და განტვიC- 

თვას ვაგონეტში. სკრეპერისა და ბაგირების მოძრაობის მიმართვისა- 

თვის გვირაბში, სანგრევსა და სკრეპერის თაროზე მაგრდება გორგოლა- 

უები 6. 

გადავიდეთ სკრეპერული დანადგარის ცალკეული ელემენტების გან- 
ხილვაზე. 
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სკრეპერები 

გვირაბების გაყკანისა, გამოიყენება ორი ძირითადი ფორმის სკრე- 

პერი-კოლოფისებური და სახვეტიანი. კოლოფისებური სკრეპერი (ნახ.. 

37) წარმოადგესს უფსკერო ყუთს დახრილი უკახსა კედლით. სკრეპერის. 

გვერდითი კედლები სიხისტისა- 

თვის შეერთებულია ურთიერთშო.: 

რის განმბრჯენებით. სკრეპერის უკა- 

ნა კედლის დახრის კუთხე შეად- 

გენს 30 - 409-სს. 

კოლოფისებური სკრეპერი გამო- 

იყენება წვრილ ერთგვაროვან მასა- 

ლაში მუშაობის დროს. 

ნაზ. 37. კოლოფისებური სკრეპერი. 38-ე ნახ-ზე გამოსახულია ქარ-- 

ხანა „კომუნისტის“ (კრივოი როგი) 
სახვეტიანი ორმხრივი სკრეპერი, რომელსაც აქვს შემდეგი ძირითადი 

ნაწილები: უკანა კედელი და მასთან გვერდით მიმაგრებული სახელური. 
უკანა კედელს ერთი პირი გლუვი აქვს, მეორე – კბილებიანი, უფრო ცი- 
კაბო დახრით, ვიდრე კოლოფისებურ სკრეპერს (ჩვეულებრივ 45-5095). 

  

  

  

  

      

  

  
ნახ. 38. სახვეტიანი ორმხრივი სკრეპერი. 

სკრეპერის კედლის მჭრელი მხარე კეთდება მთლიანი; ზოგჯერ. 

მსხვილნატეხებიან მასალაში მუშაობისას მას აქვს ჩასასმელი კბილები. 

ვინაიდან სახვეტიანი სკრეპერის მუშაობის პირობები უფრო მძიმეა. 

ვიდრე კოლოფისებურისა, ამიტომ მისი უკანა კედლის პირი იჯავშნება 

ფოლადის მოსახსნელი ქუსლით, ანდა იფარება ლეგირებული ფოლადის 
“შრით. 

უკეთ გავსების მიზნით სახვეტიან სკრეპერს ზოგჯერ უკეთდება გვე“- 

დითი კედლები. 
სკრეპერის აღნიშნული ორი კონსტრუქციის გარდა (სახვეტიანი და 
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კოლოფისებური). არსებობს შუშაობის ამა თუ იმ პირობებისა და ქანის 
სპეციფიკური თვისებების შესაბამისად მოწყობილი მთელი რიგი საშუ- 

ალედო ტიპები. 

სასკრეპერო ბაგირები 

ყველაზე მძიმე სამუშაო სკრებპერულ დანადგარში მოდის ბაგირებზე. 

ისინი განიცდიან დარტყმებს სკრეპერის გავსებისა და გადაადგილების 

დროს, ეხახუწებიან ნიადაგს, იღუნებიან გორგოლაქებსა და დოლზე. 

ბაგირებისადმი წაყენებულ მთავარ მოთსოეწნებს წარმოადგენს მოქნილო- 

ბა (განსაკუთრებით კუდის ბაგირისათვის) და მექანიკური სიმტკიცე. 

ბაგირების დასამზადებლად გამოყენებული მავთულის სისქე" ჩვეუ- 

ლებრივ 0,6-0,8 მმ-ია; მავთულების რიცხვი ბაგირშწი--19--37: ბაგი- 

რის სამსახურის ვადა 2-3 თვე. 

ბაგირის ცვეთა? შეიძლება რამდენადმე შემცირდეს მისი სათანადო 

დაზეთვით და ჯალამბრის სწორად დადგმით (სკრეპერის გზის მიმარ- 

თულებით). 

სასკრეპერო გორგოლაკები 

გორგოლავებისადმი წაყენებული ძირითადი მოთხოენებია: 

1) მუშაობაში საიმედობა იმ აზრით, რომ განორიცხული იყოს ბაგი- 

  

    

  

  

  

= ხ50 -- 

# 
675 –– ლ! 

    

ნახ. 39. სასკ0რეპერო გორგოლაგი. ნაზ. 40, სასკრებშერო გორგოლავჯვის 

დასამაგრებელი მანჯვალები. 

რის მოხვედრა გორგოლაქსა და მის გარსაკრს შორის და ამით გამოწვე-· 

ული ზედმეტი გაცვეთა; 
2) სამსახურის ხანგრძლივი ვადა; 

3) დადგმის სიადვილე: 
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5) „აი:ედო და პაოფივა პოწყობილობა დაზეთვისათვის. 

ა3ჰ.ე ნას-ზე გამოსახულია გორგოლავი, რომელიც აკმაყოფილებს ყვე– 

ლა ზეძოაღხიშაულ პირობას: გორგოლაჭის დიამეტრი ჩვეულებრივ აი- 

ღება 250--400 მძ. 

სასკოეპერო გორგოლავჟების დამაგრება სანგრევში 

ჰკრებერის მუშაობისას დიდი მნიშვნელობა აქვს გორგოლაქის საიმე- 

ღო და=პაგრებას საზგრეეში. უნდა გათვალისწინებულ იქნას ის, რომ 

გრლოგოლაკის სანგრევში დამაგრება ხდება შპურების აფეთქებისა და გა- 

5იავების დამთავრების შეძდეგ. როდესაც გამაგრება ჯერ არ დადგმულა. 

და გვირაბის კედლები ჩამოწმენდილი არ არის. ასეთ არახელსაყრელ 

პირობებში საჭიროა სწრაფად და საიმედოდ დამაგრდეს სანგრევში გორ. 

გოლაჯი. 

? გვირაბის მიერ გადასაკვეთი ქანების თვისებებისა და გვირაბის განივ- 

კვეთის მიხედვით გოოგოლავი შეიძლება დამაგრდეს მანჭვალის, თარა- 

ზული სვეტის ან ისრების საშუალებით. 

გორგოლაპის მანკვალის საშუალებით დამაგრება სანგრევში, ნაგარ. 

და უბხარო ქანებში, წარმოადგენს ყველაზე გავრცელებულ წესს. ქე-40 

5ახ-ზე წარმოდგენილია მანქვალების ზოგიერთი კონსტრუქცია, რომელ- 

თა ზუშაობის პრინციპი ნათელია ნახაზიდან. 

ჯანქვალის სანგრევში დამაგრების სამუშაოთა ორგანიზაცია შენდეგ- 

ში მდგომარეობს: სანგრევში შპურების ბურღვის დროს ჭედა 2 –3 

შპურს ბურღავენ სხვა შპურებზე უფრო ღრმად 0,5–-0,7 მ-ით. დანუხტ- 
ვისას ამ შპურებში ათავსებენ ყალბ ვაზნებს (ხის ღეროებს) ასევე 0.5 – 
0.7 მ. შპურების აფეთქების შემდეგ ყალბ ვაზნებს ამოიღებენ და ჯათ 

ადგილზე ათავსებენ მანწჯვალს გორგოლაპით. 

გორგოლაკების გადაადგილებაზე დროის დაკარგვის თავიდან ასაცი- 

ლებლად ყველა მანქვალს (2-3 ცალი) ერთბაშად ამაგრებენ შპურებში. 
განიერ სანგრევში მანქვალებს შორის შეიძლება გაიჭიმოს ბაგირი, 

ჯაჰვი ანდა დამაგრდეს ლითონის მილი და მათზე მიემაგროს გორგო- 

ლაჯი (ნახ. 41). 

მანჭვალებისა და გორგოლაქჭის დამაგრების დრო საშუალოდ აიღება. 

25--30 წუთი. 

განიერი გვირაბების გაყვანისას სუსტ ქანებში, რომლებიც საჭიროე- 

ბენ დროებით გამაგრებას გაყვანის კვალდაკვალ, გორგოლაქების დამაგ- 

რება ხდება ისრების საშუალებით. 

42, ა ნახ-ზე გამოსახულია კბილანა ისარი, დამზადებული 50-75 88 

დიამეტრის მქონე მილისაგან. მილზე ამაგრებენ სამ საკიდს: ერთ განა–- 
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პირა საკიდზე მაგრდება გორგოლაქჭის გარსაკრი, ხოლო დანარჩენ ორ- 

ზე--ჯაუვი რომელიც შემოეხვევა დროებითი სამაგრის უღელს. მილს 

ბოლოზე აქვს კბილები, რომლებითაც ბაგირის მიერ გორგოლაქის და- 

ბიმვის შემთხვევაში მილის ეს ბოლო იჭრება მეორე უღელში და კიდევ 
უფრო მეტად მაგრდება. 

განიერი გვირაბის მომსახურებისათვის საჯიროა ისრის გადაადგილე- 
ბისას გავანთავისუფლოთ, მისი კბილები. 42, ბ ნახ-ზე განოსახული: ჩა- 
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ვახ. 41. გორგოლაგის დამაგრება ნახ 42. გორგოლავების დასამაჯრებელი 

მილზე. ისრები, 

მოსაკიდი ისარი, რომლის დამაგრება წაომოებს უღელზე შენოელებული 

ჯაქვისა და კიდევ ორი ჯაქვის საშუალებით, რომლებიც ამაგრებენ ისარს 

უკანა სამაგრის ბიგებთან. 42, გ ნახ-ზხე გამოსახულია ტელესკოპური 

ისარი, რომლის კონსტრუქცია ნათელია სქემიდან. 

სასკრეპერო ჯალამბრები 

სასკრეპერო ჯალამბრების ცალკეული კონსტრუქციების დაწვრილე- 

ბით აღწერას ჩვენ არ შევუდგებით და შემოვისაზღვრებით მხოლოდ ზო- 

გადი ცნობებით. 

სასკრეპერო ჯალამბრის მუშაობის სქემა შემდეგში მდგომარეობა. 

ჯალამბარს აქვს ორი დოლი. დატვირთული სკრეპერის სვლის დროს 

ირთვება მუშა დოლი, რომელზედაც მთელი მუშა სვლის განმავლობაში 

ეხვევა თავის ბაგირი, მაშინ, როდესაც მეორე (უქმი, დოლი თავისუფ- 

ლად ბრუნავს თავის ღერძზე კუდის ბაგირის განხვევის გამო. სკრეპეCის 
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უ:ა5 სვლის დოოს ირთეება კუდის ბაგირის დოლი, რომელხედაე;ც ეხვე-· 

ვა ეს ბაგირი, ამასთან თავის ბაგირი განეხვევა მუშა დოლიდან. 

ხან ერთი და ხან მეორე დოლის ჩართვა აწარმოებს სკრეპერის ეა. 

ღაადგილებას ხან სანგრევისაკენ და ხან კი დამტვირთავი ბავნისაკენ. 
დოლებია ბუმა ღერძთა5 მიერთება და გათიქვა ხორციელდება ფრიქციუ- 

ლი ქუროების, პლანეტარული და სავა გადაცემების საშუალებით. 

სასკრეპერო ჯალამპბრებს აქვს ელექტროძრავის სიმძლავრე 14, 5 კეტ. 

გაპლევი ძალით 1000.- 1300 კგ-მდე. სკრეპერის მუშა სვლის სიჩქარეა 0,8 – 

1.3 მ/წმ, უქმი სვლისა –1,2.--1,5 მ/წმ. 

ძირითადი მოთხოვნები, რომელთაც უნდა აკმაყოფილებდეს სასკრე- 

პებო ჯალა:ბარი. შემდეგია: დოლების გადამრთავი მექანიზმების სი- 

აარტივე და საიმედობა, მართვის სიმარტივე და მოხერხებულობა, კომ- 

პაქტურობა. მცირე წონა და საკმარისი სიმძლავრე. 

სასკროეპერო დამტვირთავი თაროები 

სასკრეპერო ღამტვირთავი თაროები კონსტრუქციის მიხედვით იყო- 

ფა ორ ჯგუფად (ნახ. 43): 

1) თაროები, რომელთა სასკრეპერო ჯალამბარი მოთავსებულია ქეე- 

და პლატფორმაზე – თვლებთან (ნახ. 43, ა); 

2) თაროები, როპელთა სასკრეპერო ჯალამბარი თავსდება ღარის ზე. 

ნოთ (ნახ. 43, ბ). 

უნდა აღინიშნოს. რომ სასკრეპერო ჯალამბრის ქვევით მოთავსება ნაკ- 

ლებად სთულ ლყოფილია, ვიდღე ზევით მოთავსება, ვინაიდან შემანქანისა- 

თვის ძნელი ხდება მანქანის მართვა: ის ვერ ხედავს სანგრევს, თავისა და 

კუდის ბაგირები გადიან თა =ოზაკ, რაც იწვევს ბაგირებისა და თაროს 

ღარის ზედუეტ ცვეთას. 

სასკრეპერო თაროებს ჩვეულებრივ შემდეგი ზომები აქვთ: სიგრძე 

4.6--5.0 მ; ღარის სიგანე 1,0--1,1 მ: მილძაბრის სიგანე 1,6-:-1,9 მ: 

თაროს წონა 2--2,4 ტ. 

სასკრეპერო დანადგარი უნდა აკმაყოფილებდეს შემდეგ ძირითად მო- 

თხოვნებს: 

1) ნცირე გაბარიტული ზონები; 2! მცირე წონა: 3) ტრანსპორტაბე- 

ლობა და 4) სიმდგრადე. 

ჯ 29. მექანიკური ნიჩბის ტიპის დამტვირთავი მანქანა 

მანჟანების ამ ტიპს ეკუთვნის 11IMVI ტიპის პნევმატიკური და 2IIM-1 
ტიპის ელექტრული მანქანები. მანქანა IIMVI- 5-ის საერთო ხედი გა- 
მოსაბულია 44-ე ნა5-ზე. მანქანა შედგება შემდეგი ნაწილებისაგან: ბორ- 
ბლებიანი ურიკა, ლიანდაგზე გადაადგილებისათვის: პლატფო“მა, მო- 
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ნაზ. 43. ყასკრეპერო დამტვირთავი თარო,



წყობილი ბურთულა საკისრებიან შესაბრუნებელ წრეზე (მანქანა სრულ- 
ბრუნვადია): ოვალური ფორმის საოხეველა-კულისები რომლებიც ხის- 

ტად არის შეერთებული ჩამბასთან; ორი პნევმატიკური ძრავი: ერთი-- 

პანეანის გადაადგილებისათვის (დაწნევითი მოძრაობისათვის ჩაჩის და- 

ტვირთვის დროს) და მეორე – ჩამჩის ასაწევად და განსატვირთავად. 

  

ნახ. 44. IIM.I-5 ტიპის დაპტეირთავი მაზქავა. 

ჩამჩის აწევა ხორციელდება ჯაჭვის საშუალებით, რომელიც ეჭვევა 

დოლზე. 

მანქანის მუშაობა მარტივია (ნახ. 46). მის შენდეგ, რაც ვაგონეჯი 
ჩაებმება მანქანას (ჩაბმა ავტომატურია), უკანასკნელი დაშვებული ჩანჩით 
შეიჯრება აფეთქებული ქანის გროვაში და იღებს მას. ჩამჩის მაქსიმალუ- 
რად გავსებჭისათვის მიზანშეწონილია მისი ქანში შეჭრისას ვაწარმოოთ 

ჩამჩის „შენჯღრევა“?, რაც ხორციელდება ნიჩბის ამწევი ძრავის ბიძგორი 

ჩართვით. ჩამჩის ქანით გავსების 'შემდეგ მემანქანე სწრაფმოქმედი დრო- 
სელის ვენტილის საშუალებით რთავს მეორე ძრავს, ამწევი დოლი იწყება 
ბრუნვას, მასზე ეხვევა ჯაჭვი. აიწევა ჩამჩა, ბერკეტი აყირავდება და ჩამჩა 

განიტვირთება ვაგონეტში. ჩამჩის უკუსვლა ხორციელდება ზამბარებისა 

და მისი საკუთარი წონის გავლენით. 

9IIM-1 ტიპის ელექტრული დამტვირთავი მანქანა გამოსახულია 

45-ე ნახ-ზე. 35(1M-1 მანქანის კონსტრუქცია ანალოგიურია IIMVI-ის 

კონსტრუქციისა. მანქანას, 5IIM-1 ასევე აქვს თვითმავალი შასი ბოთ- 

ბლებზე, მოსაბრუნი ფილა და ოვალური სარხეველა-კულისები ჩამჩით. 
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მანქანას აქვს ამწეს ტიპის ორი ასინქრონული ელექტროძრავი. ერთი 

მათგანი ემსახურება მანქანის გადაადგილებას, მეორე კი –ჩამჩის აწევას. 

'IIM)I) და 3IIM-1 ტიპის მანქანების მუშაობის სქეგა მოცემულია 

46-ე ნახ-ზე. 

მანქანის ჩამჩის განტვირთვა შეიძლება ზოხდეს, სამუშაოთა მიღებული 
სქემის მიხედვით, უშუალოდ ვაგონეტში, ანდა მკვებავიანი ვაგონე/ხის 

საშუალებით კონვეიერზე. 

პირველ შემთხვევაში ვაგონეტი ჩაებ?ება მანქანას და მოძრაობს ჯას- 

თან ერთად. კონვეიერზე დატვირთვისას კხ მანქანას ჩაებმება ვაგონეტი 
მკვებავით, საიდანაც ქანი განიტვირ- 

თება კონეეიერზე, რომელიც დგას გვი- 

რაბის კედელთან, სარელსო გზის პარა- 

ლელურად. ამ შემთხვევაში მანქანის მუ- 

შაობის რეჟიმი უფრო სრულყოფილი 

იქნებ, ხოლო ბისე წარმადობა-- მა- 

ღალი (იხ. ნაბ. 56). 

IIMII და 51IM-1 ტიპის მანქანე- 

ბი შეიძლება გამოყენებული იქნან არა 

პარტო პორიზონტალურ გვირაბებში ნახ. 45. -IIIM-1 ტიპის დამრვირ- 

ქანის დატვირთვისას, არამედ აგრეთ- თავი მანქანა. 

ეე დახრილ გვირაბებშიც დახრის 

კუთხთ 12--მდეე ამისათვის ქა- 

ხობში მუშაობისას მანქანის უკანა თვლებზე თავსდება ბაგირის დოლე- 

ბი, რომლებზედაც მაგრდება ფოლადის ბაგირების ბოლოები; ბაგირები: 

გადადის გამაწონასწორებლის გორგოლაჰპებზე რომლებიც დამაგრებუ- 

ლია მანქანის ზემოთ განმბრჯენებზე (რემონტინებზე); ეს საშუალებას იქე- 

ლევა მანქანის მიერ ციკლის შესრულების დროს იგი ავწიოთ ზემოთკენ 

ქანის დატვირთვისას. 
ერთდროულად მანქანიდან ხსნიან ტვირთებს, რომლებიც სავირო 

იყო მანქანის მისაბმელი წონის გასადიდებლად მბოლოდ ჰორიზონტალუ- 
რი გვირაბების გაყვანისას. 

მანქანას ემსახურება ერთი მუშა. 
IIMVI და 35IIM-–1I ტიპის მანქანების დახასიათება მოყვანილია 23-ე 

ცხრილში. 
გადავდივართ რა IIMV7I და 5IM-1 ტიპების მანქანების შეფასებაზე, Mა- 

ჭიროა აღინიშნოს, რომ ისინი კარგად და ნაყოფიერად მუშაობენ წვლი- 
ლად და თანაბრად დამსხვრეულ ქანებში, როდესაც ნატეხების სიმსხო 
არ აღემატება 200 მმ-ს. 

მანქანების კონსტრუქცია რთული არ არის, სამართავად მარტივია 
და მოხერხებულია მანევრებისა და "ტრანსპორტირების დროს,   91,
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მანქანის ნაკლ“ვანებებს უნდა მიეკუთვნოს მისი დიდი სიმაღლე ჩამ- 

ჩის განტვირთვის სომენტში. .· 

აჯ ქი. კონვეიერული ტიპის დამტვირთავი მანქანები 

მა5ჭანების ამ ტიპს ეკუთვნის მანქანა VMII-1 (0M-51) და 111IM-2. 
მანქანა ა”MII-1 შედგება ბემდეგი ნაწილებისაგან (ნახ. 47): ამღები 

აპარატი 1. ძრავი რედუქტორით 2, კონვეიერი პ და შასი 4. მანქანას 

აქვს თვითმავალი შასი: მანქანის გადაადგილება წარმოებს ლიანდაგზე. 

ჩანჩას არა აქვს უკანა კედელი, ხოლო წინა კედელზე, ქანში უკეთესად 

რევრის მიზნით, დან:გრებულია კბილები. ჩამჩა სახსრულად არის შეერთე- 

ბული სამუალედო ღართან და მეუძლია ბრუნვა პორიზონტალურ და 

  

ნახ. 47, სMMII-1 ტიჰის დანტვირთავი მანქა5ა. 

ეერტიკალურ სიბრტყეებში. ჩამჩის გვერდით ყბებთან მიმაგრებულია 

ორი ჯაქვი, შეერთებული ამწევ დოლებთან. საშუალედო ღარი მანქანის 

კორპუსთან აგრეთვე სახსრულადაა დაკავშირებული. 

მანქანას შეუძლია ქანის ტვირთვა როგორც გვირაბის შუადან, ისე 

გვირაბის გვერდებიდან. ჩამჩის ზომები საშუალებას იძლევა დაიტვირ- 
როს ქანის დიდი ზონის ნატეხები (500--600 მმ-მდე). 

ნახქანის მუშაობა მეტად მარტივია (ნახ. 47) დაშვებული ჩამჩით 
მანქანა 'მწეიკრება აფეთქებული ქანის გროვაში, რის შედეგადაც ჩამჩა 

ივსება ქანით. შემდეგ მემანქანე ჩართავს ამწევ დოლებს, რომლებზედაც 

ეჯვევა ჯაქვები, რის გამოც ჩამჩა ტრიალდება რა სახსრებზე, აიწევა 
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ზევით. ჯაჭვების შემდგომი დახვევისას ხდება ჩამჩასთან ერთად მუალე- 

დი ღარის აწევაც და, რადგან ჩა:ქჩას უკანა კედელი არა აქვს, ქანი მის- 
გან იყრება ღარშმი, აპ უკანასკნელიდა5 კი–-კონვეიერზე. კონვეიერიდან 

ჟან” იტვირთება ვაგონეტში. მოკმედჯების რადიუსის გადიდების მიზ 

ნით ჩამჩა და შუალედი ლარა შეიძლება შემობრუნდეს გრძივი ღერ- 

ძის მიმართ 509-ით ორივე მხარეს. მანქანას მუშაობისას ემსახურება ერ- 

თი მუშა. 

დატვირთვის ციკლი შედგება შემდეგი ხუთი ძირითადი ელემენტი- 

საგან (ნახ. 48): 

1) ჩამჩის შეჭრა ქანში (I); ამ დროს მანქანა მოძრაობს სანგრევისაკენ; 
2) ქანის აღება (1) მანქანის უმნიშვნელო წინწაწევითა და ჩამჩის 

აწევით; 
3; ჩამჩის წევის გაგრძელება მისი უკანა კედლის ფსკერთან მიბრჯე- 

ნაძდე (III), რის დროსაც იწყება მასალის ნაწილობრივი განტვართვა 

ღარმი (მანქანის მიწოდება გამოირთეება); 

4) ჩამჩის აწევა ღართან ერთად (IV): ამ დროს წარმოებს ქანის ნა- 
წილობრივი განტვირთვა ჩამჩიდან ღარში და ლენტიან კონვეიერზე (ან 
დროს ჩაირთვება უკანა სვლა და მანქანა რამდენადმე მოცილდება სან- 

გრევს); , 
5) ჩამჩისა და ღარის აწევა უკიდურეს ზედა მდგომარეობამდე, მან- 

ქანის წინა ძელზე მიბრჯენამდე (V): ამ დროს ქანი მთლიანად გაიცლე- 

ბა ღარიდან ლენტიან კონეეიერზე. 
შემდეგში ჩამჩა და ღარი დაეშვება საწყის მდგომარეობამდე შემდგო- 

მი ახვეტისათვის, 

VMII-1 ტიპის დამტვირთავი მანქანა კონსტრუქციულად მარტივია. 

საიმედოა, მეტად მძიმე პირობებში (მსხვილი ნატეხები, მძიმე ქანი. აბ- 

რაზიული მტვრის არსებობა და სხვ.) მუშაობის უნარი აქვს და გაზოსა- 
დეგია სხვადასხვაგვარი განივკვეთის გვირაბებში. 

მანქანა VMII-1-ის სანგრევში დაყენება ნაჩვენებია 49-ე ნახ-ზე. 
VMII-1-ის არსებითი კონსტრუქციული ნაკლოექეანებების გათვალის- 

წინებით (დატვირთვის მცირე ფრონტი, მართვის სირთულე და მოუქ- 

ნელობა, კონვეიერის ბცირე ისროლი და სხვ.) ამჟამად დამუშავებულია 

დამტვირთავი მანქანის უფრო სრულყოფილი კონსტრუქცია-IIIIM-2 
(ნახ. 50). III1M-2 ტიპის მანქანის ზუშაობის პრინციპი VMII-L-ის მუ- 

ზაობის პრინციპის ანალოგიურია. 

IIIIM-2-ს, VMII-1-თან შედარებით, აქვს შემდეგი კონსრრუქციული 
თავისებურებანი: დატვირთვის ფრონტი გადიდებულია 4 მ-მდე, დამა“ 

95



  

  

    

  

      ! “” "ს ..-._–_.– _.ეეაა...->. 

ნახ, 4მ. მანქახა V XII-1-ის მუშაობის სქემა. 

96



'ხებულია გამოსაწევი ბუფერული ჩასაბბელი მოწყობილობა ვაგონეტი- 

სათვის, რაც სანუალებას იძლევა დავაკავოთ ვაგონეტი მანქანიდან სხვა- 

დასხვა მანძილზე; ეს კი თავის ძბრივ უზრუნველყოფს ვაგონეტის თანა- 

ბარ დატვირთვას ჟანით: აქვს კონვეიერის იე:ობრუნების საშუალება, 
რის ზედეგადაც შესაძლებელია ქანის დატვირთვა გვი>აბის მრუდხაზო- 

ვან ნაწილებში; მანქანის მართვა გამარტივებულია. 
?ახქანა (I(IM-2-მა წარმატებით გაიარა საპრეწველო გამოცდა შახტ- 

ში M 2 „კაპიტალნაია- (კისელი) და უჩვენა მაღალი საექსბლოატაციო 

ნაჩვენებლები. 

ქანის დატვირთვის დროს გევირაბში, განიეკეეთით 9,2 მ?, მანქანაქჭ 

განავითარა წარჯადობა 24 მ”. 2დე საათში (გაფხვიერებულ ქანში!), 

  

  
  

  
  

  

5აზ. 49. მანქავა VXMII-1-ის დაყენება გვირაბის სანგრევში- 

IIIIM-2 და "XVMII.. ტიპის 2ანქანების ძუშაობაზე წარმოებულმა 

მთელმა ოიგმა ქრონომეტრაჟულ?ა შედარებით?3ა დაკვირვებებმა შემდეგი 

გეღჩეენა. 

აჩამჩვის (ახვეტის) საშუალო ხანგრძლიობა: 

მანქანა IIIILM-2-ის . . 21 წ3 
აი VIMII2I-ის. „24. 

აჩამჩვათა რიცხვი ერთი სამტონიანი ვაგონეტის დატვირთვისას 

შესაბამისად შეადგენს 19 და 32 წმ-ას. · 

ერთი სამტონიანი ვაგონეტის დატვირთვის საწზუალო ხანგრძლიობა 

შესაბამისად 6 წთ 42 წმ-ია და 12 წთ 29 წმ: აჩამჩვათა რიცხვი წუთში 

2.86 და 2.5. 

მანქანების +MII-1 და 1:IIM-2-ის ტექნიკური დახასიათება მოცემუ- 

ლია 24-ე ცხრილში 

7. ნ. მ. პოკროვსკი 97
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ცხოილი _2% 
  

  

· _ __ ნანქაწების_ ტიპი _ 
მაჩვენებლები 

შეშლე წლ VMII-1 LL IIIIM-2 

ჩამჩის) ტევადობა. მ? · 0,15 I 0.23 
ელექირრროძრავის სიმძლაერე. კვტ 25.5 20.5 
კონვეიერის ძრავის ყიმძლავრეც კვტ . I – 4.2 
წონა, კგ... ' 8500 82:უ 
გაბარიტები, მმ: | 

სიგრძე მუშა მდგომარეობაში . , 63209 7250 
სი:რძე სატრასპორტო მდგომარეობაში | 6439 689: 
სიგანე მუშა მდ.ომაღ=ეობაში ; 1656 1655 
სიგაზე სატრანაპორტო გდგომარეობაში ' 129> 13195 
სიმაღლე რელსის თავიდან მუშა მდგომარეობაში ' 215C 2155 

დარვიოთვის ფრონტი. მ I 30 , 4. 
ჩანჩის მობრუზების კუთხე . 509 I 559 
კონვეიერის მობრუნების კუთბე = 119 3C“ 
ჩამხის ისროლი, მძ. 18C9 2309 
ლიანდაგის სიგანი. მგ. 600– 900 6950-–910 
ჩამრის შიგა სიგანე. მმ 759 78= 
სისტი ბაზა. მი · 1122 110- 
აჩანჩვათა რიცხვი წუთში 4-5 4-5 

§ 31. ქანის მექანიზებული დატვირთვის ნაყოფიერება 

დამტვირთავი მანქანებისა და სკრეპერების საშუალებით ქანის მექა- 

ნიზებული დატვირთვის ნაყოფიერება წარმოადგენს სიდიდეს, რომელიც 

დამოკიდებულია მთელ რიგ ფაქტორებზე მათ შორის მთავარია 

შემდეგი: დამტვირთავი მანქანის ტიპი და კონსტრუქცია (ე. ი. ჩამჩის 

ტევადობა, ციკლების რაოდენობა აჩამჩვის დროს და სხვ.), დასატვიC- 

თავი ქანის თვისებები (ნატეხების სიმსხო, დამსხვრევის სითანაბრე, ტე- 

ნიანობა, ქანის მოცულობითი წონა და სხვ.), ტრანსპორტის სახე -–დატ- 
ვირთული ვაგონეტების ცარიელით შეცვლისა და მანევრების მოწყობის 

სამუშაოთა ორგანიზაცია, ვაგონეტების ტევადობა და სხე.. სამუშაო ძა- 

ლის ორგანიზაცია –- მანქანის მომსახურე მუშების კვალიფიკაცია და ა.შ. 

ზემოაღნიშნული ფაქტორების გათვალისწინებით დამტვირთავი მან- 

ქანის წარმადობის განსაზღვრას ვაწარმოებთ შემდეგნაირად. 

დამტვირთავი მანქანის საშუალებით ქანის დატვირთვის დრო შეიძ- 

ლება განისაზღვოოს შემდეგი გამოსახულებიდან: 

7=დ (1) 7ს+ 7). (31) 
სადაც 7) არის სამუშაოდ მანქანის მომზადების დრო: ამ დროში შედის; 

მანქანის სანგრევთან მიგორება, გასინჯვა, შეზეთვა, დათვა- 

ლიერება და სხვ. 

7.–-–საკუთრივ ქანის დახვირთვის დრო;



73-3ანკქანის სანგრეგიდან უსაფრთხო ზონაში გადაყვანის დრო: 

დ–კოეფიციენტი, რომელიც ითვალისწინებს დროის ხარჯვას მა5– 

ქანის პროფილაქტიკურ დათვალიერებაზე და დაზეთვაზე. 

სააგოეკის დათვალიერებაზე, მოულოდნელ მოცდენებზე დ» 

პეფეოხებებზე: დ-ის მნიშვნელობა შეიძლება მივიღოთ 25-ე 

კირილის მონაცემების მიხედვით. 

მანიპულა ტორების გაპოყენებით შპურების ბურღვის დროს საბურღი 

პანქანის დასაყენებლად 7'ე-ის მნიშვნელობა შეიძლება მივიღოთ ნოლის ! 

ტოლი. 

ქანის დასატვირთად მანქანის მომზადების დრო #', შეიძლება მივი- 

ღოთ (პრაქტიკის მონაცემების საფუძველზე) ზღვრებში 

7.=20-:30 წთ. 
საკუთოივ ქანის დატვირთვის დრო შეიძლება განისაზლვროს შეზდევი 
გამოსააულებებიდან: 

713=7"+7', (პ2) 

სადაც #” არის ისეთი ქანის დატვირთვის დრო, რომელიც არ საქირო- 

ებს წინასწარ გაფხვიერებასა და სანგრევიდან გადმოყრას; 

#L ისეთი ქანის დატვირთვის დრო, რომელიც საუიროებს წინას- 

წარ გაფხვიერებას, მანქანასსთან გადმოყრასა და ნაწილობ- 
რივ ხელით დატვირთვას. 

თავის მხოივ 

ჯ = 5) (წ, 914. (33). 
ს,ი ს. 

სადაც « არის ერთი აფეთქებით მონგრეული ქანის ის ნაწილი, რომე- 
ლიც ზეიძლება დაიტვირთოს წინასწარი გაფხვიერების გარე- 

შე ანდა მხოლოდ ნაწილობრივი დაშლის შემდეგ უშუალოდ 

დამტვირთავი მანქანით; IIMVI, 5MII-1, VMII-) და IIIIM-2. 

ტიპის მანქანების მუშაობისას თ-ს მნიშვნელობა შეიძლება 

მივიღოთ: 

ერთლიანდაგიანი გვირაბებისათვის . თ=0,9 

ორლიანდაგიანი გვირაბებისათვის · თ=0,8 --0.55 

სკოეპერით დატვირთვის დროს , „ «;=0,75--0,8 

I – ეოთი აფეთქების დროს მონგრეული ქანის რაოდენობა. მ? 

V =უ15; (34) 

1– დამტვირთავი მანქანის ან სკრეპერის ერთი (ვიკლის (აჩაზჩვის) 
ხანგრძლიობა, წთ;



M)“- ქანის გაფხვიერების კოეფიციენტი: 

ს, ჩამჩის ან სკრეპერის გავსების კოეფიციენტი; 
ძ--ჩამჩის ან სკრეპერის თეორიული ტევადობა. 

/, დ, და / მნიშვნელობები შეიძლება მივიღოთ 25-ე ცხრილშია 
მოცემული მონაცემების მიხედვით: 

  

  

ცხრილი 25 

ამტვირთავი მანქანის | 

IIM-I და ოIIM-1 0.33 05-07 002 | 115 
#VII-1 0.25 0,5 –0.75 0.15 1.15 
IIIIM-2.. 0,25 0.5 – 0,75 0.23 1.1 
სკრეპერი – · 0.5 –0.6 – 1.2     

/- “დატვირთული ვაგონეტის ცარიელით შეცვლის გამო მანქა- 

ნის მოცდენის დრო, წთ: /,-ის მნიშვნელობა იცვლება მერად 
ფართო. ზღვრებში (დაწვრილებით იხ. ჯ 35; და განისაზღერე- 

ბა სამუშაოთა ორგანიზაციითა და ტრანსპორტის პირობებით: 

ს, – ვაგონეტების გავსების კოეფიციენტი: ს, საშუალოდ შეიძლება 

მივიღოთ 0,9--1.0-ის ტოლი; 

ყ–ვაგონეტის თეორიული ტევადობა, მ). 

დრო 7” შეიძლება განისაზღვროს ზწემდეგი გამოსახულებიდან: 

ჟო, 2 ჩი. (35) 
=. 

სადაც 3 არის ქანის მთელი რაოდენობის ის ნაწილი, რომელიც იტვი“- 

თება ნაწილობრივად ხელით: გ-ს მნიშვნელობა დამტვირთავი 

მანქანებისათვის IIMVI, 3IIM-1, »MI1-1, IIIIM-2 შეიძლება 

მივიღოთ: 

ერთლიანდაგიანი გვირაბებისათვის“ · 7=0.L 

ოოლიანდაგიანი “ · 7=:0.15->0.2 

'სკრეპერით დატვირთვისას . .I1=0,2--0.25 

ქანის 1 მ“-ის გაფხვიერებისა და ნაწილობრივ ხელით დატვირ. 
თვისათვის საჭირო დრო, კაც-წუთები: /;-ის მნიშვნელობა შეიძლება მი- 

ვიღოთ: 

კანებისათვის სიმაგრით: კატეგორიის გარეშე, 1. II. 1ILI-80--100 კაც. წთ 

ა თ ა Iს V .-70-8- . 

ჯ მუშების რაოდენობა. რომლებიც შეიძლება გამოყენებულ იქნან 
ქანის გაფხვიერებაზე სამუშაოდ. 

10%



დრო ჯვ შეიძლება მივიღოთ შემდეგ ზღვრებში: 

2:=10---15 წთ. 
დავტვირთავი მანქანის სამუალო წარმადობა, ყველა იმ სამუშაოს 

გათვალისწინებით, რომლებიც თან ახლავს დატვირთვის პროცესს, გა- 
ხისაზღვრება გამოსახულებიდან 

” 
ლ=–-. 36 »” » (36) 

ოუ გამოსახულებაში (36) ჩავსვამთ 7-ს მნიშვნელობას, მივიღებთ 

ხნ ·"" (37) 
დ (1-+-25-L 7) 

ანდა 

ჩ- , ი. (38) თ” თ (=+ თ ი , CVIIMი +»X.+ ნ//-ჩა ) 

სემ ს,” 1 

დამტვირთავი მანქანის „წარმადობა საკუთრივ დატვირთვის დროს 
განისაზღვრება გამოსახულებიდან 

” 
?= ' (39) 

თVIს '”. "იჩი დ (1 9+ .L _%V71Mი_ -+ _ --5% | 

ე” _), წ 
5და გარ დაქმნების შემდეგ 

ს= ! : ტთ 
თედ (1-+ 1 )+ _ 29/:ჩა _ 

Mიი ს.ს # 

დამტვირთავი მანქანის წარმადობა საკუთრივ დატვირთვის დროს, 

როდესაც გვირაბის გაყვანისას გამოიყენებს ურელსო ტრანსპორტი, 

ე. ი. დატვირთვა ხდება საშუალედო კონვეიერზე და, მაშასადამე, მანქანის 

მუშაობაზე გავლენას არ ახდენს დატვირთული ვაგონეტის ცარიელით 

შეცვლისათვის საჭირო დრო, განისაზღვრება გამოსახულებიდან 

#= 1 (41) 

<ჩდ! _ “ნას დ თ(“ ' %) 

ში ს სეი # 

ქანის სკრებპერით ს დატვირთვის დროს ერთი ციკლის შესრულები- 

სათვის საკირო დრო შეიძლება განისაზღვროს გამოსახულებიდან 

2/ 
=–-17, 42) მ ( 

  

 



სადაც | არის სკრეპერის გზის სიგრძე, მ; 

#M-–-კოეფიციენტი, რომელიც ითვალისწინებს დროის კარგეას 

ერთი ციკლის განმავლობაში სიგნალის მიცემაზე, სგლის შეცვლაზე და 

სკრეპერის დამატებით სვლებზე ქანით მაქსიმალურად გავსების მიზნით; 

კოეფიციენტი ჯ”ს ქანის თანაბარი დამსხვრევისა და სკრეპერის სწორად 

შერჩეული ფორმის დროს შეიძლება ტოლი იყოს 1,1-:-1.15. საშუალო 

პირობებში კოეფიციენტი „ შეიძლება მიღებულ იქნას ზღვრებში 

1,2--1.3; 

C სკრეპერის მოძრაობის საშუალო სიჩქალე, მ/წმ: 

2C-C». 
C,+C 

გამოსახულებაში (43) C, და C, არის შესაბაზისად დატვირთული და 
ცარიელი სკრეპერის მოძრაობის სიჩქარეები (მ/წმ). 

ამრიგად, დამტვირთავი მანქანების წარმადობა განისაზღვრება არა 

მარტო მათი კონსტრუქციით, არამედ ის მნიშვნელოვნადაა დამოკიდე- 
ბული ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოების ორგანიზაციის სრულყოფაზე, 
მუშაობის სიზუსტეზე, ტრანსპორტზე ასაქცევიდან მანქანამდე და მემან– 

ქანის კვალიფიკაციაზე (რაც მაღალია კვალიფიკაცია, მით შეტია აჩამ- 
ჩვათა რიცხვი წუთზი, უკეთესია მანქანის ჩამჩის გავსება, ნაკლებია მოც- 

დენები და სხვ.). 

26-ე ცხრილში მოცემულია დამტვირთავი მანქანების წარმადობა 

(ქანის მწ/საათში მასივში) პოაგტიკის მონაცემების მიხედვით. 

C= (43) 

აეხრილი 26 
  

გვირაბის | ვ-გონეტის | წარმადობა, 
შახტის დასახელება კვეთი, ნ- 1 ტევადაბა | მ” საათში 

    

მანქანები IIMXM და 23LIM-1 

  
  

„სუბრ" . 9.9 0.81 მ5 8.45 
ნიკელის მაღარო , 7.5 ი9 - 8.2 

· ა 7.7 – 4.6 
M 4/2-ნყი „ირმინო” . . - 8 –_ 6 

კ. ლიბკნეხტის სახელობის - 14 10 8) 55 

„აჩისაი“ · .. 5.5 !. 0.81. 8.0 

რემიანცტცევის სახელობის 6.6 | – 8.0 

მანქანა MMVI-1 

ბოკოვანტრაციტი M# 10... ზ _ ' 51 

ი. ბ. პატალინის სახელობის 8.75 | 2 ტ 56 

ურტემის სახელობის 11.2 2.5 55 

„ხორნაია ტაიჟინა“ - 10.9 1. – 89 
ი. ბ. სტალინის სახელობის 8,75 2. XI 
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პრაქტიკის მონაცემებზე დაყრდნობით შეიძლება გავაკეთოთ წემდ ევი 

დასკვნები: 

1) დამტეირთავი მანქანების წარმადობა მერყეობს მეტად ფართო 

აღვრებში უვთავრესად მუშაობის საერთო პირობების (ტრანსპორეის 

ორგანიზაცია, აფეთქებული ქანის რაოდენობა და სხვ.) შესაბამისაიე: 

2) მანქანის წარმადობა ჩვეულებრივ იზრდება გამოყენებული გაგონე- 

ტის ტევადობის გადიდებით. 

დაზტვირთავი მანქანებით ქანის დატვირთვისას გამომუშავების ნორ- 

მები მოცემულია 27-ე ცხრილში. 

  

  

  
  

ცხრილი 27 

კანების კატეგორია 

მანქანის ტიპი | კატეგორიის 8 · “V რეშე და1 ს II-III IV-V 

» VMII-1 და :3I1M-1 6.6 7.2 8.0 
IIM.I-5 · 6.1 6.6 7.4 
გადამტვირთავები 2.7 3,1 3.7 

  

    
შენიშენა: გამომუშავების ნორზა 8 საათიან ცვლაში ქანის მ"-ში მასივში. წორ- 

მაში შედის: სანგრევის დათვალიერება და უსაფრთხო მდგომარეობაში მოყვანა. დამ- 
ტვირთავი მანქანის გასინჯვა, ცარიელი ვაგონეტების მოგორება და დატვირთულის გადა- 

ტანა 20 მ-დე მანძილზე დროებითი ლიანდაგის დაგება, ქანის დაშლა-გაფხვიერება, 

დამტვირთავი მანქანების სანგრევში მოტანა და სა§გოევიდან მოცილება, მანქანის გადა- 
ზურვა დამცველი სამაგრით. 

§ 32. ქანის აწმენდის წესს არჩევა 

ერთგვაროვან მაგარ ქანებში გვირაბის გაყვანისას ქანის ხელით აწ- 
წენდას მხოლოდ მაშინ აქვს ადგილი, როლღესაც გვირაბი დამხმარეა და 

სამუშაოთა ნოცულობა მეტად მცირეა: ყველა დანარჩენ შემთხვევაში 
გამოყენებული უნდა იქნას მექანიზებული დატვირთვა. 

მექანიზებული დატვირთვის დაგეგმარების დროს უპირველეს ყოვლისა 

უნდა მოვახდინოთ არჩევა სკრეპერებსა და საკუთრივ დამტვირთავ მანქა- 

ნებს შორის. 

ქანის სკრეპერული დატვირთვის ღირსებებია: 

1) მინიმალური კაპიტალური დანახარჯები: 
2) სხვადასხვა დახრის კუთხისა და განივკვეთის მქონე გვირაბებში, 

აგრეთვე. წყლის არსებობის შემთხვევაში მუშაობის შესაძლებლობა: 

3) ერთი სანრევიდან მეორეში სკრეპერის გადატანის სიმარტივე: 

4) განჟანის მართვის სიმარტივე. რომელიც არ მოითხოვს კვალიფი- 

ცირებულ მუშახელს. 

ნაკლოვანებებია: 
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1) სკრეპერის ღაბალი წარმადობა დაზტვირთავ მანქანეათან შელა- 
რებით; 

2) სკრეპერულ დანადგარზი ბაგირების არსებობა ამცირებს ზის საი- 

მეღობას ზუმაობაში და აძნელებს მის გამოყენებას გვირაბის მრუდხაზო- 

ვან უბნებზე: 

3) სკრეპერის მუშაობის წარმატება განისაზღვრება ქანის ნაღქეხების 

სიდიდითა და ერთგვაროვნობით აფეთქების შენდეგ: სკრეპერი წარმატე- 

ბით მუშაობს მსოლოდ წვრილნატენებიან ერთგვაროეან ქანში; 

“ს ნიადაგში რბილი კანის მე”თხვევაზი სკრეპერი თხრის მას და 
ქნყის ორმოებს; 

5) სკრეპერი ცუდად იღებს ქაზს გვირაბის გვერდებში: ამისათვის 

სა”ითოა დამატებითი მუშახელი. 

ჩამოოვლილი ნაკლოვანებების მეტი წილი შეიძლებ: დაძლეულ იქეას 
როგორც პროექტირების. ისე პროექტის უნარიანად განხორციელების 
დროს. შეიძლება მოვიყვანოთ მაგალითი. ტ“ესტი „ბუდიონოვუგოლის“ 

პახტში # 12-18 CI--10 ტიპის სკრეპერული დანადგარის საშუალებით 

კვერზლაგის გაყვანისას, სკრეპერის უფრო მზვიდი მუშაობის, მისი უკე- 

თესი გავსებისა და ქანში უკეთ შეჭრის მიზნით შეამცირეს ბაგირი» 

მუთა სიჩქარე 1.0-დან 0.7 მ/,წმ-დე. ამან მკკეთრად გაზარდა სკრეპერის 
წარზადობა (6,1 მ:,სთ) და გაადიდა გვირააის სანგრევის წინწაწევის 

სიზჟარე. 

გამყვანმა – ბრიგაღირმა საზაევმა ჩრდილოეთ ურალის ბოქსიტების 
მაღაროებში მიაღწია ზტრეკის გაყვანის სიჩქარეს 162,4 3 თვეში: სკრე- 
პერული დანადგარის საზუალოსაათურმა წარმადობა9, სკრეპერის 0,15 03 

ტევადობისას, შეადგინა 3.5 მ” ქანი მასივში. 
ბრიგადირმა – ნოვატორმა ბატალოვმ კრასნოურალსკის მაღარო- 

თა სამმართველოს კრასნოგვარდეისკი მაღაროაი საეელე შტრეკის 

გაყვანისას კვეთის ფართით 10.2 C- მიაღწია სიჩქარეს 95.5 მ,თვეში. 
სკრეპერის წარმადობამ (ტევადობით 0.25 მ?) ქანის გამოხვეტისას 

შეადგინა 10,5 მპ/სთ. · 
გადავდივართ რა დამტვირთავი მანქანების შეფასებაზე. შეიძლება 

აღინიშნოს, რომ ყველა დამტვირთავი მანქანა ტოლფასოვანია როგორც 
მათი კონსტრუქციული სთოულყოფია, ასევე (დაახლოებით) წარმადობის 

მხრივაც. 

დამტვირთავი მანქანები ა'MII-I) და IIIIM-2 შეიძლება დიდი წარვა- 
ტებით იქნას გამოყენებული აფეთქების შედეგად ქანის დიდი ნატეხების 

პიღებისას, დიდი განივკვეთის გვირაბებში და ტრანსპორტისათვის დიდი 

დტევადობის ვაგონეტების გამოყენების დროს. 

IIMVI და 3(IM-) დამტვირთავი მანვანების გამოყენება უფრო მიზან- 
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შეწონილია ერთლიანდაგიან გვირაბებში, როდესაც გვაქვს წვრილად და 
თანაბრად დამსხვრეული ქანი. 

ზემოაღნიშნულის საფუძველზე და სკრეპერისა და დამტვირთავი მან- 

ქანების მუშაობის მაჩვენებლების შედარების შედეგად შეიძლება გავა- 

კეთოთ შეპდეგი ზოგადი დასკვნები: 

1) სკრეპერი დამტვირთავ მანქანასთან შედარებით მარტივი კონსტრუქ- 
ციისაა და უფრო ეკონომიურია: 

2) სკრეპერი საჭიროებს ქანის უფრო წვრილ და თანაბარ დამსხვრე- 
ვას, ვიდრე დამტვირთავი მანქანები; 

3) დამტვირთავი მანქანები უზრუნკელყოფენ გაყვანის დიდ სიჩქარე- 

ებს და მეტ საიმედობას მუშაობაში, მანევრულობასა და სანგრევის უფ- 
რო სრულ მომსახურებას: 

4 დაპტვირთავი მანქანა წარმოადგენს ყეელაზე სრულყოფილ და 

წარმადობიას დანადგარს გვირაბების გაყვანის დროს. 

თავი III 

დამხმარე სამუფაოები და მოწყობილობანი 

§ 33. ზოგადი შენიშვნები 

გვირაბების გაყვანის რაოდენობრივ და ხარისხობრივ მაჩვენებლებზე 

დიდ გავლენას ახდენს დამხმარე სამუშაოები და მოწყობილობანი. 
გვირაბების გაყვანისას დამხმარე სამუშაოებსა და მოწყობილობებს 

მიეკუთვნება: სალიანდაგო მოწყობილობა, ვენტილაცია, წყალქიცევა, 

დროებითი გამაგრება, მილების. კაბელების გაყვანა და სხვ. 

დამხმარე სამუშაოების სწორი და დროული შესრულება უზხრუნველ- 

ყოფა შეფერხებების თავიდან აცილებასა და გვირაბის გაყვანის მაღალ 

სიჩქარეებს. 

§ 84. სალიანდაგო მოწყობილობა 

სალიანდაგო მოწყობილობა გვირაბის გაყვანის დროს უმნიშვნელოვა- 

ნეს დამხმარე მოწყობილობას წარმოადგენს. სალიანდაგო მოწყობილო: 
ბათა დანიშნულება იმაში მდგომარეობს, რომ უზრუნველყოს დროის პი- 

ნიმალური კარგვა გვირაბის სანგრევში დატვირთული ვაგონეტების ცა- 

რიელებით შეცვლისას, 
სალიანდაგო მოწყობილობას განსაკუთრებული მნიშვნელობა აქვს 

ქანის აწმენდის სამუშაოთა მექანიზაციის დროს, როდესაც ცარიელი ვა- 

გონეტების დროულ და სწCაუ მიწოდებაზე დამოკიდებულია არა მაოტო 

ქანის აწმენდის ხანგრძლიობა, არამედ, აგრეთვე, დამტვირთავი მანჟანის 

გაზოყენების სისრულეც. დამტვირთავი მანქანებით ქანის აწზენდის წარ- 

მადობის განმსაზღგრელ ფორმულებში |იხ. ფორმულები (40)-–(43), § 31) 
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ერთ-ერთი მთავარი ფავტორია მანქანის ზოცდენა დატვირთული ვაგო- 

ნეტის ცარიელით შეცვლის პეოიოდში. ე. ი. ფაქტორი, რომელიც მთლი- 

ანად დამოკიდებულია სალიანდაგო და სატრანსპორტო მოწყობილობაზე. 
გვირაბის სანგრევიდან ქანის ტრანსპორტირებისას გამოყენებული სა- 

მანევრო მოწყობილობები სულ სხვადასხვაგვარია როგორც გამოყენებული 

აღეურვილობის, ისე სამუშაოთა ორგანიზაციის თვალსაზრისით, 

სამანევრო მოწყობილობები შეიძლება დაიყოს შემდეგ ჯგუფებად: 

1) ერთი და ორლიანდაგიანი გვირაბებისათვის: 

2) ვაგონეტების ტრანსპორტირებისას სათითაოდ ან შემადგენლობე- 

ბად; 

3) სანგრევიდან გაცვლის პუ ექტანდე კონვეიერით ტრანსპოოტიორე- 
ბისას. 

განვიბილოთ სამანევრო მოწყობილობები. 

ორლიანდაგიანი გვირაბების სალიანდაგო მოწყობილობათა სქემები. 

ვაგონეტების მანევრების ძირითადი სქემები ორლიანდაგიანი გვირაბების 

გაყვანისას წარმოდგენილია §1-ე ნახ-ზე. 

51, ა ნახ-ზე მოცემულია სქემა, რომლის დროსაც გვირაბში დაიგებ> 

ორი ლიანდაგი-- სატვირთო და ცარიელი ვაგონეტებისათვის სანგრევის 

მახლობლად; სიმეტრიული გადასატანი ისრის საშუალებით ორი ლიან- 

დაგი ერთდება ერთ ლიანდაგად, რომელიც თავსდება გვირაბის ღერძზე. 

ამ ლიანდაგზე სანგრევთან იდგმება დამტვირთავი მანქანა და ამავე ლი- 

ანდაგით მანქანას მიეწოდება ვაგონეტები დასატეირთავად. 

სანგრევის წინწაწევასთან ერთად ისარი გადაიტანება ყოველ 30--5C 

მეტრზე. მანევრების სქემა ნათელია “ ნახ-დან. ვაგონეტების მიწოდება. 

(სათითაოდ) მანქანასთან შეიძლება განსორციელდეს ორდოლიანი სამა- 
ნევრო ჯალამბრის საშუალებით. 

ამ სქემის ნაკლოვანებებს უნდა მიეკუთვნოს გვირაბის კედლებიდან. 

მანქანასთან ქანის ხელით გადმონიჩბვის აუცილებლობა, ვინაიდან მისი 

დატვირთვის ფრონტი ნაკლები იკნება გვირაბის სიგანეზე. 

51. ბ ნახ-ხე მოცემულია მანევრების სქემა, რომლის დროსაც სა- 

ტვირთო და ცარიელი შემადგენლობების ლიანდაგები ერთდებიან ხესა- 

დები ისრის საშუალებით: ამ ისრით ცარიელი ვაგონეტები (სათითაოდ) 
გადაიყვანება სატვირთო ლიანდაგზე, დამტვირთავ მანქანასთან. 

ისარი უნდა გადატანილ იქნეს ყოველ 30-50 მეტრზე. ვაგონეტების 

მანქანასთან მიწოდება შეიძლება განხორციელდეს ჯალამბრის საშუალე- 
ბით. ზესადები ისარი ისეთი კონსტრუქციისა უნდა იყოს, რომ წ?ე- 
იძლებოდეს მანჭანის გადაყვანა მეორე ლიანდაგხე და ვაგონეტების 

ტრანსპორტირების მიმართულების შეცვლა ისე, როგორც ეს ნახაზზე 

პუნქტირითაა აღნიშნული. ამ დროს სატვირთო ლიანდაგი გამოიყენება 
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კარიელი შენაღგენლობისათვის ხოლო ცარიელი შემადგენლობისა -- 

სატვირთოდ. 

?ანუანის გადაყვანა ერთი ლიანდაგიდან მეორეზე შესაძლებელს ხდის 

ნანჟანის ნიერო მთელი სასგრევის სოულ სიგანეზე მომსახურებას. 

51..გ ნახ-ზე ნოცებულია სქება, რომლის დროსაც ორივე ლიანდაგი 

პტიყვანება სანგრევთან. ერთ ლიანდაგზე დგას მანქანა. ცარიელი ვაგო- 
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ნახ, 51. მანევრების სქემა ორლიანდაგიანი გვირაბის გაყვანის 

დროს. 

6ნეტების (სათითაოდ) მიწოდების მანევრები ხორციელდება ფილის სა- 

რუალებით. მუშაობის სქემა ასეთია. ცარიელი შემადგენლობის ლიან- 

და„იდან ვაგონეტი მიეწოდება ფილაზე, საიდანაც ის გადაიყვანება და- 
ტგირთული ვაგონეტების ლიანდაგზე და მიეწოდება მანქანას. დატეირ- 

თღულ ვაგონეტს გააგორებენ სატვირთო შტოსაკენ„ ფილის ფასონურ 
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პროფილზე გადასელით. ფილის გამოყენება შესაძლებელია ევაგონეტებჯის 

ტევადობისას არა უპეტეს 1.0 მ?“-სა. 

51, დ ნაა-ზე ძოცემულია მანევრების 'სქემა რონელიც წინა ს:ე:ის 

ანალოგიურია, მაგრამ სამანევროდ გამოყენებულია გორგოლავიანი ისაი 

(ისრის აღწერა იი. § 35). ეს უკანასკნელი გამორიცააკს მასზე დარვირ- 
თული ვაგოხეტების. გადასვლას და ამ ნარივ უზრუსველყოფს მუშაობის 

მეტ საიმედობასა და მოხეოსებულობას. 

51. ე ნახ-ზე მოცემულია ვაგოსეტებით მაზევრების სქემა ფილა- ასაქ- 
ცევის საშუალებით, რომელიც შემოღებულია ნოვატორი გოლოვინის წი- 

ნადადებით. ფილა-ასაქცევი წარმოადგენს ლითონის ფურცელს სისქით -- 

10 ძმ და ზომებით – 1,8.,.2.5 მ. ფილის ზედაპირზე მიმაგრებულია (§ე- 

დუღებით) კვადრატული ფოლადის მინმართველები კვეთით IL6 ,16 38. 
ფილა-ასაქცევი გადაიტანება ყოველ 16 მ-ზე. მანევრების სქემა ნათლაC 

ჩანს ნახაზზე. 

51, ვ ნახ-ზე მოცემულია ცარიელი ვაგონეტებით მანევრეLსის სქე?ა, 

სპეციალუოთი საბრუნი ირიბანა ა:წეს სამუალებით. ამწე გადააადგილებს 

ცარიელ ვაგონეტებს სატვირთო ლიანდაგზე დასატვირთავად ( ირიბანა 

ამწეს ხოწყობილობა. იხ. § 35). მანქანიდან დატვირთული ვაგონეტე1ის 

ტოანსპორტითება შეიპლება მოხდეს ელმავლით. 

ორლიანდაგიანი გვირაბების გაყვანისას სალიანდაგო მოწყობილობალა 

განხილული სქეზების შეფასების დროს შეიძლება აღინიშნოს, რომ ამ 
გვირაბებში დატვირთულ ი ვაგონეტების ცარიელებით შეცვლის მანევრე- 

ბი არ არის რთული და, მაშასადამე, არ იწვევენ შეფერიებებს დანტვი<- 

თავი მანქანის მუშაობაში. განხილული სკეპებიდან უველაზე მიზანშეწო- 

ნილად უნდა ჩაითვალოს სქემები, რომლებიც მოცემულია 51. ა და 5. 

ნახ-ზე. 

სალიანდაგო მოწყობილობათა სქემები ერთლიანდაგიანი გვირაბების 

გაყვანისას. ერთლიანდაგიანი გვირაბების გაყვანისას, მათი განივკვეთის 

სიმცირის გამო, დატვირთული ვაგონეტების ცარიელებით შეცელის განევ- 

რები გართულებულია. 

მანევრების განსახორციელებლად ჩვეულებრივ საჭიროა სპეციალუ4ი 

სამანევრო მოწყობილობათა გამოყენება. 
52, ა ნახ-ზე მოცემულია სალიანდაგო მოწკობილობათა სქემა და- 

ტვირთული ვაგონეტების ცარიელებით შეცვლისას “ძეკრული ზესადები 

ასაქცევის საშუალებით. ზესადები ასაქცევის რელსები მაგრდება ლითონის 

შპალებზე. რომლებიც უშუალოდ დაიდება მიოითად ლიანდაგზე. 

რელსებშუეა მანძილი ასაქცევზე მიიღება რაც შეიძლება მცირე, რათა 
საჭირო არ გაადეს გვირაბის გაგანიერება. 
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ბანეკოების სქე:ა ჩანს 52. ა ნაა-ხე. 

52. ბ ნახ-ხე ოკეპულია მანევრების სქემა ზეკრული ასაქცევით, რო- 

მილიჯ იტევს ერთ ვაგოხეტს (ასაჟცევის განლაგების ადგილზე გვირაბი. 

რაჭდენად?ე განიერდება). პანევრების სქემა ასეთია. 

52. ბ ხახ-ხე ნაჩვენებ მო-ენტში წაომოებს ვაგონეტის 5 დატვირთვა; 

დატვიროვის დამთაკრდების შეპდეგ ელმავალი, მოძრაობს რა მატარებ- 

ლია) თაკში. ასა1,კევის გავლით გზაზე ხვდება იქ ადრე დატოვებულ 

სავსე ვაგოაეტს 4 და მიყავს იგი თავის წინ, ხოლო მის ადგილზე ტო- 

ვებს ვაგონეტს 5. გაგონეტი 4 რჩება გვირაბის მთავარ ლიანდაგხზე (ვა- 

გონეტის პ ჯეერდით) ასაქცევიდან ისეთ მანძილზე, რომ მატარებლის 

უკანასკნელი ვაგონეტის 6 გაზოვიღჟეს ასაჟცევის ასრიდან მთავარ ლიან- 

დაგსე. შემდგომ, მოხრაობს რა პირდაპირი გზით, ელმავალი დასატვირ- 

თავად აყენებს მომდევნო ცარიელ ვაგონეტს 6. 

52. გ ხახ-ზე მოცეპულია მეოოე სქემა, რომლის დროსაც გვირაბი 

განიეღდება ყოველ 753 9-ზე. გაგანიერებულ ნაწილში ეწყობა ჩიხი, რო- 

მელშიც ლიანდაგი იგება მცირე აღმართით. მანევრების სქება ასეთია. 

დატვირთული ვაგონეტი 3, რომელიც დგას ჩიხში, დამუხრუჰჯებულია; 

როდესაც ვაგონეტი 4 დაიტვირთება, ელმავალი მიიყვანს მას ჩიხთან. 

ამის შემდეგ ვაგონეტი 3 განპუხრუვჭდება, დაღმართზე ჩაზგოგორდება და 

გადავა ჩიხის ისარზე: ამის შემდეგ ელმავალი დააყენებს ჩიხში ვაგონეტს. 

4. რომელსაც იქ დაამუხრუჭებენ. და ელმავალი ვაგონეტით 5 მიდის 
დამტვიოთავ მახქანასთან 

52. დ ნახ-ზე მოცეჰულია მანევრების სქემა ე. წ. –ვაგონეტების მე- 

ქანიკური გადამაადგილებლის” გამოყენებით. ამ მოწყობილობის მუშაო- 

ბის პრინციპი მდგომარეობს წემდეგნი: გვირაბის სახურავთან ახლოს. 
სანგრევიდაზ 50-70 მ მანძილზე. მაგრდება ჰორიზონტალური კობი, 

რომელზედაც გორგოლაშების საშუალებით მოძრაობს ერთმირივი მოქ- 

მედების პნევმატიკური ცილინდრი. პნევზატიკურ ცილინდრს აქვს ანწევი 

მოწყობილობა, რომელიც იკავებს ვაგონეტს. ცილინდრის ჩართვით ევა- 

გონეტი რელსებიდან აიწევა და შემღეგ კი გორგოლაქკების საშუალებით 

გადაიწევა გვერდზე ისე, რომ ლიანდაგი თავისუფლდება სხვა ვაგონე- 

ტების, დაზტვირთავი მანქანისა და ელმავლის მოძრაობისათგის. მთელი 

მოწყობილობა ძლიერ მარტივი, კომპაჭტური და მსუბუქია. იგი ადვი- 
ლად გადაიტანება ახალ ადგილზე სანგრევის წინწაწევის შესაბამისად. 

ჰორიზონტალური კოჭის დამაგრება ხდება კაკვებით, რომლებიც ჩას- 

მულია სპეციალურად ამ მიზნით გაბურღულ შპურებში. 52, დ ნახ-%ე 

განოსახულ მგომენტზი ვაგონეტი 2 არის სანგრევთან დასატვირთავად 

და ვაგონეტი 3 გადამაადგილებლის მიერ გადაწეულია გვერდზე. რო- 

დესაც ვაგონეტი 2 დაიტვირთება, ელმავალი წაიყვანს მას სანგრევიდან 
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გადამაადგილებლის იქით, რომელიც ამის შემდეგ ჩამოუშეებს ვაგონეტს 
3 ლიანდაგზე შემადგენლობის წინ, და ელმავალი მიიტანს მას დასატვირ- 

თავად. ვაგონეტის ავსების დროს გადამაადგილებელი დაიქერს მორიგ 

ცარიელ ვაგონეტს, გაწევს მას გვერდით და მანევრები მეორდება. ამ 

მოწყობილობის დიდი ნაკლია გადამაადგილებლის დადგმის ადგილას ლი- 

ანდაგის რამდენადმე გვერდზე გაწევის აუცილებლობა შემადგენლობის 

გატარებისათვის. ” 

52, ე ნახ-–ზე მოცემულია მანევრების სქემა გორგოლაჭიანი ბაქნის 

გამოყენებით. ცარიელი შემადგენლობის თავში მიბმული ელმავალი გა- 

ივლის გორგოლაჭიან ბაქანს და ტოვებს მასზე უკანასკნელ ვაგონეტს 

5, ვაგონეტი მოიხსნება და გადაიყვანება ძირითად ჩარჩო-ბაქანზე. შემ- 
დეგ ელმავალი გადაიყვანს შემადგენლობას ბაქნის იქით. ვაგონეტს 5 
გადმოაგორებენ ძირითადი ჩარჩოდან ლიანდაგზე და ელმავალი უკუ- 

სვლით მიაწოდებს მას დასატვირთავად. ვაგონეტის 5 დატვირთვის დროს 

ასეთივე მანევრებით აყენებენ ჩარჩო-ბაქანზე ვაგონეტს 4. დატვირთულ 
ვაგონეტს 5 გადაატარებენ ბაქანზე, ხოლო ვაგონეტი 4 მიეწოდება და- 
სატვირთავად. 

დატვირთვის ბოლოს ელმავალი იმყოფება დატვირთული შემადგენ- 

ლობის თავში. ასაქცევის მომსახურება წარმოებს ხელით. 

52,ვ ნახ-ზე მოცემულია საგზაო მოწყობილობათა სქემა ორი გორგო- 
ლაპიანი ისრის გამოყენებით. ელმავალი მიაწოდებს დასატვირთავად ცხრა 

ვაგონეტისაგან შემდგარ შემადგენლობას; ამათგან 5 ვაგონეტი გადადის 
ასაქცევზე, ხოლო ოთხი რჩება ძირითად ლიანდაგზე. ნახაზზე გამოსახულ 

მომენტში წარმოებს ვაგონეტის 7 დატვირთვა, რის შემდეგაც ვაგონე- 

ტების 4-–7 პარტია გადაიყვანება გორგოლაჭიან ისარს იქით და დასა- 
ტვირთავად მიეწოდება ვაგონეტი 8 და ა. შ. 

ერთლიანდაგიანი გვირაბების გაყვანისას სამანევრო მოწყობილობათა 

აქ მოცემული სქემების ანალიზის შედეგად შეიძლება აღინიშნოს, რთმ: 

1) ყველა სამანევრო სქემა (გარდა მანეგრებისა, ზედდებული ისრის 

გამოყენებით) საჭიროებს სპეციალური სამანევრო ელმავლების მონაწილე– 

ობას; 

2) მრავალი სამანევრო მოწყობილობა საჭიროებს გვირაბის რამდე- 
ნადმე გაგანიერებას. 

დატვირთული ვაგონეტების ცარიელებით შეცელის მანევრების ხან- 
გრძლიობა სხვადასხვა სალიანდაგო მოწყობილობისათვის შეიძლება მი« 

ღებულ იქნას: 

/ 
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ორლიანდაზიან ზვირაბებში 

სიმეტრიული ისრის გამოყენება . 1,5=2,0 წთ 

ზედდებული = . 15-20 „ 
ბლუვი ფილის · . 20-25 
ზჯორგოლაპიანი ისრის“ უ» . 20-25 „ 
„ფილა-ასაქცევის · .15-20 ია 
ირიბი ამწეს · .15-20 „ 

ერთლიანდაგიან გვირაბებში 

ზედდებული შეკრული ასაქცევის გამოყენება . . . „ .1,0-1,5 წთ 
შეკრული ასაქცევის გამოყენება ერთი ეაგონეტისათვს .2,5-–30 „ 
შეუკვრელი „ „30-35 „»„ 
ვაჭონეტების მექანიკური  გადამაადგილებლის "გამოყენება „ .15-20 «„ 
კრთი ჭჯორგოლაკიანი ბაქნის გამოყენება . . · 2-25 „ 

ორი » თ » 2-25 „ 

დატვირთული და ცარიელი ვაგონეტების გადაადგილება მანევრირე- 
ბის დროს მიზანშეწონილია კონტაქტური. ტიპის II-I» და აკუმულა- 
ტორული ტიპის #L-2V მცირეგაბარიტიანი ელმავლებით. 

#M-2» და 1MX-I# ტიპის მცირეგაბარიტიან ელმავლებს აქვთ შემ- 
დეგი ტექნიკური დახასიათება: 

#4IL-2V IX-1 
ლიანდაგის სიგანე, მმ. . 550,575,600 550, 575, 600, 750, 900 

სიგრძე, მმ. . · 2015 2015 
ხისტი ბაზა, მმ...“ ...,... 650 650 
სიმაღლე ბატარეების ყუთის დონეხე,მმ 1180 – 
დვნის მიმღების უდიდესი მუშასიმაღ- 

ლე, მმ... .· – 1975 
მაქსიმალური სიგანე, მმ .. 895 875 

“ წევის მასასიათებელი-მისაბმყლი შო- 

ნა, კბ . –..“” 20009 1800 

ურთტონიანი ვაგონეტების მაქსიმა– 
ლური რაოდენობა შემადგენლო- 

ბაში (დატვირთული, გორვის საკის- 

რებზე) .. . · 5 5 _ 
დატვირთული ვაგონეტის ცარიელით შეცვლის მანევრებზე დროის 

კარგვის სრული მოსპობისა და ისეთი პირობების შექმნის მიზნით, რო- 
დესაც უზრუნველყოფილია დამტვირთავი მანქანების უდიდესი წარმა- 
დობა, მიზანშეწონილია ურელსო ტრანსპორტის გამოყენება. 

დატგირთვის სქემები სპეციალური კონვეიეცრების საშუალებით. დამ- 

ტვირთავი მანქანის უწყვეტი მუშაობის ,მიღწევს შეიძლება მანქანასა 

და დასატვირთავ ვაგონეტს შორის კონვეიერის დაყენებით. ამასთან შე · 

საძლებელია სამუშაოთა შემდეგი სქემები. 
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საგორავი წაგრძელებული კონვეიერების გამოყენება. საგორავი კონ- 

კეიერი (ნახ. 53) წარმოადგენს ბორბლებზე-დადგმულ ლითონის ფერმას, 
რომელიც ადვილად გორავს გვირაბის გასწვრივ სპეციალურად დაგებულ 

რელსებზე. 

ფერმის სიგანე და სიმაღლე უნდა უზრუნველყოფდეს მის ქვეშ ვაგო- 

ნეტების თავისუფლად დაყენებას. ფერმის ზედა სიბრტყეზე ეწყობა ლენ- 
ტიანი კონვეიერი. კონვეიერის სიგრძე ისეთი უნდა იყოს, რომ მის ქვეშ 

  

  

  

ნახ. 53. ვაგონეტებში დატვირთვა საგორებელი კონვეიერის საშუალებით. 

მოთავსდეს რამდენიმე ვაგონეტი. სანგრევისკენ| მიმართულ კონვეიერის 

ბოლოს აქვს დახრილი სიბრტყე და ძაბრი” ქანის მისაღებად დამტვირ- 

თავი მანქანიდან. 

ვაგონეტების ქანით დატვირთვა შეიძლება განხორციელდეს ორი 

წესით: 

· ა) კონვეიერის ქვეშ დააყენებენ იმდენ ვაგონეტს, რამდენიც საჭიროა 
მთელი აფეთქებული ქანის დასატევად, და ტვირთავენ მათ თანდათანო- 

ბით, შემადგენლობის გადაადგილებით; 

ბ) კონვეიერის ქვეშ დგება რამდენიმე ვაგონეტი, მაგრამ მათი დატ- 

ვირთვა წარმოებს თანდათანობით შეცვლით, თითო დატვირთული ვაგო- 

ნეტისა--–ცარიელით. 

დატვირთვის პირველი სქემის დროს: 
1) მარტივდება ვაგონეტებით მანევრების სქემა, ე. ი. ელმავალს გრთ- 

ბაშად მოჰყავს კონვეიერის ქეეშ ვაგონეტების შემადგენლობა, რითაც 

უზრუნველყოფს მანქანის ხანგრძლივად უწყვეტ მუშაობას და მთელი 

აფეთქებული ქანის ერთიანად დატვირთვასაც კი. დატვირთვის პრო- 

ცესში ელმავალი თანდათანობით გადასწევს შემადგენლობას კონვეიერის 

ქვეშ; 
2? გამორიცხულია გვირაბში ისრების, ასაქცევებისა და სხვა. სალი- 

ანდაგო მოწყობილობათა არსებობა. 

წაგრძელებული საგორავი კონვეიერი წარმატებით იქნა გამოყენებუ- 
ლი კვერშლაგის გაყვანისას, განივკვეთის ფართით 5,5 მ?, „აჩისაი“-ს 

მაღაროში. წაგრძელებული კონვეიერის სიგრძე იყო 9,5 მ. მასზე ქანის 
დატვირთვა (დოლომიტიზებული კირქვა) წარმოებდა მანქანით IIMV1I-5. 
კვერშლაგის გაყვანის სიჩქარემ მიაღწია 177 მ-ს თვეში. 

115



54-ე ნახ-ზე გამოსახულია ჩამოსაკიდი სახვეტებიანი კონვეიერი შემუ–- 
შავებული „ეუგი"-ს (ნახშირის საკავშირო ინსტიტუტი) ჩელიაბინსკის. 
ფილიალის მიერ. 

კონვეიერი ჩამოეკიდება ოთხი გორგოლაჭიანი ურიკის საშუალებით 

მონორელსზე. რომელიც მიემაგრება გვირაბის სამაგრის უღლებს. 
კონვეიერის კონსტრუქცია ითვალისწინებს მონორელსზე მისი თავი- 

სუფალი გადაადგილების შესაძლებლობას დამტვირთავი მანქანის სა- 
შუალებით ანდა ხელით. 

ჩამოსაკიდი კონვეიერის მონორელსი შედგება ერთმანეთთან შეერთე- 
ბული ორტესებრი კოქებისაგან # 12. შეერთების კვანძების კონსტრუქ- 

კია ისეთია, რომ დროის მცირე ხარჯვით შესაძლებელია მონორელსის“ 

ააგრძელება სანგრევისაკენ, ამ უკანასკნელის წინწაწევასთან ერთად, 
მონორელსის საწინააღმდეგო მხარეზე სექციების მოხსნის ხარჯზე, 

კონვეიერი ჩამოეკიდება მონორელსზე'გორგოლაქებიანი ურიკებით და. 
ადვილად გადაადგილდება სანგრევისაკენ. 

მანქანის დამტვირთავი ისრიდან ქანი იტვირთება კონვეიერის დახ– 
რილ ნაწილზე, რომელსაც აქვს მიმღები ხონჩა. 

კონვეიერის ჰორიზონტალური ნაწილის ქვეშ თავსდება რამდენიმე 

ვაგონეტი. 

ქანის დატვირთვისა და მანქანის სანგრევისაკენ გადაადგილებასთან 

ერთად პერიოდულად (ყოველ 0,5--1,0 მეტრზე) მონორელსზე გადაად- 

გილდება კონვეიერიც. 

ქანის დატვირთვის დამთავრების შემდეგ კონვეიერი მონორელსით 

მოცილდება სანგრევს ისეთ მანძილზე, რომ თავიდან იქნას აცილებული 
შპურების აფეთქებისას მისი დაზიანების შესაძლებლობა. 

ჩამოსაკიდი სახვეტებიანი კონვეიერის ტექნიკური დახასიათება შემ- 
დეგნაირია: 

სიგრძე, მ... . 17,5 

საშუალო წარმადობა, ტ/სთ .... 60 

ჯაჭვის მოძრაობის სიჩქარე, მ/წმ 1,16 

ელექტროძოავის სიმძლავრე, კვტ . 6,3 
მონორელსის დაჩზასიათება: 

სექციების რიცხვი . 6 

სექციის სიგრძე, მ. ... 5 
მონორელსის საერთო სიგრძე, მ . 30 

კონვეიერის წონა ჩამოსაკიდი სისტემით, კგ. 2340 

დანადჭარის საერთო წონა, კგ. ... 2700 

ჩამოსაკიდი სახვეტებიანი კონვეიერის სამრეწველო გამოცდა მოხდა 
ტრესტ -კოპეისკუგოლის" შახტში # 7/8, შტრეკის გაყვანისას კვეთის 
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ფართით შავში 14,1 მ? გამოცდამ დაადასტურა ამ კონვეიცრთა გამო- 
ყენების მიზანშეწონილობა. 

ერთი ვაგონეტის დატვირთვის საშუალო დრომ (სამტონიანი ვაგო- 

ნეტებისათვის), მანევრების ჩათვლით, შეადგინა 14,5 წუთი. დატვირ- 
თვის საშუალო ნაყოფიერებამ მუშაობის საერთო დროში, მანევრების 

ჩათვლით, შეადგინა 11,2 ტ/სთ, საშუალო ნაყოფიერება გამყვანის 
გამოსვლაზე 0,3 მ. ა 

სამუშაოთა მეორე სქემა მდგომარეობს შემდეგში (ნახ. 55). მას„შემ– 
დეგ, რაკ კონვეიერის ქვეშ დააყენებენ სამ ვაგოხეტს (მაგალითისათვის. 
განვიხილოთ ზემთხვევა, როდესაც კონვეიერის ქვეშ ეტევა სამი ვაგონე- 

3 
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ნაზ. 55, ვაგონეტების სათითაო დატვირთვა კონვეიერის საშუალებით. 

ტი), იწყებენ უკანასკნელი ვაგონეტის 3 დატვირთვას (მდგომარეობა 1). 
დატვირთვის შემდეგ ვაგონეტი 3 გაგორდება ასაქცევისაკენ და შის ად- 
გილას იდგმება ვაგონეტი 2 (მდგომარეობა 2). ვაგონეტის 2 დატვირთვის. 
დამთავრების მომენტისათვის ასაქცევიდან მოეწოდება ახალი ცარიელი ვა- 
გონეტი 4; დატვირთულ ვაგონეტს 2 გადააგორებენ თავის ძველ ადგილზე 
კონვეიერის ქვეშ და აწარმოებენ ვაგონეტის 4 დატვირთვას (მდგომარე- 
ობა პ). შემდგომ უკვე ორ დატვირთულ ვაგონეტს 4 და 2 მიაგორებენ: 
ასაქცევისაკენ, ხოლო დასატვირთავად დააყენებენ ვაგონეტს 1 (მდგომა- 
რეობა 4). დატვირთვის დამთავრების მომენტისათვის ასაქცევიდან მოე- 
წოდება ერთბაშად ორი ვაგონეტი 5 და 6 (მდგომარეობა 5), ხოლო 

ვაგონეტი 1 გაგორდება თავის ძველ ადგილზე; შემდეგ იტვირთება ვა- 
გონეტი 6 და გაგორდება ასაქცევისაკენ, ხოლო დასატვირთავად დად- 
გება ვაგონეტი 5 (მდგომარეობა 6); დატვირთვის: დამთავრების მომენ- 

ტისათვის ეს ვაგონეტი გადაადგილდება თაგვის ძველ ადგილზე და დასა” 

ტვირთავად დადგება ასაქცევიდან მოწოდებული ცარიელი ვაგონეტი 7” 
რომელიც მოექცევა კონვეიერის ქვეშ ვაგონეტის 5 ადგილზე; როდესაც 
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ვაგონეტი 7 დაიტვირთება, სამივე ვაგონეტი – 1-ლი, მე-5 და მე-7--გა- 

გორდება ასაქცევისაკენ (მდგომარეობა 7) და (ციკლი მეორდება ხელახლა. 
ამგვარად, დატვირთვის ეს წესი უზრუნველყოფს მუშაობის უწყვე- 

ტობას საკმაოდ ხანგრძლივ პერიოდში. ვაგონეტების რიცხვი, რომლებიც / 

შეიძლება დაიტვირთოს დამტვირთავი მანქანის გაუჩერებლად კონვეიე- 

რის ქვეშ მოთავსებული ვაგონეტების რიცხვის მიხედვით, შეიძლება განი- 

საზღვროს გამოსახულებიდან 

8=2"--1, (44) 
სადაც ჯ– ი დატვირთიეის გაგონეტების რიცხიია; 

სას აა აერია. იცხვი, გოპლებიც თავსდება კონვეიერის ქვეშ. 

მაგალითად, თუ კონვეიერის ქვეშ თავსდება სამი ვაგონეტი, მაშინ 

ჯ=21-1=7 ვაგონეტს. 
ამ სქემით მუშაობა მოითხოვს ვაგონეტების ხელით მიწოდებას, რაც 

ყოველთვის არ შეიძლება გამოყენებულ იქნეს (ვაგონეტების დიდი ტევა- 
დობისას), და გვირაბში სამანევრო მოწყობილობათა მოწყობას. 

56-ე ნახ-ზე მოცემულია მანევრების ორი სქემა ჩვეულებრივი კონს- 

ტრუქციის ლენტიანი ან სახვეტებიანი კონვეიერის გამოყენებით. დამტ- 

ვირთავი მანქანა 1 (ნახ. 56, ა) ტვირთავს ქანს სპეკიალურ ვაგონეტში 
დახრილი ფსკერითა და ღარით 3. ვაგონეტი მიბმულია მანქანასთან. ვა- 
ონეტიდან ქანი გადაიყრება კონვეიერზე 2, რომელი ას გგირაბის კე- 

ა ხელიან- ააა მალა რენა ღარის ს საშუალებით იტვირთება ვაგონეტში. 
ასევე შესაძლებელია ქანის გადატვირთვა გადამტვირთავზე და შემდეგ ვაგო- 
ნეტში; ამ შემთხვევაში კონვეიერი იდგმება მნიშვნელოვანი დახრის გარეშე. 

ელმავალი აყენებს დასატვირთავად მთელ შემადგენლობას და თანდა- 

თანობით გამოყავს ვაგონეტები კონვეიერის განმტვირთავ ბოლოსთან: 

ვაგონეტების შემადგენლობის ჯამური ტევადობა შეიძლება მიღებულ 
იქნას საეგრევში აფეთქებული ქანის მო ობის ტოლი. 

პ 56,0ბ ნახ-ზე სამა ეელ ქამტვირე ვი მანქა ის 1 მუშაობის სქემა 
ქანის უშუალოდ კონეეიერზე 2 და შემდეგ შემადგენლობის შესაბამის 

ვაგონეტში დატვირთვის დროს; შემადგენლობა გადაადგილდება კონეეი- 
რის განმტვირთავი ბოლოს შ მავლის საშუალებით. 

გ 575 ნახ ზე ი მოცემულია ავიანდაგიან გვირაბში. ორი დამტვირთა- 
ვი მანქანის ერთდროული მუშაობის სქემა. დამტვგირთავი მანქანებიდან 
ქანი მიდის სპეციალურ გადამტვირთავებზე, რომლებიც გადასცემენ ქანს 

ლენტიან' კონვეიერზე. კონვეიერი მოთავსებულია დამტვირთაევ მანქანებს 
შორის და მოწყობილია განსაკუთრებულ ლითონის მოძრავ ფერმაზე: 

კონვეიერის ფერმას დამტვირთავი მანქანის გადამტვირთავთან აქვს მი- 

ნიმალური სიმაღლე, ხოლო განტვირთვის ადგილას აწეულია იმდენად, 
რომ უსრუნველყოს ქანის გადმოტვირთვა ვაგონეტებში მოკლე რევერ- 
სული გადამტვირთავის საშუალებით. 
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კონვეიერის ფერმა იდგმება თვლებზე და გადაადგილდება ამ მიზნით. 
სპეციალურად დაგებულ ლიანდაგზე. 

ცარიელი ვაგონეტების შემადგენლობა მიეწოდება თავისუფალ ლიან- 

დაგზე და მისი დატვირთვის განმავლობაში 'დატვეირთული ვაგონეტების. 

შემადგენლობა მეორე ლიანდაგიდან ელმავლით ან ჯალამბრით გადაი- 
ყეანება ასაქცევამდე. შემდეგ განთავისუფლებულ ლიანდაგზე მიეწოდება 

ცარიელი ვაგონეტების მომდევნო შემადგენლობა და ა. შ. სანგრევიდან 
ქანის მთლიანად აწმენდამდე. მანევრების ასეთი ორგანიზაციის დროს 

დამტვირთავი მანქანები მუშაობენ უწყვეტად. 

§ 35. სალიანდაგო მოწყობილობათა დეტალები 

სალიანდაგო მოწყობილობათა კონსტრუქცია უნდა აკმაკოფილებდეს 
შემდეგ ძირითად მოთხოვნებს: 

ა) უზრუნველყოფდეს სანგრევის წინწაწევასთან ერთად მათი გადა- 
ტანისათვის.საჭირო დროის მინიმალურ ხარჯვას; 

ბ) არ უნდა' არღვევდეს სანგრევის წინწაწევასთან ერთად დაგებული 

ლიანდაგის სი-დგრადეს და არ საქიროებდეს მის ხელახალ დაგებას; 

_– 

ჯე / –-52 ლი მათ I 

>რ670/ 1-I- 83 

((=>==53 
ნახ. 58. ხზედდებული ორმაგი ისარი. 

      

  

ი -7> 

გ) უნდა იყოს მსუბუქი და დასამზადებლად მარტივი. 
განვიხილოთ სალიანდაგო მოწყობილობათა ყველაზე გავრცელებული 

კონსტრუქციები. 

ზედდებული ორმაგი ისარი (ნახ. 58) წარმოადგენს ჩვეულებრივ ორ–- 

მაგ გადასაყვან ისარს რამდენადმე დაგრძელებული ფრთებითა და მახ- 
ვილად წაჭრილი ბოლოებით. ისრის ლიანდაგი დამაგრებულია ლითონის. 

შპალებზე კვეთით 100X18 მმ. ისრები იდგმება ძირითად ლიანდაგზე. 

ისრის რელსების ბოლოებზე გაკეთებული ირიბი ჩანაჭრები საშუალებას 

იძლევა ბიძგების გარეშე მოვახდინოთ მათზე ვაგონეტების შეგორება და 
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გადმოგორება. ზედდებული ისრების გადატანა წარმოებს დამტვირთავი 

მანქანის ან ელმავლების საშუალებით, რომლებიც სპეციალური კაკვით 

გადააადგილებენ ისრებს სანგრევისაკენ. წევის ძალის შესამცირებლად ის–- 
რების ქვეშ აყენებენ სპეციალურ გორგოლაჭიან ბაქნებს (ნახ. §8, ა). 

ზედდებული ისრებით აღჭურვილი სამანევრო მოწყობილობა ახალ 

ადგილზე გადატანისას მცირე დროს საჭიროებს: ასაქცევის გადატანაზე 
დაახლოებით 5 წთ და დამაგრებაზე 15 წთ, სულ 20 წუთი. 

ასაქცევი ჩვეულებრივ ივარაუდება ოთხი-ხუთი ვაგონეტისათვის და. 

გადაიტანება ყოველ 15--20 მ-ზე. 
საგდები საბაქნო იხარი (ნახ. 59) შედგება ფოლადის ორი ფი-” 

ლისაგან რომლებიც ერთმანეთთან შეერთებულია ფოლადის გრძელი 

('===+! 

! 
I MV ") 

  

  

  

ს--.-LL..ჩი » 

LI 
  

  

  

  

                      11
 

                              

Lნახ. 59. საგდები საბაქნო ისარი. 

ფინით; ამ უკანასკნელთან ჭანჭიკებით მტკიცედ არის შეერთებული ის- 
რის რელსების ბოლოები. ფინი უერთდება ძირითადი ლიანდაგის შპა- 

ლებს, რაც უზრუნველყოფს კონსტრუქციის საჭირო სიხისტესა და სიმ- 

ტკიცეს. 
როდესაც საჭიროა ძირითადი ლიანდაგის განთავისუფლება, ისრის. 

ფილები გადაიგდება რელსებიდან. საბაქნო ისრების გამოყენება შესაძ- 
ლებელია მცირე ტევადობის ვაგონეტების ხელით ზიდვის დროს. 

გორგოლაჭიანი ისარი (ნახ. 60) შედგება.კუთხოვანი რკინისაგან დამ; 
ზადებული ზედდებული ჩარჩოსაგან. ცალუღებისა და საშუალედო კოქე-. 
ბის საშუალებით ჩარჩო მაგრდება ლიანდაგების გარეთა რელსებზე. ჩარ- 

ჩოზე გორგოლაქების საშუალებით შეიძლება გაგორდეს ბაქანი, რომე- 

ლიც აგრეთვე კუთხოვანი ფოლადისგანაა დამზადებული. ორი კუთხედი 
წარმოადგენს ლიანდაგის გაგრძელებას და მდებარეობს თითქმის ზედდე- 
ბული ისრის დონეზე. ვაგონეტი ადვილად აიყვანება ბაქანზე რელსებზე 
დამაგრებული დახრილი ქუსლების საშუალებით. როდესაც ვაგონეტი 

დაიდგმება ბაქანზე, მუშა ადეილად გადააგორებს მას ვაგონეტთან ერთად- 

ზედდებული ჩარჩოთი მეორე ლიანდაგის გაგრძელებამდე, სადაც ვაგო–- 

ნეტი ჩამოეშვება ბაქნიდან და გაგორდება სანგრევგისაკენ. 
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სანგრევიდან დატვირთული ვაგონეტის გასატარებლად გორგოლაჭი- 
ანი ისრის ჩარჩოს აქვს სახსროვანი მოწყობილობა, რის მეოხებითაც 
ჩარჩოს ნაწილი, რომელიც დევს სატვირთო ლიანდაგზე, შეიძლება აწე. 
ულ იქნას; ამრიგად ხდება დატვირთული ვაგონეტის თავისუფალი გავლა. 

გორგოლაჭიანი ისრის კონსტრუჭქ- 
  

  

          

  

        
  

  

ცია უბრალო და კომპაქტურია. ისარი | 
ადვილად გადაიტანება სანგრევის გა- 
დაადგილებასთან ერთად. (1-=4 ) 

(დ, C, C == ს“ 
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I 2 
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' II Iა 11 

2 3 , I 9 
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ა 

ნახ. 60. გორგოლაკიანი ისარი. ნახ. 61. გორგოლაკიანი ბაქანი, 

გორგოლაპიანი ბაქანი (ნახ. 61) წარმოადგენს სპეციალურ ჩარჩოებ- 

ზე (საშუალედო და ძირითადი) გადასაადგილებელ ურიკას. ჩარჩოები 
დაიგება ლიანდაგის პერპენდიკულარულად. 

ურიკა შედგება ხისტი ჩარჩოსაგან 1, რომელიც დგას ორ ბორბალ- 

ზე 2, ოთხ თხილაზურზე 3 და ორ საჩერზე 4, ჩარჩო შედუღებულია 

ორი გრძივი და ორი განივი კუთხოვანი რკინისაგან. გრძივ კუთხოვა- 

ნებზე მიდუღებულია სალტეები, რომლებზედაც გორავს ვაგონეტი. თხი- 

ლამურები წარმოადგენს სოლებს, ქანობით 1:10. საჩერების დანიშნულე- 

ბაა ვაგონეტების თვითნებური ჩამოგორების თავიდან აცილება ურიკის 

გადაადგილებისას. ურიკის მდგომარეობის ფიქსირება გზის ღერძის მი- 

მართ ხორციელდება სპეციალური მისაბრჯენებით. ჩარჩოები, რომლებ- 

ზედაც მოძრაობს ურიკა, მედუღებულია. ძირითადი ჩარჩო 5 იდგმება 

ლიანდაგის გვერდით, რელსის თავზე კუთხოვანას თაროთი. საშუა- 

-–ლედო ჩარჩო 6 იდგმება რელსებს შორის და წარმოადგენს ძირითადი 

«#არჩოს გაგრძელებას, 
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ვაგონეტების მექანიკური გადამაადგილებელი (ნახ. 62). ვაგონეტების. 
მექანიკური გადამაადგილებელი წარმოადგენს უმარტივესი მოწყობილო- 
ბის მსუბუქ ამწეს. გვირაბში, სანგრევიდან მცირე მანძილზე, მაგრდებ> 
თარაზული განმბრჯენი სვეტი ან მანქვალებზე თავსდება ორტესებრი კო- 
ჭი. კოქებზე იდგმება უმარტივესი ტიპის 
გადამაადგილებელი გორგოლაქებიანი ს 
ურიკა, რომელსაც აქეს პნევმატიკური 
აძწე, ერთმხრივმოქმედი ვერტიკალური IM წ-->> 2355 I 
ცილინდრის სახით. შტოკის გარეთა ნა- 
წილის ბოლოზე არის სამარჯვი, რომე- 

ლიც ვაგონეტის ჩაჭერის, ლიანდაგი- წ ” 

დან აწევისა და გვერდზე გადღაადგილ- <«--#>X.. 1“ ==: 
ბის საშუალებას იძლევა, რის შედე- 

გადაც თავისუფლდება ლიანდაგი. ვა- 
გონეტების გადამაადგილებელი გადი- 
ტანება ყოველ 50-–-70 მ-ზე. | | 

ვაგონეტებიხნხ გადამაადგილებელი “რე - 

ამწე (ნახ 63) შედგებ ლითონის ნას, 62. -ვაგონეტებ»ს მექანიკური 
გასამლელი ხრახნიანი ბიგისა 1 და გადამაადგილებელი. 
მასე დამაგრებული ისრისაგან 2- 
ხრახნიანი ბიგი გაიჭექება გვირაბის სახურავსა და ნიადაგს შორის. ბიგ- 
ზე მიმაგრებულია მის გარშემო თავისუფლად მბრუნავი ქუსლი. ქუსლში 
მოთავსებულია ჭანჭიკი, რომელიც ბრუნავს სახელურის 3 საშუალებით, 
და ბაგირთან შეერთებული თვითმამუხრუქებელი ხრახნი. ქუსლზე, ხრახ- 

ნის საწინააღმდეგო მხარეს, დამაგრებულია საბაგირო ბლოკი 4. შეორე 

ბლოკი 5 დადგმულია ბიგის ზედა ნაწილში. ქვედა ბლოკის ღერძზე სახ- 
სრულად დამაგრებულია ისარი. სახელურის ბრუნვისას იჭიმება ბაგირი, 
რის გამოც ხდება ვაგონეტის აწევა ბორბლის ნაწიბურის სიმაღლეზე 
(25 მმ) ვაგონეტის ასაწევად და რელსიდან ვაგონეტის გადმოსაყვანად 
საკმარისია ხრახნის სამი შემობრუნება. აწევის მაქსიმალური სიმაღლეა. 
100 მმ; მუშის ძალა სახელურზე-–-14 კგ. · 

რგოლები და გამოსაწევი რელსები. მანქანით დატვირთვის უწყვე- 
ტობის უზრუნველსაყოფად აუცილებელია, რომ სანგრევის წინწაწევის 

კვალდაკვალ ხდებოდეს ლიანდაგის დაგება. 
ვინაიდან ნორმალური სიგრძის რელსების დაგება შეუძლებელია, ამი- 

ტომ დამტვირთავი მანქანის უშუალოდ სანგრევთან მისაყვანად დროებით 
აგებენ რელსის მოკლე ნაჯრებს, 2 მ სიგრძით, რომლებიც მიმაგრებუ– 

ლია ლითონის შპალებზე. მოკლე ნაჭრებისაგან შედგენილი ასეთი უბნე– 
ბის რაოდენობა სიგრძეზე აიღება რელსის ნორმალური სიგრძის შესაბა– 
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ზისად. ასეთი უბნები მაგრდება ერთმანეთთან კაკვების საშუალებით და 
მათი მოხსნა მუდმივი ლიანდაგით შეცვლის დროს ადვილია. დროებითი 
უბნების ნაცვლად შეიძლება გამოყენებულ იქნას აგრეთვე გამოსაწევი 
რელსები. 

64-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია გამოსაწევი რელსების დაგების სქემა. რელ- 
სები იდება გვერდზე და მათ ძირებს შორის მოთავსებული: განმბრჯე-' 
ნების საშუალებით მჭიდროდ ეკვრის თავებით ნორმალურად დაგებული 

  

  

ნახ. 63. ვაგონეტების გადამდგმელი ამწე.ე ნახ. 64. გამოსაწევი რელსები. 

რელსის ყელს. სანგრევისაკენ მიშვერილი ბოლოები დროებით მაგრდება. 

ურთიერთშორის ლითონის თამასათი. ვაგონეტი გამოსაწევ რელსზე გა- 
დასვლისას მოძრაობს ამ უკანასკნელის ყელზე თავისი ბორბლების ნაწი- 
ბურებით. გვირაბის სანგრევის წინწაწევასთან ერთად ხდება დროებითი 

რელსების გამოწევა, რისთვისაც ისინი წინასწარ თავისუფლდებიან დრო- 
ებითი განმბრჯენებისაგან, საჭირო სიგრძეზე გამოწევის შემდეგ განმ- 

ბრჯენები ხელახლა გაიჭექება რელსებს შორის. როდესაც რელსები გა- 

მოიწევა მთელ თავის სიგრძეზე, მათ აგებენ ნორმალურად და უერთებენ 
წინათ დაგებულ ლიანდაგს, ხოლო მათში ტელესკოპურად კვლავ ჩაიდ- 

გმება გამოსაწევი რელსები. 

§ 36, წყალქცევა 

- გვირაბის გაყვანისათვის ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოების წარმოე- 
ბასთან ერთად, გვირაბის კედელთან ნიადაგში ხდება დამხმარე შპურე· 
ბის აფეთქება თხრილის შესაქმნელად. 

წყალსაქცევი თხრილები ეწყობა სხვადასხვანაირად გვირაბის გამაგ- 
რების წესისა და გვერდითი ქანების სიმდგრადის მიხედვით. მათი განი- 

ვი ზომები მიიღება წყლის მოდენის რაოდენობის მიხედვით. 
65-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია წყალსაქცევი თხრილების ძირითადი 

ტიპები შედარებით მაგარი და მდგრადი ქანებისათვის (დონბასი). 
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_ 65,ა ნას-ზე––წყალსაქცევი თხრილი ხის ჩარჩოებით გამაგრებული გვი– 
რაბის შემთხვევაში, სუსტი მბურცავი ქანებისათვის. 

თხრილის ცოცხალი კვეთია 0,035 მ? და წყლის გამტარუნარიანობა' 

135 მ)/სთ. 
65, ბ ნახ- -ზე– გაუმაგრებელი წკალსაქცევი თხრილი მდგრადი ქან ნები+– 

სათვის, გვირაბის ხით გამაგრებისას. თხრილის ცოცხალი კვეთია 0, მ! 

და წყლის გამტარუნარიანობა 75 მპ?/სთ. 

65, გ ნახ-ზე––წყალსაქცევი თხრილი ბეტონით გამაგრებულ გვირაბში; 
თხრილი გამაგრებულია ბეტონით, აქვს ცოცხალი კვეთი – 0, 07 მე და. 

წყლის გამტარუნარიანობა 250 მ!/სთ. ' 
მოსკოვის აუზში, სადაც გვერდითი ქანები საკმაოდ ფაშარია (თიხა, 

ქვიშა), ხოლო წყლის რაოდენობა ძალიან დიდი, წყალსაქცევი (სადრე- 
ნაჟო) თხრილების მოწყობას დიდი ყურადღება ექცევა. 

65, დ ნახ-ზე წარმოდგენილია სადრენაჟო თხრილი მოსკოვის აუზის 

პირობებისათვის. თხრილი მაგრდება ჩარჩოებით. ფსკერის ქანობი შეად- 

გენს 0,008-ს. თხრილის სიღრმე მიიღება არაუმეტესი 1,2--1,5 მ, ხოლო 

მთავარი შტრეკებისათვის არანაკლები 0,7 მ და ამოსაღები შტრეკები- 

სათვის 0,4--0,5 მ. ამასთან სადრენაჟო თხრილი უნდა კვეთდეს გვირა- 

ბის ნიადაგზე დატოვებულ ქვანახშირს და იჭრებოდეს ქვევით ქანში არა 

ნაკლებ 0,3 მ-ის სიღრმეზე. 

წყლის მოძრაობის ნორმალურ სიჩქარედ მიღებულია 0,4--0,6 მ/წმ. 

თუ ფენის პიპსომეტრიის პირობების მიხედვით საჭიროა სადრენაჟო 

თხრილის 1,2– 1,5 მეტრზე უფრო მეტად ჩაღრმავება, მაშინ დანარჩენ 

სიგრძეზე მას ეძლევა შებრუნებული ქანობი. თხრილის ასეთი შეცელის 

ადგილებზე ეწყობა გადასატუმბი პები წყლის სატუმბი დანადგარებით. 

66-ე ნახ-ზე გამოსახულია საუბნო სატუმბო კამერა, რომელშიც დგას ტუმ- 

ბო წარმადობით 90 მ1/სთ და წნევით 30 მმ. გარდა ამისა, თხრილის ღერ– 
ძის გასწვრივ ერთმანეთისაგან 75--100 მ მანძილზე ეწყობა დასალექი 
უები. რაც მეტია სადრენაჟო თხრილის ქანობი, მით შეტი მანძილი იქ- 

ნება ასეთ ჭებს შორის. გარდა ამისა, საჭიროა ჭების მოწყობა იმ ად- 

გილებში, სადაც წყლის მოძრაობის მიმართულებით ადგილი აქვს მეტი 

ქანობიდან უფრო მცირეზე გადასვლას. ჭები ამ შემთხვევაში განლაგდება. 

ნაკლები ქანობის მხარეზე, ქანობის შეცვლის წერტილიდან 10--15 მ-ის 

მანძილზე. 

სამზერი ჭები ეწყობა ერთმანეთისაგან 15-–-20 მ-ის მანძილზე. 

მოსკოვის აუზში წყლის გადასატუმბავად გამოიყენება ინჟ. ნ. გ. ფა- 

დეევის კონსტრუქციის სპეციალური ტუმბო, რომელსაც აქვს შემდეგი 

ტექნიკური დახასიათება: წარმადობა 86 მ?3სთ; წნევა 35 მმ წყ. სე; ძრავის 
სიმძლავრე 3,6 კვტ; წონა 98 კგ. შტრეკის ფართო სანგრევით გაყვანის 
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ტიპის შე ადანეარ ტარი ტუმბოს წარ ადობა 7 მპ/სთ; წნევა 
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§ 37. ვენტილაცია 

განიავების სქემა. გვირაბის გაყვანის დროს სანგრევის განია- 

ვებას მეტად დიდი მნიშვნელობა აქვს. განიავება ისეთნაირად უნდა მო- 

ეწყოს. რომ შხამიანი გაზები –შპურებში ფ6 აფეთქების პროდუქტები-– 

მოვაცილოთ სანგრევს 15 –– 20 წუთის განმავლობაში. 

განიავება ხორციელდება: 

ა) ჰაერის საერთო ნაკადით, რომელიც მოემართება შახტში ზედა- 
პირზე დადგმული სპეციალური ვენტილატორიდან; 

ბ) მცირე ვენტილატორების საშუალებით ნაწილობრივი, განცალ- 

კევებული განიავების გზით. 

საერთო ნაკადით განიავება გამოიყენება გასაყვანი გვირაბების მცი- 

რე სიგრძისას ან ერთდროულად და პარალელურად რამდენიმე გვირა- 

ბის გაყვანის დროს. ნაკადის მიმართვა გვირაბის სანგრევში ხდება სხვა- 

დასხვაგვარი სავენტილაციო მოწყობილობათა საშუალებით, როგორიცაა 

ფარები, მილები, კა- 

რები, ზღუდარები და 

სხვ. 

67-ე ნახ-ზე გამო- 

სახულია შეწყვილებუ- 
ლი გვირაბების განია- 

ეების სხვადასხვაგვარი 

სქემები. ა და ბ სქე- 

მებზე მოცემულია სან- 

გრევების მიმდევრო- 

=-. 
2 

_–_- ბითი განიავება, გ და 

დ სქემებზე --- განცალ- 
ნ.ხ. 67. შეწყვილებუ»ი გვირაბების განიავების სქემები. კევებული განიავება. 

მიზანშეწონილია ისეთი 

სქემების გამოყენება. რომლებიც არ საჭიროებენ კარების ან ტიხრების 
მოწყობას საზიდ გვირაბშ 

გვირაბის სანგრევის საერთო ნაკადით განიავების სირთულისა და 
არასრულყოფილობის გამო, გაყვანის თანამედროვე პრაქტიკაში ამჯობი- 
ნებენ ნაწილობრივ განიავებას, რომელიც უზრუნველყოფს სავენტილაციო 
დანადგარის მუშაობის სიმარტივეს, საიმედობას და სანგრევის სწრაფ 
განიავებას 

ანია ბა შეიძლება განხორცი ს ვენტილატორის მიერ სანგრევში 
ჰაერის დაწნეხვის ან სანგრევიდან ჰაერის შეწოვის გზით. ე ბუმ 

დიდი გამოყენება აქვს განიავების დაწნეხვით წესს, რომელსაც ჰაე- 
რის შეწოვასთან შედარებით, შემდეგი უპირატესობანი ახასიათებს: 
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1) განიავება მიმდინარეობს უფრო აქტიურად, ვინაიდან სავენტილა- 

ციო მილიდან გამომავალი ჰაერი ინტენსიურად ერევა გაზებში და სწრა- 

ფად განახავებს მათ. 
2) ჰაერის ნაკადის მოძრაობის მიმართულება ემთხვევა აფეთქებისას 

სანგოევიდან გატყორცნილი გაზების მოძრაობას. 

დაწნეხვით განიავებას შემდეგი ნაკლოვანებები აქვს: გაზები (აფეთ- 
ქების პროდუქტები) მოძრაობენ გვირაბში, ამიტომ მუშებს არ შეუძლი- 
ათ სანგრევში მისვლა მანამდე. სანამ მთელი გვირაბი არ გაიწმინდება 
„გაზებისაგან. 

მგრგვინავი გაზის გამოყოფის შემთხეევაში, მისი მცირე ხვედრითი 

წონის გამო, უფრო მიზანშეწონილია შემწოვი ვენტილაცია. 
ვენტილატორი უნდა დაიდგას გვირაბში, რომელშიც გადის ჰაერის 

სუფთა ნაკადი, გასაყვანი გვირაბის შეუღლების ადგილიდან არანაკლებ 

5 მეტრის მანძილზე (ხოლო დიდი დეპრესიის დროს უფრო შორს). 

თუ ვენტილატორს დავდგამთ გაყვანაში მყოფი გვირაბის დასაწყის- 

თან ან უშუალოდ მის პირთან, მაშინ მუშაობისას იგი შეიწოვს გადა- 

მუშავებულ ჰაერს და ამით შეამცირებს განიავების ეფექტურობას. 

როდესაც, რაიმე მიზეზის გამო, შეუძლებელია ვენტილატორის დად- 

გმა სუფთა ნაკადზე, მაშინ უნდა გაგრძელდეს მისი მილსადენი შეწოვის 
ან დაწნეხვის მხრით, ჰაერის შეწოვის ან გამოსვლის საჭირო ადგილამ- 

დე (ნახ. 68). ვენტილატორის მიერ შეწოვილი ჰაერის ·რაოდენობა არ 
უნდა აღემატებოდეს იმ გვირაბში გამავალი ჰაერის რაოდენობის 30 

40" ე-ს, რომელზეც მოწყობილია ვენტილატორი. 

მთელ გვირაბში სუფთა ჰაერის მიწოდების უზრუნველსაყოფად მი- 

ზან მეწონილია განიავების კომბინირებული სქემა (დაწნეხვა და შეწოვა). 
რომელიც გამოსახულია 69-ე ნახ-ზე. 

  

ნახ. 68. ნაწილობრივი განიაცვების სქემა. 

ვენტილატორი და მთავარი მილსადენი 1 –– შემწოვია. შენწოვი მილ- 
სადენი თავისუფალი ბოლოთი სანგრევთან გადის ტიხარში 2, რომელ- 

საც აქვს კარი. ამავე ტიხარში გადის მეორე მოკლე მილსადენი 3. განი- 

ავების დროს კარი და ტიხარი დაკეტილია და ჰაერი სანგრევსა და 

ტიხარს შორის მოთავსებულ სივრცეში მოხვდება მილსადენით 3, ე. ი. 

დაწნეხვით, რითაც მიღწეულია გაზების ინტენსიური გამორეცხვა. სან- 
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გრევიდან ჰაერი მავნე გაზებთან ერთად მიდის შემწოვი მილსადენით 1. 
სანგრევის წინწაწევასთან ერთად გრძელდება მხოლოდ მილსადენი 3. 

მნიშვნელოვანი სიგრძის მქონე გვირაბების განიავების დაჩქარების მიზნით 
საქირო ხდება ვენტილაციის სქემის გართულება ორი ვენტილატორის 
დადგმით, როგორც ეს ნაჩვენებია 70-ე ნახ-ზე. 

| რრიგიგაააიბ სხარირირრნრთვიფლ«ლთ 
7 აჭ 2 

ნაიი აია) 77, 774 IV7/ 7777. 7; 22 

2-. 

ნახ. 69. განიავების კომბინირებული სქემა. 

ტიხართან დადგმული ვენტილატორი 1 მილსადენით წნეხავს სუფთა. 

პაერს გვირაბის სანგრევში, ვენტილატორი 3 შეიწოვს გადამუშავებულ 

არს მეეე ლე ბე აერენ ე არრ ენ სესენში 4 იღვრება. დამხმარე. ვენ- ის მეძსუბუქებისათვი ემწოვ მილსადენში 4 იდგმება დამხმარე ვეხ- 
ტილატორი 5, რომელიც მუშაობს ვენტილატორის 3 მიმდევრობით. 

ვენტილატორის.1 მიერ გაზების უკან შეწოვის თავიდან აცილების მიზ- 

ნით ვენტილატორების 3 და 5 წარმადობა უნდა იყოს ვენტილატორის 
1 წარმადობაზე 25 -- 30%. -ით მეტი (თითოეულის). 

ზუსტად ასევე, მილსადენში გაზების უკუშეწოვის თავიდან ასაცილებ- 

ლად, ვენტილატორების მიმდევრობითი მუშაობის დროს (ვენტილატო- 

| “464222 
/83/ –.– 

  

  

M 

2. 
ნახ. 70. გრძელი გვირაბების კომბინირებული ზჭანიავების სქემა. 

რები 3 და 5), მეორე ვენტილატორი 5 უნდა დაიდგას პირველი ვენტი- 
ლატორიდან 3 მილსადენის სიგრძის 1/3 მანძილზე. 

ვენტილაციის მოწყობილობა.': ნაწილობრივი განიავებისათვის ჩვე– 
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ულებრივ იყენებენ ორი სასტემის ვენტილატორებს: ღერძულსა და ცენ- 

ტრიდანულს. 

ღერძული ვენტილატორები, ცენტრიდანულთან შედარებით, უფრო 
მარჯვე მოსახმარია: ისინი სავსებით კომპაქტურია და ამასთან აქვთ საკ- 
მარისი წარმადობაც. ' 

ყრუ სანგრევების გასანიავებლად შეიძლება რეკომენდებულ იქნას 
ვენტილატორები, რომლებიც მოცემულია 28-ე ცხრილში. 

ჰაერის მიწოდება სანგრევში და გადამუშავებული ჰაერის მოცილება 

სანგრევიდან შეიძლება განხორციელდეს გრძივი ტიხარების გამოყენებით, 
პარალელურად გაყვანილი სპეციალური გვირაბებით ანდა ლითონისა და. 

ქსოვილისაგან დამზადებული სავენტილაციო მილების საშუალებით. 

სავენტილაციო მილები უზრუნველყოფენ ჰაერის უფრო სრულყოფილ 

მიწოდებას გვირაბის სანგრევში და ამეამად ფართოდ არიან გავრცელე- 

ბული. 
სფართოდ იყენებენ აგრეთვე MM ტიპის ქსოვილის მილებსაც, დამზა- 

დებულს ორმხრივ გარეზინებული ქსოვილისაგან. 

მილებს აქვს ნაკერიანი კონსტრუქცია და მზადდება ტილოების გ“ძი- 

ვი გაკერვით მანქანის საშუალებით. მილების ტორსებში ჩაკერებულია 

ზამბაროვანი პირაპირული რგოლები, დამზადებული როიალის მავთუ- 

ლისაგან. 
მილებს აქვს გაძლიერებული თხემი, რომელზეც გათვალისწინებულია. 

საეციალური მარყუჟები მილების დასაკიდებლად. 

მილების შეერთება ხორციელდება შემდეგნაირად: ერთი მილის პირა- 

პირული რგოლი შეიკუმშება ხელით და გაეყრება მეორე მილის რგოლში, 

რის შემდეგაც რგოლს მოუშვებენ და მილებს დაჭიმავენ. M ტიპის მი- 
ლების ერთ-ერთი განმასხვავებელი თავისებურებაა შეერთების თვით- 

შემკვრივებადობა; სიმკვრივე იზრდება მილსადენში წნევის გაზრდასთან 

ერთად. ამრიგად. ქსოვილის მილები უზრუნველყოფენ ჰაერის მინიმა- 

ლურ დანაკარგებს, დადგმის სიმარტივესა და სისწრაფეს და მუშაობის 

საიმედობას. 

29.ეე ცხრილში წარმოდგენილია #I ტიპის მილების მონაცემები. 

ცხრილი 29 
  

_ წონა, კგ 
ბის მეტრი, 

მილების დიამეტრი მოკლე რჯოლების სიგრძეები მუშა რგოლების 
    

  

  

გზ სიგრძეები გ . · 

5მ | 10 მ 20 მ 

300 6,8 12.6 24,3 
400 85 16.0 31.9 
500 10,2 19,8 37.5 
600 12,2 22,8 44,5 
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სავენტილაციო მილებიდან სანგრევამდე მანძილი შეიძლება განი- 

საზღლვროს შემდეგი ფორმულებით: 

დამწნეხი განიავების დროს 

1<6V5 ; 
შემწოვი განიავების დროს 

1=3V89, 

სადაც 8 არის გვირაბის განივკვეთი, მშ“. 

განიავებისათვის საჭირო ჰაერის რაოდენობისგან- 
საზღვრა. ყრუ სანგრევების განიავებისათვის საჭირო პაერის რაოდე- 

ნობა შეიძლება განისაზღვროს შემდეგნაირად. 

ყრუ გვირაბი შეიძლება ჩაითვალოს მთელ სიგრძეზე განიავებულად, 

თუ გვირაბიდან გამომავალი პაერის ჭავლმში ნახშირჟანგის შემცველობა 
არ აღემატება C=0,02%/)-ს. 

დამწნეხი განიავების დროს ჰაერის რაოდენობა იანგარიშება ფორ- 
მულით! __ 

«მღა:წ§ = · )/ «I 22/წთ, (45) 

სადაც რაღაი არის პაერის რაოდენობა, რომელიც უშუალოდ დაიწნე- 

ხება სანგრევში, პაერის დანაკარგების გაუთვალისწინებლად, 

მ?/წთ; 

5 –გვირაბის განიეკვეთი, მ”: 

/––-განიავების დრო წთ; 

L-–გასანიავებელი გვირაბის სიგრძე, 8; 

0ე- პირობითი ნახშირჟანგის საწყისი კონცენტრაცია ყრუ სან- 

გრევში; 
  დფ-- 4, (46) 
19 გატ.ზ 

სადაც 4 არის ფნ ხარჯი ერთ აფეთქელხაზე, კგ; 

ხ––მომწამლავი გაზების რაოდენობა, რომელიც გამოიყოფა 1 კგ 

ფნ აფეთქებისას, მიღებულია ხ=100 ლ/კგ: 
V.ა.ტა იმ ზონის მოცულობა, რომელშიც გაიტყორცნება ფ6 

გაზები აფეთქების მომენტში, მ?, 

გატყორცნის ზონის მოცულობა განისაზღვრება გამოსახულებიდან 

V გატ.ზ = 5)Lატ.“, (49) 

' #M. II. ნიისიტი!”იაა MM „. ი. ზიჩი”'ი“ი. |! წი! რIIყეწI LIL>XIX 
ყILიი6010% ი 9I)8ჯXIი. V ნალი. 2IIს,L I, 1947. 

135



სადაც #L კ.ტაა არის იმ უბნის სიგრძე, რომელზეც გაიფანტება ფნ 

გაზები აფეთქების მომენტში, მ; 
4 

Lგატ.ზ ლ 15+- – · (48) 

ნაწილობრივი განიავების ეენტილატორის დებიტი 

Cკ;ნტ = /C2ღა%6. (49) 
სადაც # არის სავენტილაციო მილებში ჰაერის დანაკარგების კოეფი- 

ციენტი, #>1 (იხ. ქეემოთ). 

შემწოვი განიავების დროს უშუალოდ ყრუ სანგრევიდან შეწოვილი 
ჰაერის რაოდენობა შეიძლება განისაზღვროს ფორმულით 

03:8=0, ხ'აბა / ნ. C მ?/წთ. (59) 

აღნიშვნები ძველი რჩება. ჰაერის რაოდენობის საანგარიშო ფორმულა 
სამართლიანი იქნება იმ პირობით, რომ სავენტილაციო მილების ბოლოს 
დაშორება სანგრევიდან /-. (მეტრებში) არ აღემატება 

Iიღ == 3V5. (51) 
გ კომბინირებული განიავების დროს ჰაერის რაოდენობა გამოითვ- 

ლება ფორბულით 

57, ++ თ 1 
Cკობბ = -– თ .1. ბ ჯ მ?7,წთ, (52) 

სადაც "აა არის იმ ზონის ი მოცულობა, რომელიც მდებარეობს ტიხარსა 
და სანგრევს შორის. 

პაერის დანაკარგის კოეფიციენტი # იანგარიშება ფორმულით 

L-(ვ-+ VI +1)” (53) 

სადაც «4 არის მილსადენის დიამეტრი, მ 

L-– მილსადენის საერთო სიჯრძე, მ; 

ML – მთელი მილსადენის აეროდინამიკური წინააღმდეგობა, რომე- 

ლიც წრიული მილისათვის ტოლი იქნება 

6,5%2L 
წ” , (54) 

სადაც თ არის მილების წინააღმდეგობის აეროდინამიკური კოეფიცი- 

ენტი. 
თ-ს მნიშვნელობა შეიძლება მიღებულ იქნას: 

  

ლითონის მილებისათვის დიამეტრით 309 – 400 მმ .„ 0,00040 

თ» · 500-–-600 „ . 0,00035 
· · 1000 „ · C,00030 
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თუ ლითონის მილებს აქვს ჩანაჭყლეტები, დაფარულია ჟანგით და 

არასწორადაა ჩამოკიდებული, თ-ს მნიშვნელობა შეიძლება გაიზარდოს 

25––309/.-ით. 

ბრეზენტის მილებასათვის თ-ს მნიშვნელობა შეიძლება მივიღოთ' 
0,0094-–0,0008. 

ბრეზენტის მილების წინააღმდეგობა ძალიან იზრდება, თუ ისინი 

ცუდადაა ჩამოკიდებული (გარმონისებურად) ანდა შეერთების ადგილებ- 
ზე შევიწროებულნი არიან. 

თ-ს მნიშვნელობა გარეზინებული ქსოვილის მილებისათვის (დიამეტ- 
რით 300--600 მმ), მათი დაქიმულობის ხარისხის მიხედვით, შეადგენს: 

კარგად დაგიმვისას . „ 0,00036 
საშუალოდ „ . 0,0009 

ს--მილის რგოლის სიგრძე, მ; 

#-––პაერგაღწევადობის ხეედრითი პირაპირული კოეფიციენტი. 

ბრეზენტისა და გარეზინებული მილსადენებისათვის 

#=0,005--0,0065; 
ლითონის მილებისათვის, მილტუჩა შეერთებებითა და შეერთების ადგი- 

ლების შემჭიდროებით მუყაოს, ტილოს და სხვა საშუალებებით 

#=0,001 –0,002; 

უემჭიდროების გარეშ 
ემქიდროე ბშუშე 1=0,006-–-0,007. 

თუ გავითვალისწინებთ, რომ აფეთჟებული ქაჩის გარჩევის დროს 

ადგილი ექნება გაზების გამოყოფას. საჭიროა განიავების წარმოება მუ- 

შების სანგრეეში მისვლის შემდეგ კიდევ სულ ცოტა ერთი საათის გან- 

მავლობაში. ვინაიდან, ჩვეულებრივად, მუშების სუნთქკისათვის საჭირო 

ჰაერის რაოდენობა ნაკლებია, ვიდრე იმ ჰაერისა, რომელიც გვჭირღება 

სანგრევიდან გაზების სწრაფად მოცილებისათვის, შეასაძღებელია შემ- 

დგომი განიავებისას მოვაწოდოთ პაერის ნაკლები რაოდენობა; ეს ხორ- 

ციელდება ფარის საშუალებით, ანღა ნაკლები წარმადობის მეორე ვენ- 
ტილატორის ჩართვით. 

გვირაბების განიავების ამოცანა განსაკუთრებულ მწიშვნელობას იღებს 
იმასთან დაკავშირებით, როომ ამჟამად გადადიან მადნეულის საბადოთა 

დამუშავებაზე ცალკეული სართულისა და ზოგჯერ მთელი შახტის ვე- 
ლის უკუსელითი წესით გამოღებაზე. 

ველების გამომუზაკვების ეს წესი მოითხოვს დიდი სიგრძის გვირაბე- 
ბის გაყვანას და ამიტომ ქმნის განიავების განსაკუთრებულ პიროსებს. 

ამ ამოცანის გადაწყვეტის დროს პირველ რიგში ყურადღება უნდა გა- 
მახვილდეს სანგრევთან მიწოდებისას პაერის დანაკარგების ლიკვიდაციის 

ღონისძიებებზე. 
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გადამწყვეტი ფაქტორი, რომელიც გავლენას ახდენს მილებში ჰაე- 

რის გაპარვების სიდიდეზე, არის მილების შეერთების სიმჭიდროვე. ჰაერის 

გაპარვები ხასიათდება ე. წ. მიწოდების კოეფიციენტით, რომელიც წა+- 

მოადგენს სანგრევში მიწოდებული ჰაერის რაოდენობის შეფარდებას 

ვენტილატორის წარმადობასთან, ე. ი. 

დსა 
IXააფწვლ“-“, 

დეე§ტ (55) 

სადაც CL არის სანგრევში მიწოდებული ჰაერის რაოდენობა; 
0;,,ტ-–ვენტილატორიდან გამომავალი ჰაერის რაოდენობა, 

30-ე ცხრილში ნაზვენებია მილსადენის ზღვრული სიგრძეები, რ-- 

მელზედაც შეიძლება ჰაერის მიწოდება ლითონის მილებით, მიწოდების 
მოცემული კოეფიციენტის დროს. 

  

მილსადენია დიამეტოი, მმ 

მიწოდების კოეფიციენტი 300 | 400 ' 500 . | 600 

' მილსადენის ზღვრული სიგრძე, მ 

0,5 | 300 375 500 L00 
0,33 | 400 550 700 850 
0.25 | 500 | 650 875 1000 

ამრიგად, შეიძლება (როდესაც მიწოდების კოეფიციენტი 7X22.ფ§=09,5) 

ლითონის მილებით, დიამეტრით 400-–-600 მმ, პრაქტიკულად დამაკ?ა- 

ყოფილებლად განიავდეს გვირაბის სანგრევი 375–-500 მ სიგრძეზე. 

მაშასადამე, გრძელი ყრუსანგრევიანი გვირაბების ინტენსიური და სა- 
იმედო განიავებისათვის საჭიროა ლითონის მილების “ნაცვლად გამოვი- 

ყენოთ ქსოვილის გარეზინებული მილები და საკნაოდ მძლავრი ვენტი- 

ლატორები. 

§ 38. დროებითი სამაგრი 

დროებითი სამაგრი ემსახურება გვირაბის შენახვას მისი გაყვანის 

დროს, მუდმივი სამაგრის დადგმამდე. 

დროებითი სამაგრი გამოიყენება: 

1) როდესაც ცდილობენ არ შეაფერხონ გვირაბის გაყვანის ძირითადი 
ოპერაციები მუდმივი საზაგრის ამოყვანის ხანგრძლივი სამუშაოებით; 
დროებითი სამაგრის არსებობა საშუალებას იძლევა ვაწარმოოთ მუდმივი 

გამაგრება სანგრევიდან რაიმე მანძილზე, გაყვანის ოპერაციებისაგან და- 
მოუკიდებლად. 
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2) როდესაც გვირაბი შემდეგში უნდა გამაგრდეს ქვის ან ბეტონის 
მუდმივი სამაგრით. 

ამ გარემოებას განსაკუთრებით დიდი მნიშვნელობა აქვს გაყვანის სა- 

ა წ) 

” IM” #წან | ს - ს 

ნახ. 71. ლითონის დროებითი სამაგრი ჩარჩოები. 

მუშაოების მექანიზაციის, ე. ი. სანგრევის წინწაწევის მაღალი ტემპების. 

დროს. 

გარდა ამისა, დროებითი სამაგრი გამოიყენება სუსტ. არამდგრად ქა- 

ნებში გვირაბების გაყვანისას. 

დროებითი სამაგრის მასალა უნდა უზრუნველყოფდეს მისი მრავალ– 

გზისი გამოყენების შესაძლებლობას. დადგმის სიადვილეს და პორტატუ- 

ლობას: ამ მოთხოვნებს ყეელაზე კარგად აკმაყოფილებს ლითონი–პრო- 

ფილირებული კოქებისა და მაღაროს რელსების სახით და უფრო ნაკ- 

ლებად--ხე. 
ტრაპეციული ფორმის გვირაბების გაყვანისას დროებითი სამაგრი 

ჩვეულებრივ წარმოადგენს ხის ან ლითონისაგან დამზადებულ მსუბუქ 

ჩარჩოს. ხის დროებითი სამაგრი მზადდება ფიქვისაგან; კლიტე თათისე– 

ბური კეთდება. 

ქანების სიმაგრისა და გვირაბის გაყვანისას მუდმივი სამაგრის ამოყ- 

ვანის ხერხის მიხედვით დროებითი სამაგრის ჩარჩოებს შორის მანძილი 

იიღება 0,5-დან 2 მ-მდე. 

71, ა ნახ-ზე გამოსახულია მაღაროს რელსებისაგან დამზადებული დრო- 

ებითი სამაგრი. სამაგრის დადგმის სისწრაფის მიზნით უღელი ერთი ბო- 

ლოთი უერთდება ბიგს სახსრის საშუალებით, ხოლო მეორე ბოლოთი 

იდება ბიგზე, რომელსაც აქვს გვერდითი შვერილები უღლის გადმოვარდ- 

ხის თავიდან ასაცილებლად. 

სამაგრის ბიგების ნიადაგში შეჭრის თავიდან ასაცილებლად მათ მი- 

ედუღება საყრდენი ქუსლები. 
მეტი სიხისტისათვის სამაგრის ცალკეული ჩარჩოები ერთმანეთთან 

შეერთებულია ლითონის კაკვებით. 

71, ბ ნახ.ზე გამოსახულია შველერული კოქებისაგან #M 12 დამზადე– 
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ბული დროებითი სამაგრი. სამაგრის ელეხენტები უერთდება ერთმანეთს 

სახსრების საშუალებით. ეს სამაგრი საიმედოა და სწრაფად იდგმება. 

71, გ ნახ-ზე გამოსახულია ლითონის მილებისაგან დამზადებული 
დროებითი სამაგრი. სამაგრის ელემენტები შეკავშირებულია სახსრულად. 
უღელსა და ბიგებს აქვს გამოსაწევი ბოლოები, რაც საშუალებას იძლევა 
გამოვიყენოთ სამაგრი სხვადასხვა კვეთის გვირაბებში. 

კამარული ფორმის გვირაბების გაყვანის დროს აგრეთვე იყენებენ ლი- 

თონის დროებით სამაგრს. 

72-ე ნახ-ზე გამოსახულია ლითონის დროებითი სამაგრის ზოგიერთი 
სახე, რომლებიც გამოყენებულია პრაქტიკაში. 

დროებითი სამაგრის დადგმა სანგრევში 

მიზანშეწონილია წარმოებდეს რომელიმე 

ძირითადი ოპერაციის შესრულების დროს. 

საშუალო პირობებში ლითონის დროებითი 

სამაგრის ერთი ჩარჩოს დადგმას უნდა ერთი 

გამმაგრებლის მუშაობა 15-20 წუთის გან- 

მავლობაში. 

გვირაბის გაყვანისა და მუდმივი სამაგრის 

აპოყვანის სამუშაოების სრული დამოუკიდებ- 

ლობის მიზნით დროებითი სამაგრი იდგმება 

უბანზე სიგრძით 20 – 25 მ, ზოგჯერ კი მეტიც. 
მუშაობის პირობებისა და ქანების თვისებების 

მიხედვით. 

დროებითი სამაგრის კონსტრუქცია დიდი 

“ნახ. 72 ლითონის დროებითი _ განივკვეთის გვირაბებისათვის განხილული 

თაღური სამაგრი. იქნება ქვემოთ. 

  

წ 38. მილებისა და კაბელების გაწყობა გვირაბში 

გვირაბებში მილების, კაბელებისა და სხვ. გაწყობა უნდა წარმოებდეს 

ისე, რომ ისინი არ განიცდიდნენ მექანიკურ დაზიანებას როგორც რელ- 
სებზე ნორმალურად მოძრავი, ისე სელსებიდან გადავარდნილი ვაგონე- 

ტებისა და ელმავლებისაგან. ამიტომ მილები და კაბელები გვირაბში ისე 
უნდა განევალაგოთ, რო§ გვერდზე გადაყირავებულ ან შუბლზე აყირავებულ 
ვაგონეტს არ შეეძლოს მათზე წამოდება. 

აუცილებელია. აგრეთვე, გავითვალისწინოთ, რომ ნიადაგზე დაცე- 

მული კაბელი არ დააზიანოს ვაგონეტის თვლებმა. მილებისა და კაბელე- 

ბის განლაგების უსაფრთხო ადგილები განისაზღვრება შემდეგნაირად. 

დუბლზე აყირავებული ვაგონეტის სიმაღლისა და თელების სიგანის მიხედ- 
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ვით გვირაბის კვეთში (ნახ. 73) გაჰყავთ პორიზონტალური და ვერტი- 

კალური ხაზები აა და ბბ. 
ხაზების გადაკეეთა გვირაბის ზედა კუთხეებში წარმოქმნის ზონებს, 

რომლებშიც მილებისა და კაბელების მოთავსება ყველაზე უფრო უსაფრ- 
თხოა. 

ხის სამაგრიან გვირაბში სავენტილაციო, წყალსატუმბი და შეკუმშუ- 

  

ნახ. 73, გვირაბში მილებისა და კაბელების დამაგრების ადგილები. 

ლი ჰაერის მილების დამაგრება წარმოებს ხის თამასების (ნახ. 74, ა),. 

ომბოხების, კაკვების ან სქელი მავთულის საშუალებით. 

ბეტონის სამაგრის შემთბვევაში მილები მაგრდება მანქვალების საშუ- 
ალებით, რომლებიც ჩამაგრებულია ამ მიზნით გაბურღულ მცირე სიღრ- 
მის შპურებში (ნახ. 24, ბ). 

კაბელების დამაგრება გვირაბში შეიძლება ელასტიურად და ხისტად. 
ელასტიური დამაგრება მდგომარეობს იმამი, რომ კაბელი ჩამოეკიდება. 
სამაგრზე ბრეზენტის ან რეზინის ლენტებზე (ნახ. 75). ქანის ჩამოქცევი- 
სას საკიდი წყდება და კაბელი წვება ნიადაგზე დაზიანებული უბნის მთელ: 

სიგრძეზე. ელასტიური საკიდი იცავს კაბელს ·გაწყვეტისაგან ჩამოქცევის. 

  

      

     
ნახ, 74. მილების დამაგრება ნაჭ, 75. კაბელების დაკიდება 

გვირაბში. გვირაბში. 

დროს, მაგრამ ვერ იცავს მას მექანიკური დაზიანებებისაგან. 

კაბელის ხისტი დამაგრება ხის კრონშტეინებზე კარგად იცავს კაბელს. 
მექანიკური ზემოქმედებისაგან, მაგრამ ნაკლებად საიმედოა ჩამოქცევის 
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შენთხვევაში, ელასტიურ საკიდთან შედარებით, ვინაიდან ამ დროს შე- 

საძლებელია კაბელის გაწყვეტა. 
კაბელის გაწყვეტის თავიდან ასაცილებლად ხის კრონშტეინი ქვედა 

ნაუილში წვრილი უნდა იყოს. ქერის ადგილობრივი ჩამოქცევის დროს 

კრონშტეინის ქვედა წვრილი ნაწილი ტუდება და კაბელი, როგორც ელას- 
ტიური საკიდის შემთხვევაში. ნიადაგზე ეცემა. 

თავი VIII 

მუდმივი სამაბრის ამოქვანა 

§ 40. წინასწარი შენიშვნები 

გვირაბის გაყვანის სამუშაოების კვალდაკვალ ხდება მისი გამაგრება 

მუდმივი სამაგრით: სამაგრი შეიძლება იყოს ხის, ლითონის, ქვის, აგუ- 

რის, ბეტონის და სხვ. 

არ შევეხებით რა იმ პირობებს, რომლებიც განსაზღვრავენ მუდმივი 

სამაგრის მასალისა და კონსტრუქციის შერჩევას1, განვიხილავთ მუდმი- 
ვი სამაგრის ამოყვანის სამუშაოთა წარმოებას. 

§ 41. გვირაბის ხით გამაგრების სამუშაოთა წარმოება 

ხამაგრის მასალა. გვირაბის გამაგრებისათვის ყველაზე მეტად გამო- 
იყენება ტყის შემდეგი ჯიშები: ფიქვი, ბალახფიქვა და მუხა. 

გამაგრებისათვის ხმარობენ წრიული კვეთის ხემასალას –ბიგებს. გა- 

მაგრებისათვის ყველაზე გავრცელებული ბიგების სიგრძეა 2, 1-– 3,5 მ, 

დიამეტრი 18 22 სმ. 

ხემასალის გამზადება. მიღებული ხემასალა, თუ გვირაბისა და სა- 

მაგრის ზომები მნიშვნელოვან სიგრძეზე სტანდარტულია, გამზადდება 
ზედაპირზე მექანიზებულ სამაგრგამამზადებელ სახელოსნოში, ხემასალის 

გამზადების პროცესში შედის ოპერაციები. გახერხვა, კლიტეების მომ- 

ზადება და. თუ საჭიროა, გათლაც. 

სამაგრიხ დადგმა. ბის სამაგრი. დადგნის სამუშაო შედგება შემდეგი 
ოპერაციებისაგან: 

1) ადგილის მომზადება სამაგრის დასადგმელად და ღრმულების გა- 

კეთება: 
2) სამაგრის დადგმა და მისი გასოლვა: 

3) გვირაბის ჭერისა და, საჭიროების შემთხვევაში. კედლების ამოხიშვა. 
სამაგრის დასადგმელად ადგილის მომზადების სამუშაოები მდგომა- 

– 1. სამაგრების მასალისა და კონსტრუქციის არჩევის შესახებ, აგრეთვე, მათი მტკიცე 
რომების განსახღვრის შესახებ იხ, სპეციალური კურსები: III0ძთ. 11. .M. ILVIMI6II|!CIIIIM. 

ჩსაX89990C MიVCII06MMC, 1952 L. და სხვ, 
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რეობს კედლების ჩამოწმენდასა და მოსწორებაში გვირაბის განიეკვეთიი 

ზომების შესაბამისად და ღრმულების გაკეთებაში ბიგებისა და წოლი- 

ლებისათვის. 

ბიგების მოსათაკსებელი ღრმულების ზომები უნდა შეესაბამებოდეს 

ხევასალის სისქეს და იმ ქანების თვისებებს, რომლებში:, გადის გვირა- 

ბი. სუსტ ქანებზი ღრმულები 

უფრო ღრმად კეთდება 
(15---30 სმ). მაგარ ქანებში 

ნაკლებად ღრმად (5 

10 სმ). 

სრული ჩარჩოს წოლილე- 
ბის მოსათავსებელი ღრმუ- 

ლები კეთდება წოლილების 
!/, - 1 სისქის ტოლი სიღრ- 

მით. 

ჩვეულებრივი ჩარჩოს და- 

სადგმელად, ელემენტების 
თათური შეერთებით, პირვე- 

ლად ღრმულებში იდგმება 

ბიგები. ბიგების შესაკავებ- 

ლად საჭირო მდგომარეობა- 

ში (ვერტიკალურად ან დახ- : 
რილად) მათ მიამაგრებენ ნახ. 76. ხის სამაგრის დაყენების სქემა. 

მეხობელ ჩარჩოსთან ფიცრებით (ნახ. 76, ა. როდესაც ბზიგები და- 

იდგმება, მათ ზევიდან ადგამენ უღელს ისე, რომ ბიგებთან მისი შეე“- 

თება იყოს მჭიდრო. ამის შემდეგ შვეულებით, რომლებიც ჩამოეკიდე- 

ბა ბიგის უღელთან შეერთების ადგილზე, მოწმდება ბიგებისა და მთლი- 

ანად ჩარჩოს დადგმის სისწორე (ჩარჩოს მდებარეობა გვირაბის გრძივი 

ღერძის მართობულ სიბრტყეში, ბიგების დახრა, ჩარჩოს სიმაღლის ნიშ- 

ნული და სხვ.). საჭირო შესწორებები კეთდება მაშინვე, რის შემდეგაც 
"წარმოებს ჩარჩოს გასოლვა გვირაბის ზედა კუთხეებში (ნახ. 76, ბ). გა- 

სოლვა აძლევს ჩარჩოს საჭირო სიმდგრადეს, ამასთან საშუალებას იძლევა 

გასწორდეს ჩარჩოს გადახრები ვერტიკალური სიბრტყიდან. შემდეგ ხდე- 

ბა ქერის ამოხიმვა და ჭერსა და ამოხიმვას შორის სივრცის ამოყორვა 
(ნახ. 76, გ)- · 

თუ შეუძლებელია სიცარიელეთა მჭიდრო ამოყორეა ქანით, მაშინ 

ხინესა და ჭერს შორის იჭექება სპეკიალური სოლები. სრული ჩარჩოს 

დადგმა განსხვავდება არასრული ჩარჩოს დადგმისაგან იმით, რომ მუ- 
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შაობა იწყება წოლილას დაყენებით წინასწარ მონზადებულ ღრმულში, 
ხოლო ბიგები იდგ?ება წოლილაზე. 

მუშახელის საჭიოოება ჩარჩოების დადგმაზე დამოკიდებულია გვირა- 

ბის ზომებზე, ქანის თვისებებზე და ამოხიმვის სამუშაოთა მოცულობაზე. 

31-ე ცხრილში მოცემულია გამომუშავების ნორმები. 

  

  

  

ცარილი 31 

არასრული ჩარჩო | სრული ჩარჩო 

გვირაბის კვეთი შავში, ქანების სიმაგრის კატეგორია 
2 CL   

არე I | III-IV | V-VI | III-IV | V -VI 
  

    
40-მდე . · ვ,3 395 4,80 2.95 3,60 
4,01–6.5 .X 25 3,00 3.65 2,25 2.75 
6,51-– 8,ე 22 2.65 3.20 2,00 2,40 
8,01--10,0 . 1.9 2,30 2.75 1,70 2.10 
10,01-–12,0 16 1,90 2,30 1,40 1,75 
12,0-ის ზევით 1,3 1,55 1,90 1,15 1,45 

შენი შვნა: გამომუშავების წორმები მოცემულია ჩარჩოებში ერთ გამმაჭრებელზე. 

სამუშარს შემადგენლობა: სანგრეეის მოწმენდა: ღრმულების დანიშნეა: და ამოთხრა, 

ზვირაბის კედლებისა და სახურავის მოსწორება, დროებითი სამაგრის მოხსნა, ჩარჩოე- 

ბის მომზადება და დადჯჭმა, გასოლვა, ჭერის ამოხიმვა, 

ქანების დახასიათება იზ. ცხრილში 5. 

დახრილი გვირაბების გამაგრებისას გამომუშავების ნორმაში შეჰყავთ 
შემასწორებელი კოეფიციენტები: 

დახრის კუთბისას 139--309--0,86 
» ვ10.: 450. -0,77 

მუხით გამაგრების დროს გამომუშავების ნორმა მრავლდება კოეფი- 

ციენტზე 0,9, მოსახვევების გამაგრებისას კოეფიციენტზე––0,85. 

იმ გვირაბებში. რომლებიც იმყოფება ქანების დამყარებული წნევების 
ზონაში, გამოიყენება რკინაბეტონის მილისებური ბიგები ლითონის ან 

ხის უღლებით. რკინაბეტონის ბიგების დადგმის სამუშაოები ხის სამაგ- 
რის დადგმის სამუშაოთა ანალოგიურია. 

§ 49. გვირაბების ლითონით გამაგრების სამუშაოთა წარმოება 

გვირაბების ლითონით გამაგრება სულ უფრო და უფრი მეტ გავრ- 
ცელებას პოულობს. დონბასში ლითონით უკვე გამაგრებულია 1000 კმ- 
ზე მეტი გვირაბი. 

ლითონის სამაგრი ძირითადად ორი ტიპის” გამოიყენება. თაღურ- 
სახსრიანი (ნახ. 77) და თაღურ-დამთმობი (ნახ. 79). 

თაღურ-სახსრიანი სამაგრი ჩარჩო (ნახ. 77) შედგება ლითონის ორი 
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სეგმენტის 1, გრძივდ დაყენებული ხის ბიგების 2 და ხის ან «კი- 
ნაბეტონის ბიგებისაგან 3. 

ლითონის სეგმენტები მზადდება ხმარებიდან გამოსული III და IV 
ტიპის რელსებისა და ორტესებრი · 

კოჭვებისაგან # 16 და 18. 

სეგმენტები მზადდება გვირა- 

ბის განივკვეთის შესაბამისად 

(კ8ხრილი 32) სეგმენტის წონა 
განისაზღვრება რელსის ზომითა 

და ტიპით ან კოჭის ნომრით. სეგ- 

მენტის საშუალო წონა ჩვეულებრივ 

აიღება 50-–-90 კგ. 

სეგმენტის ბოლოებს მიედუ- 
ღება ქუსლები, რომლებიც შემო- 

ედება გრძიგცგ ბიგებს. ქუსლები 
მზადდება ზოლოვანი რკინისაგან 

160X12 მმ. გრძივი ბიგები სზად- ნახ. 77. თაღურ-სახსრიანი სამაგრი. 
დება ფიქვის მორებისაგან სიგრ- 
ძით 2--2,7 მ და სისქით, 18-–22 სმ: გრძივი ბიგების ურთიერთშეერთება 

ხდება თათისებურად. 

ფიჭვის ბიგები აიღება სიგრძით 0,9---1,2 მ, დიახნეტრით 20-24 სმ. 

ცალკეულ შემთხვევაში შესაძლებელია ლითონის ან რკინაბეტონის ბიგე- 

ბის გამოყენება. ბიგები "იდგმება 80? დახრით გვირაბის კედლის მხარეს. 

ასეთი ბიგების შეერთება გრძივად დაყენებულ ბიგებთან წარმოებს კი- 

ლოსებურად. სამაგრისათვის გრძივი სიხისტის მიცემის მიზნით ჩარჩო- 

ებს შორის მაგრდება ხის განმბოჯენები, თითოეულ სეგმენტზე 2-3 

ცალის რაოდენობით. განმბრჯენების დიამეტრი მიიღება 8-–-10 სმ. 

საერთო მოთხოვნები, რომლებიც წაეყენება თაღურ-სახსრიანი სა- 

მაგრის დადგმას, მდგომარეობს შემდეგში: 

1) გვირაბის განივკვეთი გაყვანაში ზუსტად უნდა შეესაბამებოდეს 

საპროექტო კვეთს; თუ გვირაბს არასაკმარისი სიგანე აქვს, თაღი მი- 

იღებს ისრულ ფორმას, რომელიც არასაკმარისად ეწინააღმდეგება გვერ- 
დით წნევას; გვირაბის ზედმეტი „სიგანის შემთხვევაში თაღის ზედა ნაწი- 

ლის მოხაზულობა ბრტყელი გამოდის, რაც ცუდად ეწინააღმდეგება ქა- 
ნების დაწოლას ჭერიდან; 

2) სამაგრის თაღები უნდა დაიდგას ვერტიკალურად, ერთმანეთისა- 
გან თანაბარ მანძილზე; 

3) თაღები გულდასმით უნდა გაისოლოს. გასოლვა ხდება გრძივი ბი- 

გების დაყენების ადგილებთან; 
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ცხრილი 22, 
  

    
  

  

  

  

სეგმენტის” სეგმენტის სეგმენტის სეგმენტის _ სოძერი ნაგლინის სორტამენტი სი გრშე. მმ | რადიუსი, მმ წონა ქუს 
ლით, კბ 

4.5 რელაი III ა 1900 1300 71 
რ" "ა · .. : 1900 1300 67 

ორტესებრი კობი M# 16 19უ0 1300 4 
· " M 18 1900 1300 54 

5.0 რელსი III ა ს 2100 1500. |) 77 
· " წა...... · 21000 1590 I 73 
ორტესებრი კოპი # 16 2100 1500 51 

· .„ #18 2100 1500 57 

6.0 რელსი 1I1 >» . 2390 1700 84 
ა IV ა –” 2300 1700 79 

ორტესებრი კოჭი M#M 18 23ე0 1700 ხს. 61 

8.0 რელსი III ა 2500 1900 93 
· II ა. · 2500 1900 86 

ოოტესებრი კოჭი # 18 25090 1900 68         
შენიშვნა: სეგმეევტის ნომერი შეეყაბამება გვირაბის განივკვთთს კვადოატულ 

გეტოებში. 

4) საჭჯიროა თვალყურის დევნება. რათა სამაგრსა და გვირაბს შორის 

სივრცე კარგად აზოივსოს; ვსება თანაბრად უნდა განაწილდეს მთელ 
პეოიმეტრზე. კარგი გსება უზრუნეელყოფს სამთო წნევის თანაბარ განაწი- 

  

      

  

  

  

  

    

  

                  

ირთაარჭვერ 646 
LI 
1 ! 

ს == 
I. 4. 
"I | ' 

| 27 77V 2777 V27 7 XV 7722727777777777? 

ნაბ 78 თ.ლურ-სახსრიანი სამაგრის ამოყვანა. 

ლებას სამაგრის მთელ 

ჩარჩოზე. _პრაქტიკით 

დადგენილია, რომ რაც 

ნაკლებია ღრეჩო სა- 

მაგრსა და გვირაბს შო- 
რის, მით უფრო ეფექ- 

ტურად ეწინააღმდე- 
გება სამაგრი სამთო 

წნევას. 

თაღურ.სახსრული 

სამაგრის ამოყვანა ზემ- 

დეგი ოპერაციებისაგან 
შედგება (ნახ. 78): გრძივი ბიგებისა და სეგმენტების დადგმა, ბიგების 

შეყენება, გვირაბის კედლებისა და ჭერის ამოხიშვა და ამოყორვა. 

გრძივი ბიგების დადგმა იწყება ზედა: ბიგიდან 1. რომლის ერთი 
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ბოლო იდება წინა გრძივი ბიგის თათხე და მაგრდება მასთან ლითონის 

კაუჯით. გრძივი ბიგის მეორე ბოლო ეყრდნობა დროებით ბიგს 2. რო- 

მელიც შეყენებულია სანგრევთან. დროებითი ბიგი იჭერს გრძივ ბიგს 

მოპირდაპირე ბოლოზე 10 სმ-ით მაღლა. ზედა გრძივი ბიგის დადგმისა 

/ წილი კჰჰძსა“ . 

  

       

  
  

ნახ. 79, თაღურ-დამთმობი საჰაგრი. 

და გამაგრების შენდეგ დროებით 4 ბიგებზე იდგმება გეერდითი გრძივი 
ბიგები 3. ამის შემდეგ იწყებენ სეგზენტების 5 დაყენებას. ჯერ გვერდით 
გრძივ ბიგზე იდგმება სეგმენტის ქ-ვედა ბოლო, შემდეგ აიწევა ზედა ბო- 
ლო და ქუსლით მიებრჯინება ზედა გრძივ ბიგს. ამის შემდეგ იდგმება 
ბიგები 6. 

სამაგრის რგოლის აწყობის შემდეგ სეგმენტების პირდაპირ ამოითხ- 
რება ორმოები სიღრმით 15-20 სმ. რომლებშიც ჩაიდგმება ბიგები და 
მუიდრღოდ შეეყენება გრძივ ბიგებს. ყველა ბიგის დადგმის შემდეგ დრო- 
ებითი ბიგები მოიხსნება, წარმოებს სამაგრის გასწორება და გულდასმით 

გასოლვა. შემდგომ ხდება გვირაბის გვერდების ამოხიშვა. განმბრჯენების 

დაყენება და სამაგრსა და გვირაბის კონტურს შორის სიცარიელეთა 
ამოყორვა. 
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ლითონის თაღურ-დამთმობ სამაგრს (ნახ. 79) აქვს კამარის ფორმა, 
რომელიც შედგება გვირაბის პერიმეტრზე სიმეტრიულად განლაგებული 

სამი ნაწილისაგან: ორი ბიგისა 2, რომლებიც მოღუნულია ზედა ნახე- 
ვარში და წრიულად მოღუნული ზედა ელემენტისაგან 1, რომლის 

ბოლოები ჩასწულია ბიგების ბოლოებში და მაგრდება მათთან ორი ცა- 

ლუღით 5. ' 

  

  

ცხოილი 33 

| პოოფილის პროფილის სიგანე | განიეკვეთის 1 მ-ის 
პროფილი | სიმაღლე, მმ ზევით/ქვევით, მგ ფართი, სმ? წონა, კგ 

ტიპი ა 77 128,85 2271 17.83 
ო" 86 128;71 22,75 17,86       

თაღების დასამხადებლად გამოიყენება ვარცლისებური ფორმის სპე- 

ცკიალური პროფილის კოკები (ცხრილი 33). თაღის გვერდით ნაწილებს 
აქვს დიდი ზომის ვარცლისებური პროფილი, ხოლო ზედა ნაწილს 

ნაკლები ზომის იგივე პროფილი. ამგვარად, ზედა ნაწილის ორივე ბო- 

ლო შედის გვერდით ნაწილებში (40 სმ-ზე თითოეული) და გაისოლება. 

მასში. 

სამაგრის სამი ნაწილის შეკვრა თაღად ხორციელდება ორი მომქე- 
ოით (კვანძი ა), რომლებიც შედგება ხრახნიანი შესაკრავებისაგან. ეს შე- 
საკრავები ცალუღის სახით წამოეცმება ვარცლისებური პროფილის ერთ– 

მანეთში ჩასმულ ბოლოებს. 
ცალუღის ქანჩების მოჭერა ან მოშვება სამაგრის დათმობის რეგუ- 

ლირების საშუალებას იძლევა. 

სამაგრის ქვედა ბოლოების ნიადაგის ქანებში შეჭრის თავიდან აცი- 

ლების მიზნით, მათ უკეთდება თათები 4, რომლებითაც ისინი იდგმება 
ხის გრძივ წოლილებზე 6. წოლილების სიგრძე 1,5-2-ჯერ მეტი უნდა 

იყოს თათის სიგანეზე (40-50 სმ). 

გრძივი სიმდგრადის მიზნით თაღები შეიკვრება გრძივი ღეროებით 

3; ღეროები მზადდება ორტესებრი ანდა შველერული კოქებისაგან და 

მაგრდება ჩარჩოებზე სპეციალური ფორმის ჭანჭიკებით (კვანძი ბ) ანდ> 

ცალუღებით. 
თაღების ზომები მოცემულია 34-ე ცხრილში. 

თაღურ-დამთმობი სამაგრის დადგმა იწყება შეერთების ელემენტების 

შემოწმებით, ე. ი. შემოწმდება თაღის ნაწილების ერთმანეთში ჩაშვება 

(რაც უნდა იყოს 40 სმ, ხოლო („ალუღები უნდა განლაგდეს სეგმენტის 

ბოლოებიდან 10 სმ-ზე), მეტისმეტად დიდი ჩაშვების დროს (40 სმ-ზე 

ზევით) მიიღება ხახუნის მეტი ფართი და, მაშასადამე, სამაგრის ნაკლე- 

ბი დამთმობუნარიანობა. დამთმობუნარიანობის გასადიდებლად, გვერდი- 
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თი ქანების მნიშვნელოვანი მოძრაობის პირობებში. დახშულ შეერთე- 

ბებში ჩაურთავენ ხის შუასადებებს ზომებით 15X15X400 მმ. 

სამაგრის შემოწმებისა და წოლილებისათვის ღრმულების გამზადების 
მემდეგ დგამენ თაღის გვერდით ნაწილებს და ამაგრებენ მათ ქანჭიკე- 
ბითა და ცალუღებით თაღთან, ამასთან აუცილებელია ჰორიზონტალუ- 

რი ცალუღების ერთდროული შეერთება. წემდეგ მოწმდება თაღის გვერ- 

დითი ნაწილების დაყენების სისწორე (ვერტიკალურობის. გვირაბის მი- 
მართულებისა და სიმაღლის შემოწმება). 

  

  

  

  

ცურილი 24 

უკ მ-ნძილი ' 
თაღის ზე განივკვეთის | ქვედა Iთაღის ჟლემენ- ბიგების თაღის ქუსლი- გვირაბის 

ფართი სი- სიგანე წახიგაუ, ტის რა- უსი 8, წონა, დ) კრ მ · 
ნათლეში §. 4, მმ| მმ წიშს გმ. ამდე », დახასიათება 

მშ კა (3 
მმ“ (| 

ნ. ს ხრუშჩოვის სახელობის რუტჩენკოვოს 
მანქანათმშენებელი ქარხნის თაღები 

5.5 2500 | 2500 1200 1800 | 158 800 ერთლიანდაგიანი 
6,5 3200 | 2600 1500 220: 169 1000 - 
7.5 3200 | 2800 1500 2200 178 12უ0 ორლიანდაგიანი 
8.5 3500 | 2800 1720 2000 180 1200 · 

I 

გორლოეკის სარემონტო ქარზნის თაღები 

5.5 2200 | 2450 1350 1350 150 800 ერთლიაზღაგიანი 
7.8 3200 | 28C0 1625 1625 219 1200 ორლიანდაგიანი   

  

      
შენიშვნ.ა:: ასოების მნიშენელობა იხ. ნახ. 79. 

თაღის გვერდითი ნაწილების დადგმის შემდეგ მათზე აყენებენ სამაგ- 
რის ზედა ელეზენტს. დაყენება წარმოებს ჯერ ერთ გვერდზე, რის შეი- 

დეგაც ამ შეერთებაზე მოეჭირება ცალუღი, შემდეგ კი-–მეორე გვერდზე. 
ამ დროს მოწმდება ჩაშვების სიდიდე, ხოლო მერე კეთდება მეორე ცა- 
ლუღები და მოეჭირება მათი ქანჩები. 

სამაგრის დადგმისას „კალუღები ბოლომდე არ მოეჭირება: „ცალუ- 

ღები საბოლოოდ მოექირება მას შემდეგ. როცა სამაგრი მიიღებს სამთო 

წნევის დატვირთვას. 

თაღის დადგმის შემდეგ ხდება გვირაბის გვერდების ამოხიშვა და თა- 
ვისუფალი სივრცის მჭიდროდ ამოყორვა ფუჭი ქანით. 

სპეც-პროფილისაგან დამზადებული თაღურ-დამთმობი სამაგრის მუ- 

შაობა საჭიროებს მუდმივ თვალყურის დევნებას. 

სამაგრის წარმატებით მუშაობისათვის საჭიროა განისაზღვოოს ქანე- 
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აის დაწევის დასაწყისი (დაწევა ჩვეულებრივ იწყება სამაგრის დადგმი- 

დან 10 დღის შემდეგ), როდესაც საჭირო ხდება ცალუღების' მოშვება. 
თაღის დათმობადობა სიმაღლეზე შეადგენს 300 მმ-მდე. როდესაც ქა- 

ნების დაშვება შეჩერდება „ცალუღის ქანჩებს მაგრად მოუჭერენ, და 

ამ მომენტიდან სამაგრი ხისტი ხდება. 

ლითონის სამაგრის ამომყვანი გამმაგრებლები არსებითად მემონტა- 

ჟეები არიან. ოსტატ-გამმაგრებლების მუშაობის გამოცდილება გვიჩვე- 

ნებს. რომ ერთი თაღის სრულ დაყენებაზე ამოხიმვითა და ამოყორვით, 

როდესაც გვირაბის განიეკვეთი 8 მ1-ია შავში, ოთხი გამმაგრებელი ხარ- 

ჯავს საშუალოდ 45-დან 60 წუთამდე. 
პ5-ე ცხრილში მოცემულია ლითონის დამთმობი თაღური სამაგრის 

დაყენების ნორმები. 

  

  

  

  

ცხრილი 35 

ქანების კატეგორია 

გვიოაბის კვეთი შავში, მ? კატეგორიის · » V 
” გარეშე, | და 11 III--I" V-VI 

0.5-მდე · 1,70 1,95 2,30 
0.51– 8.0 · 1,50 1,70 2.00 
8.01–-10.0 . · 1,30 1.50 1.75 
10.01––12,0 · 1,05 1.20 1.45 
22-ის ზევით · 0,9ე I 1.00 1.20   

შენი შვნა: გამომუშავების ნორმა ჩარჩოებში 8 საათიან სამუშაო ცვლაში. 

§ 43. ქვისა და ბეტონის სამაგრის ამოყვანის სამუშაოთა სქემები 

„ქვის სამაგრის ამოყვანის ცალკეული სამუშაოები შეთანხმებული უნდა 
იყოს ერთმანეთთან ორგანიზაციულად და, აგრეთვე. გასამაგრებელი გვი- 

ოაბის გაყვანის სამუშაოებთან: ეს შეთანხმება ხდება სხვადასხვანაირად. 

სამუშაოთა მიღებული საერთო სქემის მიხედვით. 

პორიზონტალურ გვირაბში ქვის სამაგრი შეიძლება ამოყვანილ იქნას: 

1) გვირაბის გაყვანის კვალდაკვალ: სანგრევიდან რამდენადმე ჩამორ- 

ტენით: 

2) გვირაბის გაყვანის მთლიანად დამთავრების შემდეგ: 
3) მიმდევრობით. (კალკეულ უბნებად: 

4) გვირაბის გაყვანასთან ერთად, სანგრევიდან დაცილების გარეშე. 

სამუშაოთა პირველი სქემა გამოიყენება შედარებით დიდი სიგ- 

რძისა და სიგანის ჰორიზონტალურ გვირაბებში, როდესაც ქანის გამო- 

ტანა სანგრევიდან ხელს არ უშლის მუდმივი სამაგრის ამოყვანას. პირველი 
სქემის სამუშაოთა დამთავრების საერთო ვადა ნაკლებია, ვიდრე მეორე 

სქემის. 
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საპვუშაოთა მეორე სქემა გამოიყენება მცირე სიგრძის ვიწრო 

გვირაბებში, რომლებიც საშუალებას არ იძლევიან ერთდროულად ვაწარ- 

მოოთ ქანის გამოტანისა და გამაგრების ოპერაციები. ამ სქემის გამო- 

ყენებისათვის ხელსაყრელ პირობებს წარმოადგენს საკმარისად მდგრადი 

გქერდითი ქანების არსებობა, რომლებიც არ საჭიროებენ გაძლიერებულ 

დროებით სამაგრს. 

მესამე სქემა გამოიყენება დიდი სიგრძისა და მცირე განივკვეთის 

გვირაბების გაყვანისას. გვირაბების გაყვანისა და გამაგრების სამუშაოები 

წარმოებს მიმდევრობით, ცალკეულ უბნებად, ე. ი. ჯერ ხდება ქანის 

გამოღება და გვირაბის დროებითი სამაგრით გამაგრება 20-40 მ მგან- 

ძილზე, შემდეგ გაყვანის სამუშაოები წყდება და წარმოებს გაყვანილი 
უბნის გამაგრება მუდმივი სამაგრით. ამის შემდეგ კვლავ იწყებენ გვი- 

რაბის გაყვანას ახალ უბანში და მეორდება იგივე სამუშაოები. 

მეოთხე სქემა გამოიყენება მეტად დიდი განივკვეთის კამერებისა 

და ტუნელების გაყვანისას. 

§ 44, ქვის სამაგრის ამოყვანის სამუშაოთა წარმოება 

ქვის სამაგრის მასალად უმთავრესად გამოიყენება სამშენებლო აგური 

და ბეტონის ქვები. 

ა. აგურის სამაგრი 

მაღაროს გამაგრებისათვის ყველაზე მეტად გამოიყენება საშუალოდ 
გამომწვარი, პირველი ხარისხის ჩვეულებრივი აგული, რომელსაც აქ>ვს 

შემდეგი მაჩვენებლები: სიმტკიცის ზღვარი კუნშვასა და ღუნვაზე 125 – 
150 სმ, წყალშთანმთქმელობა 8',., მოცულობითი წონ. 2100 კგ/მ”. 

ქვით გამაგრების დროს ჩვეულებრივ იყენებენ ქვიშა-ცემენტის 

ხსნარს ––შემადგენლობით 1:3. 

სამაგრის ამოყვანა. ქვის წყობის ამოყვა5ა გვირაბებში იწყება 
საძირკალისათვის მცირე თარილების მომზადებით. 

საძირკვლის თხრილები ჩვეულებრივ კეთდება გვირაბის გაყვანასთან 

ერთად, დიდი დახრით გაყვანილი ქვედა მომნგრევი შაურების აფეთქე- 

ბით ან მომნგრევი ჩაქუჩების საშუალებით. 

საძირკვლის სიღრმე აიღება კედლის ერთი ან ორმაგი სისქის ფარ. 

გლებში (ნახ. 80, ა). 

საძირკელისათვის გამოიყენება ისეთივე ქეები, როგორიც კედლისა- 

თვის, მაგრამ უფრო ხშირად კეთდება ბეტონის (ნახ. 80, ბ) ან ყორექვის 
საძირკეელი. 

საძირკვლის წყობის გამაგრების შემდეგ იწყებენ ეერტიკალუოი კედ- 

ლების ამოყვანას. 

აგურის კედლების სისქედ აიღება 1 !,,–2 აგური. კედლები ამოიყვა- 
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ნება ქვის წყობის იმ ჩვეულებრივი ხერხებით, რომლებიც გამოიყენება 
დენობებისა და ნაგებობების ამოყვანისას ზედაპირზე, ნაკერების აუცილე- 

ბელი გადაბმით. განსხვავება იმამი მდგომარეობს, რომ გვირაბის კედ- 

ლების ამოყვანის დროს სიერცე წყობასა და ქანებს შორის ამღივსება 

ი, მაგარი ქანის ნამტვრევებითა 

და მჭლე (კმენტის ხსნარით 

(ნახ. 80, გ). 
პმოყორვის სიგანე საშუა- 

ლოდ შეადგენს კედლის სისქის 

10--15)/,-ს, 
წყობის რიგების სწორხაზოვ- 

ნობასა და თარაზულობას ამოწ-. 

მებეინ დაჭიმული ზონრით, 

ლარტყითა და თარაზოთი. 
კედლების ამოყვანა იწყება 

ერთდროულად გვირაბის ორი- 

.. : ვე მხარეს. თუ რაიმე მიზეზებით 

ნახ. 80. ქვის სამაგრის ამოყვანის სქემა. კედლების ამოყვანა შეჩერდება 

რამდენიმე ხნით, მაშინ მას 

წკვეტენ საფეხურისებრი ფორმით, რომელთაც „შტრობები" ეწოდება 

და რომლის დანიშნულებაა ძველი წყობის მჭიდროდ გადაბმა ახალთან. 
მნიშვნელოვანი სიგრძის გვირაბებში სასურველია ქვის გამაგრების 

დაყოფა უბნებად, სიგრძით 10--30 მ; უბნებს შორის რჩება შუალედი-–- 
პვრიტე, სიგანით 1 სმ-მდე, რომელსაც განაჭერი ეწოდება. განაჭერი 

გადის მთელ სამაგრში-–-თაღში, კედლებსა და საძირკვლებში. 

როდესაც გამაგრების კედლები ამოიყვანება, იწყებენ კამარის წყობას. 

რისთვისაც აუცილებელია სპეციალური მოწყობილობები--ქარგილები. 

ქარგილები შედგება ხის ან ლითონის ნეკნებისაგან და მათზე გაკე- 

თებული ამოფიცვრისაგან. ნეკნები იდგმება ვერტიკალურად ერთმანე- 

თისაგან 0.7--1 მეტრის დაშორებით და მათზე თანდათანობით, წყობის 
ამოყვანასთან ერთად, კეთდება ამოფიცვრა. ნეკნების დადგმის შემდეგ 

კამარის წყობას იწყებენ ორივე მხრიდან თანაბრად, რათა არ მოხდეს 

ქარგილის გადახრა. შუაზე კამარა იკვრება საკლიტე რიგით. ამ უკანას- 

კნელის წყობა არ შეიძლება მოხდეს ქვევიდან ადგილის უქონლობის 

გამო: ამიტომ შუა რიგების წყობას ახდენენ შუბლიდან. 

კამარის ამოყვანასა და ხსნარის გამაგრებასთან ერთად მის გარე 
ზედაპირსა და ქანს შორის სივრცე გულდასმით ამოიყორება ფუჭი ქა- 

ნით და მასზე მოესხმება ცემენტის ხსნარი (ნახ. 80, დ), ქარგილების 

მოხსნა ხდება მას შემდეგ, რაც გამაგრდება კამარის წყობის ხსნარი. 
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საშუალოდ ქარგილებზე კამარის წყობის გაჩერების ვადა ი;კელება 

3-10 დღე-ღამის ფარგლებში და მეტიც. 

სამაგრი მასალა მოაქვთ დამხმარე მუშებს. აგური და ქვა მოაქვთ ვა- 

გონეტებით და ალაგებენ სამუშაოთა ფრონტზე ლიანდაგების გასწვრივ 

ისე, რომ ხელი არ შეუშალოს ზიდვას. 

ხსნარის მასალა მოაქვთ ზედაპირიდან სამუშაო ადგილამდე ცალ- 

ცალკე ან შერეული სახით, უწყლოდ. ხსნარი მზადდება სამუშაო ად- 

გილზე. წყალი მოაქვთ ზედაპირიდან კასრებით. 

აგურის სამაგრის ამოყვანის ნორმები მოცემულია ჰ6-ე ცხრილში. 

  

  
  

  

ცხოილი 36 

სამაგრის სისქე. 

სამუშაოთა. დასახელება მუშაობის ხასიათი – _  პგუროით __ 
05 | 1.0 | 1.5 | 29 

თაღის ამოყვანა . . | ხარაჩოებით . .·I 95 | 07 0.8 0,9 
ხარაჩოების გარეშე. «| 9068! 0.8 0.9 1 9 

კედლების ავზოყვანა „ | ხარაჩოებით... · – 1.3 1.5 1:65 
ხარაჩოების გარეშე .·. – 1,47 | 1,7 | 1,მ5 

  

შენიშვნა: გამომუშავების წორმა მოცემულია წყობის მ3?-ში 8 საათიან ცვლაში 

მუშაობის შემადგენლობა: წყობისათვის ადგილის გაწმენდა. დროებითი სამაგრის მოხ- 
სნა და გადატანა, მასალის მიწოდება, ხსნარის არევა. აგურის დაწყობა, ხარაჩოს გადა- 

ტანა, წყობის სისწორის შეზოწმება და სეყარიელეების ამოყორეა. 

ბ. ბეტონის ქვების (ბეტონიტების) სამაგრი 

ჰორიზონტალური გვირაბის გამაგრებისას იყენებენ სამი ძირითადი 

სახის ბეტონის ქვებს (ბეტონიტებს): 
1) ცენენტის, ქვიშისა და ღორღისაგან, ე. ი. ჩვეულებრივი ბეტონი- 

საგან დამხჯადებულს; 

2) ბრძმედის და ქარხნის წიდებისაგან დამზადებულს; 

3) ე. წ. „გამოღვიძებული“ ქანებისაგან დამზადებულს. 
ბეტონისაგან დამზადებულ ბეტონიტებს უნდა ჰქონდეს ბეტონის მარ- 

კა არა ნაკლებ 7?.გ = 110. 

ბეტონიტების წყობა ჩვეულებრივ წარმოებს ერთი ქვის სისქეზე, ამი- 

ტომ ბეტონიტის ერთ-ერთი ზომა სამაგრის საანგარიშო სისქის ტოლი 
უნდა იყოს. 

ბეტონიტების 'წონა სხვადასხვანაირია, მაგრამ ჩვეულებრივ არ აღე- 

მატება 40 კგ-ს. 40 კგ-ზე მეტი წონის ბეტონიტებს ბლოკები ეწოდება. 

81-ე ნახ-ზე გამოსახულია ბეტონიტის სამაგრის ზოგიერთი სახეები: 

ა) მცირე ზომის ქვებისაგან დამზადებული ბეტონიტის დამთმობი სა- 
მაგრი; ქვების გასოლვა ხდება სამთო წნევის გავლენით; 
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ბ) სეგმენტებისაგან შედგენილი ბეტონიტების დამთმობი სამაგრი, 
სამსახსრიანი თაღის სახით. 

სამაგრი მასალებისა და მუშახელის საჭიროების შემცირების მიზნით, 

თანაბრად განაწილებულ სამთო წნევის პირობებში, მიზანშეწონილია ბე- 

  

ნახ. 81, ბეტონიტური სამაგრის სახეები. 

V2ჩსხ ხ0022-__ 

1 

ჯ 

  

        
    

    

  

  
ნაზ, 82. ბეტონიტური თაღურ-დამთმობი სამაგრი. 

ტონიტების თაღურ-დამთმობი სამაგრის გამოყენება, რომლის იდეა ეკუთვ- 

ნის პროფ. ბ. ნ. კრამარევს. სამაგრი (ნახ. 82) შედგება რადიალურ-სო- 
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ლური ბეტონიტებისაგან ამოყვანილი თაღებისაგან რომელთა ფ.ფობ.. 

წარმოებს ხსნარის გარეშე, ხის შუასადებებით. - 

თაღები იდგმება განცალკევებულად. ხოლო მათ შორის ზუსალედტზებს 

ავსებენ ბეტონიტის გლუვი ფილებით. ფილები ეყრდნობა ბეტონიტის 
თაღებს. 

 ბეტონიტებს შორის ნაკერები, სამაგრის მუშაობის რეჟიმის პირ «ბე. 

ბის მიხედვით, შეიძლება ამოვსებულ იქნას სხვადასხვაგვარი მასალით. 

თუ უნდათ დამთმობი სამაგრის გაკეთება, ნაკერები ამოივსება ხის შუა- 
სადებებით. სისქით 30- 40 მმ ანდა ე. წ. მსუბუქი ხსნარით, რომული: ; ბე- 

ტონიტთან შედარებით, ნაკლებად მტკიცეა, და რომელშიც ქვიმა “ჰეცე- 

ლილია ბრძმედის წიდის ტიპის შემესებით. 

ბეტონიტის ხისტი სამაგრის შეძთბვევაში გამოიყენება ქვიმა“ც ემე5- 

ტის ხსნარი, შემადგენლობით 1:3. - 

სამაგრის ამოჟვანა. ბეტონიტების სამაგრის ამოყვანა ბევრში" აგუ” 

რის სამაგრის ამოყვანის ანალოგიურია. მუღზაობა იწყება საძილკვზლების 

ანდა შებრუნებული კამარების (სამაგრის შეკრული ფორმის შემთხ» თ 

დაგებით, შემდეგ ამოყავთ კედლები, დგამენ ქარგილებს და იწყე“ 30 კა 
მარის წყობას. 

ბეტონიტების გარე სიხცე მჭიდროდ ამოიყორება ღორ 

გარი ქანის ნატეხებით და დაესხმება ცემენტის ხსნარი. წყობი 
ლებელია ნაკერების სწორ გადაბმაზე თვალყურის დევნება. 

ბეტონიტების აწევისა და დაჟყობის საზუშაოთა მექანიხაცილ 

მიზანშეწონილია უმარტივესი ამწევი და სამონტაჟო მოწყობი ლ” 
გამოყედება. 

83-ე ნახ-ხე მოცემულია სამონტაჟო შაბლონი ბეტონიტის 

სამაგრის მექანიზებული ამოყვანისათვის. 

შაბლონი შედგება ჩარჩოსაგან 1. რომელიც უძრავადაა დამაგრე ბულა 

მარხილებზე 2. ჩარჩოზე მოთავსებულია ხელის ამწევი ჯალამბ2429 3. 
მაბლონის მარხილებზე სახსრებით მიმაგრებულია ორი ნახევა“. თაღი 

4, რომელთა ზომები და ფორმა ზეესაბამება გვირაბის ფორმასა დაა ზო- 

მებს სინათლეში. · 

ნახევართაღებზე, როდესაც ისინი ძმყოფებიან 83-ე ნახ-ზე პუნქტვირით 

აღნიშნულ მდგომარეობაში, წარმოებს ბეტონიტის ქვების დაფყობუ. ქვე“ 

ბის დაწყობის შემდეგ ნახევართაღები ჯალამბრებით აიწევა თავის ნოლ. 

მალურ მდგომარეობამდე და, ამრიგად. ბეტონიტის ქვების თაბი მიი- 

ღებს მუშა მდგომარეობას. თაღის ამოყვანის შემდეგ სამონტაჟო შააკლონი 

გადაადგილდება ახალ ადგილზე. ასეთი შაბლონის წონა დაახლ. იებით 

400 კგ-მდეა. ბეტონიტების სიმაგრის ამოყვანის სიჩქარე 12-15 ა3> კვე- 

თიან გვირაბებში დღე-ღამეში 4-6 მ-ს აღწევს. 

ბეტონიტების სამაგრის ამოყვანის ნორმები მოცეპულია ვ37:ე ცხ 

ღათ ა»ნ მა- 

სახ ააუცი- 

ს მ. ზნით 

ბების 

დია ლური 

5 ილში- 
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ბეტონის წყობის წარმოება 

ბეტონი მზადდება ზედაპირზე ან შახტში –- სამუშაო ადგილის მახ– 
ლობლად; მეორე შემთხვევაში მაღაროს ეზოს ერთ-ერთ კამერაში დრო- 

ებით დგამენ C--90 ტიპის გადასატან ბეტონშემრევს, ტევადობით 250 ლ. 
ბეტონის ნარევი სამუშაო ადგილზე მიაქვთ მაღაროს ვაგონეტებით 

ანდა სპეციალური ვაგონეტებით– ბეტონმატარებით და იქ ტეირთაეენ 

გობში. 

ბეტონის წყობის წარმოება მდგომარეობს შემდეგში: ბიგების 
დადგმისა და მასზე ორი-სამი ფიცრის მიკვრის შემდეგ ერთი მუშა, 

მიყვება რა გვირაბის კედლის გასწვრივ,. აკრის და ასწორებს ბეტონს, 

მეორე კი ტკეპნის მას. 

მუშების თითოეულ წყვილს აქვს თავისი განსაზღვრული უბანი კედ- 

ლის გასწვრივ. გაივლიან რა ამ უბანს ბეტონის განსაზღვრული სისქის: 

შრით, მუშები ბრუნდებიან გამოსავალ მდგომარეობაში და კვლავ გაიმე– 

ცხრილი 27 

ბეტონიტების სამაგრიხ ამოყვანა 
  

ბეტონიტების დაწყობის წესი 
  

“კონსტრუქციული ელემენტები ხარაჩოების გარეშე | ხარაჩოებით 

გამომუშავების ნორმები წყობის მ1-ში 

  

  

  კედლები . · 23 – 2,1” 
თაღები · 2,0 1,8 

სამაგრის ამოჟვანა ბეტონით და რკინაბეტონით 
  

  

  

      

  

  

სამაგრის სისქე, სმ 

ჯანხო- .<00-მდე | 20,1--30,0 |30,0-ის · მილე- „ყ დე_ _ 7 1 LMრ8 ზევით 

სამუშაოთა დასაზელება ბის | ხარა- ხარა– ხარა- 
შ ფაბშელი ერთე- |ჩოების წო ჩოების ხოლ – |ჩოების სოლ 

ული | გარე- | გით | ბპარე- | გით | ბპრე- | გით 
შე შე 

არმატურის დაყენება: 0,35 | 0,4 | 0.25 
კედლებში . · ტ – – 0,4 0,2 .- – 
თაღებში. . ..... · ა ._ 0,2 – 

ბეტონის ჩასხმა; 
კედლებში · მა – – 2,8 | 2.6 32 | 3.0 
თაღებში . · ი – 1,7 – 2.0 – –_ 
საძირკვლებში · ი – | – ) – | -- | 33 I-- 
იატაკებში · ა 4.0 _– 45 –_ – _         

შენიშვნა; გამომუშავების ნორმა 8 საათიან სამუშაო დღაში მოცემულია ცხრილ– 
ში ნაჩვენებ განზომილებაში. 
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ორებენ ზემოაღნიშნულ ოპერაციებს ბეტონის ახალი შრით ამოფიცვრის 

შემდგომი დამატებით. : 

ხისტი ბეტონის დატკეპნვა უნდა წარმოებდეს მუშა შრეების ზედა- 

პიოზე ტენის გამოჩენამდე, პლასტიკური ბეტონის შემათხვევაში ხსნარის 

გამოჩენამდე. მუშა შრეების სისქე ჩვეულებრივ აიღება 10.. 15 სმ..ბე- 

ტონის დატკეპნვა წარმოებს ელექტროვიბრატორების სამუალებით და 

იწყება ბეტონის მოსწორებისთანავე. ყველაზე დიდი გამოყენება აქვს 
ვიბროგურზის--I-22 ტიპის შინაგან ვიბრატორებს. 

ბეტონის კამარის ამოყვანა იწყება კედლების გამაგრების შემდეგ და 

წარმოებს ერთდროულად, ქუსლებიდან კლიტისაკენ. 

კამარის ამოყვანისას ბეტონის მუშა შრეები უნდა იყოს წნევის მრუდის 

პერპენდიკულარული. კამარის ამოყვანა უბანზე წარმოებს განუწყვეტლივ. 
ქარგილების მოხსნა კამარებიდან ხდება პირობების შესაბამისად დანიშ- 

ნულ ვადებში (5--10 დღე-ღამის შემდეგ). 
გვირაბის კედლებისა და კამარის ბეტონით გამაგრების ნორმები ბე- 

ტონის კუბ. მეტრებში,-8 საათიან სამუშაო დღეში, მოცემულია 37-ე 

ცხრილში. 

ბეტონის სამუშაოების ხელით წარმოება მეტად შრომატევადია და დიდ 

დროს მოითხოვს. ამიტომ მისწრაფება ბეტონის სამუშაოების მექანიზა- 

ციისაკენ ბუნებრივია. განსაკუთრებით იმ შემთხვევაში, როდესაც ეს სა- 
მუშზაოები მნიშვნელოვანი მოცულობისაა. ბეტონის როგორც მიწოდების, 

ისე ჩაწყობის სამუშაოთა სრული მექანიზაციის მიღწევის მიზნით იყე· 

ნებენ ბეტონის ტუმბოს ტიპის მექანიზმებს. 

ბეტონის სამუშაოების მექანიზაციის შესახებ იხ. ჯ 123. 

ტორკრეტირება ს 

ბეტონის სამუშაოების ამ სახის არსი მდგომარეობს შემდეგში: ზედა- 

პირზე, რომელიც უნდა გამაგრდეს ან იზოლიოებულ იქნას, შეკუმმული 

პაერის წნევით დაეტანება ცემენტის ხსნარის შრე. რომელიც მქიდროდ 

ეკვრის ზედაპირს და მაგრდება, წარმოქმნის რა ტორკრეტ-ბეტონს 

(პნევზობეტონს). 

ნარევის შემადგენელი ნაწილები– ცემენტი და ქვიშა--–მშრალად შე- 

ერევა ერთმანეთს და შეივვანება სპეციალურ აპარატში- ტორკრეტ-ზარ- 

ბაზან მი (ტექტორში). 
მშრალი ნარევი შეკუმშული ჰაერის წნევით (2-5 ატმ) გამოისრო- 

ლება ტორკრეტ-ზარბაზნიდან შლანგში და მიდის საქშენთან, სადაც სველ- 
დება წყლით. ნარევი გამოდის 130--170 მ/წმ-ის სიჩქარით და მჭიდროდ 

უკვრის ზედაპირს, რომელიც ტორკრეტირებული უნდა იქნას. 

ტორკრეტ-ბეტონს ახასიათებს მაღალი ფიზიკურ-მექანიკური თვისე- 
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ბები და/სი?კვრივე, რაც მას გარკვეულ ფარგლებში წყალგაუჟონვადსა 
და კუმშვის მიზართ დიდი სიმტკიცის მქონეს ხდის (ბეტონზე 2. 5- -ჯერ 
მეტი) და სხვ. 

რორკრეტ-ბეტონი გამოიყენება ხის სამაგრისათვის ცეცხლგამძლეო- 

ბის მისანიპებლად, დროებით სამაგრად და.»ა. შ. 
არევის შემადგენლობა ჩვეულებრივ აიღება ტორკრეტ-ბეტონისადმი 

წაყენებული მოთხოვნების მიხედვით: თუ ტორკრეტ-ბეტონი მუშაობს 
ხეხვაზე, შემადგენლობა ასეთი აიღება: 1:2, 1:31: თუ საქიროა მისი 

სიმკვრივე -- 1 :3-დან 1 :5-მდე ერთდროულად დატანილი შრის სისქე 
2.5 –3.0 სმ-ია. ზედაპირის დაფარვა შეიძლება ტორკრეტ-ბეტონის ორი 

და სამი შრითაც კი. ტორკრეტ-ზარბაზნის წარმადობა იცვლება 9.5--2.0 

ნ:-მდე ნარევი საათში. 

ხსნარის დავირხნვა სამაგრის გარეთ 

აგურისა და ბეტონის სამაგრის ამოყვანისას ქანსა და სამაგრს შო- 

რის აუცილებლად რჩება ამოუვსებელი სივრცეები: განსაკუთრებით. ამასა 

ადგილი. აქვს გვირაბის კანარულ ნაწილში. სადაც ძნელია: გამაგრების 

საჭირო სიმკვრივის უზრუნველყოფა. 

ამოუვსებელი სივრცის სიდიდე იცვლება ქანის გამოღებისა და მუდ- 

მივი გამაგრების სამუშაოთა ხარისხის მიხედვით და მერყეობს მინიმა- 

ლური ზომებიდან 15-20 სმ-მდე და მეტიც. 

სამაგრის გარეთ დაქჭირხნვის მიზანია. მასალისაგან დამოუკიდებლად. 

ყველა სიცარიელის გულდასმით ამოვსება, რათა: 

1) სამაგრმა მიიღოს სამთო წნევა და თანაბრად გაანაწილოს იგი 

გვირაბის კევეთზე: 

2) მაქსიმალურად შეუწყოს ხელი ჰპჰიდროიზოლაციას, რაც განსა- 

კუთრებით მნიშვნელოვანია ბეტონის სამაგრისათვის და აგრესიული 

წყლების არსებობისას: 

3) გამოიწვიოს ქანების პასიური წნევა და ამით წინააღმდეგობა შე- 

უუბნას გვირაბის სამაგრის დეფორმაციას. 

ჩვეულებრივ გამოიყენება შეზდეგი შემადგენლობის ხსნა+ები: 

1) სუფთა ცებენტის ხსნარი--მეტად წვრილბზარებიანი ქანებისა- 
თვის: 

ე 2) ქვიშა-ცემენტის ხსნარები, შემადგენლობით 1:1: 1:1,5: 1:3--იმ? 

ქანებისათვის. რომელთაც აქვთ ბზარების დიდი რაოდენობა და როდე- 

საც სუფთა ცემენტის ხსნარი დიდ ხარჯებს გამოიწვევდა. 

დაჭირხნვის პროცესი ჩვეულებრივ შედგება ორი ეტაპისაგან: 'პირვე- 
ლადი და მეორადი დაქირხნვა. 

პირველადი დაჭირხნვა წარმოებს მნიშვნელოვანი სიცარიელეების 
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პირველდაწყებითი გავსებისათვის და ამიტომ ისაზღვრება დაბალი წნე- 

ით. 

გ მეორადი დაგირხნვა წარმოებს პირველადი დაჭირხნვის დამთავრების 

შეპდეგ, ე. ი. მას შემდეგ, რაც პიოველადი დაჭირხნვით შევსებულია 

ყველა ცოტად თუ ბევრად მნიშვნელოვანი სიცარიელე, და .მიზნად ისა- 
ხავს პირველადი დაჭირხნვის შემდეგ დარჩენილი ყველა სიცარიელის 

ამოვსებას. განმეორებით დაჭირხნვა უნდა მოხდეს გაცილებით მაღალი 

წნევის ქვეშ. 
პირველადი დაჭირხნვის წნევა არ აღემატება 3--4 ატმ-ს. 
განმეორებითი დაქირხნვისას წნევა მერყეობს 8-–12 ატმ-ს ზღვრებში. 

წნევის სიდიდე განმეორებითი დაჭირხნვის დროს „უნდა შეეფერებოდეს 

გვირაბის სამაგრის სიმტკიცეს. 

დავირხნვის მიზნით გვირაბის კამარულ ნაწილში იბურღება შპურე- 

ბი ერთიმეორისაგან 6--10 მ მანძილზე. დაჭირხნვის წინ შპურები გა- 

მოირეცხება წყლით 5–-10 წუთის განმავლობაში, რის შემდეგაც იწყება 
დაჭიოხნვა. 

დაჭირხნვის მსვლელობის შესაბამისად წყალცემენტის ფაქტორი თან- 
დათანობით მცირდება ხსნარის მაქსიმალურად სქელ მდგომარეობამდე. 

ხსნარის ხარჯი იცვლება მეტად ფართო ზღვრებში და ზოგჯერ აღ- 
წევს 100- 350 კგ ცემენტს შპურის 1 მეტრზე. 

თავი Iჯ 

ზვირაბების ბაჟქვანის სამუშაოთა ორგანიზაცია და 
ტემ6კები 

§ 45. ზოგადი შენიშვნები 

როგორც აღნიშნული იყო § 7-ში, ერთგვაროვან ქანში გვირაბის 
გაყვანისას ადგილი აქვს გაყვანის შემდეგ ძირითად ოპერა- 

ციებს: 

1) შპურების ბურღვა: საკუთრივ ბურღვა, საბურღი მოწყობილობის 

დადგმა და მოხსნა, ბურღების გამოცელა, შპურების გამოწმენდა და ა. ფშ.; 
2) შპურების აფეთქება: ამფეთქი ვაზნის მომზადება, შპურების და- 

მუხტვა, დენის გამტარების შეერთება და საკუთრივ აფეთქება; 

3) სანგრევის განიავება; 

4) ქანის აწმენდა: გვირაბის სახურავისა და კედლების მოწმენდა; 
დატვირთვა, ვაგონეტების მიწოდება, დამტვირთავი მექანიზმების დადგმა: 

5) მუდმივი გამაგრება. 

დამხმარე ოპერაციები: 1) დროებითი გამაგრება; 2), დამხმარე სამუ- 
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შაოები, ე. ი. მილეაისა და კაბელების დაკიდება, ლიანდაგის დაგება. 

წყალსაქცევი თხრილების მოწყობა და სხვ. 

საჭიროა მუშაობა ისეთნაირად მოეწყოს, რომ ცალკეული საგამყვა- 

ნო სამუშაოები გეგმაზომიერად იცვლებოდეს, მუშაობა მ-მდინარეობდეს 

გარკვეული რიტმით, მუშებმა იცოდნენ მათ მიერ შესასრულებელი სა- 

მუშაოს მოცულობა, აგრეთვე, ამ სამუშაოს შესრულებისათვის საჭირო 
ო. 

საგამყვანო ოპერაციების ურთიერშეცვლა საშუალებას იძლევა უფ- 
რო სრულად გამოვიყენოთ მოწყობილობა და ვაწარმოოთ მისი გეგმი- 

თი-გამაფრთხილებელი რემონტი. 

სამუშაოთა ზუსტი და მოწინავე ორგანიზაციის მაგალითად შეიძლე- 

ბა დავასახელოთ გვირაბების გაყვანა სევეროურალსკის ბოქსიტის მაღა- 
როს # 3 შახტში, სადაც სტალინური პრემიის ლაურეატის ამხ. მინ- 

ზარიპოვის ბრიგადამ მიაღწია სანგრევის წინწაწევას თვეში-–-268,6 მ- 

ით და დღე-ღამეში 10,75 მ-ით. გაყვანისას მიღწეული იყო ცალკეული 

ოპერაციების შესრულების განსაკუთრებული სიზუსტე, წინწაწევის ტემ- 
პების მუდმივობა როგორც თვეში, ისე (საშუალოდ) დღე-ღამეში. 84-ე 

C “, /”// (”. 

ო326ნახი2ბი თ 

მ”ხაჟზა/მ2ბ2-Cი 
ხა297ბ72ბიჩ 

შჰ)ურმბის ბ2ურC1ა 

ქანის 6აბ30რთპ3ა 

პამაპრ12პა 

შპ 9ი2ბჩსხ 
მა 2აჰძ92 

იანპრ22ჩას 
პანია32ბაჰ 

  

ნაზ. 84. ამზ. მინხარიპოვის მიერ გვირაბის გაყვანის გრაფიკი 1949 წ. 

14 ივლისს, სანგრევის დღე-ღამური წინწაწევით 9.9 მ. 

ნახ-ზე მოცემულია სამუშაოთა შესრულების საშუალო თვიური გრაფიკი, 

რომელიც ახასიათებს ტემპების მუდმივობას გვირაბების გაყვანისას. 
ციკლურობის გრაფიკით მუშაობა კიდევ უფრო მეტ მნიშვნელობას 

ღებულობს გვირაბის გაყვანის მაღალი ტემპების დროს, როდესაც ყოვე- 

ლი წუთი უნდა აღირიცხოს და დროის კარგვები მთლიანად უნდა გა- 
მოირიცხოს. 
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სამუშაოთა ზუსტი ოოგანიზაციის, სანგრევის კვალიფიციური მუშა- 

ხელით ნორმალურად მომარაგების, გაკვანის ყველა ოპერაციის მექანი- 

ზაციისა და მათი ურთიერთშორის კომპლექსური დაკავშირების, სამუ- 

შაოთა საჭირო მასალებით, ენერგიითა და სათადარიგო ნაწილებით 

დროულად მომარაგების, მუშახელისა და მოწყობილობათა სრული გამო- 
ყენების შედეგი იქნება გვირაბის ჩქაროსნული გაყვანა. 

მოწინავე გამყვანთა გამოცდილების ფართო გავრცელება, ჯერ გა- 

მოუყენებელი რეხერვების აღმოჩენა და მობილიზაცია, სოციალისტური 

შეჯიბრების განკითარება, ინჟინერ-ტექნიკური მუშაკებისა და წარმოე- 

ბის ნოვატორთა შემოქმედებითი თანამეგობრობა სამთო-გაყვანითი სა. 

მუშაოების შეძდგომი აღმავლობისა და განვითარების უმნიშვნელოვანეს 

წინაპირობებს წარმოადგენს. 

+-8 4ს. გაჟვანის ხამუშაოთა ციკლის ორგანიზაცია 

ერთგვაროვან მაგარ ქანებში პორიზონტალური გვირაბების გაყვანის 

სამუშაოთა ორგანიზაცია ხორციელდება ორი ძირითადი სქემის მიხედ- 

ით: 

ვ 1) სამუშაოთა ორგანიზაცია გვირაბის გაყვანისას ყველაზე შრომა- 

ტევადი ძირითადი ოპერაციების პარალელურად შესრულებით (შპურე- 

ბის ბურღვა და ქანის დატვირთვა), ანდა სბვაგვარად რომ ვთქვათ, ამ 

ოპერაციების შეთავსებით დროში; 

2) სამუშაოთა ორგანიზაცია გაყვანის ძირითადი ოპერაციების მიმ- 

დევრობით შესრულებისას. 

ამჟამად გვირაბების გაყვანისას ყველაზე მეტად გავრცელებულია სა- 

მუშაოთა წარმოების პარალელური სქემა; სამუშაოთა ორგანიზაციის ამ 

სქემის შემქმნელი და სრულმყოფელები არიან წარმოების მოწინავენი. 

სამთო მრეწველობაში ციკლური მუშაობის შემოღებამდე საგამყვანო 

ციკლის ცალკეული ოპერაციები საკმარისად არ იყო მომარაგებული სა- 

გამყვანო მოწყობილობით (შპურების ბურღვა წარმოებდა მსუბუქი სა- 
ბურღი მანქანებით, ქანის დატვირთვა -–- სკრებერის ტიპის ნაკლებად 

სრულყოფილი დამტვირთავი მანქანებით). 

დაარღვიეს რა ძველი ტექნიკური ნორმები და დებულებები, წარ- 

მოების ნოვატორი გამყვანები, რათა უზრუნველეყოთ გაყვანის დიდი 

ტემპები და შრომის მაღალი ნაყოფიერება, წავიდნენ ოპერაციათა შე- 
თავსების ხარჯზე ციკლის ხანგრძლიობის შემცირების გზით. 

გვირაბის გაყვანის ტემპების მიხედვით საუკეთესო შედეგები მიღ- 

წეულია ოპერაციათა პარალელური შესრულების პრინციპით სამუშაოთა 

ორგანიზაციის დროს (მაღარო „სუბრ" – -268,6 მ თვეში). 
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სამუშაოთა შეთავსება შეიძლება მიღწეულ იქნას მთელი რიგი ღო- 

ნისძიებათა გატარებით; განვიხილოთ მათგან ძირითადი. 

ქანის გახვეტა სანგრევიდან მისი შემდგომი აწმენდით. ამ წესის 

არსი შემდეგში მდგომარეობს. შპურების აფეთქებისა და განიავების 

შემდეგ სანგრევში სწრაფად მაგრდება სასკრეპერო გორგოლაჭი და 

მთელი აფეთქებული ქანი სკრეპერით გაიხეეტება სანგრევიდან 4-8 

მეტრზე; ამ ოპერაციაზე იხარჯება 1,5--2 საათი. განთავისუფლდება რა 

ამგვარად სანგრევი ქანისაგან, იწყებენ შპურების ბურღვას და ამასთან 

ერთდროულად ტვირთავენ ქანს ვაგონეტებში. 
მუშაობის ასეთი ორგანიზაციის შემთხვევაში ქანის აწმენდის დრო 

იმ დღოის 0,4--0,5-ს შეადგენს, რომელიც საჭიროა ქანის ასაწმენდად 

შფშპურების ბურღვისა და ქანის აწმენდის ოპერაციების მიმდევრობით 

შესრულების დროს. 

ამგვარად, შესაძლებელია შემოვიტანოთ ცნება ძირითადი ოპერა- 

ციების შეთავსების კოეფიციენტის შესახებ (დროში". მოცემულ შემ- 

თხვევაში ეს კოეფიციენტი დ=0,4--–0,5. 

მუშაობის ეს წესი პირველად გამოყენებული იყო მოწინავე გამყვა- 

ნის ბატალოვის მიერ კრასნოგვარდეისკის მაღაროში (ურალი), რამაც 

მოგვცა გვირაბის გაყვანის სიჩქარე 118,6 მ/თვეში. 
პორიზონტალური სვეტის გამოყენება საბურლი მანქანების დასად- 

გმელად საშუალებას იძლევა შევათავსოთ ქანის აწმენდის სამუშაოები 

შპურების ბურღვასთან. მუშაობის ორგანიზაცია § 23-ში აღნიშნულის 

ანალოგიურია; ამ შემთხვევაში კოეფიციენტი თ=0,5-–-0.6. 

სანგრევის საღეხურისებრი ფორმა (ნახ. 85). გვირაბის საფეხური- 
სებრი სანგრევით გაყვანის დროს გაყვანის ციკლი სრულდება ორ ილე- 

თად. პირველი ილეთი (ნახ. 85,ა): ბურღავენ გამყელავ, ზედა და ქვედა 

მომნგრევ შპურებს; ამის შემდეგ ხდება მათი აფეთქება. რის შედეგადაც 

"სანგრევი ღებულობს საფეხურისებრ ფორმას. ქანი ნაწილობრივ გამო- 

იყრება აფეთქების ძალით, ნაწილობრივ კი გაიხვეტება. ამას მოსდევს 
მეორე ილეთი (ნახ. 85,0ბ): იბურღება ზედა საფეხური (ბურღავენ გამყე- 

ლავ ზედა და შუა მომნგრევ შპურებს) და ერთდროულად წარმოებს ქა- 

ნის აწმენდა. 

ციკლის პირველ ნაწილში მიიღება ქანი ისეთი რაოდენობით, რომ 

მისი აწმენდა დამთავრდება სანგრევის ზედა ნაწილის დაბურღვის დროს. 

ეს საშუალებას იძლევა ზედა ნაწილის დაბურღვის შემდეგ შევუდგეთ 

შპურების ბურღვას სანგრევის ქვედა ნაწილში. უკანასკნელნი იბურღე- 

ბა ღრმად, იმ ანგარიშით, რომ აფეთქების შემდეგ სანგრევის სიბრტყე 

კვლავ ვერტიკალური იყოს. 
ძირა შპურებში ათავსებენ ფნ გაძლიერებულ მუხტებს. რათა ქანი 
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სანგრევიდან გადაიყაროს და შესაძლებელი იყოს უშუალოდ აფეთქების: 

(და განიავების) შემდეგ დაიბურღოს სანგრევის ზედა ნაწილი. სანგრე- 

ვის საფეხურისებრი ფორმის დროს შეიძლება მივიღოთ დ=0,3->-0,35. 

ხუთწლედების მანძილზე სანგრევთა ტექნიკური აღჭურვის ზრდამ და 

  

  

  

ნახ. 85. საფეხურიანი სანგრევით ზვირაბის გაყვანის სქემა. 

საგამყვანო მოწყობილობის სრულყოფამ შექმნა პირობები სამუშაოთა. 
ორგანიზაციის მეორე – მიმდევრობითი სქემის გამოყენებისათვის, რაც სა- 

შუალებას იძლევა მივაღწიოთ გვირაბების გაყვანის მაღალ ტემპებს სა- 
მუშაოთა უფრო მარტივი ორგანიზაციის დროს. 

ამ სქემით მუშაობისას გაყვანის ყველა ოპერაცია ერთმანეთს მის-- 
დევს სამუშაოთა ტექნოლოგიასთან დაკავშირებული რიგით. 

სამუშაოთა ორგანიზაციის ეს სქემა ტექნიკური თვალსაზრისით ხა- 
სიათდება მძიმე შექანიზაციის გამოყენებით––საბურღი ურიკები, მანიპუ- 

ლატორები შპურების გასაბურღავად, დამტვირთავი მანქანები ქანის· 

ასაწმენდად. 

§ 47. გვირაბების გაყვანის სიჩქარე 

ჰორიზონტალური გვირაბების გაყვანის საკითხს პარტია და მთავრო- 
ბა ძალიან დიდ ყურადღებას აქცევს. 

პარტიისა და მთავრობის მთელ რიგ გადაწყვეტილებებსა და დად- 
გენილებებში შახტებში მოსამზადებელი სამუშაოების მნიშვნელობა გან- 
საზღვრულია, როგორც გადამწყვეტი პირობა ნახშირის მოპოვების გა- 

ნუწყვეტლივ ზრდისათვის. ეს დადგენილებები დაედო საფუძვლად მთელ 
შემდგომ პრაქტიკულ საქმიანობას გვირაბების ჩქაროსნული გაყვანის 
დარგში. 
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ჰორიზონტალური გვირაბების ჩქაროსნულ გაყვანას განსაკუთრებუ- 
“ლი მნიშვნელობა მიენიჭა ომისშემდგომი ხუთწლედების წლებში. 

გვირაბის გაყვანის სიჩქარე წარმოადგენს ერთ-ერთ უმთავრეს მაწ- 

ვენებელთაგანს, რომელიც განსაზღვრავს სამუშაოთა წარმოების სისწო- 
რეს როგორც ცალკეული ელემენტების არჩევის, ისე გაყვანის სამუშაოთა 
ოპერაციების მთელი კომპლექსის თვალსაზრისით. 

ჩეენს პრაქტიკაში ყოველწლიურად მატულობს გვირაბების ჩქაროს- 

ნული გაყვანის მაგალითები და იზრდება მათი გაყვანის ტემპებიც. 

მაგარ ქანებში გვირაბის გაყვანის საშუალო თვიური სიჩქარეები (დონ- 
ბასი, კრიებასი და სხვ.) იცვლება 45--60 მ ზღვრებში. 

38.ე ცხრილში წარმოდგენილია ზოგიერთი მონაცემები გვირაბების 
„გაყვანის ტემპების შესახებ. 

38-ე ცხრილის მონაცემების ანალიზის შედეგად შეიძლება დავადგი- 

ნოთ შემდეგი: 

1) ქანის აწმენდისა და შპურების ბურღვის სამუშაოთა მექანიზაციის 
დროს გვირაბის გაყვანის დღე-ღამური სიჩქარე აღწევს 6-–10 მ-ს; 

2) ციკლის ხანგრძლიობა არის 4-8 საათი; 
3) საშუალო სიმაგრის ქანებში, ძირითადი ოპერაციების მიმდევრო- 

ბით შესრულებისას, საშუალოდ ერთი ციკლის დრო შედგება: 

ბურღვისა და მოწყობილობათა დადგმისაგან „ 40--45%/ 
დამუხტვისა და აფეთქებისაგან 8–-10ჰ/ა 

განიავებისაგან · 5- 8% 
ქანის აწმენდისაგან . 40--45ჰ/ე 

ე· ი. შპურების ბურღვისა და ქანის აწმენდის ოპერაციების შრომატე- 
ვადობა საშუალოდ შეიძლება ერთნაირად ჩაითვალოს. მაგარ ქანებში 

შპურების ბურღვა შეადგენს ციკლის მთელი დროის 60 -––-65ს/ე-ს. 
გვირაბების გაყვანის სიჩქარის შემდგომი ზრდისათვის აუცილებელია: 

ა) ამაღლდეს შპურების ბურღვის ნაყოფიერება; შპურების ბურღვის 
დაბალი ნაყოფიერება წარმოადგენს საბურღავი მანქანებით სანგრევის 

არასაკმარისი აღჭურვის, შპურების გამოურეცხავად ბურღვის, დასად- 

გმელი მოწყობილობათა არასაკმარისი გამოყენების, ბურღმოსაპირავი 

მეურნეობის ორგანიზაციის არასრულყოფილობისა და შეკუმშული ჰაერის 

“დაბალი წნევის შედეგს; 
ბ) უზრუნველყოფილ იქნას აფეთჟებითი სამუშაოების უკეთესი ორგა- 

ნიზაცია, რისთვისაც მნიშვნელოვნად გაუმჯობესდეს და მოწესრიგდეს 
შპურების დამუხტვის ორგანიზაცია, ფართოდ იქნას გამოყენებული შე- 

ნელებული მოქმედების ელექტროდეტონატორები, ელექტრომზომი აპა- 

რატურა და ხხე.; 

გ) აფეთქების პროდუქტების სწრაფი მოცილებისათვის გამოყენებულ 
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იქნეს მძლავრი ვენტილატორები და სანგრევის კომბინირებული განიავება; 

დ) დამტვირთავი მანქანების მაღალი წარმადობის მისაღწევად, ქანის 

თანაბარ დამტვრევასა და სანგრევთან მისი გროვად დაყრასთან ერთად, 

საჭიროა, აგრეთვე, ვიქონიოთ სატრანსპორტო სამანევრო მოწყობილო- 

ბანი, რომლებიც საშუალებას აძლევენ მანქანას იმუშაოს დროის მინი- 

მალური დანაკარგებით დატვირთული ვაგონეტების ცარიელით შეცვლი- 
სას: 

ე) უზრუნველყოფილ იქნას ყველა საგამყვანო ოპერაციის კომპლექ- 

სური კავშირი, რათა მათი ტექნიკური შესრულება თანაბრად ვითარ- 

დებოდეს: 
ვ) მოეწყოს სამუშაოთა ზუსტი ორგანიზაცია და ყოველდღიური. 

მაღალკვალიფიციური ზედამბედველობა გაყვანის ყველა ოპერაციის შეს- 

ოულებაზე. 

იქ, სადაც შესაძლებელია, უნდა შევათავსოთ შპურების ბურღვისა 

და ქანის დატვირთვის ოპერაციები. ასეთი შეთავსება უზრუნველყოფს 
ციკლის ხანგრძლიობის საერთო შემცირებას და გვირაბების გაყვანის 

უფრო მაღალი ტემპების განვითარების საშუალებას იძლევა. 

§ 48. გაჟვანის ციკლის ხანგრძლიობა 

გვირაბების სწრაფ გაყვანას, როგორც ზემოთ აღვნიზნავდით, გადა- 
მწყვეტი მნიშვნელობა აქვს შადნეულის მოპოვების მომზადებისა და გან- 

ვითარებისათვის. 

როგორც გვირაბების გაყვანის პრაქტიკის მაგალითების ანალიზი 

გვიჩვენებს (ცხრილი 38), სამუშაოთა მხოლოდ ზუსტი, გეგმაზომიერი 
ორგანიზაციით შეიძლება იქნას მიღწეული გვირაბების გაყვანის მაღალი 

ხარისხობრივი და რაოდენობრივი მაჩვენებლები. 
სამუშაოთა გეგმაზომიერებისა და ორგანიზებულობის ერთ-ერთ ძი- 

რითად მაჩვენებელს წარმოადგენს გაყვანის ციკლი და მისი ხანგრძლიობა. 

ერთგვაროვან მაგარ ქანებში ჰორიზონტალური გვირაბების გაყვა- 

ნისას გაყვანის (ყიკლის ხანგრძლიობაზე გავლენას ახდენს შემდეგი ფაქ- 

ტორები: 

1) გვირაბის მიერ გადასაკვეთი ქანის ფიზიკურ-მექანიკური თვისებები; 
2) გაყვანის მოწყობილობათა ტიბი და რაოდენობა; 
3) სამუშაოთა ორგანიზაცია გაყვანის ძირითადი ოპერაციების შეს- 

რულებისას. 

განვიხილოთ ამ ფაქტორების გავლენა. 

გაყვანის მოწყობილობათა ტიპი და რაოდენობა განისაზღვრება გა- 

ყვანის ოპერაციების (შპურების ბურღვა, ქანის აწმენდა) ხანგრძლიობით. 
საკმარისი რაოდენობის მაღალ წარმადობიანი საბურღი მანქანებითა და 
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დამტვირთავი მანქანებით მუშაობისას დიდი გამტარუნარიანობის სა- 

ტრანსპორტო საშუალებების არსებობისას და ა. შ. ციკლის ხანგრძლიო- 

ბა თანდათანობით შემცირდება. 

ქანების ფიზიკურ-მექანიკური თვისებები გავლენას ახდენს უმთავრე- 

სად შპურების ბუოღვის სხანგრძლიობაზე. 

ამგვარად, შპურების მუდმივი სიღრმისას, ქანის სიმაგრის გადიდე- 
ბასთან ერთად იზრდება გაყვანის (ეიკლის ხანგრძლიობა. 

გაყვანის ძირითადი ოპერაციების შესრულებისას სამუშაოთა ორგა- 

ნიზაცკ6ია ძირითადად შეიძლება მოეწყოს ორგვარად (იხ. § 46): ოპერა- 

ციები სრულდება მიმდევრობით ან პარალელურად. ცხადია, რომ გა- 
ყჟვანის ოპერაციების მიმდევრობით შესრულებისას ციკლის ხანგრძლიობა 
მეტი იქნება, ვიდრე პარალელურად შესრულებისას. 

განსაზღვრულ სამთო-გეოლოგიურ პირობებმი და სანგრევის უზრუნ- 

პელყოფისას გამყვანი მანქანებითა და მექანიზმებით, აგრეთვე, გამყვან- 

თა ბრიგადების ნორმალური დაკომპლექტების დროს გვირაბის გაყვანის 

სიჩქარე მჯიდროდაა დაკავშირებული შპურების სიღრმესთან და გაყვა- 

ნის ციკლის ხანგრძლიობასთან (დღე-ღამეში ციკლების რაოდენობას- 
თან), ე. ი. 

IL =VIV, (56) 

სადაც ჯ# არის გვირაბის გაყეანის სიჩქარე დღე-ღამეში: 

#-– ციკლების რაოდენობა დღე-ღამეში 

I = 7დღელ : (57) 
/ციკლ 

1 შპურების სიღრმე: 
თ»თ--შპურების გამოყენების კოეფიციენტი (შ. გ. კ.) 

გვირაბების გაყვანის ცალკეული ოპერაციების შრომატევადობისა და 

მათი ტექნიკური “"მეიარაღების ანალიზის საფუძველზე § 18-ში დადგე- 
ნილი იყო, რომ შპურების სიღრმე შეიძლება მიღებულ იქნას გაყვანის 

სამუშაოთა სრული მექანიზაციისას -–2.25--2,75 მ-ისა და ნაწილობრივი 
აასალიარირააერიბუი მეს ზღვრებში. დ წილ ვ 

ამგვარად, ვიცით რა გაყვანის ტექნიკის თანამედროვე დონეზე შპუ- 

რების სიღრმეების ოპტიმალური ზღვრები, შეიძლება დავადგინოთ გა- 

ყვანის ციკლის ხანგრძლიობაც: 

/კიკლ -V 2+-%%"“)+თ. (58) 

სადაც C= MI -+/გან+/კაცი –– არის დროის ის რაოდენობა, რომელიც სა- 

ჭიროა შპურების დამუხტვაზე, სანგრევის განიაეებაზე და გაცდენებზე, 

ე· ი. ის დრო, რომელიც პრაქტიკულად დამოკიდებული არ არის შპუ- 

რების სიღრმეზე. 
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მასტი „საღაოეთ-| კ. ლიბკნებტის | ვ · აღარო. „სახ აღმოსავლე– სახ, მაღარო M - 

დასახელება თი" ტყიბული) | (კრივოი როგი) რეს მტრეკი 
ოლნა კვერშლაგი , კ 

განივკყეთი, მ? 9,2 14 8,7 

ზგადასაკვეთი ქანები . თიზა-ქვიშაქვი- | ასპიდური ფიქ- | ალბიტოფი- 
ანი ფიქალი | ლები და რქა- რები 

ტყუარები 
საბურღი მააქანების რაოდენობა . 2 3 ვ 

მანქანის ტიპი სM-25 96-35 IIხ-2 

შპურნების რაოდევობა 22 :7 29 

ფ<პურების სიღომე, მ 1,6 1,0 1,4 

დანტვირთავი მანქანის ტიპი VMV)-1 IIMII-4 (ორი სკრეპერი 
| მანქანა) 

სანგ”ევიდან ზიდვის წესი აკუპულატოღუ- = – 
ლი ელმავალი 

გაყვანის სამუშაოთა ორგანიზაცია მიმდევრობითი | მიმდევრობითი |შეთავსებული 

ერთი ციკლის ხა5ჭრძლიობა, სთ 

შპურების ბურღვა 3 4,40 _ 

დ» უხჯტვა და აფე>ქება „ 4,40 9,3 

ზანიავება 1,0 0,4 

ქანის დატვირთვა 2 2,2 45 

სულ 6,0 8.0 52 

გაყვან. სიჩკარე თვეში, მ 140,L 100,6 138 

ან, საშუალო ღჯდღე-ღამური სიჩ- ბაი რე, მ თ დ უ 50 _ 46 

ჯაყვან. უდიდესი სიჩქარე დღე-ღამეში, 
ძ. · . 57 5,1 – 

წინწაწევა ერთ გამყვაზზე, მ 9.2 9.2 0,28 
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ცხრილი 38 
  

    

  
  

  

იძ ჩრდი» ს არებობიკეძის | ნაილის მაღა. | ბასტი კოტო. | ხრდიღოეთის | გაღარო „აჩი- 
(კუზბაი) | რო, შტრეი | ვაია“ (კუხბასი” “% სუბრ"), საი კვერ- 

კვერ მლაგი კვერშლაგი შტრეკი შლაბი 

13,7 7,54 ზ,75 9,5 5.5 
თიხოვანი ფიქ- | მაგარი ქანები მკვრივი ქვიშა. | ბოქსიტები, კირქვა 

ლები შვები კირქვა 

2 3 2-3 3 2 

IIM-507 1I-24 (საბურღი XM-17 0#-506 011-506 
ურიკა) 

2 24 17 32 20 

1,7 3,3 1,5 1,8 1,8 
V MII-1 IIMVI-4 VIMIII-1 ყა. IIMVI-5 

–_ ელმავალი _ ელმავალი –_ 

–_ მიმდევრობითი | შეთავსებული შეთავსებული | შეთავსებული 

–_ 5,4 3,0 3,0 4.0 
– 4 

040 ' 1,0 1,0 | 2-0 
– 1,40 

– 3,30 – –_ – 

– 10,50 40 4.0 60 

114,5 135. 120 268.6 77 

44 5,0 4,0 8,95 – 

– 6.2 – 10.75 – 

0,26 – 9,2 0.5 –         
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ამასთან /კკა მნიშვნელობა უნდა იყოს (ვლის ტოლი ან ჯერადი. 
განტოლების (58) ანალიზის საფუძეელზე შეიძლება დავადგინოთ, 

რომ ციკლის ზანგრძლიობის გადიდებით, ანდა, სხვაგვარად, დღე-ღამის 
განმავლობაში ციკლების რაოდენობის შემცირებით იზრდება სასარგებ- 

# 93 
    

  

თ –-–-ჩ.6/2აზ /„40-/“?2 

დC-–--“' (4/.0აჩ /.6. 

8-–- –რეჩ/-405 #0 

V91024/ 

#რთ2- თ.პ224 

ნახ. 86, გვირაბის გაყვანის სიჩქარის ცვალებადობა შპურების სიღრმესე და 

დღე–ღამეში ციკლების რაოდენობაზე დამოკიდებულებით. 

ლო სამუშაოებზე დღოის გამოყენების კოეფიციენტი (მცირდება C მნიშ- 

ვნელობის გაელენა). 
ამიტომ, თითქოს სწორი უნდა იყოს ორიენტაციის აღება ციკლების 

ნაკლებ რაოდენობაზე დღე-ღამეში, და, მაშასადამე, შპურების მეტ სიღ- 
რმეზეც. 

“ ასეთი მტკიცების მცდარობა ცხადად გამომდინარეობს იმ ფაქტო- 

რების ანალიზიდან რომლებიც გავლენას ახდენს შპურების სიღრმეზე 

(§ 18), რაც აგრეთვე მტკიცდება გაყვანის პრაქტიკითაც. 

ასე, 86-ე ნახ-ხე გამოსახულია გვირაბის გაყვანის თვიური სიჩქარის 

ცვალებადობის მრუდები (მეტრებში) შპურების სხვადასხვა სიღრმისა 
და დღე-ღამეში ციკლების სხვადასხვა რაოდენობის დროს; მრუდები 

აგებულია მაღაროში „სუბრ“ "გვირაბების გაყვანის ანალიზის ბაზაზე. 

მრუდები გვიჩვენებს, რომ შპურების ყველა სიღრმისათვის (და რაც 

ნეტია სიღრმე, მით უფრო მკვეთრად) ადგილი აქვს გვირაბების გაყვა- 

ნის ტემპების გადიდებას დღე-ღამეში (ციკლების რაოდენობის გადიდე- 

ბასთან ერთად. 
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ციკლების რაოდენობის გადიდება გვირაბის გაყვანისას წარმოადგენს. 
კრიტერიუმს, რომელიც ახასიათებს გაყვანის ყველა სამუშაოს ხარის- 

ხობრივი მაჩვენებლების ზრდას, მათი შესრულების სიზუსტეს, და, მაშა- 

სადამე, ყოველგვარი გაცდენებისა და შეფერხებების შემცირებას. 

ამრიგად, შეიძლება დავადგინოთ, რომ მაგარ ქანებში თარაზული 
გვირაბების გაყვანის სამუშაოთა ტექნიკისა და ორგანიზაციის თანამედ- 

როვე მდგომარეობისას მიზანშეწონილია ციკლის ხანგრძლიობა იყოს 
4,6 და 8 საათი. 

სამთოგაყვანითი სამუშაოების შემდგომი განვითარებისას შეიძლება. 

გავითვალისწინოთ ერთ ციკლზე დროის ხარჯვის შემცირების შემდგომი 

ტენდენცია.



ნაწილი მეორე 

ჰორიზონტალური გვირაბების გაქვანა 
ერთგვაროვან რბილ ქანში 

§ 49. შესავალი შენიშვნები 

ამ ნაწილში უმთავრესად განიხილება ჰორიზონტალური გვირაბების 

აყვანა საშუალო სისქისა და სქ ნახშირის ფენებში, აგრეთვე ისეთ 

მახებში, როგორიცაა თიხა, თიხნარი, ქვამარილი და სხვ. ვე 

ზუთწლედების მანძილზე სამთო მრეწველობის შეიარაღებამ უახლესი 

სრულყოფილი გამყვანი მოწყობილობებით შესაძლებელი გახადა ამ ტი- 
პის გვირაბების გაყვანის ყველა ძირითადი და დამხმაღე ოპერაციის 
მექანიზირება. 

ქანისა და ნახშირის გამოღება ზემოაღნიშნულ პირობებში გვირაბის 
გაყვანისას შეიძლება წარმოებდეს. 

1) მომნგრევი ჩაქუჩის ტიპის მექანიკური იარაღებით; 
2) ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოებით; 
3) კომბინირებული წესით: აა ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოებითა 

და მომნგრევი ჩაქუჩებით და ბ) საგამყვანო საყელავი მანქანებითა და 
აფეთქებითი სამუშაოებით; ა 

4) პიდრომონგრევით; 

5) საგამყვანო კომბინირებული მანქანებით (კომბაინებით). 
ქანის დატვირ»ვა წარმოებს სხვადასხვა კონსტრუქციის დამტვირთავი 

მანქანებით. 

განვიხილოთ სამუშაოთა წარმოების ზემოაღნიშნული წესები. 

თავი Xჯ 

ქანის ბამო ლება 

§ 50. ქანის გამოღება მექანიკური იარაღებით 

ქვანახშირსა და რბილ ქანებში (თიხა)! საკმაოდ ხშირად გამოიყენება 
პნევმატიკური მომნგრევი ჩაქუჩები. 

' მოსკოვისა და ჩელიაბინსკის აუზების ანალოგიურ პირობებში. 
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მხოლოდ ქვანახშირში გვირაბების გაყვანისას უდიდესი გავრცელება- 

ჰპოვა მომნგრევი ჩაქუჩებით შეწყვილებული მუშაობის სქემამ. 

შეწყვილებული ჩაქუჩებით მუშაობის არსი იმაში მდგომარეობს, რომ 

ორი მომნგრევი ჩაქუჩის ერთმანეთის მიმართ რაიმე კუთხით მიმართვის 

დროს ნახშირის მონგრევა უფრო ნაყოფიერად ხდება, ვიდრე ჩაქუჩების. 

ცალ-ცალკე მუშაობისას. 

  

  საა
პა

ბა
აგ

ჯა
 

ა:
 

  

ნახ, 87. შეწყვილებული მოგნგრევი ჩაქუჩებით მუშაობის სქემა. 

მუშაობის დაწყებისას გამყვანები სანგრევის შუაში აკეთებენ 1-1,25 

სიღრმის ყელს, ამასთან ისინი დგებიან ერთმანეთის პირისპირ და მშიმარ– 

თავენ მომნგრევ ჩაჟუჩებს დაახლოებით 45-ით შტრეკის კედლის მიმართ 

(ნახ. 87, მდგომარეობები 1 და 2). 

შემდგომ მოინგრევა სანგრევის ქვედა ნაწილი (მდგომარეობა 3) და:· 

მოხდება ქვედა საფეხურის მთლიანად აწმენდა (მდგომარეობა 4). ქვედა 

საფეხურის მონგრევის შემდეგ საბოლოოდ აფართოებენ შტრეკის ზედა: 

ნაწილს (მდგომარეობა 5-6). კუთხეების მონგრევა (გვირაბის ნიადაგსა 
და ჭერში) წარმოებს აგრეთვე შეწყვილებულად, ამასთან ერთი ჩაქუჩი 
მიმართულია ა0რეკის კედლის პარალელურად, ხოლო მეორე მის 
მიმართ 45-–-60? კუთხით. 
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გამოღების თანმიმდევრობა გამოსახულია 87-ე ნახ-ზე (მდგომარე- 

ობა 7). 

მომნგრევი ჩაქუჩებით შეწყვილებული მუშაობის წესი პირველად 

გამოყენებულ იქნა „ურვანოვსკაიას“ # 26 შახტში და მიღწეულ იქნა 

შტრეკის გაყვანის ტემპი 12 მ-მდე დღე-ღამეში. მომნგრევი ჩაქუჩების 

  

  

  

      
  

  

| ნახ. 88. ამხ. მედვედევის წესით მუშაობის სქემა. 

შეწყვილებული მუშაობის წესის მიხედვით წარმოების ნოვატორმა, 

სტალინური პრემიის ლაურეატმა მედვედევმა „სმოროდინსკაიას" 

#46 შახტში წამოაყენა სამუშაოთა თანმიმდევრობის რამდენადმე 

განსხვავებული ვარიანტი. 

ყელვა იწყებოდა სანგრევის შუაში (ნახ. 88); ყელი კეთდებოდა ვერ- 

ტიკალურად არა გვირაბის მთელ სიმაღლეზე, არამედ მხოლოდ ზედა 

ნაწილში-–- სიმაღლით 1,4 დან 1,6 მ-მდე გვირაბის ქვედა ნაწილი 

თიხის ფენაში რჩებოდა საფეხურის სახით. 

ყელი კეთდებოდა ორი ჩაქუჩით 1,2--1,5 მ სიღრმეზე. ყელვის დამ- 

თავრების შემდეგ შეწყვილებული ჩაქუჩებით მომუშავე გამყვანები აფარ- 

თოებდაეენ ყელს გვირაბის კედლებისაკენ. ერთდროულად მუშაობას იწყებ- 

და აგრეთვე ერთი ან ორი გამყვანი. სანგრევში შემდგომი მუშაობა 

წარმოებდა ასეთი წესით. შტრეკის ზედა ნაწილში ნახშირის გამოღების 

შემდეგ ერთი გამყვანი საჭირო ფორმას აძლევდა სანგრევის კუთხეებს, 

ხოლო დანარჩენი სამი აწარმოებდა თიხის მონგრევას საფეხურში ზევი- 

დან ქვევითკენ. | 

ასეთივე თანმიმდევრობით წარმოებდა ნახშირის გამოღება შემდგომი 

“შეჭრისას და ა. შ. 

მოცემული სქემით მუშაობის ორგანიზაციისათვის დამახასიათებელია 

174



მომნგრევი ჩაქუჩების უფრო სრული გამოყენება, რაც ქრონომეტრიული 
დაკვირვებების მონაცემებით 90%/ა-ს აღწევს. 

სამუშაოთა ზეზოგანხილულ წესს აქვს აგრეთვე შემდეგი დადებითი 
მხარეები: 

1) დროებითი საფეხურის არსებობა, რაც საშუალებას იძლევა, 

გვირაბის შედარებით მცირე სიგანისას (2,75-· მ), ერთდროულად ვამუ- 

/გ/46446C-4+(ყC 
რ 

იპ 
თ 2 

VII." 

ნახ. 89, სამუშაოთა სქემა გადამ ფვირთველის გამოყენებით, 

     
  

   
შაოთ ოთხი მომნგრევი ჩაჭუჩი თითოეული მათგანს წარმადობის 

შეუმცირებლად; 
2) მომნგრევი ჩაქუჩების უფრო მიზანშეწონილად გამოყენება ყელის 

გაკეთების დროს იმ შემთხვევაში, როდესაც სანგრევში გვაქვს შუაშრე- 

ები და კლოვაჟი. 

მთელი ცვლის განმავლ–ბაში ჩაქუჩების განუწყვეტლივ მუშაობისა- 
თვის, იმ აუცილებელი შეფერხებების გამოკლებით.4 რომლებიც დაკავში- 

რებულია ჩაქუბების დაზეთვასა, შუბების გამოცვლასა ანდა გადამტვირ- 
თველის გადაადგილებასთან (ამ უკანასკნელ ოპერაციას მთელი ბრიგადა 

უნდებოდა), სანგრევში დაგებული იყო პაერგამტარი მილების ორი 

პარალელური ხაზი. 

ამი. მედვედევის ბრიგადამ „სმოროდინსკაიას“ # 46 შახტში შტრე- 

კის გაყვანის სიჩქარე აიყვანა 17.5 მ-მდე დღე-ღამეში და 441 მ-მდე 

თვეში (1949 წლის ივნისში) ბრიგადის მიერ ნორმების შესრულება 
საშუალოდ შეადგენდა 1439%-ს. 

# 26 შასტში (ტრესტი -კრასნოგვარდეისკუგოლი") მომნგ“ევი ჩა- 

ქუჩებით მუშაობისას ნახშირის თვითდაყრის გამოყენების მიზნით გამო- 

ყენებულ იქნა გადამტვირთველი (§Iკ-5. სანგრევის შუაში ორი მნგრეველი 

მომნგრევი ჩაქუჩებიო ამზადებდა გვირაბის ნიადაგთან დაახლოებით 

1 მ სიგანის ნიშებს. ნიშში შეკავდათ გადამტეირთველის სატვირთი ნა- 

ნაწილი (ნახ. 89). შემდეგ გვირაბის ცენტრალურ ნაწილში აკეთებდნენ 

ვერტიკალურ ყელს სიგანით 1.2 მ შტრეკის მთელ სიმაღლეზე და სიღ- 
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რმით 2--2.5 მ, ამასთან ნახშირი თვითდაყრით მიეწოდებოდა გადამ- 

ტვირთველზე, ხოლო. იქიდან კი ვაგონეტში. შემდგომ თითოეული მნგრე- 

ველი თავის მხარეზე გამოჭრიდა ფენის ქვედა ნაწილში დახრილ ქვრი- 
ტეებს, კუთხით 25-309, რომლებშიც იდებოდა ფიცრები. მონგრეული 

ნახშირი ფიცრებით მიგორავდა გადამტვირთველზე; ხელით იტვირთე- 

ბოდა სანგრევის ქვედა ნაწილში მონგრეული ნახშირი, ამგვარად, მთე- 

ლი ნახშირის 50-60/ე იტვირთებოდა თვითდაყრით. 

2-2,5 მ სიღრმეზე ნახშირის გამოღების შემდეგ გვირაბში იდგმე- 
ბოდა სამაგრი. სანგრევის წინწაწევა ერთ ცვლაში აღწევდა 5-7 მ-ს. 

1944 წლის ივლისში გაყვანილ იქნა 287 მ. გამყვანთა ბრიგადა შედგე- 
ბოდა ორი მნგრეველის, ორი მტვირთავისა და ერთი მევაგონესაგან. 

მომნგრევი ჩაქუჩებით მუშაობისას ნახშირის დასატვირთავად ჩვეუ- 

ლებრივად იყენებენ გადამტვირთველებს. 

გადამტვირთველების გამოყენება იმითაა გამართლებული, რომ ნახში- 

რის მონგრევა წარმოებს თანაბრად ხანგრძლივი პერიოდის განმავლო- 
ბაში, ნაწილ-ნაწილად; ამ პირობებში გადამტვირთველების გამოყენება მო- 

სახერხებელია. 

30-ე ცხრილში წარმოდგენილია მონაცემები მომნგრევი ჩაქუჩების 

საშუალებით გვირაბების გაყვანის ზოგიერთი სანიმუშო მაგალითების 
შესახებ. 

  

  

            

ცხრილი 39 

ურვან- | „ბრუს- | „სმორო- _) „სკურა– 
გოვსკა– ნიანსკა– 'დინსკა- „დუბოვ ტოვსკა- 

მაჩვენებლები იას“ იას“ იას” შახ. ა იას" 
შახტი | შახტი | შახტი | 19 | შახტი 
# 26 #4 X# 46 #9 

შტრეკის განივკვეთი, მ? 6,53 6,75 6,0 7,8 5,75 

გაყვანის წესი . მთლიანი საფეხური- საფეხური-| მთლიანი | მთლიანი 
სანგრევი | ანი სან- | აწი სან- | სანგრევი | სანგრევი 

გრევი | გრევი 
მუშების რაოდენობა ცვლაში , 6 6 8 6 6 

წინწაწევა დღე-ღამეში, მ . 12 12,9 17,75 9,85 9,0 

წინწაწევა თვეში, მ – 401 441 215 210 

ნ1. ნახშირის გამოლება ბოურღვა-აფგთქებითი სამუშაოებით გაწოლე უოღვა-აფეგთქე უ ე 

ნახშირის სქელი, ციცაბო ფენების დასამუშავებლად გვირაბების გაყ- 
ვანისას კუზბასში, აგრეთვე, ფენების წოლის ხელსაყრელი სამთო-გეო- 

ლოგიური პირობების შემთხვევაში მოსკოვის აუზში ფართო გამოყენება 
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ჰპოვა ბურღვა-აფეთქებითმა სამუშაოებმა. ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოე- 

ბის ელემენტები შეიძლება მიღებულ იქნას პრაქტიკის შემდეგი მონა- 
ცემების მიხედვით. 

ფ6 (ამონიტის) ხარჯი ნახშირის სიმაგრის მიხედვით იცვლება საკმაოდ 
ფართო ზღვრებში; ასე, მაგალითად. კუზბასის შახტებისათვის ფ6 ხარჯი 

1 ტ მონგრეულ ნახშირზე ცვალებადობს 0.7-და5 1.4 კგ-მდე. მოსკოვის 

აუზის პირობებში –- 0,7-დან 0,9 კგ-მდე. შპურში ფ6 მუხტის კონსტრუქ- 

ცია სვეტისებური მიილება. 

შპურების რაოდენობა შეიძლება განისაზღვროს § 17-ში მოცემული 
ფორმულებით, ანდა აღებულ იქნას პრაქტიკის მონაცემების მიხედვით. 

საშუალოდ შპურების რაოდენობა სანგრევის 1 მ3?-ზე იცვლება ზღვრებში 

1.3--2,4 შპური. შპურების სიღრმე უმთავრესად განისაზღვრება გვირა- 

ბის გარემომცველი ქანების სიმდგრადითა და შპურების გამოყენების 

კოეფიციენტის სიდიდით. 

გვირაბების გაყვანის კუზბასის პრაქტიკას / მივყავართ დასკენამდე, 

რომ საყელავი შპურების კუთხის შემცირება (30 --409-ის ქვევით) იწვევს 

შპურების რაოდენობის გადიდებას და ამცირებს მათი გამოყენების კოე- 

ფიციენტს. 

ჩვეულებრივ, კუზბასის პირობებში <პურების სიღრმე აიღება 1,5-2,5 

მ-ის ზღვრებში, როდესაც ”შპურების გამოყენების კოეფიციენტი არის 

0.65–0.8. 

მოსკოვის აუზის პირობებში შპურების სიღრმე განისაზღვრება უმთავ- 

რესად გვირაბების გარემომცველი ქანების სიმდგრადით. გვირაბებში, 

რომლებიც გადის არასაკმარისი სიმდგრადის ქანებში. შპურების სიღრმე 

მიიღება 1,3--1,5 მ ზღვრებში (სოლური ყელი), უფრო მდგრად ქანებ- 

ში მაურების სიღრმე აღწ ევს 3.0 გ-მდე (მარაოსებური ყელი). 

მოსკოვის აუზის პირობებში აფეთქების სამუშაოებს მუდამ მოყვება 

ე· წ. სანგრევის გაფორმება. სანგრევის გაფორმება მდგომარეობს იმაში, 

რომ აფეთქების სამუშაოების შემდეგ მომნგრევი ჩაქუჩებით წარმოებს 

ნახშირის მოსწორება გვირაბის პერიმეტრზე საპროექტო კვეთის მიღე- 

ბამდე. ' 

გაფორმება ჩვეულებრივ წარმოებს ნახშირის დატვირთვასთან ერთად, 
რისთვისაც სპეციალურად გამოიყოფა ერთი გამყვანი. 

ცალკეულ შემთხვევაში (გაფორმების სამუშაოთა მეტი მოცულობისას) 
ამ სამუშაოზე გაყვანის ციკლში გამოიყოფა სპეციალური დრო. 

მე-40 ცხრილში წარმოდგენილია კუზნეცკისა და მოსკოვის აუზებში 
გვირაბების გაყვანის სამუშაოთა ბურღვა-აფეთქებითი კომპლექსის ზოგი- 

ერთი მონაცემები. 

შპურების განლაგება შეირჩევა გვირაბის “ზუსტი შემოხაზევის, შ. გ. კ.-ს 
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მაქსიმალური სნისვჯნელობისა და ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოების მი- 

ნიმალორი მოცულობის უზრუნველყოფის თვალსაზრისით. 
90-ე ნაბ ზე მოცემულია ყაურების განლაგების სქემები, რომლებმაც 

დიდი გამოყენება ჰპოვეს კუზეეცკისა და მოსკოვის აუზებში. : 

  
  

  

    

    

6727” # 

„ნახ. 90. გეირაბების სანგრევში შპურების განლაგების სქემები. 

სანგრევში ფპურების განლაგების სქემების გამარტივებისა და უფრო 

ღრმა შპურებზე გადასვლის მიზნით, რაც მეტად მნიშვნელოვანია გაყ- 

ვანის ციკლის ორგანიზაციის საერთო დაძაბულობის შემცირების თვალ- 
საზრისით, მიზანშეწონილია პრიზმატული ყელის გამოყენება, კერძოდ. 

30, გ და 90 ნახ-ზე (სქემა 9) მოყვანილი სქემის მიხედვით. 
შბურების ბურღვა ჩვეულებრივ წარმოებს ხელის ელექტრობურღებით. 

გვირაბის სანგრევში გამოიყენება ერთი ან ორი ელექტრობულრღი. იმ” შემ- 
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თხვევაში, როდესაც მუშაობს ორი ელექტრობურღი, სანგრევში აწყობენ 

ელექტროენერგიის ჩართვის ორ-ორ წერტს, რაც საშუალებას იძლევა 

შემცირდეს გაცდენები ერთ-ერთი გამშვების უწესივრობის შემთხვევაში. 

ქრონომეტრაჟული დაკვირვებების საფუძველზე შპურების ბურღვის 

ხანგრძლიობა ცვალებადობს 05-- 1,0 საათის ზღვრებში. 

შპურების გამოყენების მაღალი კოეფიციენტის მიღებისა და ფნ6 ენერ. 

გიის უკეთესად გამოყენების მიზნით. როგორც წესი. მიზანშეწონილია 

მრავალჯერადი აფეთქების გამოყენება. აფეთქება წარმოებს 3-–4 რიგად. 

ცხადია, რომ მრავალჯერადი აფეთქება შეიძლება დაშვებულ იქნას 

მხოლოდ ისეთ გვირაბებში, რომლებშიც წარმოებს ინტენსიური განიავება. 

მტვრისა და გაზის მხრივ უსაფრთხო შახტებში მიზანშეწონილია 

შპურების სერიული ელექტროაფეთქების გამოყენება. 

გვირაბის სანგრევში შპურების მრავალჯერადი აფეთქების გამო 

შპურების დამუხტვისა და აფეთქების ხანგრძლიობა მნიშვნელოვნად 

იზრდება და აღწევს 1,0--1,5 საათს. 

გვირაბის სანგრევის განიავება ჩვეულებრივ წარმოებს 8LI-5LI ან 

-I100XიI:ე" -- 500-2M+- ტიპის ნაწილობრივი განიავების ვენტილატო- 

რებით M ტიპის ქსოვილის მილების გამოყენებით. სანგ“ევის განიავების 

ხანგრძლიობაა 0,5-0,75 საათი. 

ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოების საშუალებით გვირაბების გაყვანი- 

სას ქანის დასატვირთავად გამოიყენება C-153 ·ტიპის (იხ. ჯ 58) დამ- 

ტვირთავი მანქანები. 

§ 595. ნახშირის გამოღება აფეთქებითა და მომნგრევი ჩაქუჩებით 

რომ არ მოხდეს -ფენის ჭერში მდებარე არასაკმარისად მდგრადი 

ქანების ჩამოქცევა აფეთქებით გამოწვეული შერყევის გამო, მოსკოვის 

აუზის პირობებში მიმართავენ ნახშირის კომბინირებულ გამოღებას – 

აფეთქების მეოხებით -- გვირაბის ქვედა ნაწილში და მომნგრევი ჩაქუჩე- 

ბის გამოყენებით–- გვირაბის ზედა ნაწილში და კონტურზე. 

სამუშაოთა წარმოების ამ წესის ნოვატორია ამხ, ბორისკინი. რომელ- 

მაც '–«დონსკოიუგოლის: # 30 შახტში განახორციელა აღნიშნული წე- 
სით ემხდროული მუშაობა მოსამზადებელი გვირაბების 3––5 სანგრევში. 

1946 წლის 11 აპრილს ამხ. ბორისკინმა, მუშაობდა რა ხუთ სან- 

გრევში, მიაღწია (კვლაში გვირაბების წინწაწევას 12,2 მ-ით, და, ბოლოს, 

შვიდ სანგრევში 20.8 მ-ით. 

91, ა ნახ-ზე მოცემულია შპურების განლაგების სქემა. რომელსაც 

იყენებდა ამხ. ბორისკინი. სანგრევში თავსდებოდა 1.5 მ სიღრმის ექვსი 

პური, ფნ-ად გამოყენებული იყო ამონიტი, რომლის ხარჯიც ერთ წინ- 

აწევაზე შეადგენდა 2,2 კგ-ს და | ტ ნახშირზე 260 გ-ს. 
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სანგრევის განიავების შემდეგ მნგრეველი გადმონიჩბავდა ნახშირს, 

„ასწორებდა გვირაბის ნიადაგსა და კედლებს და ანგრევდა სანგრევის 

ზედა ნაწილს გვირაბის საპროექტო კვეთის მიღებამდე, მერე კი გადა- 

დიოდა შემდეგ სანგრევში. 

ნახშირის დატვირთვას ვაგონეტებში აწარმოებდა ორი მევაგონე, 

ხოლო გვირაბის გამაგრებას––ორი გამმაგრებელი. მუშების ბრიგადა. 

–/ზ- 

    
   ტი“! 

922: ფუ ს გაბპრ2/ია ძა ფორის 1 6444 
„8 ( „»”-,, 4# რიმ 

ს”. ე წ რ#/ჰ4 

   

  

ნაზ. 91, ამხ. ბორისკინისა და ავუევის წესით დპურების განლაგების სჟემები. 

რომელიც ემსახურებოდა ყველა სანგრევს, 21 კაცისაგან შედგებოდა. 

ბრიგადის თითოეული მუშის საშუალო ნაყოფიერება ნახშირში ცელაში 

შეადგენდა 0,58 მ-ს. 

„დონსკოიუგოლის" # 24 შახტში წარმოების მოწინავემ ამხ. ავუევ?ა 

მოაწყო მრავალსანგრევიანი მუშაობა რვა სანგრევში. მუშაობა წარმოებ- 

და ამხ. ბორისკინის მეთოდით. 

სანგრევში შპურების განლაგების სქემა მოცემულია 91, ბ ნახ-ზე, 

შპურების რაოდენობა 8, სიღრმე 1,5 მ. ფნ ხარჯი ერთ წინწაწევაზე 

3.2 კგ, ნახშირის 1 ტონაზე--300 ·-გ. სანგრევში საზუშაოთა განვითარე- 

ბის სქემა მოცემულია 91, გ ნახ-ზე. 

ბრიგადა შედგებოდა 12 მუშისაგან; ყველა სანგრევში წინწაწევა 

"შეადგენდა ცელაში 13 მ-ს; ბრიგადის თითოეული მუშის საშუალო ნაყო- 

ფიერება ცვლაში შეადგენდა 1.08 მ-ს. 
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ჯ ავ. ნახშირის გამოღება საყელავი მანქანებისა და აფეთქებითი 

სამუშაოების საშუალებით 

გვირაბების გაყვანის სამუშაოთა ნაყოფიერებისა და სიჩქარის გადი- 

დების მიზნით საკმაოდაა გამოყენებული საგამყვანო საყელავი მანქანები. 

საგამყვანო · საყელავ მანქანებს მიეკუთვნება მანქანა ც8IX/-1, რომე- 

ლიც აწარმოებს ყელვას ნახშირის სქელ ფენში გვირაბების გაყვანის 

დროს. 

მანქანას შეუძლია ყელვა ჰორიზონტალურ, ვერტიკალურ და დახრილ 
სიბრტყეებში, ჰორიზონტალური სიბრტყის მიმართ ნებისმიერი დახრის 

კუთხით. 

მანქანის ძირითადი ტექნიკური მაჩვენებლები ასეთია: 

გაბარიტები, მმ: 

სიგოძე გაშლილი ბარით . „ .6%9 
სიგანე . 1300 

სიმაღლი . . » 1090 
მანქანის წონა მუშა მდგომარეობაში, ტ. 7 
გადაადგილების სიჩქარე მუხლუხებზე, მ/წთ: 

მუშა . . , 0,87 
სამანევრო . . . „ 16,80 

ბარის შებრუნების მაქსიმალური კუთხე, გრად, 

ქვედა პორიზონტალური ყელის შემთხვევაში „ 205 

ზედა » » · ჰ60 
მანქანით ყელვის სიმაღლე: 

'" მინიმალური. .. . „ ფენის ნიადაგთან 

მაქსიმალური, მმ.  . · 1440 
ბარის სასარგებლო სიგრძე, მმ . . 2844 

მანქანის მუშა სიჩქარე, მწმ ·..ჯ . 2,8. 
ყელის სიმაღლე (სიგანე), მმ · · 125 

ელექტროძრავის საათური სიმძლავრე, = .47 

« ხანგრძლივი .· 21 

მანქანის მუშაობის ორგანიზაცია სანგრევში შეიძლება სხვადასხვა- 
გვარი იყოს ყელის ტიპისა (ჰორიზონტალური ან ვერტიკალური) და 

ნახშირის ფენის ჩაწოლის პირობების მიხედვით. . 
ნახშირის ნებისმიერი მიმართულებით გაყელვის შესაძლებლობა მნიშ- 

ვნელოვნად ამცირებს ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოების მოცულობას, 
ვინაიდან ყელის საკმარისი რაოდენობისას ნახშირი იმსხვრევა ისეთი 
ზომის ნატეხებად, რომლებიც შეიძლება დაიტვირთოს მანქანის საშუა- 

ლებით. 

ფენის ნიადაგის დონეზე ჰორიზონტალური ყელის გამოღების ოპერა- 
ციები შემდეგში მდგომარეობს (ნახ. 92). მანქანა დაშვებული ბარით 
იდგმება სანგრევიდან ბარის სიგრძის მანძილზე (მდგომარეობა ა). მან- 
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ქანის ბარი გადახრილია გვირაბის გრძივი ღერძიდან იმ ანგარიშით, 

რო? ბოლოთი იგი ეხებოდეს შტრეკისა და სანგრევის უახლოეს კედელს. 

შემდეგ ჩაირთვება მჭრელი ჯაჭვი და მუხლუხა სვლა; მანქანა მუზა 

სვლით მიეწოდება სანგრევს; ამასთან ბარის საშუალებით იგი შეიჭრება 

ნახშირის სექტორში 1. ბარის შეჭრის შემდეგ სრულ სიგრძეზე, მანქანა 

შეჩერდება (მდგომარეობა ბ) და გაყელვისას მისი შებრუნების თავიდან 

  

  
ნაზ, 92, პორიხონტალური ყელის შექვმეის სქემა მანქანით 1; -1. 

აცილების მიზნით, ზაგრდება სანგრევში ორივე მხრიდან განმბრჯენი ბი- 
გებით 1. შემდეგ გამოიყელება სექტორი LI. ბარი დამაგრდება და მანქანა 

უკუსვლით აწარმოებს III სექტორის გაყელვას. ამით მთავრდება ჰორი- 
ზონტალური ყელის გაკეთება. 

ჰორიზონტალური ყელი კეთდება ნიადაგთან ნახშირის შრის დაუტო- 
ვებლად, ამასთან საჭიროა ყელვით მიღებული ღერღილის განსაკუთრე- 

ბული გულდასმით აწმენდა: გვირაბის ნიადაგიდან მუხლუხების ქვეშ, მან- 

ქანის წინ და უკან მოძრაობის დროს, რათა ადგილი პარ ექნეს ბარის 

გასოლვასა და გამრუდებას. 

პორიზონტალური ყელვის დროს ფენის ნიადაგიდან 1,44 მ სიმალ- 

ლეზე ოპერაციები სრულდება იმავე თანმიმდევრობით, როგორც ნიადა- 

გის დონეხე ყელვისას, მხოლოდ იმ განსხვავებით. რომ მჭრელი თავი 

შემობრუნდება 1805-ით. 

ვერტიკალური ყელვის ოპერაცია წაომოებს შემდეგი· თანმიმდევრო- 

ბით (ნახ. 93). მანქანა იდგმება შრრეკის ღერძის გასწვრივ, სანგრევიდან 
ბარის სიგრძის მანძილზე (მდგომარეობა ა). მჭრელი თავის შებრუნებით 

90“ ზე (მარჯვნივ ან მარცხნივ) ბარი მოთავსდება ვერტიკალურ სიბ- 

რტყეში და შემდეგ აიწევს ქერამდის (როდესაც ჭე”ი სუსტია – მისგან 

20-25 სმ დაცილებით). მჭრელი ჯაქვი ჩაირთვება და მანჭანა მიეწოდე- 

ბა სანგრევს ბარის სიღრმეზე; ამასთან გაიყელება სექტორი 1. 

1 სექტორის გაყელვის შემდეგ მუხლუხა სვლა გამოირთეება და მან- 

ქანა დამაგრდება ბ მდგომარეობაში; შემდეგ ჩაირთვება ბარის შემაბრუ- 
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ნებელი მეჭანიზმი. რომელიც გაყელავს II სექტორს და დაეშვება ნიადა- 

გისაკენ. ამის შემდეგ გამოირთვება ბარის შემაბრუნებელი მექანიზმი, 

ჩაირთვება მუხლუხა სვლა და მანქანა უკუსვლით მიიყვანება ა მდგომა- 
რეობაში: ამასთან ნაბშირი გამოიყელება III საიქტორზე. 

      

  

  
ნატ. 93. ვერტიკალური ყლის შექმნის სეემა მანქანით 11IV -1. 

მეორე ვერტიკალური ყელის გასაკეთებლად ბარი შემობრუნდება 
180-ით პირველი ყელისა მდებარეობის მიმართ და მოთავსდება ვერტი- 

კალურ სიბრტყეში პირველი ყელიდან 1,44 მ მანძილზე. როდესაც გვაქვს 
სამი ვერტიკალური ყელი, ორი მათგანი მოთავსდება გვირაბის კედლებ- 
თან. ოდნავი დახრით შტრეკის ღერძის მიმართ. ყელების ასეთი მდება- 
რეობა გამოწვეულია. სამაგრის. არსებობით, რაც ხელს უშლის მანქანის 

ისეალას უშუალოდ სა ი თან; თან დარჩენილი ნახში- 
რის პატარა სოლი ზოინგრევა ი სანგრევის გაფორმების დროს, = 

8IV-1 ტიპის საყელავი სანქანების მუშაობის დროს ნახშირის მონ- 
გრევის გაადვილების მისნით ჩვეულებრივად აკეთებენ რამდენიმე ყელს 
(ვერტიკალურსა და პჰორიზონტალურს), მათი სხვადასხვაგვარი განლაგე- 

ბით. 

ციცაბო ფენებში გვირაბების გაყვანის პიროზებში პორიზონტალური 

ყელი ზედმეტია და სავსებით კარგ შედეგებს იძლევა სამი ვერტიკალური 

ყელი. 94-ე ნახ-ზე მოცემულია ყელების განლაგების ყველაზე ტიპური 

სქემები; იქვეა ნაჩვენები:;შპურების განლაგება აფეთქებითი სამუშაოებით 
ნახშირის მოსანგრევად. 2 

ტრესტი „სკურატოვუგოლის“ # 7 შახტში (ნახ. 95) საყელავი მან. 
ქანა 1 (81V-1) დამტვირთავ მანქანასთან 2 (C-153) ერთად ემსახურე- 
ბოდა ორი შეწყვილებული შტრეკის გაყვანას. მანქანა გადაიყვანებოდი 

1814



ერთი შტრეკიდან მეორეში, რისთვისაც შემაერთებელი გამკვეთები გაი- 

ყვანებოდა დიაგონალურად, შტრეკის მიმართულებასთან 60? დახრით. 

საყელავი მანქანა აკეთებდა ორ დახრილ ყელს კედლებთან და ერთ 
ვერტიკალურ ყელს შტრეკის შუაში. შპურები იბურღებოდა 2,5 მ სიღ- 

რმით, 4-6 თითოეულ სანგრევზე. დღე-ღამეში კეთდებოდა ოთხი სრული 

ციკლი (ორ-ორი თითოეულ შტრეკში), ყელის სიღრმით 2.5 მ. გაყვანის 
სიჩქარე თვეში შეადგენდა სამუალოდ 245 მ-ს, გამყვანთა (ვლური 

ნაყოფიერება-–0,625 მ. 

მანქანა 8”IV-1 გვირაბების გაყვანისას ზოგჯერ კუზბასშიც გამოიყე- 

5ება. 

მანქანა 81 V-1-ის მუშაობის ზოგიერთი მონაცემი ყელვის ხანგრძლი- 
ობის შესახებ (წუთობით) მოცემულია 41-ე ცხრილში. 

ყელის სიღრმე იცვლება ზღვრებში 2.5--2,7 მ. 

ცხრილი 41 

იის, სამი ვერტი– ყელების რაოდენობა 
„> ორი ვერტი- | სამი ვერტი- ლოი 3 ორი. 

კალური ყელი|კალური ყელი! სონტალური 
ოპერაციის კახელები ლს ყელი 

  

  

მანქანის მიწოღება სანგრევში პირეელი 

    

ყელისათვის 7 11 12 

პირველი ყელი 15 15 8 

მაჩევრები პირველიდან მეორე ჯელზე 
გადასასელელად 5 : 11 18 

შეორე ყელი __. 15 12 

მ-ნევრები მეორედან მესამე ყელზე გადა, · 

სასვლელად · : – ! 10 13 

მესამე ყელი _– | 16 13 

პორიზონტალურ ყელზე გადასვლა... – –- 12 

ჰორიზონტალური ყელი · -– 3? 

2ანქანის გამოყვანა სანგრევიდან , 5 · 5 8 

სუ 47 | 53 133 

გაყვანის ერთი ციკლის შესრულებაზე იხარჯება დოოის შემდეგი 
რაოდენობა (ორ შახტში გვირაბების გაყვანის მონაცემების მიხედეით);



ვ. ვ. ვაარუშევის საზ. 4. ე. ვოროშილოვის 

  

შაზტმი სახ. შახტში 
სთ. სწ სთ, წ” 

უელვა . ..... 1.0 6,7 1,8 14,7 
შპურების ბურღვა ·. .0.5 33.) 20 165 
აფეთქება და გაწიავება . 1,0 67 | ' , 
დატვირთვა (ბელით) .8 5პპ (მანქანა 4,25 35,0 
გამაგრება... . . 8 26,7 ('.153) 2.3 19,1 
ლიანდაგის დაგება . „,0,5 3,3 1,8 14,7 

სულ. .15 100 12,15 100 
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ნახ. 95. შეწყვილებული შტრეკების გაყვანა მანქანებით ს”IX-1 და C-153. 
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ეს მონაცემები გვიჩვენებს, რომ 8LIXV-1 და C-153 მანქანების გამო- 

ყენებისას ციკლის ხანგრძლიობა -- 12 საათი --სავსებით რეალურია. 

სანგრევში ყელების არსებობა შპურების რაოდენობის შემცირების 

საშუალებას იძლევა. ასე, მაგალითად. ვახრუშევის სახ. შახტში ორი ყელის 

არსებობამ შპურების რაოდენობა 14 მ! ფართის მქონე სანგრევში ,შეაზ- 

ცირა 14--16-დან 10-მდე. შახტში „ზიმინკა“, სადაც სამი ვერტიკალური 

და ერთი პორიზონტალური ყელი იყო, შპურების რაოდენობა შემცირდა. 

20-დან 15-მდე. ამრიგად, სანგრევში ყელების არსებობა შპურების რაო 

დენობას ამცირებს საშუალოდ 25--35%/ე-ით. 
საშუალოდ სანგრეევის 1მ:-ზე შეიძლება მივიღოთ 1,2-1,3 შპური„, 

ფნ-ს ხარჯი 1 ტონაზე–0,3 კგ. 

შპურების სიღრმე აიღება ყელის სიღრმის ტოლი, ე. ი. 2,7--2,8 მ. 

ასეთი ღრმა შპურებით მუშაობის პრაქტიკამ დაგვანახვა, რომ სამი ვერ- 

ტიკალური და ერთი პორიზონტალური ყელების არსებობის დროსა 

კი ნახშირის დამსხვრევა არასაკმარისად ხდება. 

ღრმა შპურების ეფექტის გადიდების მიზნით მიზანშეწონილი იქნე- 

ბოდა (გაზისა და მტვრის მხრივ უსაფრთხო შახტებში) ფ6 განაწილე- 

ბული მუხტების ანდა სხვადასხვა სიღრმის შპურების გამოყენება. 
სხვადასხვა სიღრმის შპურების გამოყენება მდგომარეობს იმაში, რომ 

ყოველ ვერტიკალურ ყელებს შორის იბურღება 5-7 ჰორიზონტალური 

შპური, რომლებიც შეადგენენ ერთ ვერტიკალურ რიგს. ზედა და ქვედა 

შპურები იბურღება ყელის სრულ სიღრგეზე, ხოლო დანარჩენი შპურები 

კი რიგ-რიგობით: ერთი გრძელი და ერთი მოკლე ყელის ნახევარ სიღრმე- 

ზე. გრძელ შპურებში თავსდება ფ6ნ გაძლიერებული მუსტები (0,6-:-0,8 კგ), 

ხოლო მოკლეში 0,4->-0,6 კგ. ყველა შპური ფეთქდება ერთდროულად. 

§ §4. ჰიდრომონგრევა 

გვირაბების გაყვანის მეთოდებს შორის გარკვეული როლი უნდა შეას- 

რულოს ჰიდრომზექანიზაციამ. პიდოომექანიზაცია გვირაბის გაყვანის ტე2- 

პების მნიშვნელოვნად გადიდების საშუალებას იძლევა, ვინაიდან იგი 

უზრუნველყოფს გაყვანის ოპერაციების განუწყვეტლივ შესრულებას. 
ჰიდრომექანიზაციის ძირითად აგრეგატს წარმოადგენს პიდრომონიტორი. 

პიდრომონიტორის დანიშნულებაა შექმნას წყლის მაღალწნევიანი ნაკადი 

და მიმართოს იგი სანგრევის სხეადასხვა წერტილები ქანის მოსანგრე- 

ვად. 

96-ე ნახ-ზე გამოსახულია ჰიდრომონიტორი, რომელიც შედგება 

125 მმ დიამეტრიანი მილისაგან. 1: ეს მილი დამაგრებულია ციგებზე 

2 ცალუღების საშუალებით. ციგებსა და მილზე მოწყობილია ვიახრახ–- 
ნული გადაცემა 3, რომლის საშუალებითაც მონიტორის მილი ბრუნავს 
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თავის ღერძის გარზემო სახელურის 4 საშუალებით; ამ სახელურს აქეს 

ხრუტუნა მოწყობილობა. იმისათვის, რომ შესაძლებელი იყოს მონიტო- 

რის მილის ბრუნვა თავისი ღერძის გარშემო, იგი შეერთებული უნდა 

იყოს წყალმიმწოდებელ მილებთან მოქნილი შლანგით ანდა ჩობალიანი 

მილყელით. მილის ზევით მოწყობილია საჯდომი მემონიტორესათვის. 

მონიტორის მილი მუხლის 5 საშუალებით უერთდება მონიტორის კორ- 

პუსის ლულას 6, რომელიც შედგება ღრუ ცილინდრისაგან, მასში ჩას- 
მული ძირითადი სამკაპათი 7; ჩობალის მეოხებით სამკაპას შეუძლია 

  

ნახ, 96. პიდრომონიტორი. 

პორიზონტალურ სიბრტყეში ბრუნვა. ძირითად სამკაპას უერთდება 

მილძაბრი რონელზედაც იხრასნება ლულა 8 მანომეტრით. ლულაზე 
დამაგრებულია კონუსური ნაცმი 9, დიამეტრით 15-25 მმ და სიგრძით 

200--250 მმ. შახტებში გამოიყენება ორი ტიპის ჰიდრომონიტორები: 

I M-1 და სIM,-1, რომელთა კონსტრუქციები ეკუთვნის კუზნეცკის სა- 

მეცნიერო-კვლევით ინსტიტუტს. 

პიდრომონიტორის ტექნიკური მახასიათებლებია: წყლის წნევა 60 

ატმ-მდე: წყლის ხარჯი 150-180 მქ/სთ; ეფექტური ნაკადის შორს- 

მსროლობა 10-15 მ; სიგრძე ლულის გარეშე-–-3700 მმ: სიგანე. ფარ- 

თით-1150 მმ; პიდრომონიტორის წონა-–-600 კგ. 

პიდრომონიტორის მეოხებით გვირაბის გაყვანისას მუშაობის ორგა- 

ნიზაცია ასეთია. მონიტორი დგას სანგრევიდან 0. 5-1 მეტრზე. ნაცმი- 

დან გამოვარდნილი წყლით წარმოებს გაყელვა 1--1,5 სიღრმესა და გვი- 

რაბის მთელ სიგანეზე: შემდეგ ახდენენ ყელის გაფართოებას--ქანის 

მონგრევასს მთელ სანგრევზე ქვევიდან ზევით (ყელიდან). წყალი მონ- 

გრეულ ქანთან (რევნართან) ერთად მიედინება სანგრევიდან მონიტორი- 

რისაკენ. რომლის წინ ეწყობა ფურცლოვანი რკინის ზღუდარი; ზღუდა- 

რი მიმართავს რევნარს რკინის ღარში, რომელიც დაგებულია გვირაბის 

გვერდით ნაწილმი. მას შემდეგ, რაც გვირაბის სანგრევი გაიწევს 6-8 

მეტრზე. ორი კაცი ჯალამბრით გადასწევს მონიტორს სანგრევისაკენ; 
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შენდეგ აგრძელებენ წყალსადენ მილსა და ღარებს და კვლავ იწყებენ. 
სანგრევში ქანის მონგრევას. 

-გვირაბების გაყვანის პრაქტიკაში ჰიდრომექანიზაცია პირველად გა- 

მოყენებულ იქნა 1939 წ. ტრესტ „ორჯონიკიძეუგოლის” საცდელ 

ჰიდოოშახტში. სამუშაოები იჭ წარმოებდა „ბაბაკოვსკის“ ფენზე, სისქით 

1, 9-), 4 მ, დახრის კუთხით 759. შტრეკების გაყვანის საშუალო დღე– 

ღამურმა სიჩქარემ (194) წ. მაისი) 'მეადგინა 11.7 გრძ. მ, მაკსიმალურ- 

მა--17,4 გრძ. მ. 

  

    

  

ნახ. 97. ჰიდრომექანიზაციის საშუალებით გვირაბის გაყვანის სქენა, 

მ. ი. კალინინის სახ. შახტის (კუზბასიე) ჰიდროუბანზე შტრ“ეკის გა–- 
ყვანის საშუალო დღე-ღამური სიჩქარე იყო 12,2 მ, სასულეებისა 15 მ. 

შასტში „ტირგანსკიე უკლონი“ (კუზბასი) 5,8 მ?-ანი შტ“ეკების გა- 
ყვანის საშუალო დღე-ღამური სიჩქარე შეადგენს 7 მ ცვლაში. 

ძლიერ მაგარ ნახშირში ჰიდრომექანიზაციის წესით გეირაბების 

გაყვანისას მიზანშეწონილია. ჰიდრომონგრევასთან ერთად მოხდეს ნახში- 
რის ნაწილობრივი გაფხვიერება აფეთქებითი სამუშაოებით. 

97-ე ნახ-ზე მოცემულია პიდრომექანიზაციის საშუალებით გვირაბის. 
გაყვანის სქემა (1--პიდრომონიტორი, 2– ღარი). 

ჰიდრომონიტორი გამორეცხავს, სანგრევს 0,5-0,7 მ სიღრმეზე. 

გვერდითი ქანების სიმდგრადის მიხედვით, რის შემდეგაც გამორეცხვას: 
წყვეტენ და იწყებენ დროებითი სამაგრის დადგმას (ორივე ოპერაცია+- 
გამორეცხვა და გამაგრება-–დაახლოებით ერთსა და იმავე დროს მოი-. 
თხოვს), შემდეგ კი კვლავ იწყებენ გამორეცხვას და ა. შ. 
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§ ია, გამყვანი კომბაინები 

გვირაბის გაყვანის სამუშაოთა პროცესი შემდეგ ოპერაციებს შეიცავს: 

ნახშირისა და ქანის გაყელვას, მონგრევას და დატვირთვას, ზოგჯერ კი 

შპურების ბურღვას, მათ დამუხტვასა და აფეთქებას. ყველა ეს ოპერაცია 

შრომატევადია და საჭიროებს სხვადასხვა მექანიზმების გამოყენებასა 

და მუშათა დიდ შტატს, რაც აფერხებს გვირაბების გაყვანის ტემპებს 

და ქმნის სამუშაოთა რთულ ორგანიზაციას. 

საბჭოთა სამთო ინჟინრებმა და კონსტრუქტორებმა გაყვანის სამუ- 

შაოთა მექანიზაციისა და მოსამზადებელი გვირაბების გაყვანის დაჩქა- 

რების მიხნით მსოფლიოში პირველად შექმნეს მთელი რიგი სრულყო- 

ფილი გამყვანი კომბაინები რომლებიც აწარმოებენ გაყელვას, ქანისა 

და ნახშირის მონგრევისა და დატვირთვის ოპერაციებს. 

კომბაინის ძირითადი ორგანოს ქანზე ზემოქმედების მიხეღეით გამ- 

ყვანი კომბაინები შეიძლება დაიყოს შემდეგ ჯგუფებად: 

1) ახლეჩის პრინციპით მოქმედი; 

2) გამობურღვის პრინციპით მოქმედი. 

კომბაინი IIILC-2 (ლ ამყვანი კომბაინი, მეორე მოდელი) 

კომბაინის საერთო ხედი გამოსახულია 98-ე ნახ-ზე. კომბაინის დანიშ- 

ნულებაა პორიზონტალური და მცირედ დახრილი გვირაბების გაყვანა 

საშუალო სიმაგრის ნახშიოში, ქანის შუაშრეებისა და ჩანართების გარეშე. 

იგი აწარმოებს ნახშირის _გაყელვას, მონგრევასა და ვაგონეტებში ჩატ- 

ვირთვას. 

კომბაინი ერთდროულად აწარმოებს ნახშირის გაყელვასა და მონ- 

გრევას ბარების 1 საშუალებით, რომლებიც განლაგებული არიან ვერ- 

ტიკალურად. 

ბარები დახრილია ერთმანეთის მიმართ ისე, Cომ მათ შორის მან- 

ძილი ზევით უფრო ნაკლებია, ვიდრე ქვევით. მუშაობის -დროს ბარების 

მჭრელი ჯაქვები 2 საბრუნი მექანიზმის საშუალებით თავიანთ ჩარჩოებ- 

თან ერთად გადაადგილდება სანგრევის ერთი კუთხიდან მეორისაკენ 

და ახდენს ნახშირის ბურბუშელის ახლეჩას სისქით 25-30 სმ გვირაბის 

სრულ კვეთზე. მონგრეული ნახშირი იყრება სახვეტებიან კონვეიერზე 

3 და ძაბრით გადაეცემა ლენტიან კონვეიერს 4. შემდეგ კი ჩაიტვირ- 

თება ვაგონეტში. კომბაინის გადაადგილება სდება მუხლუხების საშუალე- 

ბით 5. მჭრელი ჯაქვის ყოველი უკიდურესი მდგომარეობის დროს კომ- 

ბაინი წაიწევა სანგრევისაკენ 1,5--2 სმ-ით. კომბაინის მჭრელი (საბრუ- 

ნი) ნაწილი წუთში ასრულებს 3,2 განივ სვლას. კომბაინით შეიძლება 

გაყვანილ იქნას ტრაპეციული კვეთის გვირაბი სიგანით-–-ქვევით 2650-დან 
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3270 მმ-მდე, ზევით 2205-დან 2735 მმ-მდე. გვირაბის სიმაღლე შეიძლება 
იყოს 1860-დან 2540 მმ-მდე ზღვრებში. 

შტრეკის განი=კ:ჯეეთის ფართი შეიძლება იყოს 5,64-დან 8.05 მ“-მდე. 

შტრეკის ზომების ცვალებადობა ხდება მჭრელი ბარების სიგრძისა და 
მათი სანგრევისადმი დახრის კუთხის ცვალებადობის მიხედვით. 

  

ნაზ. 98. კომბაინი IIIL-2#. 

კომბაინის გაბარიტული ზომებია: სიმაღლე ბარის სიგრძის მიხედვით 

2360 ან 2760 მმ, სიგანე მუხლუხებზე–- 1720 მმ, სიგრძე 10170 მმ. კომ- 

ბაინის' საერთო წონა-- 10,343 ტ: ხვედრითი წნევა ნიადაგზე –0,8 კგ/სმ”. 

კომბაინის მუხლუხა სვლას აქვს ორი სიჩქარე: მუშა--0,926 მ/წთ და 

სამოძრაო -–-1,14 მ/წთ. 

კომბაინზე დადგმულია ოთხი დამოუკიდებლად სამართავი ელექტრო- 

ძრავი საერთო სიმძლავრით 37,1 კვტ: ელექტროძრავი, რომელსაც მოძ- 

რაობაში მოჰყავს მჭრელი ბარი. სახვეტებიანი კონვეიერი. და საბრუნი 

სვლის მექანიზმი. სიმძლავრით 29,0 კეტ; სამი ელექტროძრავი, თითოეუ- 

ლი 2,7 კვტ სიმძლავრით -– ლენტიანი კონვეიერისა და მარცხენა და მარ- 

ჯვენა მუხლუხებისათვის. კომბაინის კონვეიერის ბოლოს სიმაღლე გვი- 

რაბის ძირიდან შეიძლება შეიცვალოს 900-დან 2100 მმ-მდე. კონვეიერის 

განმტვირთველი ნაწილის სიგრძეა 3900 მმ და მობრუნების კუთხე 

მარჯვნივ 159, ხოლო მარცხნივ 10. ბარის აწევის სიმაღლე გვირაბის 

ნიადაგის დონიდან –-160 მმ; ბარების გადახრის კუთხე ვერტიკალიდან 
21 –-34?9. 

191



კომბაინს IIII-2) აქვს სარწყავი სისტემა ჰაერში ატივტივებული 
ნაპირის წვრილმარცვლოვანი მტყრის დასასველებლად. წყლის ხარჯი 
შეადგენს 1––1,58მ3/სთ. 

გამყვანი კომბაინი 11L-2# წარმატებით მუშაობდა მოსკოვის აუზის 

ბევრ შახტში. მოვიყვანოთ რამდენიმე მაგალითი პრაქტიკიდან. კომბი- 

ნატ „მოსკოვუგოლის“ ტრესტ „კრასნოარმეისკუგოლის“ # 33 M# 34 

შახტებში, 4,5 მ სისქის ფენაში კომბაინით გაყჟავდათ შტრეკი--კეეთის 

ფართით 8 მწ. ნახშირი იყო საშუალო სიმაგრის, ალმადნის ჩანართე- 

ბით. ნახშირის ტრანსპორტირება კომბაინიდან ხდებოდა სახვეტე- 

ბეანი კონვეიერით ანდა ელმავლით #IC-2V –ვაგონეტებში. 99, ა ნახ-ზე 

სოცემულია შტრეკის გაყვანის სქემა კომბაინით, სახვეტებიანი ან ლენ- 

ტიანი კონვეიერის საშუალებით, 99, ბ ნახ-ზე--ვაგონეტების გაზოყენე- 

ბით და 99, გ ნახ-ზე–- სანგრევის მოკლე კონვეიერით. 

კომბაინის გამოყენების დროის გადიდების მიზნით მიზანშეწონილია 
გავადიდოთ ლენტიანი კონვეიერის ისარი, რაც საშუალებას მოგეცემს 

მოვათავსოთ მის ქვეშ რამდენიმე ვაგონეტი (სამი-ოთხი). 

გარდა ამისა, ამავე თვალსაზრისით მიზანშეწონილი იქნებოდა ჩამო- 

საკიდი კონველერის (იხ. § 34) გამოყენება. ამ შემთხვევაში ნახშირი კომ- 

ბაინის ლენტიანი კონვეიერიდან უნდა გადაიტვირთოს ჩამოსაკიდ კონ- 
ვეიერზე, ხოლო ამ უკანასკნელიდან კი მის ქვეშ დაყენებულ (კარიელ 
ვაგონეტებში. 

42-ე ცხრილში მოცემულია ქრონომეტრაჟული მონაცემები IIIC-2M 
კომბაინის საშუალებით შტრეკის გაყვანისას (აალკეულ ოპერაციებზე 

  

  

  

დროის ხარჯვის შესახებ. I 

ცხრილი 42 

ცვლები 
+ სულ დღე“! საა 

1 II III. | ღამეზი | ცვლაში 

გაყვანილია, მ. 3.7 7,25 6,05 17 5.7 

კომბაინის მუშაობის ლო გვირა- 
ბის გაყვანაზე: სთ, წთ ·.| 6-45 | 7–30 7-10 | 21-25 7--08 

ბი. „| §4.5 947 89,8 – 89.7 
მოცდენების დრო, წთ: 

კბილების გამოცვლა . 28 10 12 50 17 

კომბაინის დათვალიერება -|) 30 20 38 88 29 

ცარიელი ვაზონეტების უქონლო- 
17 –_ _– 17 6 

გამყვანთა ბრიგადის შემადვენ- 
ლობა, კაცი... . 6 5 § 16 –_         
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42ე ცხრილიდან ჩანს, რომ კომბაინის გამოყენება დროის მიხედვით 

აყეანილ იქნა 89,8"/ე-მდე. გვირაბის წინჟაწევამ ბრიგადის ყოველ წევრ- 
ზე შეადგინა 1,05 მ (10,2 ტ ნახშირი). 

43-ე ცხრილში მოცემულია ზოგიერთი მონაცემი III-2M კომბაინის 

მუმაობის შესახებ მოსკოეის აუზში. 

  

    

  

ცხრილი 43 

I 

მუშის საშღა-! გაყვანილია შტრეკი 
ს) ლო ცელური _ ს. 

სააეალთ ნაყოთიეოება | · 
შახტების დასახელება | ცვლური სანგრევში ცვლების რაოდენობა 

| გაყვანა, მ | მაქსი- ივლი-| აგვის- 
| ლო 'ალი- ივნისი «ფი ტო სულ 

  

რესტი „კრასნოარმეისკ- | 
სეიტოაძინ. შახტი 16 33.) 408 | 0.68 დ | 2181 3076 | 311 | ცვ5/202 

55 | 70 77 

ტრესტი „კრასწოარმეისკ- 1684 | 304 | 305 09 2 ყრ. ! 07 ი | “91 | 254 | ააა | 793/2 უგოლის“ შახტი # ქ4 3,63 ; 0, 52 | 75 82 

ტრესტი “სკურადოვდბო- 

          
ლის" შასტი # 2.9 | 1.35 | 1-73 I_ 17 | 195,5 | 244 | _ 456,5 _ 

' 13“ 58 | 62 143 

საშუალო მნიშენელობა .,| 3.08 02! | 1, 27) – | – | – _2240 5 

43-ე ცხრილის მონაცემები (30. რომ კომბაინი VII(-2M არის 

კარგი წარმადობის მანქანა რომლის გამოყენებაც ფრიად მიზანშეწო- 

ნილია. 

კომბაინი IILII-3 

– კომბაინი IIL-24 მოქმედების პრინციპის ანალოგიურად კუზნეცკის 

აუზში კონსტრუირებულია და გამოცდას გადის გამყვანი კომბაინი LII(VI-3 
(ნახ. 100) (კონსტრუქტორი ინე. ლიფირენკო). 

კომბაინი აგებულია უნივერსალური საყელავი მანჭანის 8IIXV-1 ბაზაზე; 

მას აქვს ერთი რამდენადმე დახრილი ბარი 1 სანგრევის ზედაპირის პარა- 

ლელურად დაყენებული ჯაქვით. მუშაობისას ბარი ირხევა რკალზე, 

ბრუნავს რა მანქანის მთავარი ვერტიკალური ღერძის გარშემო. ყოველ 

წინწაწევაზე ყელის სიღრმე იცვლება 150-200 მმ-ის ფარგლებში. 
ბარის ყოველი შეჭრის შემდეგ კომბაინი გაიწევა სანგრევისაკენ. გვი- 

რაბის სანგრევში მონგრეული ნახშირი იყრება გვირაბის ნიადაგზე, 

საიდანაც მოიხვეტება წრიული კონვეიერის 2 საფხეკებით. 

13. ნ. მ. პოკროვსკი. 193



 
 
 
 

         
 

  
  

ს
ე
ა
 
ა
დ
ა
თ
 

      

 
 

 
 

 
 
 
 

I 

 
 

 
 

 
 

 
 

   
 

ლ” 

8) 

(II        
 

 
 

     
4
 

1-1 
ხძით# 

194



195 

'ის96-ა“C6”ი 
იიყსილლე(ხ” 

Mთ 
XII 

Cყინჩნის 
იხლCთსნ 

·66 
'9ლ9 

 
 

  
  

 
 

ა
ი
ღ
ე
!
 

ი
ი
 

( 
ა 

21 M
I
 

მ
 

1
 

გ
“
 

#§ 

(C 
7-1 

იმიხ# 
+L 
 



აშ
ხი
 

ს 
იხ
რი
ს 

მი
მა
რწ
2”
7M
თ 

ნა
ხ.
 

10
0,
 

გა
მყ
ვა
ნი
 

კო
მბ
აი
ნი
 

.I
II
LI
1-
3,
 

  

=) (2) "ს 
სას 
       
   

6
-
4
.
 

  
   

  

    
  

  

ია 
·I.,# CI აა წო 

196



კონვეიერი ყრის ნახშირს კომბაინის უკანა ნაწილში მოთავსებულ 
კოდში. 

კომბაინის გაბარიტებია: სიგრძე 6225 მმ, სიგანე 2800 მმ, სიმაღლე 

2790 მმ. კომბაინის წონა 10457 კგ-ია. 

მთავარი ელექტროძრავის სიმძლავრე: საათური 47 კვტ, ხანგრძლივი 

21 კვტ. წრიული კონვეიერის ელექტროძრავის სიმძლავრე-–-6 კვტ. გვი- 
რაბის განივკვეთის ფართია 8,9მ”. 

IIILII-3 კომბაინის გამოცდა წარმოებდა შახტის # 3-6ყC „IL ვნუტ- 

რენი“ ფენზე ძირითად მტრეკში (კუზბასი). 
გვირაბის საშუალო წინწაწევამ გამოცდის პერიოდში შეადგინა (კვლა- 

“ში 1,7 მ. ქრონომეტრაჟული დაკვირეებების თანახმად, შმტრეკის სანგრევში 

ცვლაში შეიძლება გაკეთდეს 23 ათლა და მიღებულ იქნას სანგრევის 

ცელური წინწაწევა 4,0 მ. ამრიგად, თითოეული ანათალის სიღრმე 

უდრიდა 17,4 სმ-ს. ერთ ანათალზე საჭირო დროის საშუალო ხარჯი– - 

10,3 წთ-ს. 
IIICI-3 კომბაინით გვირაბის გაყვანის რეალურ სიჩქარედ შეიძლება 

ჩაითვალოს 9 მ დღე-ღამეში ანდა 200 მ თეეში. 

კომბაინი IIIნ6M-1IX 

1939 წელს ინჟ. ჩიხაჩევ?ა, პორიზონტალური გვირაბების გასაყვანად 
ერთგვაროვან საშუალო სიმაგრის ქანებში, დაამუშავა გამყვანი კომბაინის 

კონსტრუქცია, რომელიც ეყრდნობოდა ქანის მონგრევის პრინციპს მბრუ- 

ნავი მქრელი ჯვართავათი. ჯვართავაზე დამაგრებული კბილები თლიდნენ 
ქანს 1,5--3,0 მმ სისქეზე. ინე. ჩიხაჩევის კომბაინის გამოცდამ შაატში 

„ნოვოდრუჟესკაია4 (დონბასი) გვი'ვენა, რომ ქანის აღნიშნული წესით 
მონგრევისას ადგილი აქვს კბილებ“ს დიდ ხარჯს, რაც კომბაინის მუშაო- 

ბას არაეფექტურს ხდიდა. 
ინჟ. ჩისაჩევის იდეასე დაყრდნობით, კუზბასში კონსტრუ1ტორებზა 

„ა. ა. მოგილევსკიმ და ა. ი. ლოსევმა დაამუშავეს ახალი, გაუმჯობესებული 

კონსტრუქციის კომბაინი III6M-1 (ნახ. 101), რომელმაც სამრეწველო 
გამოცდის შედეგად მიიღო მარკა LI სM-1V. კომბაინს III ც6M.-1XV აქვს სა:- 
სხივიანი ვარსკვლავა 1, რომელზედაც დამაგრებულია მურელი კბი- 

ლები. გასაყვანი გვირაბის დიამეტრი 3 და 4 მ-ია (კომბაინს აქვს მჭრე- 

ლი ორგანოს ორი კომპლექტი). კომბაინის ქვედა ნაწილში გვერდებზე 
მოთავსებულია ორი ვერტიკალური ფრეზი 2. რომლებიც, ჯრიან რა გვერ- 

დით ბეგებს, გეირაბს ნალისებურ მოხაზულობას აძლევენ. კომბაინი დგას 

საყრდენ თხილამურებზე 3. ზუშაობის პროცესში კომბაინი მაგრდება 

გვირაბის კედლებს შორის გვერდითი განმბრჯენი დომკრატებით 4. 
სანგრევიდან მონგრეული ნახშირი ზევითკენ აიხვეტება მჭრელი ვა“- 

სკვლავას სხივებზე დამაგრებული ყბებით, რომლებიც ეხება კომბაინის 

197



ძირითად უჭრავ ბადროს 5. ვარსკვლავას სხივებით ზემო მდგომარეო- 
ბაში აწეული ნახშირი ბადროში დატოვებული ხვრელით 6 გადაიტვირ- 

თება ლენტიან კონვეიერზე 7 და ”მემდეგ ჩაიყრება ვაგონეტში. 

კომბაინის გადაადგილება წარმოებს „,გადაბიჯების" სქემით. სანგრევ- 

შე კომბაინის მიწოდების პერიოდში განმბრჯენი დომკრატები გაჭქექი- 

ლია გვირაბის კედლებს შორის და წარმოადგენს საყრდენს კომბაინის 

გადასაადგილებლად. შესზდეგ ამ დომკრატებს მოუშვებენ, გადაწევენ: 

აბალ მდგომარეობაში და ა. შ. კომბაინის ნაბიჯის სიდიდეა 0,7 მ. 

  

ნაზ. 101. გამყვანი კომბაინი 1II11>X- 1V. 

კობბაინს აქვს შემდეგი ტექნიკური დახასიათება: 

გაბარიტები, მმ: 
სიგრძე სატრანსპორტო ნდგომარეობაში . 6200. 

სიგრძე მუCა მდგომარეობაში . . 12500 

სიგანე . 1350 
სიმაღლე . . 1750 

წონა, ტ ... · MM 72 
ელექტროძრავების რაოდენობა, ცალ .5 

ელეეტოოძრავების სიეძლავრე, კვტ: 
მთავარის . .. 40: 
ორი ბეჯის (თითოეულისა) . 6.3: 

კონვეიერის: . .· 4,2 

ზეთის ტუნბოსი „· 4.0. 

198



კომბაინის მოსახვევში გავლისათვის მინიმალური რადიუსი 25 მ-ია. 

გვირაბის გაყვანის სიჩქარე (შესაძლო) "შეადგენს 1,5--2,5 მ/სთ-ს. 
LII6M-1V კომბაინის სამრეწველო გამოცდა წარმოებდა შახტში _ზი 

მინკა” (კუზბასი) საცდელი ექსპლოატაციის პერიოდში კომბაინით 

გაყვანილ იქნა 480 8 შტრეკი, კვეთით 7,2 მ?. ცვლაში კომბაინს ემსახუ- 

რებოდა 4 გამყვანი. გვირაბის გაყვანის საშუალო სიჩქარე დღე-ღამეზი 

შეადგენდა 4,96 მ-ს, ცვლაში--2,48 მ-ს. ამეამად კომბაინი III6ნM-1V 
წარმატებით გადის სამრეწველო გამოცდას ჩელუსკინელების სახელობის 
# 1-სა და დონბასის სხვა შახტებში. კომბაინი უზრუნველყოფს გვირა- 

ბის წინწაწევას 7-8 9 დღე-ღამეში. და, მაშასადამე, 250--300 მ-მდე 

თვეში. 

ს ოლიკამსკის მაღაროს შტრეკგამყვანი კომბაინი 

შტრეკგამყვანი კომბაინი თავისი არსით მოგვაგონებს ჩიხაჩევის კო§- 

ბაინს (ნახ. 102). კომბაინის მუშაორგანოს წარმოადგენს ბარი (ბადრო), 

რომელიც დამზადებულია სამი ფრთის 1 სახით; ეს ფრთები ე“თმანეთ- 
თან შეადგენენ 120? კუთხეს. ფრთებზე დამაგრებულია სპეციალური სავგ- 
რისები, რომელთა ბოლოები აღკურვილია მაგარი შენადნობით. ფრთე- 

ბი დამაგრებულია ბადროზე 2. რომელსაც აქვს სამი ჩამჩა 3; ეს ჩამ- 

ხები ხვეტავენ მონგრეულ განს. ჭრელი ბარი მოძრაობს სიჩქარით 

7 ბრ/წუთში. 

მონგრეული ქანი ბადროს ხვრელებისა და ბუნკერის გავლით მიემარ- 

თება ლენტიან კონვეიერზე 4. რომელიც მიაწოდებს ქანს ვაგონეტებში, 

კომბაინის მიწოდება სანგრევში წარმოებს დომკრატებით, რომლებიც 

ზეთდამქჭირსნი დანადგარის საშუალებით მოქმედებს. 
კომბაინი გამობურღავს ჰორიზონტალუო ან მცირედდახრილ გვირა- 

ბებს დიამეტრით 3 მ. კომბაინით გაყვახისას შესაძლებელია გვირაბის 

გადახრა პირდაპირი პორიზონტალუღი მიმართულებიდან ნებისმიერი 

მიმართულებით 15--20“-მდე. წარმატებით გაიყვანება გვირაბები, რო. 
მელთა მოხვევის რადიუსი 90–100 მ-ზე ნაკლები არ არის. 

კომბაინის მთავარი ელექტროძოავის სიმძლავრე შეადგენს 135 კვტ-ს; 

კომბაინის საერთო წონა 52 ტ: სიგრძე 18 მ. ხოლო დახრილ კონვეიერ- 

თან ერთად 30 მ. 

კომბაინის საშუალო თვიუზმა წარმადობაშ სოლიკამსკის კალიუმის 

მაღაროზე მუშაობისას შეადგინა 277 მ: გაყვანის მაქსიმალური თვიური 

სიჩქარე 540 მ. 

კომბაინით გვირაბის გაყვანის საშუალო სიჩქარემ შეადგინა 6-8 მ 
ცვლაში. 
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კოვბაინს ემსახურება ცვლის ბრიგადა 4 კაცის შემადგენლობით. მუშიშ 

ნაყოფიეოება შეადგენს 30-35 ტ-ს ცვლაში; კომბაინის გამოუყენებლად 
მუშის მაქაიმალური ნაყოფიერება ცვლაში იყო 9--12 ტ. 

კოვბაინის გამოყენებამ საშუალება მისცა კალიუმის მაღაროებს წარ- 

მატებით ეწარმოებინათ დიდი მოცულობის სამთოგაყვანითი სამუშაოები, 

კომბაინი პლანეტარული მქპრელი ბადროებით 

კომბაინების ზემოგანხილულ ორ კონსტრუქციაში (IL ცM-1+ და სოლი- 
კამსკის პაღაროს კომბაინი) საჭოისებს აქვს მუშაობის ნაკლებად რაციო- 

ნალური პრინციპი, რაც იმაში მდგომარეობს, რომ მათი მოძრაობის 

სიჩქარე არათანაბრად ნაწილდება. სანგრევის ცენტრში წრიული სი!ქა- 
რე პრაქტიკულად ნოლის ტოლია, ხოლო პერიფერიაზე იგი მაქსიმალუ 

რია, ამასთან ყველა საჭრისის მიწოდება სანგრევმი წარმოებს ერთნაირი 

სიჩქარით. კომბაინებში შეუძლებელია ჭრის სიჩქარისა და ანათალის 
ზომის რაციონალური თანაშეფარდობის განხორციელება. 

პრის მცირე სიჩქარეების ზონაში სანგრევის მხრიდან თავს იჩენს 
ძლიერ დიდი გამოპფხეხი ძალები, რაც იწვევს სანგრევზე დიდი ღერძუ- 

ლი დაწოლის საქიროებას, ცენტრალური საურისების გამომწნეხი რეაქ- 

ციის დასაძლევად. 

გარდა ამისა, მთელი მგრეხავი მომენტი, რომელიც გადაეცემა კომ- 

ხაინის მუშაორგანოს, ცდილობს გადააბრუნოს იგი მთავარი ღერძის 

ირგვლივ, რის გამოც საჭიროა კომბაინზე სპეციალური საყრდენი თათე- 
ზის მოწყობა. 

საქრისების მარტიე:ი ბრუნვის მქონე კომბაინის აღნიშნული ნაკლო- 

ვანებების გათვალისწინებით, ჯერ კიდევ 1922 წელს ინჟ. სიმონოვნა 

ქანების მოსანგრევად წამოაყენა თექანიზმა, რთული მოძრაობის მქონე 
საქრისებით, ერთდროულად ორი ღერძის გარშემო ბრუნვით, რომელ- 

თაგან ერთი უძრავია. ამ პრინციპზე შეიქმნა კომბაინი პლანეტარული 
მჭრელი ბადროებით. 

ბლაზეტარული ჭრის პრინციპზე დამყარებული კომბაინი (ნახ. 103) 
ჯარხოადგენს მუხლუხა სვლაზე მოწყობილ მანქანას. იგი შედგება სამი 
ძირითადი მექანიზმისაგან; პლანეტარული საბურღი მექანიზმი, დამტვირ- 

თავ-სატრანსპორტო მექანიზმი და მუხლუხა სვლის მექანიზმი. 

პლანეტარული საბურღი მექანიზმი შედგება ორი მუშა ბადროსაგა§ 

7. რომლებიც ბრუნავენ საკისრებში; ეს საკისრები მაგრდება სატარებ%ი 

2. ყოველ ზუშაბადროზე დამაგრებულია თორმეტი საჭრისი 3. სატარი 
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2 ხისტადაა დამაგრებული მთავარ ლილეზე 4, რომელსაც ბრუნვას გა- 

დასცემს ელექტროძრავი 5 რედუქტორის 6 საშუალებით. 

დამტვირთავ-სატრანსპორტო მექანიზმი შედგება რვა ქანისამწმენდი 

ჩამჩისაგან 7, რომლებიც დამაგრებულია სატარზე 2, და ლენტიანი კონ- 

ვეიერისაგან 8. 

კომბაინის მუხლუხა სვლის მექანიზმი უზრუნველყოფს მანქანის გა- 

დაადგილებას გვირაბში და მის მუშა მიწოდებას სანგრევში. 

კომბაინს ასეთი ტექნიკური დახასიათება აქვს: 

გვირაბის დიამეტრი, მ . –_” 1.92 
ელექტროძრავების საერთო სიმძლავრე, კვტ 15,4 

ელექტროძრავების რაოდენობა, ცალ 3 

კომბაინის საერთო წონ:), კგ - 6130 

კომბაინის საერთო. სიგრძე, მმ „ 5200 

კომბაინის მუშაობის პრინციპი შემდეგში მდგომარეობს: მუშაბად- 

როების საჭრისები შემოწერენ რთულ ტრაექტორიას, ე· წ. „წაგრძელებულ 

ჰიპოციკლოიდებს", მუშაბადროების ყველა 24 საჭრისი ქმნის ურთიერთ- 

გადამკვეთი ჰიპოციკლოიდების ბადეს, რომელიც ფარავს მთელ სანგრევს. 

საჭრისი განუწყვეტლივ მოძრაობს ქანში, რომელიც უკვე დაჭრილია 

სხვა საჭრისების მიერ, და მისი მოძრაობის ტრაექტორია თავის მხრივ 

გადაკვეთს სხვა საჭრისების ტოაექტორიებს. 

საჭრისი განუწყვეტლივ კი არ ახდენს ქანის ათლას, არამედ ახლე- 

ჩავს ქანის ნაწილაკებს პირამიდული შვერილების საბით, რომლებიც 
წარმოიქმნება სანგრევის ზედაპირზე: ეს მაიშვნელოვნად აადვილებს 
ქანის მონგრევას და საჭრისს აყენებს მუშაობის უფრო ხელსაყრელ პი- 

რობებში. 

სანგრევიდან მოცილებული ქანი გვირაბის ნიადაგიდან აიხვეტება 

ჩანჩებით, რომლებიც შემდეგში ჩატვირთავეზ მას ლენტიანი კონვეიე- 
რით ვაგონეტში. 

საქრისებით სანგრევის დამუშავებასთან ,ერთად კომბაინი მუხლუხე- 
ბის საზუალებით გადაადგილდება სანგრევისაკენ. 

გამოცდის დროს კომბაინს გაყავდა გვირაბი დიამეტრით 1,92 მ 

მკვრივ კემბრიულ თიხებში, სიჩქარით (გამაგრების გარეშე) 1,16-–3,;05 

მ/სთ, რაც შეესაბაზება კობ. ინის წარმადობას 3,36-8.27 მპ/სთ ქანი 

ცასივძი. 

პლანეტარული კომბაინი გამოცდას გადიოდა აგრეთვე სოლიკამსკის 

მაღაროში, სადღაც მიღწეულ იქნა გვირაბის გაყვანის მნიშვნელოვანი 
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სიჩქარეები (2 მ/სთ-მდე), ხოლო ენერგიის ხარჯმა შეადგინა დაახლოებით 

3 კვტ.სთ 1მ1 მონგრეულ ქანზე. 

ქანგამყვანი კომბაინი (IIIIM#-1) 

ფუჭ ქანში ჰორიზონტალური გვირაბების გაყვანისათვის ჩიხაჩევის 

კონბაინის განოცდის შედეგების საფუძველზე „გიპროუგლემაშმა“” (კონ- 
სტოუქტორი ინჟ. კ. ა. ლოხანინი) შექმნა ქანგამყვანი კომბაინის საც- 

დელი ნიზუში (ნახ. 104), 

კოვბაინის მჭრელ ორგანოს წარმოადგენს ექვსსხივიანი ჯვართავა 1, 

აღუვურვილი მღარავებით 2. 

გვირაბისათეის ნალისებური ფორმის მიცემის მიზნით კომბაინის 

გვერდებზი მოთავსებულია ორი ვერტიკალური ფრეზი 3. კომბაინის 

გადაადგილება წარმოებს საყრდენ თხილამურებზე 4. მუშაობის პროცეს- 

ში კომბაინი მაგრდება განმბრჯენი დომკრატებით 5. 

კომბაინის ერთი მდგომარეობიდან გვირაბის წინწაწევა შეადგენს 

0.75 მ-ს. 

გაყვანის შედეგად მიღებული ქანი გაზნოიტინება ჰიდროტრანსპორ- 

ტით (საშლაზე ტუმბოებით). 

კომბაინის ტექნიკური დახასიათება ასეთია: 

გასაყვანი გვირაბის დიამეტრი, მ 3.0 

სიგრქე, მ 8,5 
წონა, ტ.. · 34 

ელექტროძრავების საერთო სიმძლავრე, კვტ .· 120 

მაქსიმალური წნევა სანგრევზე, ტ 60 

კომბაინის IIIII-1 გამოცდა მოხდა კვერშლაგის გაყვანისას ტრესტი 

„კრასნოარმეისკუგოლის“ შახტმი # 3 (დოგბასი). 

გამოცდის პროცესში გაზოვლინდა კომბაინის მთელი რიგი კონ- 

სტრუქციული და საექსპლოატაციო ნაკლოვანებები, რომელთა გაზო ამ- 

ჟამად ეს მანქანა არ შეიძლება ჩაითვალოს გამოსადეგად ფუჭ1 ქანში 

გვირაბების გაყვანისათეის.



თავი XI 

ქანის დატვირთვა 

§56. ზოგადი შენიშვნები 

ქანის დატვირთვა მსხვრევად და რბილ ქანებში გვირაბების გაყვანი- 
სას წარმოებს გვირაბების მაგარ ქანებში გაყვანის მსგავსი სამუშაოების 

ანალოგიურად. 

ქანის მექანიზებული დატვირთვა შეიძლება განხორციელდეს ორი 

ძირითადი ტიპის მანქანების საშუალებით: 1) მანქანებით, რომელთაც 

არა აქვთ ამღები მექანიზმები. ე. წ. ნახევრადმექანიკური მტვირთავებით, 

2) ამღებმექანიზმებიანი, ე. წ. სრულმეჟაზიკური მტვიოთავებით. 

უნდა აღინიმნოს, რომ მაგარ ქანებში გამოსაყენებელი დამტვირთავი 
მანქანები შეიძლება გამოვიყენოთ რბილ ქანებშიც (ძაგალითად, ნახზირ- 

ში გვირაბის გაყვანის დროს), მაგრამ ეს არ არის მიზანშეწონილი, ვი- 

ნაიდან ეს მანქანები საჭიროზე უფრო მძიმე და მძლავრია. 

ქანის ხელით დატვირთვა ძალიან ნაკლებად გამოიყენება და ამიტომ 
აქ არ განიხილება. 

'§ 87. ნახევრადმექანიკური მტვირთავებ-გადამტვირთავები 

გადამტვირთავი წარმოადგენს უმარტივეს დამტვირთავ მანქანას (ნახ. 
105). ეს არის გადასატანი, დახრილი საჭვეტებიანი ან ლენტიანი კონვე- 

იერი, რომელიც მოწყობილია ბორალებზე. კონვეიერის წინა ჩასატვირთი 

ნაწილი მდებარეობს დაახლოებით ნიადაგის დონეზე, ხოლო უკანა კი. 

აწეულია ისე, რომ მასალის ჩატვირთვა შეიძლებოდეს უშუალოდ ვაგო- 

ნეტში. ' 

  

ნახ. 105, გად-მტვირთავის საერთო ხედი. 

გადამტვირთავის გამოყენება მნიშვნელოვნად ამსუბუქებს და აჩქარებს 
ხელით დატვირთვას, ვინაიდან საქირო აღარ არის ნიჩბით ქანის აწევა 
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-ევაგონეტის სიმაღლეზე; ამ შემთხვევაში ის აიწევა მხოლოდ ჩასატვირთი 

ნაწილის სიმაღლეზე, ე. ი. სულ 200--350 მმ-ით. შახტებში გადამტვირ- 

თავები გამოიყენება ქანისა და ნახშირის დასატვირთავად. 
·გადამტვირთავების ტექნიკური დახასიათება მოცემულია 44-ე ცხრილ- 

ში. 

  

  

                  

ცხრილი 44 

გადამტვირთავის 

სეა). ტიპებ პები! IIე-4 | II:-5 |XIII-1 |XII-2 |ჰII-ვ | II-8 80I-5 
მაჩვენებლები უი 

სიგრძე, მმ 9000 | 5355 | 7202 | 5202 | 3202 | 6500 | 3160 
სიგანე (900 მმ-ანი ლიანდის 

შემთხვევაში) 1062 | 1062 | 865 865 865 1100 | 836 

სიმაღლე, მმ 1560 | 1560 | 306 306 306 1550 | 1830 

დამტვირთავი“ ნაწილის აწევის 
მიხიმალური სიმაღლე, მმ . | 120 | – – – – 1250 – 

გადამტვირთავის წონა, კგ. 630 | 600 242 200 | 157,5 | 1300 | 1150 

დახრილი ნაწილის კუთხე 
გრად ·.) 22 18-მდე. 18-მდე 18-მდე | 23-მდე | 28-მდე|) – 

ელექტროძრავის სიმძლავრე, 
კვტ 2,75 45 0,52 | 0,52 0,52 4,5 4,5 

წარმადობა განუწყვეტელი და- 
ტვირთვისას, ტ/სთ 40 45 15 15 15 40 40 

შენიშვნები: 

1. IIს1-4 ტიპის გადამტვირთავის ქვეშ შეიძლება დაიდგას 3 ვაგონეტი. 
2. I-II ტიპის გადამტვირთავები გამოიყენება დამჭრელ გვირაბებში დატვირთვისას. 

3. 8II-5 ტიპის გადამტვირთავები გამოიყენება ქანის დატეირთვისას ბეგზე, მისი 
უბეში შოთავსების დროს. 

გადამტვირთავების გამტარუნარიანობა სავსებით შეესაბამება ამჟა- 

მად გამოყენებული გამომტანი მექანიზმების წარმადობას. 
გადამტვიოთავით ვაგონეტში ნახშირის ან ქანის დატვირთვის დროს 

მუშების შრომის ნაყოფიერება მნიშვნელოვნად იზრდება; ასე, მაგალი- 

თად, პრაქტიკის მონაცემებით მუშა ცვლაში ტვირთავს 20--25 ტ-ს. 

სამუალო პირობებში შეიძლება მივიღოთ, რომ გადამტვირთავით მუშა- 

ობისას ნაყოფიერება, ხელით დატვირთვასთან შედარებით, 1,2–-1,5-ჯერ 

იზოდება. 

სანგრევში გადამტვირთავზე ერთდროულად შეიძლება ტვირთონ 2–3 

კაცმა. გაყვანის პრაქტიკაში გადამტვირთავების გამოყენების ფართო 

არე აქვთ. მათი გამოყენება შეიძლება პორიზონტალური და დახრილი 
გვირაბების გჰყვანის დროს როგორც მაგარ. ისე რბილ ქანებში. 

II-5 და VIII ტიპის გადამტვირთავების გამოყენების სქემა გვირაბში 

მუშაობისას გამოსახულია 106-ზე ნახ-ზე. 
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§ 58. დამტვირთავი მანქანები 

თვითამღები ორგანოს მქონე დამტვირთავი მანქანების კონსტრუქცია» 

ამჟამად შეიძლება დადგენილად ჩაითვალოს. 

107 და 108 ნახ-ზე გამოსახულია დამტვირთავი მანქანების ორი ტი– 

პი, რომელთაც უშვებს ჩვენი ქვეყნის ქარხნები. 

  

  

      

  

          
  

2444 რ '22-2-22>–>2 242 1 11 “///7 
ჟ 

  

  
“22 V, 22C-C--C4C–2 

      

        
; ურ, 

წერის 72. რ“ 
=533.V-1 სთან: ლთა 

#22722777 7727. 
- “ წ 1 2 ლლ /” (22   42% 

      

  

  

    

  

ნაზ. 106. გადამტვირთავის დადგმა სანგრევში, 

ამ მანქანებს ბევრი საერთო კონსტრუქციული ელემენტი აქვთ: 
1) მანქანებს აქვთ კონვეიერი ნახშირის მისაწოდებლად; 

2) მათი ამღები აპარატები განლაგებულია კონვეიერების მიმართ 

სიმეტრიულად; 

3) მათ აქვთ დახრილი ბაქანი, რომლითაც მანქანა შეიჭრება ქანის 
გროვაში; 

4) ყველა მანქანა თვითმავალია. 
გადავიდეთ დამტვირთავი მანქანების ცალკეული ტიპების განხილ- 

ვაზე. 
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C-153 ტიპის დამტვირთავი მანქანა 

C-153 ტიპის დამტვირთავი მანქანა ორი მომბვეტი თითით, მ.იწყო- 

ბილი მუხლუხა სვლაზე, ფართოდ არის გავრცელებული (ნახ. 107). იგი 
შედგება ერთი სახვეტებიანი კონვეიერისაგან 1, რომელიც დადგმულია 

მუხლუხა სვლაზე პ გაწყობილ საერთო სადგარზე 2. კონვეიერი მოძრაობს 

განიერ, დახრილ ფოლადის ბაქნის 4 ჩაღრმავებამი, რომელიც მანქანის 

მუშაობის მომენტში ქვედა წახნაგით შედის დასატვირთი ქანის გროვა- 

ში, ბაქნის ორივე მხარეს ბრუნავს ორი ბადრო 5, რომლებზედაც ექს- 

ცენტრიკულად და სახსრულად მაგრდება სახვეტები 6. მაღალხარისხო- 

ვანი ფოლადისაგან დამზადებული მოსახსნელი კბილებით. ბადროების 

  

ნახ :67, Cა”ჟანა» ('-154. 

ბრუნვის შედეგად სახვეტები ღებულობს თავისებურ იომხვეტ მოძრაო- 

ბას, რის დროსაც ხდება ქანის მოხეეტა აანქანის ორივე მხრიდან კონ- 
ვეიერისაკენ; სახვეტების მოძრაობათა რიცხვი არის წუთში 50. კონვე. 

იერის გბუშა სიჩქარე-–-1 მ/წმ. 
როგორც დახრილი კონვეიერი, ისე მისი ღარი შეიძლება აწეულ ან 

დაწეულ იქნას ჰიდრავლიკური დომკრატების საშუალებით. შესაძლებე- 

ლია, აგრეთვე, კონვეიერის შემობრუნება მანქანის გრძივი ღერძის მი- 

მართ ორივე მხარეს 459-ით. მანეანა ზოძრაობს მუხლუხა სვლით. მანქა- 
ნა C-153-ს აქვს შემდეგი ზომები და მახასიათებლები: სიგრძე-- 6,3 მ: 

სიმაღლე--0,91 მ; სიგანე –1.6 მ: წონა – 4.24 ტ; გადაადგილების სიჩქა- 
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რე 17,5 მ/წთ; კონვეიერის ბოლოს მაქსიმალური აწევის სიმაღლე 1,85 მ; 

კონვეიერის შემობრუნების მაქსიმალური კუთხე მანქანის ღერძის მიმართ 

459; დატვირთვის ფრონტი 1.6 მ; ელექტროძრავის სიმძლავრე (ხანგრძ- 

ლივი) 17 კვტ. მანქანა C-153-ის გამოზუშავების ნორმა შეადგენს 18 მ? 

ნახშირს ცვლაში. 

0 5- ტიპის დამტვირთავი მანქანა 

108-ე ნას-ზე ნაჩვენებია ინე. დ. გ. ონიკას სისტემის დამტვირთავი 

მანქანა (0-50) შეწყვილებული სახვეტებიანი ჯაქვური მკვებავი მექა- 
ნიზმით, მოწყობილი მუხლუხა სვლაზე. ორივე სახვეტებიანი ჯაქვური 

ბარი, დატვირთვის ფრონტის გადიდების მიზნით, ისეა გაკეთებული, 

  

  

ნ:ტ. 108. მანქანა 0-5. 

რომ შესაძლებელია მათი გაშლა და ზედა წამყვან ღერძებზე შემობრუ- 
ნება. ამის გამო მანქანის სიგანე სატრანსპორტო მდგომარეობაში 1200 მმ- 

ის ტოლია, ხოლო მუშა მდგომარეობაში--2200 მმ-ის როლი. მანქანა 

შედგება სამი ადვილად დასაშლელი შემადგენელი ნაწილისაგან: მკვება- 

ვის ანუ ამღები მოწყობილობისაგან 1, მოსაბრუნი ლენტიანი გადამცემი 
კონვეიერისაგან 2 და მუხლუხებზე დაყენებული კორპუსისაგან 3. 

სახვეტებიანი ბარების ერთ-ერთ ღირსებას. სამუშაოს განიერ ფრონტ- 

თან ერთად, ისიც შეადგენს, რომ სახვეტების საშუალებით ხდება არა 

მარტო ქანის ახვეტა, არამედ მისი აწევაც მანქანის წინა ნაწილში. 

მანქანა ()-5C-ის ტექნიკური დახასიათება ასეთია: სიგრძე 8,45 მ: სიგანე 

სატრანსპორტო მდგომარეობაში 1.2 მ; სიმაღლე 1.375 მ: მანქანის წონა 

5.3 ტ; წარმადობა ნახშირის ტვირთვისას შეადგენს 90 ტ/სთ; დატვი+C- 
თვის ფრონტი 2.2 მ: მანქანის ღერძის მიმართ კონვეიერის შებრუნების 

მაქსიმალური კუთხე 30" ელექტროძრავის სიმძლავრე (ხანგრძლივი) 
16 კვტ: კონვეიერის ძრავის სიმძლავ#Cე 2,7 კეტ. 
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C-153 და 0-5C ტიპის დამტვირთავი მანქანების წარმადობა შეიძ- 

ლება დადგენილ იქნას §31-ში მოცემული ზოგადი ფორმულების საფუ- 
ძველზ 

მანქანები შეიძლება გამოყენებულ იქნას როგორც ნახშირის, ისე სხვა 

რბილი ქანების დასატვირთავად, თუ დაცული იქნება წვრილად და თა- 
ნაბრად დამსხვრევის პირობა. 

დანტვირთავი მანქანები შესაძლოა ეფექტურად იქნას გამოყენებული 

მაშინ, როდესაც ერთი მანქანა ცვლის განმავლობაში ორ სანგრევს ემ- 
სახურება (პარალელური გვირაბები). 

დამტვირთავი მანქანის C-153 კუზნეცკის აუზში გამოყენების ფართო 

გამოცდილებამ გამოავლინა მისი მაღალი საექსპლოატაციო თვისებები. 

ასე, მაგალითად, ტრესტ „კაგანოვიჩუგოლის" M# 4 შახტში (დონეცის 
აუზი) შტრეკის გაყვანისას (ამხ პლასტუნის ბრიგადა) დატვირთვის 
წარმადობა? შეადგინა 0,55 ტ ნახშირი 1 წუთში, ხოლო ევ. ე. ვახრუშევის 

სახ. შახტში-––0,76 ტ. 

მანქანა უზრუნველყოფს გვირაბის გაყვანის მაღალ ტეზპებს. ასე, მა- 

გალითად, შახტში „ტირგანსკიე უკლონი" ახ. გოლოვინის ბრიგადამ 

მიაღწია შტოეკის გაყვანის სიჩქარეს –-–331 მ თვეში; დატვირთულ იქნა 
4000 ტ ნახშირი; სტალინის სახელობის შახტში ამხ. გაპაევის ბრიგადამ 

18 სამუშაო დღეში გაიყვანა 204 მ შტრეკი; შახტში „მანეიხა"+. ამხ. 
ბელიაევის ბრიგადამ-- 300 მ შტ“ეკი. 

მოსკოვის აუზში რთულ სამთო-გეოლოგიურ პირობებში დამტვირთავი 

მანქანების მუშაობა ნაკლებ ეფექტურია, მაგრამ ამ პირობებშიც კი მან- 

ქანა C-153 უზრუნველყოფს სამუშაოთა მაჩვენებლების მნიშვნელოვნად 
გადიდებას. 

ასე, მაგალითად, ამ აუზში ნახშირის გამოღებისას აფეთქებითა და 
მომნგრევი ჩაქუჩებით, მანქანა C-153 უზრუნველყოფს, ნახშირის გამო- 

ღების სხვა წესებთან შედარებით, გვირაბის გაყვანის უფრო მაღალ ტემ- 
ბებს–-–90-110 8 თვეში.1 

განსაკუთრებით ეფექტურია მანქანა C-153-ის გამოიყენება შეწყვი- 

ლებული გვირაბების გაყვანისას, როდესაც შესაძლებელია მანქანის გა- 

დაადგილება ერთი სანგრევიდან შეორეში. 

ასე, მაგალითად, შახტში #7 (ტრესტი „სკურატოვუგოლი") სანგ- 
რევის დღე-ღამური წინწაწევის სიჩქარემ მიაღწია 5--6,5 მ-ს და თვეში 

თუ გავითვალისწინებთ მოსკოვის აუზში ფენის წოლის რთულ სამთო- 
გეოლოგიურ პირობებს, გვირაბის ნიადაგში სუსტი ქანების არსებობასა 

1 MI82. IL /#, L92M9X08. II0640100LI VMI0III იიხMMიყლფყი 309CVIIMX Mეიეიითს 8 

იე0I0070ს810»Xს8IIX ხერიX0X 88 I08XI8X 110XM00%0980:0 636000088, „XI0Mხბ, 1951. 
#1. 
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და გვირაბების მცირე განივკვეთს, რაც ხშირად იწვევს დამტვირთავი 

მანქანის ერთგვარ ჩაკეტვას სანგრევში გამოსატანი მექანიზმებით, ცხადი 

გახდება, რომ უფრო მსუბუქი და მოძრავი დაზტვირთავი მანქანის (ამ- 
ღები აპარატით) შექმნა წარმოადგენს სამთო მანქანათმშენებლობის ერთ- 
ერთ უმნიშვნელოვანეს მორიგ ამოცანას,” 

109, ა ნახ-ზე ნაჩვენებია (ცალკეული გვირაბის გაყვანა 81IV-1 ტიპის 

საყელავი მანქანის 1 და C-153 ტიპის დამტვირთავი მანქანის 2 გამოყე- 
ნებით, ნახშირის დატვირთვისას სახვეტებიან კონვეიერზე 3, ხოლო 109, 
ბ ნახ-ზე შეწყვილებული გვირაბების გაყვანის სქემა მოსკოვის აუზის პი- 
რობებში. ნახშირის გამოღება წარმოებს საყელავი მანქანით ს IX/-1, და- 
ტვირთვა C-153 ტიპის მანქანით 2. ნახშირის ტრანსპორტირება ხდება 
კონვეიერით 3. გათვალისწინებულია გამყვანი მანქანების გამოყენება ორ 
სანგრევში, მათი გადატანის გზით ერთი სანგრევიდან მეორეში, ე. ი. 
როდესაც ერთ გვირაბში წარმოებს ყელვა, მეორეში კი––მონგრეული 
ნახშირის დატვირთვა. 

  

ნახ. 110, ნიჩბური რხევითი დამტვირთავი. 

"მანქანების გადატანის გაადვილების მიზნით ერთი სანგრევიდან მეო- 
რეში გვირაბებს შორის გაიყვანება დიაგონალური გამკვეთები. 

ნახშირის ტრანსპორტირება სანგრევებიდან წარმოებს სახვეტებიანი 

კონვეიერით 3, ტვირთის მთელი ნაკადის ერთ გვირაბში კონცენტრა- 

ციით. 

ნიჩბური რხევითი დამტკირთავი 

ნიჩბური რხევითი დამტვირთავის ტიპის მანქანა („უტინი ნოს“) 
შედგება შემდეგი ნაწილებისაგან (ნახ. 110): 1--–ნიჩბური ნაწილი 1, რო- 
მელიც ახდენს ქანის უშუალოდ აღებას; 2--ნიჩბური ნაწილის გამოსაწე- 
ვი მექანიზმი (ხრუტუნა ან ხრახნიანი MV#I#-1 ტიპის ნიჩაბზბე და ფრაქ- 
ციული XIVII-46 ტიპის ნიჩაბზე); გამოწევა ხდება ქანის აღებასთან ერ- 
თად. 3--გამოსაწევი რეშტაკი, რომელიც ტელესკოპურად გამოიწევა ან 

შეიწევა მიმმართველ რეშტაკზე 4; მისაბრუნი ნაწილი 5–ჯციგებით, და- 
მაგრებული ლითონის ბიგების საშუალებით. მოსაბრუნი ნაწილის საშუ- 
ალებით ხდება ნიჩბური ნაწილის შემობრუნება კონვეიერის ამძრავის 
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მიმართ გარკვეული კუთხით; 6-კონვეიერის რეშტაკი;: 7--კონვეიერის 

ამძრავი. 

ნიჩბური დამტვირთავის საერთო ხედი გამოსახულია 111-ე ნახ-ზე. 

დამტვირთავის მუშაობა შემდეგში მდგომარეობს: კონვეიერის რემ- 

ტაკებიდან რხევითი მოძრაობა მიმმართველი რეშტაკით, მოსაბრუნი ნა- 

"წილთა და განწევი მექანიზმით გადაეცემა ნიჩბურ ნაწილს, რომელიც 

  

ნახ. 111. ნიჩბური დამტვირთავის საერთო ხედი. 

კონვეიერის უკუსვლის დროს შეიჭრება ქანის გროვაში, ხოლო პირდა- 

პირი სვლის დროს კი აწოდებს ქანს რეშტაკზე. 
ს: ქანის გროვიდან აღების შესაბამისად, 111-ნახ-ზე ნაჩვენები სახელუ–- 

რის მიბრუნებით, პერიოდულად ხანმოკლედ ჩაირთვება ხრუტუნა მექანი1 - 
მი 2 (ნახ. 110) და ამით თანდათანობით გამოიწევა რეშტაკი სანგრეეი«- 
საკენ (ზოგიერთი კონსტრუქციის ასეთ დამტვირთავს სახელურის მაგიერ 

აქვს ბუგელი). 
მუშაობისას დამტვირთავი საჭიროებს კონვეიერის ძრავის დამატებ“ თ 

სიმძლავრეს 4--6 ცხ. ძ.-მდე, რითაც იწვევს საკონვეიერო დანადგარის 

სიგრძის შემცირებას 15-25 მეტრით. ნიჩბური დამტვირთავის წარ?ა- 
დობის საშუალო ციფრები გვირაბების ნახშირში გაყვანისას იცვლე-ა 
20-25 ტ ზღვრებში, ზოგ შემთხეევებში აღწევს 35 ტ/საათში. 

ჩვენში, უკანასკნელ დრომდე, ეს აგრეგატი ვერ გავრცელდა. მხოლოდ 

1945 წელს დამუშავდა კონსტრუქცია (XVII-45 ტიპის), რომელიც წარჩა- 
დტებით გამოიყენება პრაქტიკაში. ა/LI-45-ის თავისებურებანი მდგომარე- 
ობს მიწოდების მექანიზმის კონსტრუქციაში, რომელსაც, ჩვეულებრიეი 
ხისტი (ლარტყული ან ხრახნული) მიწოდებისაგან განსხვავებით, ავ:ეს 
ფრიქციული მიწოდება, რაც გამორიცხავს საკონვეიერო დანადგა+“ის 
დამტვრევას უეცარი დიდი დატვირთვის შემთხვევაში. X/II-45-ის გაო- 
ცდა წარმოებდა შახტში „ანენსკაია-” (დონბასი) სპეციალურად მოგზა- 
დებულ ვიწრო სანგრეეში (ნახ. 112) სიგანით 8,5 მ. სანგრევში ყველა 
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პროცესი მექანიზებული იყო: ყელვისათვის გამოიყენებოდა საყელავი 
მანქანა, შპურების ბურღვისათვის––ხელის ელექტრობურღი, გადმოსატა- 
ნად რხევითი კონვეიერი IIX-19 ამძრავით. 

მუშების შტატი ცვლაში შედგებოდა 5 კაცისაგან (3 სანგრევში და 
2 ზიდვაზე). საყელავი მანქანა აკეთებდა 2,0 მ სიღრმის ჰორიზონტალურ 
ყელს. ნახშირში იბურღებოდა 5-–6 შპური ფ6 საერთო მუხტით 4,5 – 4,8 კგ. 

        

  

  

    
ნაბ. 112. ნიჩბური დამტვირთავის გამოყენება გვირაბის გაყვანისას, 

შპურების აფეთქების შემდეგ (ყველა შპური ფეთქდებოდა ერთდროულად) 
იწყებდნენ ნახშირის დატვირთვას 1/I1-45-ის საშუალებით. 1X/II-45 ტვირ- 
თავდა ნახშირს უშუალოდ სანგრევჯის ნიადაგიდან და მთლიანად წმენდდა 
მას გვირაბის მთელ სიგანეზე. 

გამოცდის პროცესში ერთტონიანი ვაგონეტი იტვირთებოდა 1-2 
წუთის განმავლობაში, საათში იტვირთებოდა 55--40 ტონა. სანგრევის 

საშუალო დღე-ღამური წინწაწევა იყო 5 მეტრი, მუშის ნაყოფიერება 

სანგრევში--6 ტ. - 
VIეI-45-ის გამოყენებასთან ერთად ამჟამად წარმოებს MXMIM-1 ტიპის 

ნიჩბური დამტვირთავის გამოცდა, რომლის განმასხვაგებელი თავისებუ- 
რებაა ის, რომ მახ აქვს იძულებითი (ხრახნიანი) მიწოდება; ეს მიწოდე- 
ბა ხორციელდება დამოუკიდებელი ძრავის ენერგიის ხარჯზე. 

MIIჩM-1-ის ტექნიკური დახასიათება ასეთია: წარმადობა სუფთა ზუ- 
შაობის ერთ საათში 20-40 ტ; რხევითი კონვეიერის ძრავი --IIMX-19 
ტიპის; მიწოდების მექანიზმის ძრავის სიმძლავრე 2,8 კვტ; მიწოდების 
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სიჩქარე 3,2 მ/წთ; კონვეიერის წაგრძელების ბიჯი–-2,75 მ; დატეირთ- 
ვის ფრონტი-8 მ. 

ნიჩბური დამტვირთავი შეიძლება ფართოდ იქნას გამოყენებული დამჭვ- 
რელი გვირაბების––გამკვეთი სასულეების, საშრეო და საიარუსე შტრე- 

კებისა და სხვ. გაყვანის დროს. 

თამი XI 

სამუშაოთა ორგანიზაცია და გვირაბების 
გაყვანის ტემპები 

§ 59. ზოგადი დებულებები 

ერთგვაროვან რბილ ქანში პორიზონტალური გვირაბების გაყვანისას 

ციკლის ძირითადი და დამხმარე ოპერაციების ზუსტი ორგანიზაციის 

საკითხებს გადამწყვეტი მნიშვნელობა აქვს. ეს გამომდინარეობს იმ 

მდგომარეობიდან, რომ ცალკეული ოპერაციების შრომატევადობა გაყვა- 
ნის მოცემულ პირობებში დიდი არ არის, და, მაშასადამე, მათი ხან- 

გრძლიობაც მცირეა. 

გაყვანის ერთი ოპერაციიდან მეორეზე ხშირი გადასვლა წინა პლანზე 

აყენებს გაყვანის ციკლში ამ ოპერაციების ზუსტი ორგანიზებულობის 
საკითხებს. 

იმასთან დაკავშირებით, რომ- გვირაბების რბილ ქანებში გაყვანისას 

პერის ქანები ნაკლებად მდგრადია, მუდმივი სიმაგრის დროული და ხა- 

რისხიანი ამოყვანა გადამწყვეტ მნიშვნელობას ღებულობს. ჩვეულებრი- 

ვად, მუდმივი სამაგრის ამოყვანა ამ პირობებში ორგანიზაციულად უნდა 

დაუკავშირდეს საკუთრივ გვირაბის გაყვანის სამუშაოებს, ე. ი. მუდმივი 

სამაგრის ამოყვანა შეყვანილ უნდა იქნას გაყვანის ციკლში. 

გაყვანის ძირითადი ოპერაციების შესრულების დიდ სიზუსტესთან 

ერთად, მუშაობის ზემოგანხილულ პირობებში, დიდი მნიშვნელობა აქეს, 

აგრეთვე, დამხმარე ოპერაციების, განსაკუთრებით კი დატვირთული 

ვაგონეტების ცარიელებით შეცვლის მანევრების ორგანიზაციას. 

ერთგვაროვან რბილ ქანში გვირაბის გაყვანის პირობებში საჭიროა, 

აგრეთვე, გაყვანის ტემპების გათვალისწინებაც. ეს გარემოება გადა- 
მწყვეტ მნიშვნელობას ღებულობს, მაგალითად, შახტების მშენებლობისა და 

ექსპლოატაციის დროს მოსკოვის აუზში, როდესაც საჭიროა შახტის ვე- 
ლის მომზადება საექსბლოატაციოდ ველის საზღვრებთან, რაც მოითხოვს 

დიდი მოცულობის მოსამზადებელი სამუშაოების ჩატარებას მეტად მცი- 
«ე ვადებში. კუზნეცკის აუზის პირობებშიაც, აგრეთვე, საჭიროა გვირა–- 

ბების გაყვანის მაღალი ტემპები, რათა დროულად შესრულდეს დიდი 
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მოცულობის მოსამზადებელი სამუშაოები, რომლებიც წინ უძღვის წმენ- 

დით სამუშაოებს. 

§ 60. გაყვანის ციკლის ორგანიზაცია 

როგორც ზემოთ აღვნიშნავდით (თავი X), ერთგვაროვან რბილ ქან- 

ზი პორიზონტალური გვირაბების გაყვანისას ადგილი აქვს სამუშაოთ> 

წარმოების შემდეგ სქემებს: 
ა) გვირაბების გაყვანა მომნგრევი ჩაქუჩების საშუალებით; 

ბ) გვირაბების გაყვანა ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოებით; 

გ) გვირაბების გაყვანა აფეთქებითა და მომნგრევი ჩაქუჩებით; 

დ) გვირაბების გაყვანა საყელავი მანქანებითა და აფეთქებითი სამუ–- 
შაოებით; 

ე) გვირაბების გაყვანა სამთო კომბაინებით. 

განვიხილოთ გაყვანის ციკლის ორგანიზაცია სამუშაოთა წარმოების 
ამ სქემების დროს. 

გვირაბების გაყვანა მომნგრევი ჩაქუჩებით 

ამ წესს, როგორც ზევით აღვნიშნეთ, იყენებენ არამდგრადი ქანების 
არსებობოს პირობებში. მმ სა. ე ყეშეშე დგრადი ქანე 

ნახშირის მონგრევა, მისთ დაყრა გადამტვირთავზედ სანგრევიდან 
ვაგონეტების გაგორება, გვირაბის გამაგრება და ლიანდაგის დაგება 

სრულდება კომპლექსური ბრიგადის მიერ. 

თითოეულ ცელაში მუშაობს 6--7 კაცი, მათგან 2-3 მნგრეველია, 

2 გამმაგრებელი და 2 მტვირთავი. 

ბრიგადის წევრებს შორის მოვალეობათა საკმაოდ ზუსტად განაწი- 

ლების მიუხედავად, გამორიცხული არ არის პროფესიების შეთავსება და 

ურთიერთდახმარება მუშაობის პროცესში. 

ნახშირის მონგრევა და დატვირთვა წარმოებს იმგვარად, რომ მაქ- 

სიმალურად იქნას გამოყენებული დრო. ასე, მაგალითად, ამხ. მედვედე- 

ვის ბრიგადაში მომნგრევი ჩაქუჩების გამოყენებამ დროის მიხედვით შე- 
ადგინა 919), ხოლო დატვირთვის სუფთა დრომ--849/,. 

ქრონომეტრაჟული დაკვირვებების მონაცემებმა გვიჩვენა, რომ ახ. 

მედვედევის ბრიგადის საერთო დროის ბალანსი შედგებოდა დროის 

სასარგებლო ხარჯვისაგან–-93,43%ა და არააუცილებელი მო/)დენებისა- 
გან--6,57"/ე. 

დროებითი გამაგრება წარმოებს მაღაროს რელსისაგან დაზზადებული 

ჩარჩოებით; უფრო მდგრადი ჭერის შემთხვევაში იდგმება მუდმივი სა- 

მაგრის ჩარჩოები ერთმანეთისაგან 2 მ დაცილებით („განიერი ბიჯით“).. 

ამგვარად, გვირაბის პერი გადაიხურება თითქმის უშუალოდ სანგრევამდე 
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შტრეკის საბოლოო (მუდმივი) გამაგრება წარმოებს ორი გამმაგრებლის 
მიერ, რომლებიც არ შედიან ბრიგადის შემადგენლობაში. მუდმივი სა- 

მაგრი ჩამორჩება სანგრევს 15-40 მ-ით. 
113-ე ნახ-ზე ნაჩვენებია ამხ. მედვედევის ბრიგადის მიერ შტრეკის გა- 

ყვანის გრაფიკი 1949 წ. მაისში; ამ გრაფიკიდან ცხადად ჩანს გაყვანის 
ყველა ოპერაციის სიზუსტე და რიტმულობა თვის განმავლობაში. 

გვირაბის გაყვანა ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოებით 

სამუშაოთა წარმოების ეს წესი, როგორც ადრეც იყო “ბღნიშნული, 

ფართოდაა გავრცელებული გეირაბების გაყვანისას კუზნეცკის აუზში. 

114-ე ნახ-ზე მოცემულია ი. ს. გოლოვინის ბრიგადის მიერ შტრეკის 

გაყვანისას სამუშაოთა წარმოების გრაფიკი როგორც ჩანს, გრაფიკი 
ითვალისწინებს გაყვანის ყველა ოპერაციის თანმიმდევრულად შესრუ- 

ლებას. 

გამყვანთა ბრიგადის შემადგენლობაში შედის 19 მუშა. 

ცვლა იწყება სანგრევის გამაგრებით. 2 გამყვანს მოაქვს ხემასალა, 

ხოლო დანარჩენი 2 აკეთებს ღრმულებს, რის შემდეგაც ოთხივე გამყვა- 

ნი დგამს სამაგრის ჩარჩოსა და ახდენს გვირაბის კედლების ამოხიშვას. 

ამის შემდეგ 2 გამყვანი ბურღავს შპურებს, ხოლო 2 აბოლოებს გამაგ– 
რებას. შემდგომ ამფეთქებელი და ერთ-ერთი გამყვანი აწარმოებენ შპბუ- 
რების დამუხტვას; ამ დროს დანარჩენი გამყვანები ამზადებენ ხემასალას 
გამაგრებისათვის. 

შპურების აფეთქებისა და სანგრევის განიავების შემდეგ იწყება ნახ- 

შირის დატვირთვა C-153 მანქანით. 

დამტვირთავი მანქანის მართვა შეუძლია ბრიგადის ყველა წევრს, მაგ– 

რამ ყოველ ცვლაში არის გამყვანი, რომელიც კვალიფიცირებული მე- 

მანქანეა. სწორედ ის იწყებს ნახშირის დატვირთვას. 2 გამყვანი (ვლის. 

დატვირთულ ვაგონეტს ცარიელით, ხოლო მეოთხე წმენდს სანგ#“ევის.· 

კიდეებს და აგებს დროებით ლიანდაგს. 

ბრიგადას უნდა მიემაგროს ამფეთქებლები, ელმავლის მშემანქანეები 

და ხეტყის მომტანები. 

გრაფიკის განხილვიდან ჩანს, რომ ცალკეული ოპერაციები შეტად- 

ხანმოკლეა, რაც განსაკუთრებულ მნიშვნელობას ანიჭებს მათი შესრუ- 
ლების სიზუსტეს. 

გათვალისწინებულ იქნა რა გაყვანის ციკლის (კლკეული ოპერაცი- 

ების მცირე შრომატევადობა, და, მაშასადამე, ბრიგადის წევრების სრუ- 

ლი გამოყენების სიძნელე როგორ; დროის, ისე კვალიფიკაციის მიხედ- 

ვით, შახტში „ტირგანსკიე უკლონი"“ (კუზბასი) გავრცელება ჰპოვა გვი- 
რაბების გაყვანის მრავალსანგრევიანმა სქემამ. 
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რახ. 114, ბ. ამხ. ნოვგოროდეევის ბრიგადის მიერშშტრეკის გაყეანის გრაფიკი. 
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გ- მ. ნოვგოროდცევის ბრიგადა, ი. ნ. გოლოვინის ბრიგადის გამოც- 

დილების გამოყენების საფუძველზე ერთდროულად აწარმოებდა სამთ 

ძირითადი შტრეკის (ორი შტრეკი ფენში „დვოინოი" და ერთი-ფენზი 

„პოდსპორნი?) გაყვანის სამუშაოებს ცვლის ბრიგადა შედგებოდა 6 

გამყვანისაგან, რომელთაგან 1 ბურღავდა 'მპურებს, 3 ტვირთავდა ნახ- 

შირს, ხოლო 2 ამაგრებდა გვირაბებს. გარდა ამისა, (კვლას ემსახურე- 
ბოდა 1 ელექტროზეინკალი, 2 ამფეთქებელი და 1 ხეტყის მომტანი. 

შტრეკების გაყვანა წარმოებდა ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოებით; 

ქანისა და ნახშირის დატვირთვა ხდებოდა მანქანით C-153. 

ცვლაში (8 სთ) ფენი „დვოინოის“ შტრეკების სანგრევებში სრულ- 

დებოდა ორი ციკლი– თითოეულში, ხოლო „პოდსბორნის“ შტრეკში -– 

ერთი ციკლი. 

ნოვგოროდცევის ბრიგადამ 1952 წლის აგვისტოში გაიყვანა 579 მ 

შტრეკი; მაქსიმალური დღე-ღამური სიჩქარე იყო 24,6 მ; შტრეკების 

სანგრევების წინწაწევა ერთ გამყვანზე 1,05 მ. 
114, ბ ნახ-ზე მოცემულია გ. მ. ნოვგოროდცევის ბრიგადის მიერ 

შტრეკის გაყვანის სამუშაოთა ორგანიზაციის გრაფიკი. 

114, გ ნახ-ზე მოცემულია თ. პ. ლებედის ბრიგადის მიერ შტრეკის 

გაყვანის სამუშაოთა ორგანიზაციის გრაფიკი უჯ შირინო-სოკილნიჩესკაიას“ 

(ძოსკოვის აუზი) შახტში # 35. 

გვირაბის გაყვანა აფეთქებითა და მომნგრევი 

ჩაქუჩებით 

გაყვანის ეს სქემა ფართოდაა გავრცელებული მოსკოვის აუზის პრაქ- 

ტიკამი, ფენის სახურავის არასაკმარისი სიმდგრადის დროს. 
ორგანიზაციულად სამუშაოები იყოფა ორ ჯგუფად: ბურღვა-აფეთქე- 

ბითი სამუშაოები სანგრევის ცენტრალურ ნაწილში და ნახშირის გამო- 

ღება გვირაბის კონტურზე--სანგრევის გაფორმება, 

ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოების სპეციფიურობა იწვევსჯსაჭირო- 

ებას, მუშახელის უკეთ გამოყენების მიზნით, ვიქონიოთ:სამუშაოთა წარ- 
მოების ამ სქემის დროს მუშაობის” მრავალსანგრევიანი ორგანიზაცია. 

ამხ. ბორისკინისა და ავუევის ბრიგადების გამოცდილება მთლიანად 

ადასტურებს ამას. 

გვირაბის გაყვანა საყელავი მანქანებითა და 

აფეთქებითი სამუშაოებით 

გვირაბების გაყვანისას სამუშაოთა წარმოების ამ სქემამ ვერ მიიღო 
ფართო გავრცელება. ეს მდგომარეობა აიხსნება შემდეგით: 

1) სანგრევის დიდი მანქანატევადობი»თ, ე. ი. საქიროა გვქონდეს სა- 
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ყელავი მანქანა (8IV-1), დამტვირთავი მანქანა (C-153) და ბურღვა- 
აფეთქებითი სამუშაოების მოწყობილობათა კომპლექსი; 

2) სანგრევში ყელების არსებობით, რაც ნახშირის მონგრევისას, ამ- 
ცირებს რა შპურების საერთო რაოდენობას, ადიდებს ლოდების სიმ- 

სხოს და ამით ართულებს მათს დამსხვრევასა და, აგრეთვე, სანგრევის 

გაფორმებას: 

3) სამუშაოთა ორგანიზაციის მნიშვნელოვანი გართულებით, რადგან 

აუცილებელია სანგრევში გაყვანის სამი ჯგუფის ოპერაციების წარმოე- 

ბა––ყელვა, ბურღვა-აფეთქებითი კომპლექსი და ნახშირის დატვირთვა; 

) “(ა / V#“C/ “რ «თ#/Cდ 
რ724აძთ)740 #77 

ბრ21ჰ4ა ” 
წ?აბაი4იი მV”-/ 

7?2პ74%42პი0ს იუწრღწ) 

”ა”უა4ჰა, ა9277)4აჰ 
რა პძ/იმი#2პი 

?აბ104773ა პარაბით 
C –-/33 

#ა”აპრ2ძა 

#რიიო2ბითი 07060ა4ი%ი 
დ 4ა 

  

# 

ჭ#ა#3იწბ . 

ნახ. 115. კ. ი. ვოროშილოვის ბრიგადის მიერ შტრეკის გაყვანის გრაფიკი. 

4) გაყვანის მოწყობილობათა არასაკმარისი გამოყენებით, განსაკუთ- 
რებით განცალკევებული სანგრევის გაყვანისას; 

5) შეწყვილებული გვირაბების გაყვანის დროს მანქანის გადაყვანას- 
თან დაკავშირებული სიძნელეებით. ჩვეულებრივი მცირე კვეთის გვირა- 
ბების დროს მანქანის გადაყვანას ხელს „უშლის გამომტანი მექანიზმები, 

რომლებიც თითქოს კეტავენ გამყვან მანქანას სანგრევში. მანქანის გა- 
დაყვანას აძნელებს აგრეთვე გვირაბის ნიადაგში მდებარე სუსტი ქანები, 
რომლებშიც მძიმე მანქანის მუხლუხები ეფლობა. 

115-ე ნახ-ზე ნაჩვენებია სამუშაოთა ორგანიზაციის “გრაფიკი კ. ი. 
გოროშილოვის ბრიგადის მიერ შტრეკის გაყვანისას შახტი „ზიმინკას“ 
ფენში „მოშჩნი“. გრაფიკი ითვალისწინებს გაყვანის ციკლის შესრულე- 
ბას ერთი რვასაათიანი (ვლის განმავლობაში სანგრევის ციკლური წინ- 
წაწევით 2,8 მ. სამუშაოთა ორგანიზაციაში ადგილი აქვს ოპერაციების 
ნაწილობრივ შეთავსებას (შპურების ბურღვა და დროებითი ლიანდაგის 
დაგება). ყოველ ცვლაში სანგრევში მუშაობს 3 გამყვანი. (ციკლი სან- 
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გრევში იწყება გაყელვით, მანქანა 8IV-1-ის საშუალებით, მაშინ, როდე– 
საც მანჭანა C-153 იმყოფება სანგრევიდან უსაფრთხო მანძილზე (10-- 
15 მ). ყელვის დამთავრების შემდეგ მანქანა 8IXV-1 გამოიყვანება უკან. 
სანგრევიდან 15--20 მ მანძილზე. 

სანგრევის ყელვასა, შპურების ბურღვასა და მათ აფეთქებაზე იხარ- 

ჯება 4 საათი. C-153-ით ნახშირის ტვირთვას ჭირდება 2,5 საათი. გვი- 

რაბის გამაგრებას აწარმოებს ბრიგადის ყველა წევრი. 
116-ე ნახ-ზე ნაჩვენებია სამუშაოთა ორგანიზაციის გრაფიკი # 49 

და 49-6MC შეწყვილებული შტრეკების გაყვანისას ტრესტ „სკურატოვ- 
უგოლის“ შასტში # 7. სამუშაოთა გრაფიკი ითვალისწინებს ორ ციკლს 

დღე-ღამეზი ოთხსაათიანი შეწყვეტით ცვლებს შორის, რომლის დროსაც 

წარმოებს ყელვა და ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოები. 

შტრ“ეკების გაყვანის მთელ საზუშაოებს აწარმოებდა კომპლექსური- 
ბრიგადა 10 გამყვანის შემადგენლობით, რომელთაგან ყოველ ცვლაში. 

მუშაობდა 4-5 კაცი. 

გვირაბების გაყვანა სამთო კომბაინების 

საშუალებით 

ერთგვაროვან რბილ ქანებში გვირაბების გაყვანისას კომბაინების. 

გამოყენება ყველაზე პროგრესულად უნდა ჩაითვალოს. 
III(-2M4, 111 6M-IV და სხვა ტიპების კომბაინების პირველი ფართო. 

სამრეწველო გამოცდა გვიჩვენებს, რომ მუშაობის, ეს წესი უზრუნველ- 

ყოფს გვირაბების გაყვანის მაღალ ტემპებს, საკწარის ეკონომიურობასა- 

და შრომის მაღალ ნაყოფიერებას. 

117-ე ნახ-ზე ნაჩვენებია ტრესტ „კრასნოარმეისკუგოლის“ შახტში 
#33 შტრეკის # 48 გაყვანის შესრულების გრაფიკი. 

შტრეკის გაყვანა წპრმოებდა სამ ცვლაში. თითოეულ ცვლაში მუშა- 

ობდა გამყვანთა კომპლექსური ბრიგადა 5 გამყვანის შემადგენლობით; 
მათ შორის 1 კომბაინის შემანქანე, 2 გამმაგრებელი და 2 გამგორე- 

ბელი. 

საშუალოდ ცელის განმავლობაში კომბაინი მუშაობდა 7 საათსა და- 
2 წუთს, ანუ საერთო დროის 87,91/ე-ს. 

§ 61. გგირაბების გაყვანის სიჩქარე და 

ღირებულება 

ერთგვაროვან რბილ ქანებში გვირაბების გაყვანის სიჩქარე, გაყვანის 

ოპერაციების ნაკლები შრომატევადობის გამო, ჩვეულებრივ უფრო მეტ 
სიდიდეებს აღწევს, ვიდრე მაგარ ქანებში გაყვანისას. 
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45-ე ცხრილში წარმოდგენილია ზოგიერთი მონაცემი გვირაბების 
გაყვანის ტემპების შესახებ. : 

45-ე ცხრილის მონაცემების ანალიზი გვიჩვენებს რომ ნახშირში 

გვირაბების” გაყვანის პირობებში' სავსებით რეალურად უნდა ჩაითვალოს 

გვირაბის გაყვანის ტემპი 200--250 მ/თვეში, ხოლო სამუშაოთა ზუსტი 

ორგანიზაციის დროს 400 მ/თვეში. 

სამუშაოთა ყეელაზე მაღალ მაჩვენებლებს როგორც ჩანს, უზრუნ- 
ველყოფენ გამყვანი კომბაინები როგორც სამუშაოთა ტემპების, ისე ერთ 

„M9. 
#324%62#V02ძ9 

M 
იათ3ირჩურ2ქ) #ა 60%2?21პ 

ირიბ 0წM-2M%იაძბიინ/#ჰა 

#იანტაბი 6აი24ა 

წ”ძრ2#ისა რა/Iაწა 

4#„ა”ძაძრჰპა 

  

ნახ. 117. კომბაინი II ს-2X-ით შტრეკის გაყვანის გრაფიკი. 

გამყვანზე სანგრევის წინწაწევის მხრივ. 

კომბაინების კონსტრუქციების შემდგომი სრულყოფა და მათი ფარ- 

თო ექსპერიმენტული გამოცდა საშუალებას მოგვცემს წარმატებით გა- 

დავწყვიტოთ ზემოგანხილულ პირობებში გვირაბის გაყვანის სქემის არ- 

ჩევის საკითხი. 

1 მ შტრეკის გაყვანის პირდაპირი ღირებულება კომბაინით IIIC-2"I, 

დამტვირთავი მანქანით C-153 და ნახშირის ხელით დატვირთვისას შემ- 

დეგია: 
შტრეკის გაყვანისას კომბაინით „«... .L.. „ 260 მან. 

» · მანქანა C-153-ის გამოყენებით .360 „ 

თ“ თ ხელით დატვირთვით აი .4100 „ 

ამგვარად, კომბაინის გამოყენება ამცირებს 1 მ შტრეკის გაყვანის 

ღირებულებას 1.37-ჯერ,„ მანქანა C--153-იის გამოყენებასთან შე- 
დარებით, და 1,55-ჯერ, ნახშირის ხელით დატვირთვასთან შედარებით. 
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ნაწილი მესამე 

ჰო.რიზო ნტალური გვირაბების გაყვანა 
არაერთგვაროვან ქანებში 

თავი XI 
ბ 

გვირაბების გაყვანის წესები 

§ 065. ზოგადი შენიშვნები 

პორიზონტალური გვირაბების არაერთგვაროვან ქანებში გაყვანის 

დამასასიათებელი მაგალითია შტრეკის გაყვანა ქვანახშირის თხელ ფენში, 

როლღესაც მისი სანგრევი გადის მადნეულის ფენშიაც და გვერდით ქა- 

ნებშიც (სახურავში, საგებში ანდა ორივეში ერთად). 

ქვანახშირის, როგორც §ადნეულის, ღირსების გამო მის დამუშაექებას 

აწარმოებენ ფუჭი ქანისაგან განცალკევებით, და, მაშასადამე, მუშაობენ 

რთული სანგრევით (საფეხურით). 
არსებობს გვირაბების არაერთგვაროვან ქანებში გაყვანის ორი ძირი- 

თადი წესი: ვიწრო და ფართო სანგრევით. პირველი წესი მდგომარეობს 

იმაში, რომ გვირაბის გაყვანისას მადნეულის გამოღება ხდება მხოლოდ 

გვირაბის სიგანეზე (ნახ. 118, ა). მეორე წესის დროს მადნეულის სანგრე- 
გვის სიგანე გვირაბის სიგანეზე მეტია (ნახ. 118, ბ). შესაძლებელია კი- 
დევ გვირაბის გაყვანის ისეთი წესიც, როდესაც შტრეკი მხოლოდ ალაგ- 

ალაგ გაიყვანება ფართო სანგრევით, ე. ი. ეწყობა მონგრეული ფუჭი 

ქანის სათავსები. ეს წესი იშვიათად გამოიყენება. გვირაბების გაყვანას 

ვიწრო სანგრევით, ფართო სანგრევით გაყვანასთან შედარებით, მთელი 

რიგი უპირატესობები აქვს. 

გვირაბების გაყვანის სამუშაოთა თანმიმდევრობა ასეთია. პირველად 
წარმოებს მადნეულის (ნახშირის) გამოღება სანგრევის რაიმე სიღრმეზე, 
შემდეგ კი აწარმოებენ ფუჭი ქანის მონგრევას. 

ცალკეულ შემთხვევებში, შტრეკის გაყვანისას ნახშირის თხელ ფენში, 
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სამუშაოთა უფრო მარტივი ორგანიზაციის მიზნით (დაწვრილებით იხ. 
§ 67) და, ამის შედეგად, გვირაბის გაყვანის უფრო მაღალი ტემპების 
მისაღებად, ნახშირში და ფუჭ ქანში ; სამუშაოებს აწარმოებენ ერთ- 

  
ნაზ. 118. შტრეკის გაყვანა ვიწრო, და ფართო სანგრევებით. 

დროულად (მთლიანი სანგრევით). ამ დროს ქვანახშირი, როგორც 
მადნეული, უმრავლეს შემთხვევებში იკარგება, რაც წარმოადგენს გვირა- 
ბის გაყვანის ამ წესის ძირითადსა და გადამწყვეტ ნაკლოვანებას. 

-§ 6გ. გვირაბების განივკვეთის ფორმები და ზომები 

არაერთგვაროვან ქანებში გაყვანილი გვირაბის კვეთის ფორმა, § 10-ში 

აღნიშნული ფაქტორების გარდა, დამოკიდებულია, აგრეთვე, მადნეულის 
ფენის დახრის კუთხესა, მის სისქესა და იმ საერთო პირობებზე, რომ. 

ლებშიც იმყოფება გვირაბი მის მახლობლად წარმოებული სამთო სა- 
მუშაოების (წმენდითი სამუშაოების) მიმართ. 
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სასურველია, რომ მადნეულის ფენმა გვირაბის კვეთში დაიკავოს 

უდიდესი ფართობი; ამასთან დაკავშირებით, გვირაბის ფორმა ფენის 

დახრის კუთხის მიხედვით შეიცვლება. ფენის დახრილი მდგომარეობის 

გამო გვირაბის ჩვეულებრივი ტრაპეციული ან მრუდხაზოვან-თაღური 
ფორმის შეცვლა ნაჩვენებია 119-ე ნახ-ზე. 

  

ნახ. 119. შტრეკის განივკვეთის შეცვლილი ფორმა. 

მადნეულის ფენებში გაყვანილი გვირაბები (შტრეკები) უმრავლეს შემ- 
თხვევებში იმყოფება ექსპლოატაციის გაცილებით ნაკლებად ხელსაყრელ 
პირობებში ვიდრე ერთგვაროვან ფუჭ ქანში გაყვანილი გვირაბები 

(კვერშლაგები, საველე შტრეკები). 
ამ გვირაბების ექსპლოატაციის ნაკლებად ხელსაყრელი პირობები 

აიხსნება შემდეგი გარემოებებით: 
1) გვირაბები (შტრეკები) წმენდით სამუშაოებთან უშუალო სიახლო - 

ვეში იმყოფება; იქ (წმენდით სივრცეში) განვითარებული სამთო წწევა (და, 
ამასთან დაკავშირებით, სახურავის ჩამოქცევა) ახდენს გაძლიერებულ ზე- 

მოქმედებას შტრეკის სამაგრზე და იწვევს მის დეფორმაციას; 
2) გვირაბის სამაგრი, რომელიც საკმაოდ ხისტია, თავის თავზე ღე- 

ბულობს სამთო წნევის ნაწილს წმენდითი სივრციდან, ამასთან, ცხადია, 

მით უფრო მეტს, რაც უფრო ინტენსიურად მიმდინარეობს ვერის ჩამოქ- 
ცევა წმენდით სივრცეში; 

3) სამთო. წნევა, რომელსაც გვირაბის სამაგრი ღებულობს, მნიშვნე- 
ლოვან სიდიდესთან ერთად, ხასიათდება არამუდმივობით დროის მიხედ- 
ვით და არათანაბარი განაწილებით გვირაბის სამაგრის კონსტრუქციაზე; 

4) გვირაბების სამაგრის მუშაობის მძიმე რეჟიმი განაპირობებს მათი შე- 
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ნახვის ხარჯების გადიდებას; იზრდება გვირაბის რემონტის შედეგად მი- 

ღებული გამოსატანი ქანის რაოდენობა, 

ზემოაღნიშნულის საფუძველზე შეიძლება დავასკვნათ, რომ შტრეკების 
სამაგრის მუშაობის რეჟიმის პირობების უმრავლესობისათვის დამახასია- 

თებელია მნიშვნელოვანი სიდიდის, დროის მიხედვით არამუდმივი და გა- 

ნაწილების მიხედვით (სამაგრზე) არათანაბარი სამთო წნევების არსე- 
ბობა. 

ამგვარად, შეიძლება ვაღიაროთ, რომ უმრავლეს შემთხვევაში შტრე- 
კის მდგრადი მდგომარეობისათვის ხის სამაგრი ნაკლებ გამოსადეგია 

სე 296, 

  

ნახ. 120. შტრეკის კამარული (თაღური) ფორმა. 

(მცირე სიმტკიცე უღლის განივ ღუნვაზე მუშაობისას, მცირე დამთმობ- 
უნარიანობა) და, ამასთან დაკავშირებით, შტრეკის არც ტრაპეციული და 
არც სწორკუთბა ფორმაა ხელსაყრელი. 

როგორც აღნიშნული იყო § 10-ში, უდიღეს სიმდგრადეს უზრუნ- 

ველყოფს გვირაბის კამარული ფორმა; ამიტომ, ცხადია, ეს ფორმა შტრე- 

კებისათვის მიზანშეწონილი იქნება. 
თუ გავითვალისწინებთ შტრეკებში სამაგრის მუშაობის პირობებს და 

იმასაც, რომ ყველაზე მდგრადია კამარული ფორმა, სამაგრისათვის საუ- 

კეთესო მასალად უნდა ჩაითვალოს ლითონი. 

ლითონის თაღები უზრუნველყოფენ მაღალ სიმტკიცეს, დადგმის სია- 

დვილეს, სამსახურის დიდ ხანგრძლიობასა და ყოველი კერძო შემთხვე- 

ვისათვის საკირო დამთმობუნარიანობას, ლითონის თაღური სამაგრის 

ყველაზე გაკრცელებული კონსტრუქცია გამოსახულია 120, ა ნახ-ზე. 

120, ა ნახ-ზე გამოსახულია თაღურ-დამთმობი სამაგრი, 120, ბ ნახ- 

ზე--ლითონის შეკრული სამაგრი. გვირაბის გამაგრებისათვის გამოყენე- 

გული ლითონის თაღის ფორმები განსაზღვრავენ თვით გვირაბის ფორ- 
ასაც. 

ამგვარად, შეიძლება ჩაითვალოს, რომ ნახშირის ფენში გაყვანილი 
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გვირაბებისათვის ყველაზე ტიპიურია ორი ფორმა: ტრაპეციული-–- სამსა- 
ხურის მცირე ვადის მქონე დღა, აგრეთვე, დამხმარე გვირაბებისათვის 

(საშუალედო შტრეკი, ხალხის სასვლელი და სხვ.) და კამარული-–სამ- 

სახურის მნიშვნელოვანი ვადის მქონე გვირაბებისათვის (მაგისტრალური 

და ჯგუფური საზიდი გვირაბები). | 
სამაგრის . მდგრადი ფორმებისა და კონსტრუქციების გამოყენებასთან 

ერთად სამსახურის ხანგრძლივი ვადის მქონე გეირაბებისათვის მიზანშე- 
წონილია 15--30 მ სიგანის მქონე ნახშირის მთელანების დატოეება დამ- 

რეც ფენებზე და 10-15 მ ციცაბო ფენებზე. 

გვირაბების განივკვეთი შეიძლება განისაზღვროს § 10-ში ჩამოყალი- 

ბებული დებულებების მიხედვით. 

ლავიდან გამოტანილი ნახშირის დასატეირთავად ვაგონეტების მიწო- 

დების უწყვეტობის მიზნით შტრეკები ჩვეულებრივად გაიყვანება ორლი- 
ანდაგიანი კვეთით. 

თუ გავითვალისწინებთ გვირაბების შენახვის მეტად მძიმე პირობებს 

საშახტო ველის გამომუშავების პირდაპირი წესის დროს, განსაკუთრებით 

წმენდით სამუშაოებთან მათი უშუალო სიახლოვისა და ჭერის ჩამოქცევით 

მართვისას, მიზანშეწონილია გვირაბი მეტი სიმაღლის იყოს, ვიდრე ეს 

ნაჩვენებია § 11-ზი. სიმაღლის გაზრდა აიღება ფენის სისქის 30---401/.-ის 

რსღვრებში. 

ეს დამატებითი სიმაღლე შთაინთქმება ლავაში ქანების ჩამოქცევისა 

და სამაგრზე მათი დაწოლის შედეგად. 

გვირაბის სამაგრის კონსტრუქციამ უნდა უზრუნველყოს დათმობადო- 

ბა ამ დამატებით სიმაღლეზე, კონსტრუქციული სიმტკიცის დაუკარგავად. 

§ 64. გვერდითი ქანების მონგრევის ადგილი 

სანამ შევუდგებოდეთ გეირაბის გაყვანას აუცილებელია დადგენილ 

იქნას გვერდითი ქანების მონგრევის ადგილის განლაგება მადნეულის ფე- 

ნის მიმართ. 
ფუჭი ქანის' მონგრევის ადგილის განლაგება დამოკიდებულია ფენის 

დაქანების კუთხესა, საგებისა და სახურავის ქანების შედარებითი სიმაგ- 

რესა და მადნეულის ლავიდან გვირაბში გამოტანის წესზე. განვიხილოთ 
ამ ფაქტორების გავლენა. 

დაქანების კუთხე. ფენების დამრეცი დაქანების დროს ეს ფაქ- 

ტორი არ არის დამახასიათებელი ფუჭი ქანის მონგრევის ადგილის 

შერჩევისათვის (ნახ. 121). საშუალო დაქანების დროს მხოლოდ ნია- 
დაგის (ნახ. 122, ა) ან მხოლოდ სახურავის (ნას. 122, ბ) შონგრევი- 

სას მონგრეული ქანის რაოდენობა გაცილებით მეტია, ვიდრე ერთდრო- 

ულად ორივეს მონგრევის დროს (ნახ. 122, ბ). მაშასადამე, საშუალო და- 
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ქანების დროს მიზანშეწონილია ფენის როგორც ნიადაგის, ისე სახურა- 
ვის მონგრევა ერთდროულად. ფენის ციცაბო დაქანების დროს, ცხადია, 

ყველაზე მიზანშეწონილია საგები გვერდის ქანების მონგრევა (ნახ. 123), 

  

ნახ. 121. ფღჭბ ქანის მონგრევის ადგილის განლაგება ფეწის დამრეცი დაქანების დროს. 

ვინაიდან ამ შემთხვევაში გარანტირებულია გვირაბის მეტი სიმდგრადე 

(ნაკლები გავლენა ექნება სამაგრზე სახურავი გვერდის ქანებს). 

  
ნახ. 122. ფუჭი ქანის მონგრევის ადგილის განლაგება ფენის დახრილი დაქანების დროს, 

საერთოდ, უფრო მიზანშეწონილია ნაკლები სიმაგრის გვერდითი ქანის 

მონგრევა, რაც მოითხოვს ნაკლებ ხარჯებს, მაგრამ ამას ვერ მივიღებთ 

მხედველობაში ფენების დამრეცი და ციცაბო დაქანების დროს. 
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დამრეც ფენებში სახურავის მონგრევისას ისეთი გვირაბებისათვის, 

რომელთაც აქვთ სამსახურის მნიშვნელოვანი ვადა, იქმნება არახელსაყ- 

რელი პირობები გვირაბის შენახვის თვალსაზრისით (განსაკუთრებით 

რბილ ქანებში). ' 

ნახშირის გამოტანის ხერხი წმენდით სანგრევიდან გვირაბში დამპხა- 

სიათებელია დამრეცი დაქანებისათვის. ნახშირის კონვეიერით გამოტანის 
შემთხვევაშში უშუალოდ ვაგონეტებში 

დატვირთვის სიმარჯვისათვის მიზანშე- 

წონილია ნიადაგის მონგრევა. 
ამრიგად, დამრეცი დაქანებისათვის 

დამახასიათებელია უმთავრესად ნიადა- 
გის მონგრევა, საშუალო დაქანებისას-– 

ნიადაგისა და სახურავის მონგრევა და 

ციცაბო დაქანებისას- ნიადაგის მონ- 
გრევა. 

§ 65. გვირაბების გაყვანის ხქემები 

როგორც აღნიშნული იყო § 62-ში, 
გვირაბის გაყვანა არაერთგვაროვან ქა- 

ნებში შციძლება განხორციელდეს ვიწრო 

ან ფართო სანგრევით. 

გვირაბის გაყვანა ამ წესებით შეიძ- 
ლება მოხდეს („ალკეული სანგრევით, 
ე· ·ი როდესაც გაიყვანება ერთი 

გვირაბი, ანდა წყვილი სანგრევით, რო- 

დესაც გვირაბის პარალელურად გაიყვა- 
ნება სავენტილაციო გვირაბი (ბილიკი), ნაზ. 123. ფღჭი ქანის მონგრევის ადგი- 
რომელიც პერიოდულად (სასულეებით) ლის განლაგება ფენის ციცაბო დაქანე- 

უერთდება ძირითად გვირაბს (ნახ. 124). ბის დროს. 

ცალკეული სანგრევით გაყვანას ად- 
გილი აქვს პანელის ამოსაღები უბნებისა და, აგრეთვე, შახტის ეელის 

პირდაპირი წესით გამომუშავების დროს და იმ შემთხვევაში, როდესაც 

გვირაბის ზევით დამცავი მთელანები არ რჩება. 

წყვილი სანგრევით გეირაბის გაყვანა (ნაბ. 124, ა) გამოიყენება გვი- 

რაბის ინტენსიური და საიმედო განიავების მიზნით მათი გაყვანის პრო- 

ცესში, ამოსაღები პანელებისა და საშახტო ველების უკუსელითი წესით 

გამომუშავების დროს. 

გვირაბებთან მდებარე მთელანებმი ნახშირის დანაკარგების შემცი- 

  '" 
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ნახ, 124 წ! „ შეწყვილებული შტრეკების გაყვა5ის სქემები, 
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რების მიზნით (განსაკუთრებით საშუალო სისქისა და სქელი ფენების და– 
მუშავებისას), აგრეთვე, სუსტი გვერდითი ქანების შემთხვევებში, ა?ოსა– 

ღები ველების უკუსვლით გამომუშავების დროს, შესაძლებელია გვირაბე- 

ბის გაყვანა ფენის გვერდით ქანებში (ნახ. 124, ბ), ე. ი. საველე გვირა–- 
ბების გაყვანა. 

7 
თავი XIV 

ზვირაბების გბაჟვანა ვიწრო. სანბრევით 

§ 66. ზოგადი შენიშვნები 

გვირაბის ვიწრო სანგრევით გაყვანა მოიცავს გაყვანის ოპერაციების 
ორ ჯგუფს: სამუშაოები ნახშირში და სამუშაოები ფუჭ ქანში. ნახშირის 

სანგრევი წინ უსწრებს ჭანის სანგრევს. სამუშაოები ნახშირსა და ფუჭ 
ქანში წარმოებს როგორც თანმიმდევრობით, ისე პარალელურად. 

§ 67, სამუშაოები ნახშირში 

გვირაბების ვიწრო სანგრევით გაყვანისას ნახშირში მუშაობა შეიძლე- 

ბა წარმოებდეს მომნგრევი ჩაქუჩებით, საყელავი მანქანების კომბინირე- 

ბით ბურღვა აფეთქებითი სამუშაოებთან და საკუთრივ ბურღვა-აფეთქე- 

ბითი სამუშაოებით. 

მომნგრევი ჩაქუჩებით ნახშირის გამოღებას ადგილი აქეს გვირაბების 

გაყვანისას ციცაბო ფენებში, შახტში შეკუმშული პაერის ენერგიის არ- 

სებობის შემთხვევაში. 

ნახშირის გამოღება საყელავი მანქანების გამოყენებით გვირაბების 

ვიწრო სანგრევით გაყვანისას თითქმის არ გამოიყენება. ეს მდგომარეო- 

ბა აიხსნება საყელავი მანქანის მანევრების სირთულითა და დროის 
მიხედვით მისი არასრული გამოყენებით --მანქანას ფაქტიურად შეუძლია 

მუშაობა მხოლოდ ერთ ვიწრო სანგრევში; იგი მცირედ ადიდებს ბურ- 

ღვა-აფეთქებითი სამუშაოებით ქანის მონგრევის ეფექტს. 

პრაქტიკაში ყველაზე გავრცელებული წესია ნახშირის მო5გრევა ბურ- 
ღვა-აფეთქებითი სამუშაოებით, წინასწარი გამოყელვის გარეშე. 

გაზისა და მტვრის მხრივ საშიშ შახტებში შსურების აფეთქებისათვის 

იყენებენ უსაფრთხო ფნ-ს (ამონიტი III/IXL, # 8). აფეთქება უნდა მოხ- 

დეს ელექტრული წესით, მყისი მოქმედების ელექტროდეტონატორების 
საშუალებით. 11L და ზეკატეგორიის შახტებში ფ§6 ვაზნები უნდა მოთავ- 

სდეს სპეციალურ უსაფრთხო გარსაცმებში. ფნ მუხტის კონსტრუქცია 
მიიღება სვეტური, ამასთან ამფეთქი ვაზნა აუცილებლად მუხტის ბოლო- 

ში უნდა მოთავსდეს (შმპურის პირიჯან პირველად) და ელექტროდეტო- 

233



ნატორის მასრის ფსკერი მიმართული უნდა იყოს შპურის ფსკერისაკენ. 

თვე მუხტს უნდა ეკავოს შპურის სიგრძის არა_ უმეტეს ნახევრისა; 

ააურის დარჩენილი ნახევარი პირამდის უნდა ამოივსოს შიგა საცობით. 

აუცილებელია, აგრეთვე, ინერტული მტერისაგან დამზადებული გარე 

საცობის გამოყენება. არა ნაკლებ 1,5 კგ-ის რაოდენობით ფნ6 ყოველ 200 

გოას ე· 

  

ნახ. 125. ნახშირში შპურების გახლაგების სქენები. 

აფეთქებითი სამუშაოების წარმოებისას მკაცრად უნდა იქნას დაცული 

უსაფრთხოების წესების მოთხოენები, რომლებიც შეეხება ჰაერში მეთანის 

შემცველობას, გვირაბის მოფიქალებას, მის მოხერგვას აუღებელი ნახში- 

რით ან ქანით და სხვ. 

ნახშირში შპურების რაოდენობა იცვლება ნახშირის სიმაგრის, ალ- 

მადნის ჩანართების, კლივაჟის არსებობისა და ფენის სისქის მიხედვით. 

0.75 მ-ზე ნაკლები სისქის ფენებში შპურების რაოდენობა სანგრევის 

ფართის 1 მ1-ზე იცვლება 4--5 შპურისა და 0,75-დან 1,2 მ-მდე სისქის. 

ფენებში -2,2--3 შპურის ფარგლებში. 

შპურების სიღრმე მიიღება 1,3-:-2,5 მ ფარგლებში; ამასთან შპურე- 

ბის ნაკლები სიღრმე დამახასიათებელია გვირაბების გაყვანისათვის გა- 

ზისა და მტვრის მხრივ საშიშ შახტებში, 

125-ე ნაბ-ზე გამოსახულია ნახშირის სანგრევში შპორების განლაგე- 

ბის რამდენიმე სქემა. · 
ნახშირის ფენებში სისქით 0,55-0,725 მ შპურები ჩვეულებრივ გან- 

ლაგდება ერთ რიგად მარაოსებური და სოლური სქემით (ნახ. 125, ა). 
როდესაც ფენის სისქე 0,75 მ-ზე ზევითაა შპურები განლაგდება ორ რი- 
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გად, წარმოქმნის რა სანგრევის ცენტრალურ ნაწილში პირამიდალურ ან 
სოლურ ყელს (ნახ. 125, ბ, გ), ცხადად გამოსახული კლივაჟის დროს 
შპურები ქმნიან გვერდით ყელს (ნახ. 125, დ). შპურების ბურღვა წარ- 
მოებს ხელის ან სვეტიანი (მაგარ ნახშირებში და ანტრაციტებში) ელექ- 
ტრობურდებით. სანგრევში ელექტრობურღების რაოდენობა მიიღება 1-–2. 

აფეთქების ეფექტურობის გადიდების (შ. გ. კ. გაზრდის) მიზნით გა- 
ზისა და მტვრის მხრივ უსაფრთხო შახტებში შპურების აფეთქება წაC- 

მოებს სერიებად (მენელებული მოქმედების ელეკტროდეტონატორების 
ანდა სხვადასხვა სიგრძის ცეცხლგამტარი ზონრის გამოყენებით), ხოლო 
გაზის და მტვრის მხრივ საშიშ შახტებში კი–-ცალკეულ ჯგუფებად 

(შპურების ორი-საზი ჯგუფი) მათი თანმიმდევრობითი დამუხტვითა და 

აფეთქებით. შპურების ჯგუფების ყოველი აფეთქების შემდეგ წარმო- 
ებს სანგრევის განიავება ნაწილობრივი განიავების ვენტილატორის საშუ- 

ალებით. ა 

მონგრეული ნახშირის ვაგონეტში დატვირთვისათვის, ნახშირის მცი- 

რე რაოდენობის გამო, მიზანშეწონილია გადამტვირთავების გამოყენება. 

106-ე ნახ-ზე მოცემულია IIII-1 ტიპის გადამტვირთავის გამოყენების სქემა 

როგორც ნახშირის, ისე ქანის დასატვირთავად გვირაბის ვიწრო სანგრე- 
ვით გაყვანის დროს. გადამტვირთავების გარდა, აგრეთვე, მიზანშეწონი- 

ლია C-153 ტიპის დამტვირთავი მანქანების გამოყენება. ასე, მაგალითად, 

შახტში „კიროვსკაია+“ (დონბასი) # 4/13 შტრეკის გაყვანის დროს მან- 
ქანა ტვირთავდა 17 %93 ნახშირს 3 საათის განმავლობაში, შტ“ეკის გა- 

ყვანის ტემპი იყო 86 მ თვეში. 

§ 68. სამუშაოები ფუჭ ქანში 

გვირაბების ვიწრო სანგრევით გაყვანისას ფუჭი ქანის მონგ”ევის სა- 

მუშაოები წარმოებს ნახშირის სანგრევიდან რამდენადმე ჩამორჩენით. 

ნახშირის სანგრევის წინსწრება ჩვეულებრივ აიღება იმ მოთხოვნის 

საფუძველზე, რომ ქანში შპურების აფეთქების შემდეგ ნახშირის სა5აგრე- 

ვი წინ უნდა უსწრებდეს ქანის სანგრევს 1-1,5 მეტრით (ნახ. 126). 
ასეთი წინსწრების მიზანია ნახშირის სანგრევზი მუშაობის მეტი უსაფრ- 

თხოების შექმნა (ქანის მონგრევის შემდეგ), ვინაიდან სხვაგვარად მუშე- 

ბი მოექცეოდნენ უშუალოდ ქანის სანგრევის ჩანაჭრის ქვეშ. 

ცალკეულ შემთხვევებში, ისეთი პირობების შექმნის მიზნით, რომლის 

დროსაც ნახზირში და ქანში (განსაკუთრებით მაგარი ქანებისას) სამუ- 

შაოთა შრომატევადობა თანაბარი იქნება, იღებენ ნახშირის სანგრე- 

ვის დიდ წინსწრებას ქანის სანგრევისაგან; ასეთ შემთხვევებში. ნახ- 

შირის გამოსატანად სანგრევიდან გვირაბამდე, სადაც ნახშირი ვაგო- 
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ნეტებში იტვირთება (იხ. § 80), იყენებენ სპეციალურ მოწვობილობას. 
გვერდითი ქანების მონგრევა წარმოებს ბურღვა-აფეთქებითი სამუ- 

შაოებით. ფ6 ტიპის არჩევა მუხტის კონსტრუქცია, შპურის გავსება 

ფნ, აფეთქების წესი და მიმდევრობა განისაზღვრება შახტის გაზობრივი 

რეჟამისა და სათანადო უსაფრთხოების წესების მიხედვით. 

  

ნაზ. 126. ფუპი ქანის მონგრევის ადგილის განლაგება , 

შპურების რაოდენობა შეიძლება მიღებულ იქნას პრაქტიკის მონაცე- 
მების მიხედვით, რომელიც 46-ე ცხრილშია განზოგადებული. 

შპურების სიღრმე ჩვეულებრივ განისაზღვრება ნახშირისა და ფუჭი 

ქანის სანგრევში სამუშაოთა ორგანიზაციული შეთანხმებულობიდან გა- 
მომდინარე იმ ანგარიშით, რომ შპურის სიღრმე იყოს ნახშირის სან- 

გრევის ციკლური წინწაწევის ჯერადი. ჩვეულებრივ, შპურების სიღრმე 

აიღება 2,5-–3,2 მ. 

შპურების განლაგება ფუჭი ქანის სანგრევში წარმოებს შემდეგნაი- 

"რად: 

1) პორიზონტალური შპურები, განლაგებული გვირაბის ღერძის პა- 

რალელურად (ნახ. 126); 

2 დაღმავალი შპურები-გვირაბის ნიადაგის ქანების მონგრევისას 
(ნახ. 127, ა); 

3) აღმავალი შპურები–- სახურავის ქანების მონგრევისას (ნახ. 127, ბ). 

აღმავალი და დაღმავალი შპურები გამოიყენება იმ შემთხვევაში, რო- 

დესაც. ·ნახმირის ფენის სისქე არის არა ნაკლებ 1,2 მ-ისა (სხვაგვარად 

ბათი ბურღვა არ მოხერხდება, ვინაიდან შეუძლებელი იქნება საბურღი 

მანქანების მოთავსება). 

შპურების ასეთი განლაგება საშუალებას იძლევა შევათავსოთ -მპურე- 

ბის ბურღვისა და ქანის აწმენდის ოპერაციები, რასაც განსაკუთრებული 

2ნიშვნელობა აქვს გვირაბების გაყვანის დიდი სიჩქარეების მისაღწევად. 
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ცხრილი 46 
  

ვანი 

თიხა ფიქალი __ | __ქვიშაფიკალი ___ ქვიშაქვა 
სახურავი | 5იადაგი სახურავი | ნიადაჯი სახურავი | ნიადაგი _ 

  

მონგრევის ადგილი 

  

  

შპურების რიცხვი სან- 
ჯრევის 1 მ“-ზე.. . 0.7–1,0 | 13–L5 1,0–1,5 – 15-20) 2-3.       

შპურების ბურღვისა და ქანის დატვირთვის სამუშაოთა ნაწილობრი- 

ვი შეთავსების მიზნით, ნიადაგის მონგრევისას ქვანახშირის თხელ ფენ- 

ში გამავალ გვირაბში, მიზანზეწონილია ქანის საფეხურისებრი სანგრე– 

ვის გამოყენება (ნახ. 128). სანგრევის ასეთი განლაგებისას შესაძლებე- 
ლია ერთ საფეხურში ბურღვის, ხოლო მეორეზი ქანის აწმენდის წარმო- 

ება. გარდა ამისა, ერთდროულად მონგრეული ქანის მცირე მოცულობა 

აადვილებს მისი გარჩევისა და აწმენდის სამუშაოებს. 

შპურების ბურღვა წარმოებს სვეტიანი ელექტრობურღების საშუა- 

  

  

ნახ. 127. შპურების .განლაგება ფუჭ ქანში. 
„წ 

ლებით. ძლიერ მაგარი ქანების შემთხვევაში ბურღვას აწარმოებენ პნევ- 

მატური საბურღი მანქანებით შპურების საბურღი მანქანების სან- 

გრევში დასაყენებლად მიზანშეწონილია მანიპულატორების გამოყენება. 

ქანის ჩატვირთვა ვაგონეტებში წარმოებს დამტვირთავი მანქანებით. 

დამტვირთავი მანქანის ტიპის არჩევისას საჭიროა გავითვალისწინოთ, 

რომ განსახილველი გვირაბები უმთავრესად ორლიანდაგიანი განივკვეთი- 

საა და, რომ ქანისა და ნახშირის დატეირთვა უნდა მოხდეს ერთი ტი- 

პის მანქანით. 

ჩვენს მიერ წინათ განხილული დამტვირთავი მანქანებიდან ნახშირი- 

სა და ქანის დატვირთვის ზემოაღნიშნულ პირობებს ყველაზე უკეთ აკ- 

მაყოფილებს მანქანა IIIIM-2, რომელიც, აქვს რა დატვირთვის ფრონ- 
ტი 4 მ, უზრუნველყოფს მთელი გვირაბის მომსახურებას, ქანის ხელით 
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გადმონიჩბვის გარეშე. ასევე შესაძლებელია C-153 ტიპის მანქანის გამო-. 
ყენება, რომელიც მუხლუხების მეოხებით მუშაობის დროს მეტად მოქ- 

ნილი და მოძრავია. ცხადია, C-153 ტიპის მანქანის წარმატებით მუშა- 

ობისათვის საჭიროა, რომ მონგრეული ქაჩი დამსხვრეული იყოს რაც შე- 
იძლება თანაბრად და წვრილად. / 

დამტვირთავი მანქანის წარმადობა შეიძლება განისაზღვროს § 31- 
ფი მოცემული ფოომულებით. გვირაბის სანგრევიდან ნახმირისა და ქა- 
ზის ტრანსპორტირება ხორციელდება ვაგონეტებით ან კონვეიერებით 
დხ. § 34). 

  

ნახ. 128. ფუჭი ქანის სანგრევის საფეხურისებრი განლაგება. 

ქანის დატვირთვის შემდეგ წარმოებს გვირაბის კედლების საბოლოო 

მოსწორება, ლიანდაგის დაგება, წყლის თხრილის მოწყობა და მუდმივი 
სამაგრის დადგმა (დროებითი სამაგრი ამ პირობებში ჩვეულებრივ არ 
გამოიყენება). გვირაბის გაყვანის მაღალი ტემპებისას მუდმივი სამაგრი 

იდგმება შორიშორ (დიდი ნაბიჯით), ე. ი. შუალედების გამოტოეებით: 
ეს შუალედები მაგრდება შემდეგში, სანგრევიდან გარკვეულ მანძილზე 

დაცილებისას (დაცილების მანძილი დამოკიდებულია ქანების თვისებებსა 

და სანგრევის წინწაწევის სიჩქარეზე). 
გვირაბის გაყვანის დროს პარალელური სავენტილაციო ბილიკით, 

საკუთრივ გვირაბში ნახზირისა და ფუჭი ქანის სამუშაოები ეწყობა ისე, 

როგორც ეს აღნიშნული იყო ზემოთ. სასულეებისა და გამკვეთების გა- 

ყვანის სამუშაოები წარმოებს ჩვეულებრივად მხოლოდ ნახშირში, ფუჭი 

ქანის მონგრევის გარეშე. იმ შემთხვევაში, თუ განზრახულია შახტის ვე- 

ლის უკუსვლითი გამოღება; სავენტილაციო ბილიკი, შენახვის ხანგრძლი- 
ვი ვადის გათვალისწინებით, გაყვანილ უნდა იქნეს გვერდითი ქანების 
მონგრევით. 

ქანისა და ნახშირის გამოღება სასულეებსა და ბილიკში წარმოებს 

ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოების საშუალებით. ნახშირის დატვირთვა 

კონვეიერზე, სამუშაოთა მეტად მცირე მოცულობის გამო, წარმოებს ხე- 

ლით. გვირაბების ამ ჯგუფებიდან ნახშირის ტრანსპორტირება ზორციელ- 
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დება კონვეიერების საშუალებით, რომელთა მეოხებითაც ·ადვილად ხერხ- 
დება ტვირთის ნაკადების კონცენტრაცია, საზიდ გვირაბში ნახშირის 
შემდგომ დასატვირთავად ვაგონეტებში. 

გვირაბისა და ბილიკის პარალელური გაყვანისას განსაკუთრებული 

მნიშვნელობა აქვს სანგრევების განიავებას (გვირაბში, სასულესა და ბი- 

ლიკში). 67-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია შეწყვილებული გვირაბების განია- 
ვების რამდენიმე სქემა. 

გვირაბისა და ბილიკის პარალელური გაყვანის საერთო სქემა მოცე- 

მულია 124, ა ნახ-ზე. 

124, ბ ნახ-ზე ნაჩვენებია შეწყვილებული გვირაბების გაყვანის სქემა, 

როდესაც საზიდი გვირაბი გაიყვანება ფენის საგები გვერდის ქანებში. 

(საველე გვირაბი). გვირაბი ნახშირში გაიყვანება ვიწრო სანგრევით. ნახ- 

შირში და ფუჭ3 ქანში სამუშაოები წარმოებს ერთდროულად და ერთმა- 

ნეთისაგან დამოუკიდებლად (დაწვრილებით იხ. § 79). ნახშირის და- 

ტვირთვა კონვეიერზე წარმოებს ხელი=, ქანისა ––მანქანით C-153. 

ნახშირი და ფუჭი ქანი მათთვის გამოყოფილი სასულეებით მოიტა- 

ნება საზიდ საველე შტრეკში, სადაც იტვირთება ვაგონეტებში. 
საზიდი გვირაბი გაიყვანება ფუ13 ქანებში ბურღვა-აფეთქებითი სამუ- 

შაორებით, ერთგვაროვან მაგარ ქანებში გვირაბების გაყვანის მსგავსად 

(იხ. პირველი ნაწილი). 

§ 69. გვირაბების გაყვანა თხელ ძარღვებში 

თხელ ძარღვებში მიმართებით შტრეკის გაყვანისას შესაძლებელია სა- 

მუშაოთა ორი სქემა: 1) შტრეკი გაიყვანება ერთგვაროვან ქანში გაყვა- 
ნის მსგავსად, ე- ი. წარმოებს მადნისა და ფუჟში ქანის ერთდროული გა- 

მოღება და 2) შტრეკი გაიყვანება არაერთგვაროვან ქანში გაყვანის მსგავ- 

სად, ე. ი. მადნისა და ფუჭი ქანის გამოღება წარმოებს ცალ-ცალკე. 

პირველი წესი გამოიყენება თხელი ძარღვების დამუშავების დროს, 

მადნის და შემცველი ქანების შედარებით ერთნაირი სიმაგრისას და ისეთ 

საბადოებზე, სადაც არ არსებობს ცხადად გამოსახული კონტაქტი. მე- 

ორე წესი გამოიყენება სქელი და საშუალო სისქის ძარღვების დამუშა- 

ვებისას. როდესაც მადნის სიმაგრე განსხვავდება გვერდითი ქანების სი- 
მაგრისაგან, აგრეთვე ძვირფასი მადნისა და ცხადად გამოსახული კონტაქ- 

ტის შემთხვევაში. 

გაყვანის ცალკეული ოპერაციების შესრულება როგორ; პირველ, ისე 
მეორე შემთხვევაში ჩვენს მიერ ზემოგანსხილულის ანალოგიურია. 
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თავი XV 

გვირაბების ბაჟვანა შართო. სანბრევით 

§ 20. ზოგადი შენიშვნები 

გვირაბების ფართო სანგრევით გაყვანის წესი გამოიყენება ქვანახში- 

რის ფენების დამრეცად ჩაწოლის დროს. 

გვირაბის ფართო სანგრევით გაყვანისას ადგილი აქვს ნახშირის ფენ- 

ში სამუშაოთა სნიშვნელოვან გაშლას; იმ ადგილს, სადა(კ ხდება ზედმე- 

ტი ნახშირის გამოღება გვირაბის სიგანის გარეთ, ეწოდება უბე. უბის 

ზომები ისეთნაირად აიღება, რომ მასში მთლიანად მოთავსდეს მონგრე- 

ული ფუპი ქანი. 
გვირაბის ფართო სელით გაყვანის დროს, ისევე როგორც ვიწრო 

სვლით გაყვანისას, ადგილი აქვს გაყვანის ოპერაციების ორ ჯგუფს: სა- 

მუშაოები ნასშირში და სამუშაოები ფუჭ ქანში. 

8 71, უბის განლაგება და მისი სიგანის განსაყჭღვრა 

გვირაბის მიმართ უბე შეიძლება მოთავსდეს ქეევით, დაქანების მხრით 

(ე. წ. ქვედა უბე), ზევით აღმაგლობით (ზედა უბე) და გვირაბის ორივე 

მხარეს (ორმხრივი უბე). 

  

ნახ. 129. ზედა უბე. 

პრაქტიკაში. ფენების დამრეცი ჩაწოლისას, მეტად გავრცელებულია 

ქვედა უბე (ნ:ხ. 118, ბ). ქვედა უბე იძლევა ზემოთ განლაგებული ლავი- 

დან შტრეკში ნახშირის მიწოდების უმარტივეს სქემას, ვინაიდან უზრუნ- 

ველყოფს ნახშირის დატვირთვას ლავის კონვეიერიდან უშუალოდ შტრეკ- 

ში–-ვაგონეტებში; ქანი ჩაიყრება უბეში ზევიდან ქვევით. 

ზედა უბეს (ნახ. 129), ქვედა უბესთან შედარებით, არავითარი უპი- 

რატესობა არა აქვს და ამიტომ პრაქტიკაში გავრცელებული არ არის. 

ორმხრივი უბე (ნახ. 130) გამოიყენება მეტად თხელი ფენების დამუ- 
შავებისას, როდესაც ერთახრივი განლაგებისას უბე ძლიერ განიერი გა- 

მოდის, რაც აძნელებს მის გავსებას ქანით. 
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· გვირაბების ფართო სანგრევით გაყვანის დროს ნახშირის სანგრუვის 

ფრონტი განისაზღვრება როგორც სახი შესაკრების ჯაჭი: გვირაბის სი- 
განე ი, უბის სიგანე ს და სასვლელის სიგანე « (ნახ. 131). 

გვირაბის სიგანე განისაზღვრება მისი მუშაობის რეჟიმის შესაბამისად 

§ 10-ის თანახმად. 

  

ნახ. 13ე. ორმხრივი უბე. 

უბის სიგანე, როგორც უკვე ვთქვით, ისეთი უზღა იყოს, რომ მან 

დაიტიოს მთელი მონგრეული ფუჭი ქანი. სასვლელი ეპსახურება გვირა- 
ბის სანგრევის განიავებას მისი გაყვანის დროს და აიღება სიგანით 

1–-1,5 მ. : 

უბის სიგანე განისაზღვრება შემდეგნაირად: გვირაბის განიეკვეთის 

ფართი გაყვანაში 8 დაახლოებით უდრის #„/, სადაც # არის სიმაღლე 

გაყვავაში. ფუპი ქანის მონგრევის ფართი ტოლია ააა =ძ(ჩ–ჯ”), სა- 
დაც » არის ფენის სიმძლავრე. 

  

  
ნახ. 131. ნაზშირის სანგრევის სიგანის განსაზღვრის სქემა. 

მონგრეული ქანის მოცულობა გვირაბის 1 გრძ. მეტრზე I” =თ(ჩ–-»)- 
ვინაიდან გვირაბის განიეკვეთის ფორმა შეიძლება სხვადასხვა იყოს 

და კვეთში ფენს შეიძლება სხვადასხვაგვარი მდგომარეობა ეკავოს, ამი- 
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ტომ მონგრეული ფუპი ქანის მოცულობის სწორად განსაზღვრისათვის 
მისი ანგარიში ყოველი ცალკეული შემთხვევისათვის სპეციალურად უნდა 
მოხდეს. 

აფეთქების შემდეგ ქანი მატულობს მოცულობაში. ქანის გაფხვიერების 
კოეფიციენტი აიღება 2--2,35. გაფხვიერების დიდი კოეფიციენტი აიღება 

იმიტომ, რომ ნახშირის სანგრევში ნაწილობრივ რჩება სამაგრის ბიგები, 
ფენის სახურავი ასწრებს რამდენადმე ჩაზნექვას, აგრეთვე გაძნელებულია 

ქანის ამოყორვა სახურავის ქვეშ. ცხადია. უნდა ვეცადოთ, რომ უბეში 

ამოყორვა რაც შეიძლება მჭიდრო იყოს, ე. ი. გვქონდეს გაფხვიერების 

ნაკლები კოეფიციენტი; რაც უფრო მჭიდროდაა უბეში ქანი ჩაწყობილი, 

მით უფრო მდგრადია გეირაბის სახურავი და მით უკეთეს მდგომარეო- 

ბაშია გვირაბის სამაგრი. 

ქანის მოცულობა გაფხვიერებულ მდგომარეობაში 

M,ლძ:(M–-), (60) 

სადაც # არის გაფხვიერების კოეფიციენტი. 

უბის სიგანე განისაზღვრება განტოლებიდან: 

ი-M(ჩ–- I) =ს, (61) 

საიდანაც 

ხ=ტ(| -#- –- 1 ) (62) 
7: 

და ნახშირის სანგრევის სრული სიგანე 

ჯ=ძ-ხ-LCი 

ანდა 

/ჩ 
X=44+ი! (« –1 ) –+ი. (63) 

თუ ნახშირის ფენს აქვს ფუქი ქანის ჩანართი, ანდა ცრუ ჭერი, რო- 

მელიც აგრეთვე უბეში უნდა მოთავსდეს, მაშინ უბის სიგანე განისა- 

ზღვრება წინა გამოყვანის ანალოგიურად, ფორმულით: 

ს= -I6--ი)6+7ს(4-L2)L ს (64) 
მმ--მ:# 

სადაც », არის ჩანართის ან ცრუ ქერის სიმძლავრე. 
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§ 7%, სამუშაოები ნახშირში 

გვირაბების ფართო .სანგრევით გაყვანისას ნახშირის სამუშაოები 

“მედგება გამოღების, გამოტანისა და ვაგონეტში დატვირთვისაგან. ნას- 
შირის გამოღება წარმოებს საყელავი მანქანების საშუალებით გამოყელ- 
ვით და შემდგომი აფეთქებით, ან უშუალოდ აფეთქებითი სამუშაოებით. 

დამრეცი ფენების შემთხვევაში გამოყელვა წარმოებს საყელავი მან- 

ქანებით. გამოყელვა შეიძლება ზევიდან ქვევით ან ქვევიდან ზევით. სა- 

ყელავი მანქანის უკეთ გამოყენების მიზნით უმჯობესია დიდი სიგრძის 

ბარების გამოყენება (2,2--2,5 მ). საყელავი მანქანის მუშაობის კვალდა- 

კვალ წარმოებს შპურების ბურღვა ნახშირში ელექტრობურღებით. შპუ- 

რები თავსდება პორიზონტალურად, ჩვეულებრივ ფენის სისკის შუაზე, 

ერთმანეთისაგან 1--2 მ დაშორებით. შპურების სიღრმე მიიღება ყელის 

სიღრმის ტოლი. ფნ ხარჯი 1 ტ მონგრეულ ნახშირზე ცვალებადობს 

0,1--–0,2 კგ ზღვრებში. 

გვირაბის სანგრევში საყელავი მანქანის გამოყენების სირთულე, რაც 

განპირობებულია სამუშაო ფრონტის სიმცირით, გამოყელვისათვის წი- 

ნასწარ გამზადებული ნიშების საჭქიროებითა და სამუშაო სივრცის სივიწ- 

როვით, საყელავი მანქანის მუშაობას გვირაბების ფართო სანგრევით გა- 

ყვანისას ნაკლებად ეფექტურს ხდის. 

ითვალისწინებენ რა აღნიშნულ გარემოებას, ხშირად ნახშირის გამო- 

ღებას აწარმოებენ მხოლოდ აფეთქებითი სამუზაოებით. მათი ორგანიზა- 

ცია ნახშირში გვირაბების ვიწრო სანგრევით გაყვანის პრაქტიკის ანა- 

ლოგიურია. 

აფეთქებითი საზუშაოების წარმოებისას დაცული უნდა იქნას უსაფრ- 

თხოების წესები. 

აფეთქებით მონგრეული ნახშირი უბიდან გამოიტანება ლენტიანი ან 

სახვეტებიანი კონვეიერით. 47-ე ცხრილში მოცემულია ზოგიერთი ტიპის 

კონვეიერის ტექნიკური დახასიათება. 

132-ე ნახ-ზე მოცემულია უბიდან შტრეკში ნაზშირის გამოტანის სა- 

მი სხვადასხვა სქემა. 

როგორც ნახ. 132, ა-ზეა ნაჩვენები, ნახშირი სანგრევის გასწვრივ 

გადაიტანება კონვეიერით შტრეკის ზედა ნაწილში და შემდეგ გადამ- 
ტვირთავით იტვირთება ვაგონეტში. 

132, ბ ნახ-ზე ნახშირი სანგრევის გასწვრივ გადაიტანება კონვეიერით 

1 ქვევითკენ, ბილიკამდე. აქ ნახშირი გადაიტვირთება მეორე კონვეიერ- 

ზე 2; რომელიც დგას ბილიკში; ამ კონვეიერით ნახშირი აღწევს უბეში 

დატოვებულ სასვლელამდე, რომელშიც დგას კონვეიერი 3; მასზე დატ- 
ვირთული ნახშირი ადის შტრეკში და იქ იტვირთება ვაგონეტებში. 
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132, გ ნას-ზე ნახშირი კონვეიერით 1 აღწევს გვირაბის ზედა ნაწილს. 

სადაც გადაიტვირთება მეორე კონვეიერზე 2; ეს კონვეიერი დგას ბეგზე„» 

შტრეკის ზედა მხარეს. შემდეგში კონვეიერიდან ნახშირი გადაიტვიოთება- 
ვაგონეტში პ. 

  

  

  

      

ცხრილი47 

5 სახვეტებიანი კონვეიერი |! კონე რერები 

მაჩვენებლები | გაერ 

CI-ტ CIC-3) CMC-I,! CMVI-11?1 IXI-1,ლენტიანი 
I I ზადამ- 

! | ტვგირთავთ 

ნაყოფიერება ნასშირში, ტსთ .| 40 36 60 460-–-70 60 60 

ზიდვის სიგრძე პორიზონტალზე,მ| 50 59 70 601 32 5,6 

გამწევი ჯაჭვის სიჩქარე, მ/წმ . . | 0,56 0,5 0,4-–0ვპ25ა) 0,4 1,3 1,5 

ელექტროძრავის სიმძლავრე, კეტ | 4,2 4,2 11,4 11,4 5,0 27 

საერთო წონა, კზ . | 3500 | 3%0 – – 2075 360 

ტიპი არარევერ- | რევერ- | არარე–- – – 

| სული სული | ვეოსული 

სანგრევიდან ნახშირის გამოტანის თითოეული წესთაგანი არ გამო- 

რიცხავს ლენტიანი ან სახვეტებიანი კონვეიერის გამოყენებას. 
განხილული სქემების შედარების შედეგად შეიძლება აღინიშნოს, რომ 

ყველაზე რაციონალურია სქემა გ-ს გამოყენება, ვინაიდან იგი უზრუნველ- 

ყოფს ნახშირისა და ქანის სამუშაოთა შეთავსების შესაძლებლობას და 

საჭიროებს მხოლოდ ორ კონვეიერს, ნაცვლად სამი კონვეიერისა ბ სქე- 

მის დროს. 

§ 73. სამუშაოები ფუჭ ქანში 

სამუშაოები ფუჭ ქანში: გვირაბის ფართო სანგრევით გაყვანის დროს 

მრავალი. ელემენტით ემსგავსებს ანალოგიურ სამუშაოებს გვირაბის 

ვიწრო. სანგრევით გაყვანისას. ასე, მაგალითად, შპურების რაოდენობა, 

განლაგება, სიღრმე და ბურღვის წესი ფნ ხარჯი და მუხტის კონს- 

ტრუქცია აიღება იმავე მოსაზრებით, რაც მოცემულია § 14 და 15-ში, 

1 კონვეიერი CXVI-11 კონსტრუირებულია ნახშირისა და ქანის გამოსატანად ქანო>- 
ბების გაყვანისას, დახრის კუთხით 109-.მდე. 

2? აღმავლობითი ტრანსპორტირებისას დაზრის კუთხით 10%. 
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განსხვავება მდგომარეობს შემდეგში: ფუჭ ქანში შპურების დამუხტ- 
ვის წინ შტრეკის გასწვრივ უბის. მხარეს უნდა დაიდგას ბიგების კომ- 

პლექტი (ნახ. 133), რათა ქანის მონგრევა მოხდეს მხოლოდ შტრეკის 
სიგანეზე და ქერი არ ჩამოიქცეს უბეში. 

ქანის მოთავსება უბეში საჭიროებს ორ ოპერაციას: ქანის მიტანა 
უბეში და მისი წყობა-ამოყორვა, კედლების ამოყვანით. ეს ოპერაციები 

მთლიანად შეიძლება წარმოებდეს 

ხელით ან მექანიზმების საშუალე- 

ბით. 

ამჟამად უბის ამოყორვა წარ- 
მოებს ხელით; ეს ფიზიკურად 

მძიმე და შრომატევადი სამუშაო 

დიდი რაოდენობით მუშებს საჭი- 

როებს. 

ქანის ხელით აწმენდა ხო“ცი- 

ელდება შემდეგნაირად. სანგრე- 

/ ვის დათვალიერებისა და გვირა- 

ნახ. 133. სამაგრის დადგმა ფუჭი ქანის სა- ბის უსაფრთხო მდგომარეობაში 
ზგრევთან შპურების აფეთქების წინ. მოყვანის შემდეგ (ქანის ჩამოწმენდა 

ჭერიდან და კედლებიდან) მუშები 

ყრიან ქანს უბეში: ერთდროულად ხდება მსხვილი ნატეხების გადარ- 
ჩევა შტრეკისა და ბილიკის გასწვრივ კედლის ამოსაყვანად. ქანის 
ამწმენდთა მეორე ჯგუფი, რომელიც უბეში იმყოფება, აწარმოებს ნახ- 
შირის სანგრევის ზოლის ამოყორვას; ამ ზოლის სიგანე შპურების აფეთ- 

ქების შემდეგ შტრეკის წინწაწევის ტოლია. კორვის დასაწყისში ქანი 
იყრება ნიჩაებით, ხოლო, შემდეგ, .ვსების მეტი სიმკვრივის მიზნით, უშუა- 

ლოდ ქერის ქვეშ ქანს ათავსებენ ხელით გრძელი სარების საშუალებით. 

აუცილებელია თვალყურის დევნება, რათა უბე მჭიდროდ იყოს ამო- 

ყორილი მთელ სიგრძეზე, ისე, რომ ფუჭი ქანის სანგრევის ხაზი შტ“ეკ- 

ში „წარმოადგენდეს უბეში სოთავსებული ქანის წინა კედლის პირდაპირ 

ა ას, ე. ი. ი ქანის ამოყორვის ხაზი წინ ა ა 
ბი  ჩამორჩებოდეს ფუში ემის სანგრევის ხაზს. წ უსწრებდე 

ქანის ხელით აწპენდა ძლიერ ამცირებს როგორც გვირაბის გაყვანის 

ტემპებს, ასევე მუშის შრომის ნაყოფიერებას და დაბლა სწევს სხვა 

ოპერაციების მექანიზაციის ეფექტს. გარდა ამისა, ხელით აწმენდა იძლევა 

ამოყორვის ნაკლებ სიმკვრივეს, ხოლო ეს კი იწვევს სახურავის დაჯდო- 

მას, რაც, თავის მხრივ, იწვევს სამაგრის ხშირად დამტვერევას, გვირაბის 

კვეთის შემცირებას, ზრდის გვირაბის რემონტის ხარჯებს და სხვ. 
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ქანის ამწმენდთა ნაყოფიერება იცვლება ფენის სისქის. უბის სიგა- 

ნისა და მონგრევის ადგილის განლაგების მიხედვით. 

სახურავის მონგრევისას გამომუშავების ნორმა შეადგენს 2–-3,5 მჭ 

ქანს მასივში, ნიადაგის მონგრევისას კი--1,8--3 მ? ქანს მასივში. 

ის გარემოება, რომ ქანის ხელით აწმენდა და უბეში მოთავსება მე- 

ტად შრომატევადია, რაც ამცირებს გვირაბების გაყვანის სიჩქარეს, აუ- 

ცილებელს ხდის ამ სამუშაოს მექანიზაციას. სავსები მანქანების შექმნა 

მეტად დიდმნიშვნელოვანი საქმეა. 

ქანის უბეში მოთავსების მექანიზაცია შეიძლება განხორციელდეს 
ორი გზით: 

1) უბეში ქანის შეტანის მექანიზაციით ღა მისი ხელით დაწყობითა 

და ამოყორვით; 
2) უბეში ქანის შეტანისა და ამო- 

ყორვის მექანიზაციით. 
პირველ შემთხვევაში მუშაობა წარ- 

მოებს შემდეგნაირად. უბეში იდგმება 

რხევითი კონვეიერი, რომელზედაც სან- 

გრევიდან უშუალოდ ხელით ანდა 8II-5 

ტიპის გადამტვირთავით (იხ. ცხრილი 

44) იტვირთება ქანი. კონვეიერს მიაქვს 
ქანი უბეში, სადაც იგი გადმოიყრება 

რეშტაკებიდან ხელით და ხელითვე წარ- 

მოებს ამოყორვა (ნახ. 134). 
ამოყორვას აწარმოებენ ქვევიდან 

ზევით, ამასთან ამოყორვის ზევითკენ 

წაწევის მიხედვით კონვეიერიდან მო- 
იხსნება რეშტაკები. სამუშაოთა ასეთი 

ორგანიზაციის დროს ამწმენდები მუშა- 

ობენ მხოლოდ ამოყორვაზე უბეში, ქა- 

ნის გადაყრის გარემე, რის გამოც, ხე- 

ლით მუშაობის წესთან შედარებით, მა- 

თი ნაყოფიერება იზრდება 40--60ს)/ე-ით. 

ქანის აწმენდისა ლდა უბეში მო- 
თავსების სამუშაოთა სრული მექანიზა- 
ციისას შესაძლებელია სკრეპერული და- 

  

ნახ. 134, კონვეიეორით უბეში ქანის მი- 
წოდების სქემა. 

ნადგარისა და სპეციალური სავსები მანქანების გამოყენება. განვიხი- 

ლოთ ეს მექანიზმები. 
სკრეპერული დანადგარი ქანის მოსათავსებლად უბეში გამოსახულია 

135-ე ნახ-ზე. ადეთქებული ქანი 1 ხელით ან გადამტვირთავის სა- 
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შუალებით თაროჯან 2 იტვირთება სკრეპერში. სკრეპერი 3, მოძრაობს 

რა სანგრევის გასწვრივ, ახდენს ზოლის ამოვსებას; ამ ზოლის სიგანე 

სანგრევის ციკლური წინწაწევის ტოლია. ასეთი ზოლის შესაქმნელად 

უბეში იდგმება ბიგების რიგი, რომლებიც ამოიფიცრება. ვსების სიმკვრი- 

ვის მისაღწევად საკიროა, რომ სკრეპერი არა მარტო ასდენდეს ქანას მი- 

    

  
  

  
  

  

  
ნახ. 135. ქანის მოთავსება უბეში სკრჯგპერით. 

ტანას სანგრევში, არამედ წნეხავდეს მას უბეში. თუ დაწნეხვა წარმოებს 

ჩვეულებრივი სკრეპერული დანადგარების საშუალებით, მაშინ ბიძგებმა, 

რომლებსაც განიცდის სკრეპერი ამ დროს, შეიძლება გამოიწვიოს საში- 

ში ძაბვები ბაგირებსა და გორგოლაქებში, აგრეთვე, თვით ჯალამბარ- 

შიაც, ეს კი გამოიწვევს მთელი სკრეპერული დანადგარის მოშლას. ბიძ- 
გების შთანთქმის მიზნით სასკრეპერო ჯალამბარს უხდა გაუკეთდეს ბუ- 

ფერი 4 მიმმართველი გორგოლაქჭით. ბუფერი შედგება ვაგონის ტიპის 

კონუსური ზამბარისაგან რომელშიც ჩასმულია ღერო, ხოლო უკანას- 
კნელთან მიმაგრებულია მიმმართველი გორგოლაჭი. 
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სკრეპერის მოძრაობისას ზამბარიანი გორგოლაჭი ინარჩუნებს თავის 
ნარმალურ მდგომარეობას. როგორც კი სკრეპერი მიაღწევს მის მიერ 

აღრე დატოვებული ქანის გროვას და, მაშასადამე, შეხვდება დამატებით 

წინაღობებს, გორგოლაჭი ჭიმავს ზამბარას და ამით იწეევს ჯალამბრის 

ძრავის თანდათანობით დამუხრუ?ებას. დამატებით წარმოქმნილი ძალე- 
ბის ნელი ზრდის გამო სკრეპერი დაცულია დამტერევისაგან. 

ქანის უბეში მოთავსებისა და ამოყორვისათვის გამოყებებული სკრე- 

პერი უუთის ტიპისაა, მოცულობით 0,35--0,5 მშ. ქანის ამოყორვის მიზ- 

ნით სკრეპერს წინ აქვს სპეციალური რკალი. 

სასკრეპერო ბაგირები მუშაობისას განიცდის დატვირთვის მკვეთრ 

ცვალებადობასა და მნიშვნელოვან (კვეთას ნიადაგსა და ქანთან ხახუნის 

გამო, სატვირთო ბაგირი აიღება დიამეტრით 18-22 მმ, კუდისა–- 
14--18 მ. სასკრეპერო გორგოლაქების დიამეტრი 400--500 მმ-ია. მი- 

ზანშეწონილია გამოყენებულ იქნას 20-30 კვტ სიმძლავრის სასკრეპერო 

ჯალამბრები. 
უბეში ქანის მოსათავსებელი სკრეპერული დანადგარი გამოსცადეს 

დონბასში, ტრესტი „დონბასანტრაციტის“ შახტებში 7/8 და # 151, 
ფენში „ხრუსტალნი", სისქით 1,0-–1,2 მ. სკრეპერის მუშაობის შედეგები 

არადამაკმაყოფილებელი იყო. 

სკრეპერის გამოყენების გარდა, ქანის უბეში მოსათავსებლად შეე- 

ცადნენ ცენტრიდანული სავსები მანქანის შექმნას. 

ცენტრიდანული სავსები მანეანა გამოსახულია 136-ე ნახ-ზე. მანქა- 

ნის კონსტრუქციას საფუძვლად უდევს ქანის გატყორცნა ცენტრიდანუ- 
ლი ძალით. მანქანა შედგება შემდეგი ძირითადი ნაწილებისაგან: სატყორ- 

ცნი თავი 1, მკვებავი კონვეიერი 2, ჯალამბარი 3 მანქანის გადაად- 

გილებისათვის და სატყორცნი თავის ამწევი მექანიზმი 4. 

სატყორცნი თავის შიგნით ვერტიკალურ ლილვზხე დამაგრებულია 

ფოლადის მუშა ბადრო; ბადროს აქვს წრიული ფორმა, რომელიც მუა- 

ში გადადის წაქრილი კონუსის ფორმაში; ბადროზე დამაგრებულია 

ოთხი მტკიცე ნეკნი. გადაცემის საზუალებით ბადრო მოდის ბრუნვით 

მოძრაობაში და ქანი, რომელიც მიეწოდება მას მკვებავი კონვეიერიდან 

ჩასატვირთი ხვრელით 5, ცენტრიდანული ძალის გავლენით გამოისრო- 

ლება სატყორცნი თავიდან უბეში. 

ქანის გატყორცნის მანძილისა და სიმაღლის (კვალებადობის მიხედ- 

ეთთ შეიძლება მანქანის აწევა. გატყორცნის მიმართულების "შეცვლა ხდე- 

ბა მთელი მანქანით ციგებთან ერთად. მანქანის ტექნიკური დახასიათება 

ასეთია: 
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სიგრძე, მმ . 2636 
სიმაღლე, მმ . 910 
სიგანე, მმ . 1C00 

წონა, ტ. . 0,75 
ნატეხების მაქსიმალური სიმსხო. მმ 220 

ჯატყორცნის სიშორე, მ . · 15 
იგივე მჭიდრო ამოყორვისათვის, მ .·8–- „+ 
ფენის მინიმალური სისქე, მ 100 

ფენის დაქანების კუთხე, გრად, . 0-25 
ბაჯოოს ბრუნვის სიჩქარე, მ/წზ +. . 20 
მავანის საანგარიშო წარმადობა, მშ/სთ 60 
მთავარი ელექტროძრავის სიმძლავრე, კვტ 13,5 

სატყორცნი ცენტრიდანული მანქან გამოცდილ იქნა დონბასის 

მთელ რიგ შახტებში („სტალინსკი ზაბოი", 0)I I IX”). ზანქანის მუშაობის 

შედეგად დადგენილ იქნა შემდეგი: მანქანა ტყორცნიდა ქანს 12-15მ 

მანძილზე, მქიდრო ამოყორვა ხდებოდა მანქანიდან 5-–-5 მეტრზე, ამას- 

თან ამოყორვის სიმკვრივე ზელისაზე გაცილებით მეტი იყო. ეს მანქანა 

უზრუნველყოფს ქანის ტყორცნას მოცემული მიმართულებით. 

ნაგარ ქანებში მუშაობის დროს (ქვიშაქვა, ქვიშა-თიხიანი ქანები და 

ა. შ.) ადგილი აქვს ნაპერწკლისა და მტვრის შესამჩნევ წარმოქმნას. ეს 

ქმნის მტვრისა და გაზის მხრივ საშიშ შახტებში ამ მანკანის გამოყენე- 

ბის გარკვეულ საფრთხეს. 

თიხაფიქლებში მუშაობისას ეს მოვლენები არ შეიმჩნევა და მანქანა 

კარგად მუშაობს. ქრონომქტრაჟული დაკვირვებების შედეგად დადგენილ 

იქნა, რომ მანქანის სუფთა მუშაობის 2 საათსა და 45 წუთში ამოყორილ 
იქნა 20,6 მჰ-მდე ქანი. 

მანქანით მუშაობა ორგანიზებულია შემდეგნაირად. მუშაობის დაწყე- 

ბის წნ შტრეკის მესრულ გამაგრებაში კეთდება ფანჯარა, რომელ- 

შიც იდგმება მანქანა გამომტყორცნი ხვრელით. მუზაობის დასაწყისში 

მანქანა იდგმება ზემოთ აწეული გამომტყორცნი თავით ისეთნაირად, 

რომ გამოტყორცნილი ქანი ხვდებოდეს სახურავს მანქანიდან დაახლოე- 

ბით 5 მეტრზე (ნახ. 137). ქანის ნატეხები, სახურავზე მოხვედრისას, 
იცვლის მიმართულებას და ეცემა უბეში. ყორის ზოლის მანქანასთან მიახ- 

ლოებასთან ერთად საჭიროა გამომტყორცნი ხვრელის უფრო მაღლა 
აწევა იმ მიზნით, რომ ამოყორვა სახურავის ქვეშ უკეთ მოხდეს. საყორე 
ზოლის სიგანე აიღება 2-–-2,5 მ. 

მანქანის დადგმის სქემა გამოსახულია 138-ე ნახ-ზე, სადაც უბის სიგა- 

ნე არ აღემატება 10 მ-ს და მანქანა იდგმება უშუალოდ შტრეკთან. 
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ნჭ5. 138. სავესები მანქანის დაყენება სანგრევში. 
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§ 74. გვირაბების გაჟვანიხ წესიხ არჩევა 
/ 

როგორც § 65-ში იყო აღნიშნული, პორიზონტალური გვირაბის გა- 

ყვანა შეიძლება მოხდეს ვიწრო ან ფართო სანგრევით. 
გვირაბის ვიწრო სანგრევით გაყვანას, ფართო სანგრევით გაყვანას– 

თან შედარებით, მთელი რიგი არსებითი უპირატესობები აქვს, მაგალი- 

თად: · 

1. სამუშაოთა ნაკლები შრომატევადობა როგორც მუშახელის, ისე 

გაყვანის მოწყობილობათა რაოდენობის მიხედვით. 139-ე ნახ-ზე გამოსა- 

ა ბპ 
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ნახ. 139. გვირაბის გაყვანის წესთან დამოკიდებულებით მუშახელის ხარჯის 
ცვალებადობის მრუდები. 

ხულია მუშახელის ზარჯის ცვალებადობის შედარებითი მაჩვენებლები 
ორლიანდაგიანი (ა) და ერთლიანდაგიანი (ბ) გვირაბების გაყვანისას. 
სხვადასხვა სისქის ფენებში, ფართო (1) და ვიწრო (2) სანგრევით. მრუდი 
გვიჩვენებს, რომ ვიწრო სანგრევის დროს მუშახელის ხარჯი მნიშევნე- 
ლოვნად მცირდება. გაყვანის მოწყობილობის მეტი რაოდენობის საჭი- 
როება ფართო სანგრევით გაყვანისას, ვიწრო სანგრევთან შედარებით, 
ნათელია. 

2. გვირაბების ფართო სანგრევით გაყვანისას მთელი რიგი ძირითადი 
და მეტად შრომატევადი ოპერაციები, მაგალითად, ქანის მიწოდება და 

ამოყორვა უბეში, საიმედოდ მოქმედი და გამოცდილი მექანიზმების უქონ- 

ლობის გამო, უმრავლეს შემთხვევაში ხელით წარმოებს. 

3. გვირაბების გაყვანა ვიწრო სანგრევით, სხვა თანაბარ პირობებში, 
უზრუნველყოფს გვირაბის მეტ სიმდგრადეს, ფართო სანგრევთან შედა- 
რებით. გვირაბის მეტი სიმდგრადე აიხსნება სახურავის ქანების ნაკლები 
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დეფორმაციით, გვირაბის გაყვანისას მათი გაშიშვლების ნაკლები ფართის 

გამო. გვირაბების ფართო სანგრევით გაყვანისას სახურავის დიდი გა- 

შიშვლებების, მისი ქანების ერთიანობის დარღვევისა და ბზარების წარ- 

მოქმნის გამო, პირველ რიგში განაპირა ზონებში (საშიშ კვეთებში), ე. ი. 

შტრეკის თავზე. წარმოებს ქანების მასის დაშვება და სამაგრის რღვევა 
(ნახ. 140). 

4. მოსაზრება, რომ გვირაბის ვიწრო სანგრევით გაყვანისას შახტი- 

დან ზედაპირზე გამოიტანება მეტი რაოდენობით ქანი, ვიდრე ფართო 

სანგრევის დროს, არ არის სამართლიანი. 

  

  

დახ, 140. ჭერის ქანების რღვევის სქემ- შტრეკის ფართო სანგრევით გაყვანისას. 

მოქნედი შახტიდან ზედაპირზე გამოტანილი ქანი (რაც დონბასში სა- 

შუალოდ შეადგენს ნახშირის მოპოვების დაახლოებით 30V/ა-ს) უმრავლეს 

შემთხვევაში მიიღება არა გვირაბების გაყვანისას, არამედ მათი რემონ- 
ტის შედეგად მაგალითისათვის შეიძლება აღინიშნოს, რომ დონბასის 

ცენტრალურ ნაწილში. სადაც ყველა მოსამზადებელი გვირაბი ვიწრო 
სანგრევით გაიყვანება. ქანის მხოლოდ 21,4?/, მიიღება გვირაბების გაყ- 
კანიდან, ხოლო 78,4პ/კ- -რემონტიდან. 

თუ გავითვალისწინებთ, რომ გვირაბების გაყვანა ფართო სანგრევით 

უქმნის მათ ნაკლებ სიმდგრადეს, და, რომ ამჟამად ჯერ კიდევ სამაგრის 

ჰირითად სახედ მიღებულია ხის ჩარჩოები, გვირაბების ვიწრო სანგრევით 

გაყვანაზე გადასვლა, შესაძლებელია, კიდეც შეამცირებს ზედაპირზე ფუჭი 

1ანის გამოტანის პროცენტს. 

5. გვირაბების ვიწრო სანგრევით გაყვანა განსაკუთრებით მიზანშეწონი- 
ლია მათი სამსახურის მნიშვნელოვანი ვაღის დროს, ე.“ ი. იმ შემთხვე- 
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ვებში, როდესაც ცდილობენ გვირაბის რემონტზე რაც შეიძლება ნაკლე- 

ბი თანხები დაიხარჯოს. 

სამაგრის უფრო სრულყოფილი კონსტრუქციების გამოყენებაზე გა- 

„დასვლა (ლითონის თაღები და სავ.), რომლებიც უზრუნველყოფენ გვირა- 

ბის სიმდგრადეს, აგრეთვე, გამყვანი მანქანებისა და მექანიზმების ფართოდ 

დანერგვა შექძნის ხელსაყრელ პირობებს გვირაბების ვიწრო სანგრევით 

გაყვანისათვის. 

ზემოაღნიშნული პირობების დაცვისას გვირაბის ვიწრო სანგრევით 
გაყვანის წესი შეიძლება ჩაითვალოს უფრო პროგრესულად, ვიდრე ფარ- 
თო სანგრევით გაყვანის წესი. 

თაგი XVI 

ფიტრეკების გაქვანა ფენის ციცაბო. დაქანების დროს 

§ 25. ზოგადი შენიშვნები 

ფენის ციცაბო დაქანების დროს თითქმის ყველა გვირაბი გაპყავთ 

ეიწრო სანგრევით. 

ფეხების ციცაბო დაქანებისას გვირაბის ვიწრო სანგრევით გაყვანის 

განსაკუთრებით დიდი გავრცელება აიხსნება ქანის უბეში მოთავსების 

სიძნელით–– უბის ზედა განლაგებისას და ნახშირის უბიდან გამოტანის 

სიძნელით––უბის ქვედა განლაგებისას. ქანის უბეში მოთავსებისა და უბი- 

დან ნახშირის გამოტანის სამუშაოების ხელით წარმოების დროს, ამ სა- 

მუშაოთა დიდი შრომატევადობის გამო, მცირდება გვირაბის გაყვანის 

სიჩქარე. გვირაბის ვიწრო სანგრევით გაყვანისას ადგილი აქვს გაყვანის 

ნაკლებად შოომატევად ოპერაციებს. 

ფენების ციცაბო დაქანების დროს შტრეკის ფართო სანგრევით გაყ- 

ვანას ადგილი აქვს მხოლოდ თვითანთებადი ფენებისა და ისეთი ფენე- 

ბის დამუშავებისას როზლებშიც მოსალოდნელია ნახშირისა და გაზის 

უეცარი გამოსროლა, როდესაც შტრეკის ზემოთ ქანის სვეტების მოწყო- 

ბით მთლიანად გამოირიცხება მთელანების საჭიროება და დამჭრელი 

სამუშაოები (სასულეებისა და ბილიკების გაყვანა). 

განვიხილოთ გვირაბების გაყვანა ვიწრო და ფართო სანგრევით. 

გვირაბების გაყვანა ისეთ ფენებში, სადაც მოსალოდნელია ნახშირი- 

სა და გაზის უეცარი გამოსროლა, განხილული იქნება § 251-ში. 

“- § 76. გვირაბების გაყვანა ვიწრო ზანგრევით 

გვირაბების ვიწრო სანგრევით გაყვანისას სამუშაოები ნახშირსა და 

ფუჰ ქანში წარმოებს ცალ-ცალკე. 
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ნახშირის გამოღება ჩვეულებრივად წარმოებს მომნგრევი ჩაქუჩებით 
და იშვიათად აფეთქებითი სამუშაოებით. 

მომნგრევი ჩაქუჩებით ნახშირის გამოღებისას სანგრევში მუშაობს ერ- 
თი მნგრეველი, რომელიც აწარმოებს ნახშირის გამოღებას 2--2,2 მ 
სიღრმეზე (ე. ი დაახლოებით 6-–ზ ტ ნახშირი), იმ შემთხვევაში. 
თუ ნახშირი ძლიერ მაგარია და ერთი მნგრეველი ვერ უზრუნველყოფს 

საჭირო წინწაწევას, სანგრევში იმუშავებს ორი მნგრეველი, რისთვისაც 

სანგრევის სიმაღლის შუაზე მოეწყობა დროებითი ზარაჩო-- თარო. 

მონგრეული ნახშირი იტვირთება დამტეირთავი მანქანით IIMI1-5 

ანდა გადამტვირთავით ვაგონეტში, რისთვისაც საქიროა ერთი გამყვა- 

ნი-- ნახშირის მტვირთავი. ქანის გამოღება წარმოებს ბურღვა-აფეთქე- 

ბითი სამუშაოებით. შპურების ბურღვა ხორციელდება CI” ტიპის პნევმა- 

ტური ბურღებით. <პურების რაოდენობა შეიძლება განსაზღვრულ იქნას 

46-ე ცხრილში წარმოდგენილი მონაცემების საფუძველზე. ჩვეულებრივად 

შპურების რაოდენობა სანგ“ევის 1 მ?-ზე ქანში იცვლება 1,5-2 შპურის 

ზღვრებში. ფპურების სიღრმე მიიღება 2-–2,5 მ. ცალკეულ შემთხვევებში 
ფპურების სიღრმე იზრდება. ასე, მაგალითად, შახტში „რუდუჩი“ (დონ- 

ბასი), „იულიევსკის“ ფენში შტრეკის გაყვანისას, შპურების სიღრმე აღე- 

ბული იყო 4 მ. შპურები განლაგდება გვირაბის ღერძის პარალელურად. 

ქანის ვაგონეტებში დატვირთვა წარმოებს მანქანით (IMII-5. 

გაზისა და მტვრის მხრივ განსაკუთრებით საშიშ შახტებში, ზოგჯერ 

ფენების რამდენადმე დეგაზაციისა და სანგრევის განიავების გაადვილე- 

ბის მიზნით, გვირაბის გაყვანისას წარმოებს ჰორიზონტალური ბურღი- 
ლების გაყვანა გამკვეთ-საბბურღი დაზგებით (იხ. § 102). 300--600 მმ 
დიამეტრის მქონე ბურღილების არსებობა აადვილებს ნახშირის მონგრე- 
ვას და რამდენადმე ადიდებს გვირაბების გაყვანის ტემპებს. 

ნახშირის მთელანებიდან ბილიკებისა და სასულეების გაყვანა შტრეკ- 

ზედა. სვეტების შესაქმნელად ხორციელდება მომნგრევი ჩაქუჩებით, გვერ- 

დითი ქანების მოუნგრევლად. 

§ 77. გვირსბების გაყვინა ფართო სანგრევით 

როგორც აღნიშნული იყო § 75-ში, ისეთი ფენების დამუშავებისას” 

რომლებშიც მოსალოდნელია თვითანთება „ანდა გაზისა და ნახშირის 

უეცარი გამოსროლა, შესაძლებელია შტრეკის გაყვანა მთელანების დაუ- 

ტოვებლად. შტრეკის თავზე ამოიყვანება სვეტები იმ ქანისაგან, რომე- 

ლიცვმიიღება გვერდითი ქანების მონგრევის შედეგად. ამ სვეტების ზომები 

აიღება 4X6; 6X8 მ. სვეტის ქვედა ნაწილში 0,7--1,0 მ სიმაღლეზე 

ჰაერის გაპარვის ლიკვიდაციის მიზნით ჩაიყრება თიხის შრე (ნახ. 141)- 
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გვირაბის სანგრევში ნახშირის გამოღება, როდესაც სანგრევის სი- 

მაღლე 8–10 მეტრია, წარმოებს მომნგრევი ჩაქუჩებით, სანგრევის და- 

ყოფით ორ საფეხურად. ნახშირის დატვირთვა ზედა საფეხურიდან ხორ- 

ციელდება კოდით ვაგონეტში. 

ქანის მონგრევა ხდება ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოებით – შერყევი- 

თი აფეთქებით. აფეთქებული ქანით სვეტების ამოყვანა შტრეკის ზემოთ 

უნდა მოხდეს მექანიზებული წესით. ამ მიზნით მიზანშეწონილია ყუთი- 

სებრი სკიპის გამოყენება რომელიც დაიტვირთება ქანით გვირაბში, 

აიწევა ზევით პა/,არა პნევმატური ჯალამბრით (I10/L-6,5 ტიპის) და 
დაიცლება ქანის სვეტის ყალიბში გადაყირავებით. ყალიბი კეთდება ფიც- 

რებით ბიგების შემოჭედვით; სვეტის ფსკერზე აყენებენ ჯარგვალებს. 

თავი ჯX;VII 

ბვირაბების გაყვანის სამუვმაოროთა ორგანიზაცია 

ყ 78, ზოგადი შენიშვნები 

არაერთგვაროვან ქანებში გვირაბების გაყვანისასს გათვალისწინებულ 

უნდა იქნას ორგანიზაციულ-ტექნიკური ხასიათის შემდეგი ძირითადი 

დებულებები: 
1. გვირაბის გაყვანის ძირითადი ოპერაციების ორი ჯგუფის არსე- 

ბობა: 

ა) სამუშაოები ნახშირში: შპურების ბურღვა, მათი დამუხტვა, აფეთ- 

ქება და განიავება, ნახშირის დატვირთვა: 

ბ) სამუშაოები ფუ3 ქანში: შპურების ბურღვა, მათი დამუხტვა, აფეთ- 

ქება და განიავება, ქანის მოთავსება უბეში, ქანის აწმენდა. 

ერთგვაროვან და არაერთგვაროვან ქანებში გვირაბების გაყვანის სა- 
მუშაოთა ოპერაციების რაოდენობის შედარებისას ვხედავთ, რომ ამ ოპე- 

რაციათა დიდი რაოდენობა ართულებს სამუშაოთა ორგანიზაციას. ოპე- 

რაციათა თანმიზდევრულად შესრულების დროს, მიუხედავად შედარებით 

ნაკლები შრომატევადობისა, მცირდება გვირაბის გაყვანის სიჩქარე. 

ერთი ოპერაციიდან მეორეზე გადასვლა ამცირებს გამყვანი მექანიზ- 

მების გამოყენებას. 

არაერთგვაროვან ქანებში გვირაბების გაყვანის ზემოაღნიშნული უარ- 

ყოფითი მომენტების შესუსტებისაკენ მიმართული ძირითადი ორგანიზა- 

ციული ღონისძიება მდგომარეობს ისეთი ორგანიზაციულ-ტექნიკური პი- 

რობების შექმნაში, რომლებიც შესაძლებელს გახდის მაქსიმალურად მოხ- 
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დეს როგორც ნახშირისა და ფუჭი ქანის სამუშაოთა „ცალკეული ოპერა- 
ციების, ისე მათი კომპლექსების შეთავსება. 

2. ნახშირსა და ფუჭ ქანში გვირაბების გაყვანისას (განსაკუთრებით 
თხელი ფენებისა და გვირაბების ფართო სანგრევით გაყვანის დროს) სა- 
მუშაოთა კომპლექსები, შრომატევადობის მიხედვით, უმრავლეს შემთხვე- 

ვაში, არათანაბარი სიდიდისაა. 

ისეთი ორგანიზაციულ-ტექნიკური პირობების შექმნა რომლებიც 

უზრუნველყოფს ნახშირსა და ფუჭ ქანში სამუშაოების თანაბარ შრომა- 
ტევადობას დროის მიზედვით, მნიშვნელოვნად გაადიდებს გვირაბების 

გაყვანის ტემპებს. 

3. გაყვანის მოწყობილობის უკეთ გამოყენებისა და მუშახელის ორგა- 

ნიზაციის გამარტივების მიზნით, რაც განსაკუთრებით მიზანშეწონილია 

ნახშირისა და ფუჭი ქანის სამუშაოთა შეთავსებისას, საჭიროა ვიყო- 

ლიოთ კომპლექსური დღე-ღამური გამყვანი ბრიგადები. 

ა 79. გვირაბების გაყვანის სამუშაოთა შეთავსება 

გვირაბების ვიწრო სანგრევით გაყვანისას შეიძლება დასახულ იქნას 

შემდეგი ორგანიზაციულ-ტექნიკური ღონისძიებები ნახშირსა და ფუჭ 

ქანმში გაყვანის ცალკეული ოპერაციების შეთავსების მიზნით. 

ნახშირის სამუშაოთა შემჭიდროების მიზნით მეიძლება მოხდეს გამო- 

ყელვისა და შპურების ბურღვის შეთავსება და ნახშირის ხელით მონგ+ე- 
ვისას-- ნახშირის მონგრევისა და სანგრევიდან გამოტანის შეთავსება. 

შპურების ბურღვისა და ქანის დატვირთვის სამუშაოთა შეთავსება 

ადვილად ხორციელდება ნიადაგისა და სახურავის მონგრევისას, როდე- 

საც გამოიყენება დაღმავალი და აღმავალი ფპურები. თხელი ფენებისა 

ღა ნიადაგის მონგრევის შემთხვევაში შპურების ასეთი განლაგება გამო- 

რიცხულია და მაშინ ოპერაციათა შეთავსება მხოლოდ ნაწილობრივ 
ხდება ქანში საფეხურისებრი სანგრევის გამოყენებით. 

ქანისა და ნახშირის სამუშაოთა სრული შეთავსების მიზნით ასეთ- 

ნაირად მოქმედებენ. 

ქანისა და ნახშირის სამუშაოთა შეთავსება ფუჭი ქანის ჭერიდან მონ- 

გრევის დროს შეიძლება განხორციელდეს შემდეგნაირად (ნახ. 142). 
სანგრევში მონგრეული ნახშირი ვაგონეტამდე გამოიტანება კონვეიერით. 

გვირაბის იმ უბანზე, სადაც წარმოებს ჭერის ქანების მონგრევა, კონვე- 

იერი გადაიხურება სპეციალური ლითონის ღარით. ღარს აქეს ნახევ- 
რადწრიული განივკვეთი და მზადდება 6 მმ-ანი ლითონის ფურცლებისა- 
გან.” რომლებიც მიედუღება შველერის ნახევრადწრიულ ჩარჩოებს. ღა- 
რის დიამეტრი 600 მმ-ია. ფუჭ ქანში შპურების ყოველი აფეთქების წინ 
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ღარები გადაიტანება. აფეთქებული ქანი, რომელიც იყრება გვირაბის 

ნიადაგზე მისი დატვირთვისას, ხელს არ უშლის ნახშირის გამოტანას 

სანგრევიდან. 

ამრიგად, ხდება ნახშირისა და ფუჭი ქანის სამუშაოთა ოპერაციების 
ჯგუფების სრული შეთავსება. სამუშაოთა ეს სქემა პირველად წარმატე- 

ბით გამოიყენეს შახტში „ზაპადნაია-კაპიტალნაია" (დონბასი) შტრეკე- 

ბის გაყვანისას. 

გვირაბების გაყვანის დროს, ფუჭი ქანის მონგრევით ნიადაგში, ნახ- 

შირესა და ფუჭი ქანის სამუშაოთა შეთავსება შეიძლება განხორციელდეს 

სამუშაოთა შემდეგი ორი სქემის გამოყენებით. 

  

  

ნახ. 143. შტრეკის ვიწრო სანგრევით გაყვ-ნა ნიადაგის მონგოევით. 

1. ნახშირის სანგრევი წინ უსწრებს ფუჭი ქანის სანგრევს 5–6 მ-ით 

ჯნახ. 143). ნახშირის სანგრევის სიგანე მიილება 1,2--1,5 მ-ით მეტი 
გვირაბის სიგანეზე. ნახშირის სანგრევის სიგჭნის ზედმეტ ნაწილზე (ბეგზე) 
იდგმება კონვეიერი, რომელიც მიაწოდებს ნახშირს სანგრევიდან ვაგო- 

ნეტში. 

ნიადაგის ქანების მონგრევის უბანხე კონვეიერის დაცვის მიზნით 

იდგმება ბიგების მესრული რიგი. 

აფეთქებული ქანის დატვირთვა წარმოებს ჩვეულებრივი წესით. ბეგი 

საზუალებას იძლევა ნახშირის სანგრევში სამუშაოები ვაწარმოოთ ქანის 

სანგრევის სამუშაოების თანადროულად და მისგან დამოუკიდებლად. 

გვირაბის გაყვანასთან ერთად ბეგი შეიძლება ამოვყოროთ ქანით. ეს 

სქეზა პირველად გამოყენებულ იქნა ყარაგანდის კოსტენკოს სახ. შახტში. 

_ 2. ნახშირის სანგრევი წინ უსწოებს ქანის სანგრევს 6- 8 მ-ით. ქა- 

ნის სანგრევი ხელოვნურად იყოფა ორ საფეხურად (ნახ. 144). ქანის 
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პირველ სანგრევს – საფეხურს აქეს გვირაბის %/კ სიგანე; მისგან 15--20 მ 

მანძილზე იმყოფება მცორე სანგრევი-საფეაური, რომლის სიგანეც გვი- 

რაბის სიგანის 1/კ-ის ტოლია. 

მეორე გვერდითი სანგრევი-საფეხური საშუალებას გვაძლევს ვაწარ- 

მოოთ ნახშირის გამოტანა ქანის ორივე სანგრევი-საფეხურის სამუშაო- 

ეაზსე დამოუკიდებლად. 
ნახშირის გამოტანა ქანის მეორე საფეხურით შეიძლება ვაწარმოოთ 

კონვეიერით, ნახშირის განტვირთვით გვერდითი ღარიდან. 

გვირაბების გაყვანის ეს სქემა გამოყენებულ იქჟნა დონბასის 

ბ. სტალინის სახელობის შახტმი M 18. 
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ნახ. 144, შტრეკის ვიწრო სანგრევით გაყვანა ნიადაგის მონგრევით ქანის სანგრევის 
ორ საფეხურად გაყოფის დროს. 

გვირაბების ფართო სანგრშვით გაყვანისას ნახშირისა და ფუჭი ქანის 

სამუშაოთა ცალკეული ოპერაციების შეთავსება ხორციელდება ისევე, 
როგორც გვირაბების ვიწრო სანგრევით გაყვანისას. 

ნახშირისა და ფუჯი ქანის სამუშაოთა სრული შეთავსების მიზნით 

ხორციელდება ერთ-ერთი შემდეგი ღონისძიებათაგანი: 

1. ნახშირის სანგრევის გასწვრივ დაიდგმება სახვეტებიანი ანდა ლენ- 
ტიანი კონვეიერი (იხ. ნახ. 132, ბ). კონვეიერი გადასცემს ნახშირს მეორე 
კონვეიერს, რომელიც დგას შტრეკის ზედა მხარეზე ნახშირის ფენში 
სპეციალურად დატოვებულ ბეგზე. ამრიგად, ნახშირის ნაკადი გვერდს 

აუვლის გვირაბის სანგრევს. ბეგზე დადგმული კონვეიერიდან ნახშირი 

მიმმართველი თაროს საშუალებით განიტვირთება ვაგონეტში. 

262



სანგრეეში ფუქი ქანის მონგრევის სამუშაოები, მისი აწმენდა და უბე- 

ში მოთავსება წარმოებს ჩვეულებრივი წესით და სრულიად დამოუკი- 

დებელია ნახშირში სამუშაოებისაგან. 

2. ნახშირის სანგრევის გასწვრივ დაიდგმება კონვეიერი, რომელიც 

მიაწოდებს ნახშირს სასგრევის ქვედა ნაწილში (იხ. 132, ბ). აქ ნახშირი 

გადაიტვირთება ბეორე კონვეიერზე, რომელიც დგას სასვლელში, ამ 

უკანასკნელიდან კი ნახშირი გადაიტვირთება სასვლელში დადგმულ კონვე- 

იერზე. ნახშირი აქედან ადის შტრეკში და განიტვირთება ვაგონეტებში. 

ამრიგად, ნახშირის ნაკადი, ისევე როგორც პირველი სქემის დოოს, 

გვერდს აუვლის გვირაბის სანგრევს. ამ შემთხვევაში ქანის სამუშაოები 

შეიძლება განხორციელდეს ნახშირის სამუშაოებისაგან სრულიად დამო- 

უკიდებლად და მათთან ერთდროულად. შტრეკის გაყვანის ეს სქემა 

პირველად გამოყენებულ იქნა დონბასიი, ტრესტი „სნეჟნიანანტრაციტის“ 
შახტში # 9. 

სასტვლელში დიდი სიგრძის კონვეიერის დაყენება უზრუნველყოფს 

ვაგონეტებში ნახშირის ჩატვირთვის პუნქტის მუდმივობას, რა კარგ 

პირობებს ქმნის ტრანსპორტის მუშაობისათვის. 

გვირაბების ფართო სანგრევით გაყვანისას ქანისა და ნახშირის 

სამუშაოთა შეთავსების აღწერილი სქემების შედარების შედეგად შეიძ- 

ლება გავაკეთოთ შემდეგი დასკვნები. 

სასვლელში დაყენებული კონვეეიერით გაყვანის სქემა საჭიროებს სამ 

გამომტან მექანიზმს, და იგი არ შეიძლება გამოყენებულ იქნას სასვლელ- 

ში წყლის არსებობის დროს, მბურცავი საგები გვერდისა და ფენის 

მცირე სისქის (0,6-–0,75 მ) შემთხვევაში. 
შტრეკის ზედა მხარეზე, ბეგზე მოთავსებული კონვეიერით გაყვანის 

სქემა ყველაზე უფრო სრულყოფილია, ვინაიდან საჭიროებს ნაკლები 

რაოდენობით გამომტან მექანიზმებს, და იგი შეიძლება გამოყენებულ 

იქნას ყოველგვარ სამთო-გეოლოგიურ პირობებში, რომლებიც შეიძლება 

შეგვხვდეს შტრეკის გაყვანისას ფართო სანგრევით. 

§ 80. ნახშირისა და ფუჭი ქანის სამუშაოთა მრომატევადობა 

როგორც აღნიშნული იყო § 78-%ი, უმრავლეს შემთხვევაში ნახში- 
რისა და ქანის სამუშაოთა კომპლექსები არაერთგვაროვან ქანებში გვი- 

რაბების გაყვანისას არათანაბარია შრომატევადობის მიხედვით და ეს 

გარემოება ქმნის პირობებს, რომლებიც ამცირებს გვირაბის გაყვანის 

ტემპებს. 

145-ე ნახ-ზე მოცემულია მუშახელის ხარჯის ცვალებადობის გრაფიკი 

ნახშირისა და ფუჭი ქანის კომპლექსის ოპერაციების მიხედვით (შესა- 
დარებელ სამუშაოებზე, ე. ი. გამოღებასა და დატვირთვაზე) ორლიან- 
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დაგიანი გვირაბის გაყვანისას ვიწრო სანგრევით სხვადასხვა სისქის 

ფენებში. 

მრუდი აბ უ:ვენებს მუშააელის, ხარჯს ნახშირის სამუშაოებზე, ხოლო 

გდ – ქაის სამუშაოებზე. 

აღნიშნული მრუღების განხილვის შედეგად შეიძლება დავაღგინოთ, 

საყ /(პ0ა/შ 
კე    

   

ა 

ფენის 

06 (0. (2 სიქძლნაჭი12,8 

ნახ. 145. მუშახელის ხაოჯის გრაფიკი ნაბშირისა და ფუჭი ქანის სამუშაოთა 

კომპლექსის ოპერაციების მიხედვით. 

რომ ზემოგანხილულ პირობებში ქანის სამუშაოთა შრომატევადობა 

ყოველთვის მნიშვნელოვნად მეტია ნახშირის საზუშაოების შრომატევა- 
დობაზე და მხოლოდ 1,2 მ-ზე უფრო სქელ ფენებში შეიმჩნევა ნახშირისა 

და ფუჭი ქანის სამუშაოთა თანაბარი შრომატევადობა. 
ცხადია, რომ ფართო სანგრევით გვირაბია გაყვანისას ნახშირისა 

და ფუჭი ქანის სამუშაოების შრომატევადობებს შორის განსხვავება 
კიდევ უფრო მეტი იქნება. მნიშვნელოვანი განსხვავება ნახშირისა და ქანის 
სამუშაოთა შრომატევადობებს შორის, საგამყვანო ოპერაციების შეთავ- 

სებისას ამციCებს ამ ღონისძიებათა ეფექტურობას, და, მაშასადამე, ორგა- 

ნიზაციულობის თვალსაზრისით ცუდად მოქმედებს გვირაბის გაყვანის 

ტემპებზე. 

აღნიშნული გარემოებების თავიდან ასაცილებლად, ცხადია, უნდა 

შეიქმნას ისეთი პირობები, რომ ნახშირისა და ფუჭი ქანის სამუშაოთა 

შეთავსებისას ქანის სანგრევის დიდი ფრონტის გახსნით უზრუნველყო- 

ფილ იქნას ამ სამუშაოთა შრომატევადობის ერთგვარი თანაბრობა 
დროის მიხედვით. 

146-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია ვიწრო სანგრევით გვირაბის გაყვანის 

სქენა. ნახშირის სამუშაოები წარმოებს წინსწრებით (იხ. შემდეგში). ნას- 

შირი კონვეიერით 1 გვირაბის ზედა ბეგით იტვირთება ვაგონეტში 2. 

თანაბარი მრომატევადობის შექმნის მიზნით ქანში იქმნება ორი სან- 

გრევი. 
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პირჯელი სანგრევი 3- ძირითადია, მეორე სანგრევი 4 კი--საშუა- 

ლედო. პირველ სანგრევში ქანის მონგრევის 'მემდეგ გვირაბში დაიგება- 

ლიანდაგი. მონგრეული ქანი მანქანით იტვირთება უშუალოდ ვაგონეტებ- 

მი 5. 

მეორე სანგრევში მონგრეული ფუჭი ქანი იტვირთება კონეეიერზე 6, 

ოომელიც დგას გვირაბის მეორე, ქვედა ბეგზე. 

  

  

     

  

       
  

  

    
      

ა ჯე 
ი. +46+<2-4664-42--CC-CCC-C2-+--+--C- CC. C-C--=CCCC-:2CCC-=5-CC > 2ვ-. 
_ V, ხსანაი1% ს26ტჩ130 წ- 

527 25690 წუხლ=ჩჩუი L” 
”. “777. “7 7.7//- «, 7 ითი, >>» 

პჯ „ა “ი ჟ ი ჰე 2 ქრი ა აიმი ა/ს უვ უვ “C >. 

(ლ==ი>0» –_ · სანპრჰ3ე ( ' 3 _ყმ. L. ს „ყა ნპეღიიშისL _) 
წ/7, 7 7. დ” 77777 7:7- 772777277 7777L22777777227 77777 7777777 777777772277772227777” - 

6X6ბ6ჰვი ფუი ჰანუე “ სანარუვი ფუთ ქან ვი 

ნაზ. 147. სამუშაოთა ორგა5იზაციის სქემა. 

კონვეიერიდან 6 ქანი იტვირთება ვაგონეტზი 7. რომელიც დგას 

პირველი სანგრევის ლიანდაგსე. 

გვირაბის ქვედა ბეგი სანგრევის წინწაწევასთან ერთად ამოიყორება 
ფუჭი ქანით, ხოლო ზედა ბეგი შეიძლება გამოყენებულ იქნას შემდეგში, 

მ ყვლა 

  
ნახ. 148. შტრეკის გაყვანის გრაფიკი სიჩქარით 3 მ დღე-ღამეში. 

როგორც ნიში, %ტრეკის ზევით განლაგებული ლავის კომბაინით გამო- 
ვის დასაწყებად. 

ამრიგად, სამუშაოთა ზემოაღნიშნული სქემის დროს ნახშირისა და 
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ფუჭი ქანის სამუშაოთა შრომატევადობა დაახლოებით თანაბრდება. ერთი 

ნახშირის სანგრევის წინწაწევა / თითქოს ნაწილდება ფუჭი ქანის ორ 
სანგრევზეე თითოეული მათგანის წინწაწევა შეადგენს, შესაბამისად, 

0,5 /-ს და ამით სხვა თანაბარ პირობებში, სამუშაოთა ჩვეულებრივ სქე- 

მებთან შედარებით, გვირაბის გაყვანის უფრო მაღალი ტემჰები მიიღება. 

147-ე ნახ-ხე მოცემულია სამუშაოთა ორგანიზაციის სქემა. დასა- 

წყისში და მხოლოდ ერთხელ ხდება ნახშირის სანგრევის წინსწრება 

(ნახ. 147, ა) დაახლოებით 50 მ-ზე. შემდეგში (ნახ. 147, ბ) ნახშირში 

მუშაობის წარმოების ერთდროულად იხსნება სამუშაოები ქანის ორ სანგ- 

„4 

ოჰპ1ჩაძიუტი ი: მ 
/C80ა §# ყულა “4«Cჯ”ა 

9ჰ900/2/521.1)2 I7:0(მ0ე22კ23)/ 23 ბ§5§ 571 

| 
- 

  

ნახ. 149. სამუშაოთა ორგანიზაციის გრაფიკი შახტში „ზაპადნაია-კაპიტალნაია“ 

(დონბასი) შტრეკის გაყვანის დროს. 

რევში, რომელთაგან თითოეულის წინწაწევის სიდიდე შეადგენს 0,5 7-ს. 

ამრიგად, გვირაბი გაიყვანება ერთდროულად სამი სანგრევით. რომელ- 

თაგანაც ერთი ნახშირისაა და ორი–ფეუჭი ქანის. 

სამუშაოთა წარმოების აღნიშნული სქემა განსაკუთრებით მიზანშე- 

წონილია ნახშირის თხელი ფენებისა და ჭერში მდგრადი ქანების არსე- 

ბობის დროს. 

§ 81. გაყვანის სამუშაოთა ციკლის ორგანიზაცია 

არაერთგვაროვან ქანებში ჰორიზონტალური გვირაბების გაყვანის 
დროს გაყვანის სამუშაოთა საერთო ორგანიზაცია დამოკიდებული იქნება 
საბადოს მომზადებისა და დამუშავების სისტემის მიღებულ სქემაზე. 

ს საბადოს დამუშავებისას ჭაურიდან საზღვრებისაკენ მთლიანი სისტე- 
V 

+ 267



ბის გამოყენების დროს. პორიზონტალური გვირაბების გაყვანა ორგანი- 

ზაციულად მჭიდროდ უკავშირდება ლავაში წარმოებულ სამუშაოებს. 
ამ შემთხვევაში გვირაბის გაყვანის სიჩქარე არ უნდა იყოს სანგრევის 

წმენდითი ხაზის წინწაწევის საგეგმო სიჩქარეზე ნაკლები, ხოლო გაყვანის 
საერთო რეჟიმი ისეთი უნდა იყოს, რომ მოსამზადებელი გვირაბების 

გაყვანა ხელს არ უშლიდეს ლავის მუშაობას. 

საბადოს უკუსვლით (საზღერიდან ჭაურისაკენ) დამუშავების დროს, 

ღოდესაც დამუშავება სვეტური სისტემით ხდება, ჰორიზონტალური გვი- 

რაბების გაყვანა ორგანიზაციულად დამოკიდებული არ არის წმენდითი 

სამუმაოებისაგან და დამოუკიდებლად წარმოებს. 
გვირაბების გაყვანისას ეწყობა კომპლექსური დღე-ღამური ბრიგა- 

დები პირველი ხელისა (იგივე დამტვირთავი მანქანის მემანქანეები) და 
მეორე ხელის გამყვანების შემადგენლობით. 

ფართო სანგრევით გვირაბების გაყვანისას შესაძლებელია ნახშირში 

მომუშავეთა დამოუკიდებელი ბრიგადის მოწყობა. 

გაყვანის ციკლის ხანგრძლიობა, გვირაბის გაყვანისას დამუშავების 

მთლიანი სისტემის შემთხვევაში, აიღება ჩვეულებრივად ერთი („ციკლი 

დღე-ღამეში; დამუშავების სვეტუორი სისტემისა და შახტის ველის უკუ- 

სელითი წესით დამუშავების დროს--ორი-სამი ციკლი დღე-ღამეში. 

ცვლის ხანგრძლიობა აიღება 8 საათი, როდესაც სამუშაო კვირა 

უწყვეტია. 
148-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია შტრეკის გაყვანის გრაფიკი დღე-ღამეში 

ერთი ციკლის შესრულებით (შახტი „ნოვო-გროდოვკა", #8, დონბასი). 

შინწაწევის სიჩქარეა 3 მ დღე-ღამეში. 
149-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია შტოეკის გაყვანის სამუშაოთა გრაფიკი 

ზახშირისა და ქანის სამუშაოთა შეთავსებით. დღე-ღამეში სამი (კიკლის 
დისრულებისას, შახტში -ზაპადნაია-კაპიტალნაია- (დონბასი). 

ჯ ა2, გვირაბების გაყვანის სიჩქარე არაერთგვაროვან ქანებში 

არაერთგვაროვან ქანებში გვირაბის გაყვანის სიჩქარეს დიდი მნი- 

შვნელობა აქვს საბადოს საექსპლოატაციოდ მომზადებისას და დამუშა- 

ვებისას წმენდითი სამუშაოების შექანიზაცია და ორგანიზაციის მოწი- 

ნაგე მეთოდები ზრდის ლავების წინწაწევის სიჩქარეს, რაც მოითხოვს 

გკირაბების გაყვანის ტემპების შესაბამისად გაზრდას. 

უკუსელითი წესით (საზღვრებიდან შახტისაკენ) შახტის ველის დამუ- 
მავების დროს დიდი მნიშენელობა აქვს გვირაბების გაყვანის სიჩქარეს. 
დCჭენდითი სამუშაოების სწრაფი განვითარების მიზნით მთავარი საზიდი 

გვირაბები დიდ სიგრძეზე (შახტის ველის საზღვრებამდე) მაქსიმალური 
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სიჩქარით უნდ» იყოს გაყვანილი. შტრეკის გაყვანის საშუალო. სიჩქარეები 

იცვლება საკმაოდ ფართო ზღვრებში--30-დან 50 მ-მდე თვეში. მგაქსიმა- 
ლური სიჩქარეები აღწევს 200--260 მ თვეში. 

საბჭოთა კავმირის ნახშირის მრეწველობის სამინისტროს ნორმატი- 

ვებით დადგენილია შტრეკების გაყვანის ტემპები ციკლურობის გრაფი- 

კით მუშაობისას 80 მ თვეში. 

48-ე ცხრილში წარმოდგენილია ზოგიერთი მონაცემი არაერთგვა- 

ღოვან ქანებში შტრეკების გაყვანის ყველაზე საჩვენებელი მაგალითების 
ახებ. 

ე 48-ე ცხრილიდან ჩანს, რომ გვირაბების გაყვანის ტექნიკის თანა- 

მედროვე დონე და სამუშაოთა ზუსტი ორგანიზაცია უზრუნველყოფს 

სამუშაოთა მეტად მაღალ ტემპებს. 
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გბგანქოფილება მესამე 

დახრილი ბვირაბების გაქვანა 
  

§ 83. წინასწარი შენიშვნები 

ტიპური დახრილი გვირაბებია: ბრემსბე–რგები, ქანობები, შუროები 

დღა დახრილი ჭაურები, ამ გვირაბების გაყვანა, გაყვანის ძირითადი 

ოპერაციებისა და მათი ორგანიზაციის თვალსაზრისით, ბევრ რამეში 

ემსგავსებ პორიზონტალური გვირაბების გაყვანას და განსხვავდ.,ბა 
მხოლოდ ზოგიერთი თავისებურებით რომლებიც განპირობებულია 

გვირაბის დახრილობით. 

თავი XVIII 

ბრემსბერზების ბაქვანა 

§ 84. ზოგადი შენიშვნები 

თავიანთი დანიშნულებისა და სამსახურის ვადის მიხედვით ბრემს- 

ბერგები იყოფა კაპიტალურ, იარუსულ (საპანელო) და საუბნე ბრემსბერ- 
გებად (შახტის ველის სასართულე მომზადებისას). კაპიტალური ბრემს- 
ბერგების სამსახურის ვადა ჩვეულებრივ მნიშვნელოვანია და უახლოვდება 

შახტის სამსახურის ვადას: იარუსული ბრემსბერგების სამსახურის ვადა 

არის 7-10 წელი, ხოლო საუბნე ბრემაბერგებისა--2–-3 წელი. 

უსაფრთხოების წესების თანახმად, დახრილ გეირაბებში, სადაც წარ- 

მოებს ზიდვა ვაგონეტებით ან სხვა საზიდი ჭურჭლებით, ხალხის მოძ- 

რაობა აკრძალულია. ხალხის გასასვლელად დახრილი გვირაბის პარალე- 

ლურად გაიყვანება სასვლელი. 

სასვლელის სიმაღლე უნდა იყოს არა ნაკლებ 1,8 მ, სიგანე ––არა ნაკ- 

ლებ 1,3--–1,5 მ, 

ბრემსბერგის განიეკვეთის ფორმა და ზომები დადგინდება § 10-ში 

მოცემული საერთო დებულებების შესაბამისად. 

კაპიტალური ბრემსბერგებისათვის ყველაზე მიზანშეწონილია განივ- 
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კვეთის კაპავული ფორმა (იხ. ნახ. 8), საუბნე ბრემსბერგებისათვის 
ტრაპეკიული ფორდმა. ' 

ბრეპსბერგის გაყვანის დროს ყურადღება უნდა მიექცეს სანგრევის 
განიავკებას, განსაკუთრებით მეთანის არსებობისას, როგორც პაერზე 

გაცილებით მსუბუქი გაზი, მეთანი გროვდება გვირაბის ზედა ნაწილებში, 

ე. ი. არემსბერგის სანგრევში და ქმნის საფრთხეს სამუშაოთა წარმო- 

ებისათვის მეთანის მოსაცილებლად საჭიროა ინტენსიური განიაეება. 
ბეთანის მეტად უხვი გამოყოფის დროს (გაზის მიხედვით III და 

ზეკატეგორიის ნახშირის ფენები), ბრემსბერგის სანგრევის განიავების 
გაადვილების მიზნით. მიზანშეწონილია ბრემსბერგის გაყვანა ზევიდან 

ქვევით, ე. ი. მისი, როგორც ქანობის, გაყვანა. 
ბრემსბერგების გაყვანის დროს გამოიყენება სამუზაოთა ორი სქემა: 

1. გაყვანა ნახშირის ფენში: 2. გაყვაჩა ფუჭ ქანში, ლავის გამომუზავე- 

ბულ სივრცეში. 
ბრებსბერგისა და სასვლელის · გაყვანის სამუშაოთა დაწყების წინ 

უნდა ჩატარდეს შემდეგი მოსაზზადებელი სამუშაოები: 
1) შტრეკში ბრემსბერგისა და სასკლელის მეჭრის ადგილის აღნიშ. 

ვნა მარქზეიდერის მიერ: 

2) ბრენსბერგთან შეუღლების ადგილზე შტ“ეკი უნდა გაფართოვდეს, 
ამასთან დაგებულ უნდა იქნას ვაგონეტების შტრეკიდან ბრემსბერგში 

გადასაყვანი ისრები: 
3) ბრემსბერგის გაყვანის ადგილთან მიყვანილი უნდა იქნას ელექ- 

ტროენეოგია, მოეწყოს ჯალამბრის კამერა, დაიდგას ნაწილობრივი გა- 

ნიავების ვენტილატორები და სხვე. 

§ §5. ბრემსბერგის გაყვანა ნახშირის ფენში 

ნახშირის ფენში ბრემსბერგის გაყვანა შეიძლება ვიწრო და ფართო 
სანგრევებით. 

ბრემსბერგის გაყვანა ეიწრო სანგრევით 

ბრემსბერგის ვიწრო სანგრევით გაყვანას ადგილი აქეს იმ შემთხვე· 
ვაში, როდესაც მისი სამსახურის ვადა ხანგრძლივია (კაპიტალური, სა- 
პანელო ბრემსბერგი), ბრემსბერგისათვის მეტი სიმდგრადის მიცემის 
მიზნით მისი გაყვანა უმჯობესია ნიადაგის ქანების მონგრევით. 

ბრემსბერგი და ხალხის სასვლელი გაიყვანება ერთმანეთისაგან და- 
მოუკიდებლად. 

კაპიტალურ ბრეგსბერგსა (ქანობსა) და სასვლელს შორის მთელანის 
სიგანე მიიღება არა ნაკლებ 30 მ-ისა ხოლო საპანელო ბრემსბერგსა 

(ქანობსა) და სასვლელს შორის-– არა ნაკლებ 20 მ-ისა. 
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კაპიტალურ ბრე:სბერგსა (ქანობსა) ანდა სასვლელსა და გამ„ვეთ სა- 

სულეს შორის მთელანის სიგანე აიღება არა ნაკლებ 40 მ-ის» და საპა- 

ნელო ბრემსბერგსა (ქანობსა) ანდა სასვლელსა და გამკეეთ სასულეს 
შორის --არა ნაკლებ 30 მ-ისა. 
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ნახ. 150. ბრემსბერგისა და ხალხის ნახ. 151. ბრემსბეროგისა და წალხის სასტვლელის 
სასტელელის გაყეანა ვიწრო სან- გაყვანა შახტში „ჟურინკა-3" (კუზბასი). 

გრევით. 

განიავებისათვის ხელსაყრელი პირობების შექმნისათვის ბრემსბერგსა 

და სასვლელს შორის გაიყვანება სავენტილაციო ბილიკები. ბილიკებს 

შორის მანძილი აიღება 15--20 მ-ის ტოლი. 

ბრემსბერგისა და სასვლელის ვიწრო სანგრევით გაყვანის Lამუშაო- 

ები ნახშირსა და ფუჭ ქანში შტრეკების გაყვანის ამავე სამუშაოების 

ანალოგიურია. ' ბ 
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ნახმირის გამოღება ბრემსბერგსა და სასვლელში წარმოებს, ნახში- 

რის სი:აგრის მიხედვით. აფეთქებითი სამუშაოებით: ან მომნგრევი ჩა- 

ქუჩებით. გამოყელვისათვის საყელავი მანქანების გამოყენება არამიზან- 

შეწონილია, ვინაიდან სათი გამოყენების მაჩვენებელი მეტად დაბალი 

იქნება (სანგრევის მცირე ფრონტისა და იმის გამო, რომ 'მეუძლებელია 

მანქანის გადატანა ბრემსბერგის სანგრევიდან სასვლელის სანგრევში). 
აფეთქებითი სამუშაოების წარმოება დასაშვებია მხოლოდ ინტენსიუ- 

რი განიავების შემთხვევაბი. 
სანგრევიდან ხახმირის გამოტანისათვის მიზანშეწონილია ტვირთის 

ნაკადების კონცენტრაცია ერთ-ერთ გვიოაბში (უფრო ხშირად ბრემს- 

ბეოგში). 

გამომტან. მექანიზზბად მიზანშეწონილია კონვეიერების გამოყენება, 

რომლებიც დაიდგმება ბრემსბერგში, სასვლელში და სანგრევებთახ უახ- 
ლოეს სავენტილაციო ბილიკ–ოი. , 

ნახშირის კონვეიერზე დატვირთვა (ბრემსბერგის სანგრევში) შეიძლე- 

ბა ისუბუქი გადამტვირთავის ან დახრილი ღარის გამოყენებით. 

ფუჭი ქანის მონგრევა ხდება აფეთქებითი სამუშაოებით. ბურდევა- 

აფეთქებითი სამუშაოების ელემენტები § 68-ში შტრეკის გაყვანისათვის 

აღნიშნულის ანალოგიურია. 

ბრენსბერგის სანგრევში მონგრეული ქანის კონვეიერზე დასატეირ- 

თავად შეიძლება გამოყენებულ იქნას (ფენის დამრეცი დაქანების დროს) 

C-153 ტიპის დამტვირთავი მანქანა ანდა ნიჩბური დამტვირთავი. სასვ- 

ლელმი. სამუშაოთა მცირე მოცულობის გამო, ქანის დატვირთვა კონვე- 
იერზხე შეიძლება წარმოებდეს ხელით, 

ბრემსბერგისა და სასვლელის ვიწრო სანგრევით გაყვანის სამუშაოთა 

საერთო სქემა ნაჩვენებია 150-ე ნახაზზე, სადაც 1 არის ბრემსბერგი, 

2 -სასვლელი, 3– სავენტილაციო ბილიკი, 4 – კონვეიერი, 5––დამტვირ- 

თავი მანქანა, 6- გადამტვირთავი, შ7--ამწევი ჯალამბრის შკივი. 

ბრემსბერგისა და სასვლელის გაყვანის აღნიშნული სქემის გამოყე- 
ნების მაგალითად შეიძლება მოვიყვანოთ კუზბასის შახტის „ჟურინკას“ 

# 3 მუშაობის პრაქტიკა. 

ბრიმზსნეოგი და სასვლელი გაყავდათ „ჟურინკას,! ფენში-სისქით 
4,5 მ (დაქანების კუთხე 4-5). ბრემსბერგისა და სასვლელის განიე- 
კვეთის ფართი იყო თითოეულისა--6.4 მ”. 

ბრემსბერგის გაყვანის სქემა წარმოდგენილია 151-ე ნახ-ზე. თითო- 

ეული გვირაბის მოწყობილობა შედგება სამი ელექტრობურღისა და 

დამტვირთავი მანქანისაგან C-153. გამოტანა ხდება სახვეტებიანი კონ- 

ვეიერებით. სანგრევების განიავება წარმოებს „პროხოდკა 500-2MLC ტი- 

პის ნაწილობრივი განიავების ვენტილატორებით, ქსოვილის 500 მმ-იანი 
მილების საშუალებით. 
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ნახშირის გამოღება ხდება ბურღვა-აფეთქებითი საზუშაოებით. შპუ- 

რების რაოდენობა 18 ცალი; სიღრმე --2--2,2 მ. აფეთქება ხდება სამ 

ილეთად. ფ6 (ამონიტის) ხარჯი ნახშირის 1 მ-ზე შეადგენს 1,4 კგ-ს. 
მონგრეული ნახშირის დატვირთვა სახვეტებიან კონვეიერზე სანგრევ- 

ში წარმოებს მანქანებით C-153. 
გვირაბები მაგრდება არასრული ჩარჩოებით: ჩარჩოებს შორის მან- 

ძილი 0.9 მ-ია. 

ზედაპირზე გამზადებულ სამაგრ მასალას სანგრევში აწოდებენ ჯა- 

ლამბრების საშუალებით ლითონის გონდოლებში. გონდოლის ტევადობა-– 

15 ბიგი. 

ბრემსბერგისა და სასვლელის გაყვანაზე მომუშავე ბრიგადების შე- 

გადგენლობა (კვლაში: 

გამყვანები · 7 კაცი 

ხე-ტყის მიმტანები . . .,.3პ » 

ამფეთქებლები . . 2 " 

ტ 
.3 

ელექტროზეინკლები . 
კონვეიერის მე მანქანეები „ 
გამგორებლები -. ....... 

სულ. · .· 21 კაცი 

დღე-ღამიში მუშაობს |სამი 8-საათიანი ცვლა. ამხ. ვალეგოვის ბრი- 

გადამ მიაღწია 430 მ გვირაბის გაყვანას თვეში, მათ შორის ბრემსბერ- 

გის ერთი ს,ცნგრევით 355 მ. 

ბრემსბერგის გაყვანისას სამუშაოთა დაჩქარების მიზნით შეიძლება 

გამოყენებულ იქნას ნახშირისა და ფუქი ქანის სამუშაოთა სრული შე- 

თავსების სქემა. 
152-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია ბრემსბერგის გაყვანის სქემა საგებ 

გვერდში ფუჭი ქანის მონგრევით. ნახშირის სანგრევი წინ უსწრებს 
ქანის სანგრეეს 6-7 მეტრით; ნახშირის გამოღება წარმოებს 1,5-მეტ- 

რიანი ბეგის დატოეებით. 

ნახშირის მონგრევა წარმოებს ბურღვა-აფეთქებითი წესით. იგი იტ- 

ვირთება ბეგზე მოთავსებულ სახვეტებიან კონეეიერზე. ამ კონვეიერიდან 

ღარის საშუალებით ნახშირი გადაიტვირთება მეორე კონვეიერზე, რო- 

მელიც დაგებულია არეზსბერგის ნიადაგზე: ამ კონვეიერიდან ნახშირი 

იტვირთება შტოეკში დაყენებულ ვაგონეტში. 

ქანის სამუშაოებიც (ნიადაგის მონგრევა) წარმოებს აგრეთვე ბურღვა- 

აფეთქებითი წესით. ვინაიდან ბრემსბერგის ჩქაროსნული გაყვანისას მე- 

ტად გაძნელებულია ვაგონეტების დროული და უწყვეტი მიწოდება სანგ- 
რევში ქანით დასატვირთავად, ამიტომ ქანის გამოსატანად შესაძლე- 
ბელია კონვეიერის გამოყენება. კონვეიერი იდგმება ბრემსბერგის ნია- 
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დაგზე. კონვეიერიდან ქანი იტვირთება შტრეკში მდგარ ვაგონეტში. სა- 

მაგრი ხე ტყე ან ლითობის თაღური სამაგრი სანგრევში მიეწოდება 

  

    
ნახ. 152. ბრემსბერგის გაყვანა შახტში M# 5-6VI6 „ტოუ- 

დოვსკაია” (დონბასი). 

სახვეტებინი კონვეიერის 

რევერსირებით. 

ბრემსბერგის გაყვანის ეს 
სქემა გამოყენებულ იქნა 

შახტში „ტრუდოვსკაია“ 

# 5-.6MC, დონბასში, სადაც 
მუშაობა წარმოებდა 1.0- 

1,1 მ სისქის ფენში, დახრის 

ს)უთხით 12--159; ბრემსბერ- 

გის განივკვეთის ფართი სი- 

ნათლეში შმეადგენდა 6 მ”-ს. 
ცვლაში ნახშირმი ორი ციკ- 
ლისა (შპურების სიღრმე 

1,8 მ) და ფუჭ ქანში ერთი 

ციკლის (შპურების სიღრმე 

3,4 მ) შესრულების დროს 

მიღწეულ იქნა ბრემსბერგის 

გაყვანის სიჩქრე 122 მ 

თვეში. 

სამუშაოთა ორგანაზაცი- 

ის გარკვეული გამარტივე- 

ბისა და ბრემსბერგის და 

სასვლელის სანგრევების გა- 
ნიავების გაადვილების მიზ- 

ნით შესაძლებელია მათი გაყ- 

ვანისას ქანისა და ნახში- 

რის სამუშაოები სხვადასხვა 

დროს წარმოებდეს (როდე- 

საც გვირაბის სიგრძე 150 -– 

200 მ-ია). დასაწყისში ბრემსბერგი ან სასვლელი გაიყვანება მხოლოდ 
ნახშირში, მთელ მათ სიგრძეზე, სავენტილაციო შტრეკის გადაკვეთამდე. 

ნახშირის გამოღება წარმოებს ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოებით; ნახ- 

შირის გამოტანა, სამუშაოთა მცირე მოცულობის გამო, შეიძლება წარ- 

მოებდეს სკრეპერით (ნახ. 153, ა). სკრეპერის მოძრაობის გაადვილების 
მიზნით გვირაბის სამაგრი ამოიფიცრება. ნახშირის კონვეიერით გამო- 

ტანისას, ეს უკანასკნელი იდგმება სანგრევის გვერდით ნაწილში (მომა- 

ვალ ბეგზე, ნახ. 153, ბ). გამაგრება წარმოებს სამ ბიგზე დაყენებული 
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ჩარჩოებით. სანგრევის განიავების მიზნით სამაგრის ბიგებზე აეკვრება 

ფიცრები. სავენტილაციო განყოფილებაშივე წარმოებს ხალხის მოძრაობაც. 

ნახშირის სამუშაოების დამთავრების შემდეგ იწყებენ ქანის მონგრევას. 

აფეთქებული ქანის გამოტანა ქვედა შტრეკამდე ხდება ასევე სკრეპერით 

(ნახ. 153, გ). 
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ყჩილიI- 9560 უ-ე-91 ოლ წ. 
-...424/4/444-C : -VV -.-L _ 9004 ქ4-“ XI , " 

V #76/ი2C 727777277 აღელდა ფი 27 2-5) 
; თის “ი... #59864522, ,890 ._ ე -=>31 (13 7 57.72? 
”7/, / 

გაზ, 153. ბრემსბერგის გაყვანა ნახშირსა და ფუუ ქანში სამუშაოთა შესრულებით 

სხვადასხვა დროს, ' 

კონვეიერით გამოტანისას (კონვეიერი დგას ბეგზე). აფეთქებული ქა- 

ნი გადამტვირთავის საშუალებით იტვირთება კონვეიერზე (ნახ. 153, დ). 

ბრემსბერგის გაყვანის ეს სქემა გამოყენებულ იქნა (ნახშირისა და ქანის 

სკრეპეოით გამოტანისას) ლენინის სახ. შახტში, დონბასში, სადაც 0.6 მ 

სისქის მქონე ფენში, დაქანების კუთხით 6" და გვირაბის განიქკვეთის 

ფართით სინათლეში 6 მ”, სანგრევის წინწაწევამ ნახშირში შეადგინა 
3 მ დღე-ღამეში, ხოლო. ქანში 2 მ დღე-ღამეში. 
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ბოემსბეოგის გაყვანა ფაოთო სანგრევით 

ბრემსბეოგის ფაოთო სანგრევით გაყვანას იგივე არსებითი ნაკლოვა- 

წებები აქვს, რაც ჰორიზონტალური გვირაბების გაყვანას არაერთგეა- 

ღოვან ქახებში (იხ. ჯ 74), და ამის გამო პრაქტიკაში ძალიან ნაკლებად 

გამოიყენება. 

ბრემსბერგის ფართო სანგრევით გაყვანისას შესაძლებელია სამუშაო- 

თა წარმოების ორი სქემა: 

1) ბრემსბერგი და სასტკვლელი გაიყვანება ერთდროულად და მათ 

აქვთ ნახშირის ერთი საერთო სანგრევი; 

2) ბრებსბერგსა და სასვლელს აქვთ დაზოუკიდებელი, საკუთარი 

სანგრევები ნახშირში. 

განვიხილოთ ეს სქემები. 

სქემა 1. 154-ე ნახ-ზე გამოსახულია ბრემსბერგისა 1 და სასვლელის 
2 სანგრევების განლაგება; მათ ერთი საერთო ნახშირის სანგრევი აქვთ. 

ბოენსბერგისა და სასვლელში მონგრეული ფუჯი ქანი თავსდება საერთო 

ბეში. 

5 ბრემსბერგის გაყვანის ასეთ წესს აქვს მთელი რიგი უპირატესობანი: 

1) ნახშირის ერთი სანგრევის გამო შეიძლება ვიქონიოთ ნაკლები 
რაოდენობით გაყვანის მოწყობილობები და უკეთესად გამოვიყენოთ 

ისინი: 

2) მარტივდება მუშახელის ორგანიზაცია (სულ ორი ბრიგადაა-- ნახ- 

შირისა და ფუჭი ქანის ორ სანგრევზე, და არა ოთხი ბრიგადა): 

პ) უმჯობესდება ტექნიკური ზედამხედველობა. 
სამუშაოთა ამ სქეძის დროს მეტად მნიშვნელოვანია ამოყორვის სიმ- 

კვრივე უბეში, ვინაიდან, წინააღმდეგ შემთხვევამი, ადგილი ექნება მე- 

ტად დიდ და არათანაბარ წნევას სამაგრზე და, ამასთან დაკავშირებით, 

გაიზრდება რემონტის ხარჯები. გარდა ამისა, არამკვრიეი ამოყორვის 

დროს ადგილი აქვს განიავებისათვის საქირო სუფთა პაერლს დიდ გა- 

პარვებს, რის გამოც გვირაბის სახგრევში დაგროვდება მეთანი. 

ბრემსბერგისა და სასვლელის ნახშირის საერთო სანგრევით გაყვანის 

წესი შეიძლება მივიღოთ ძცირე სისქის (0,8-ძდე) ნახმირის ფენებში, 

როდესაც ჭერი მდგრადია და შახტი საშიში არ არის გაზისა და მტვრის 

მხრივ. 

· გადავდივართ რა გაყვანის ცალკეულ ოპერაციებზე, აღვნიშნავთ, 

რომ ნახშირის გამოღება უფრო მიზანშეწონილია მოხდეს საყელავი 

მანქანის გამოყენებით, მისი “რმემდგომი მონგრევით აფეთქებითი სამუ- 

შაოებით. 

სანგრევიდან ნახშირის გამოზიდვისათვის იყენებენ კონვეიერს 1 
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(ნახ. 155); იგი გადასცემს ნახშირს მეორე კონვეიერს 2, რომელიც მო- 
თავსებულია სასვლელის ბეგზე, რათა ნახშირისა და ფუჭი ქანის სამუ- 
შაოები ერთმანეთისაგან დამოუკიდებლად წარმოებდეს. კონვეიერიდან 
ნახშირი ღარით 3 (ნიადაგის მონგრევისას) იტვირთება ვაგონეტში 4. 

  

  

ნაბ. 154, ბრემსბერგისა და ხალხის სასვლელის გაყეანა საერთო 
ცანგოევი». 

ქანის მონგრევა წარმოებს აფეთქებითი სამუშაოებით, როგორც 

წ 68-შია ნაჩვენები. ქანის მოთავსება -უბეში წარმოებს ხელით, შტრეკთან 
შედარებით არახელსაყრელ პირობებში, ვინაიდან საჭიროა ქანის გადაყ- 

რა მიმართებით და არა დაქანებით. 

ქანის მოთავსება სასვლელის სანგრევიდან უბეში შესაძლებელია ხე- 

ლით, მონგრეული ქანის მცირე რაოდეძობის გამო. ბრემსბერგის სანგრე- 

ვიდან ქანის გამოსატანად მიზანშეწონილია გადაზტვირთავის 5 და რხე- 

ვითი კონვეიერის 6 გამოყენება. ბრემსბერგის სანგრევის გასანიავებლად 

საჭიროა ვენტილატორი და სავენტილაციო მილები. 

სქემა 2. ბრემსბერგისა 1 და ხალხის სასვლელის ნახშირის დამოუკი- 

დებელი სანგრევებით გაყვანის საერთო სქემა გამოსახულია 156-ე ნახ-ზე. 

ამ სქემას აქვს მთელი რიგი ნაკლოვანებები: 1) სამუშაოთა გაფანტუ- 

ლობის გამო საჭიროა, დიდი რაოდენობით გაყვანის მოწყობილობები; 

2) საჭიროა გამყვანთა მეტი ბრიგადები: პ) რთულდება სამუშაო- 
ების ტექნიკური ზედამხედველობა: 4) საკუთრივ ბრემსბერგისა და 
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სასვლელის გაყვანასთან ერთად გააიავების მიზნით საჭიროა მ»თელი 

რიგი დამხმარე გვირაბების გაყეანა (სასულეები, ბილიკები და სხვ.). 
ბრემსბერგისა და ხალხის სასგლელის გაყვანის ეს სქემა შეიძლება 

  

  

    
ნაზ. 155, ბრემსბერგისა და ხალხის სასვლელის გაყვანა ფართო 

სანჯოევით. ' 

ვინაიდან ამ შემთხვევაში ბრემსბერგსა და სასვლელს შორის ნახშირის 
მთელანის არსებობის გამო გამორიცხულია პაერის გაპარვა. 

ფუჭ ქანში და ნახსშირში მუშაობა ზემოაღწერილის ანალოგიურად 
წარმოებს. 
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ჯ 50. ბრემსბერგის გაყვანა გამომუშავებულ სივრცეში 

გამომუშავებულ სივრცეში ბრემსბერგის გაყვანა, დამუშავების მთლია- 

ნი სისტემის დროს, შესაძლებელია წარმოებდეს შემდეგი ორი სქემით: 

1) ბრემსბერგი გაიყვანება გამომუშავებულ და უკვე ჩამოჭცეულ 

სივოცეში; 

2) ბრემსბერგი გაიყვანება გამომუშავებულ სივრცეში, ლავის სანგ- 

რევის გადაადგილების კვალდაკვალ. 
სქემა 1. 157-ე ნახ-ხზხე გამოსახულია ბრეზსბერგის გაყვანის სქემა გა- 

მომუშავებულ სივრცეში. ჩვეულებრივ მუშაობა იწყება მომავალი ბრემს- 

ბერგის გვერდებზე გამომუშავებულ სივრცეში ჯარგვალების ერთი ან 

ორი რიგის წინასწარ დადგმით. 

ბრემსბერგის გაყვანას იწყებენ მაშინ. როდესაც ლავა გადაიწევა 

ბრემსბერგის ღერძიდან 3–.5 მეტრზე. გაყვანის სამუშაოები გულისხმობს 

ფუჭი ქანის მონგრევას (ჩვეულებრივ 

ანგრევენ ჭერს) და მის მოთავსებას 

გამომუშავებულ სივრცეში. 

პიოველ პერიოდში, როდესაც ლავის 
სახურავი ჯერ კიდევ არ დაწეულა. მუშა- 

ობა ბრემსბერგში მიმდინარეობს წარმა- 
ტებით (ნახ. 157, ა). ლავის დაშორებას. 

თან ერთად ბრემსბერგის გაყვანის პირო- 

ბები უარესდება, ვინაიდან ჯერი სულ 

უფრო და უფრო დაბლა ეშეება. ჰჭყლეტს 
ჯარგვალებს და ამცირებს ქანის გოსა» 

თავსებლად განკუთვნილ სივრცეს: საჭი- 

რო ხდება ქანის ნაწილის ჩატვირთვა ნახ. 156 ბრემსბერგისა და ბალხის 
გაგონეტებში (ნახ. 157; ბ). სასვლელის გაყვანა დამოუკიდებელი 

სანგრევებით. 

  

როდესაც ლავა მოსცილდება ბრემს- 

ბერგს 50- 60 ზეტრით, ჭერიდან წნევა 

იმდენად გაიზრდება. რომ ჯარგვალები მთლიანად გაითელება და მათ 

შორის სივრცე გაივსება ჩამოქცეული ქანით (ნახ. 157, გ). მაშინ მთელი 

მონგრეული ქანი უნდა დაიტვირთოს ვაგონეტებში და გაყვანის სამუ- 

შაოები დაემსგავსება კვერშლაგის გაყვანას: კვერშლაგისაგან განსხვა- 

ვებით, ამ შემთხვევაში ბრემსბერგის გაყვანა უფრო რთულია მისი დახ- 

რილობის გამო და ნაკლებად ეფექტურიცაა (ბურღვა-აფეთქებითი სამუ- 
შაოების თვალსაზრისით) მოსანგრევ ქანში ბზარებისა და სიცარიელეების 

არსებობის შედეგად. 

ამგვარად, ბრემსბერგის გაყვანის მოცემული სქემა ვერ უზრუნველ- 
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ყოფს სამუშაოთა საკმარისად მაღალ ტემპებს და,'. გარდა ამისა, აქვს 
მთელი რიგი არსებითი ნაკლოვანებები (ქანის ამოტანა ზედაპირზე, სასვ- 

ლელის გაყვანის სიძნელე. რომელიც ბრემსბერგთან ერთად გაიყვანება 

ასეთივე მძიმე პირობებში და სხვ.). 

ბრემსბერგის გამომუშავებულ სივრცეში გაყვანის ნაკლოვანებათა 

შემცირების მიზნით შესაძლებელია (პერის ნაწილობრივი ვსებით მარ- 
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ნახ, 157. ბრემსბერგის გაყვანა გამომუშავებულ სივრცეში, 

თვისას) გაყვანა ვაწარმოოთ ერთდროულად რამდენიმე სანგრევით, რის- 
თვისაც შეიძლება გამოვიყენოთ საყორე შტრეკები (ნახ. 158). მუშაობის 
ამ სქემის ნაკლოვანებებს მიეკუთვნება შემდეგი: 1) „ძნელია ყველა სანგ- 
რევში სწორი მიმართულების მიღწევა; 2) ბრეზსბერგის გაყვანა საყორე 
შტრეკებს შორის უნდა დამთავრდეს ჭერის ჩამოქცევის დაწყებამდე, 
წინააღმდეგ შემთხვეგაზი შეიძლება გაძნელდეს მონგრეული ფუჭი ქანის 
აწმენდა; 3) ბრემსბერგის გაყვანისას ლავაში ნახშირის გამოღებაზე მუშა- 
ობა წყდება. 
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მოცემული სქემით მუშაობისას სასვლელი არ გაიყვანება, ხოლო 

ბრემსბერგში უნდა მოეწყოს რევერსიული სახვეტებიანი კონვეიერი 

(სამაგრი მასალების მისაწოდებლად). 
საყორე შტრეკების გამოყენებით ბრებსბერგის გაყვანის მაგალითად. 

შეიძლება დავასახელოთ ბრემსბერგის გაყვანა შახტში # 1 – -შჩეგლოეკა“ 

(დონბასი). 

ექსპლოატაციის პირობების მიხედვით ფენში /, საჭიროო იყო გამო- 

მუშავებულ სივრცეში ბრემსბერგის გაყვანის ფორსირება. ფენის /, სისჟე» 
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ნახ. 158. ბრენსბეოგის გაყვანა საყორე შტრეკებიდან. 

1,3 მ, დაქანების კუთხე 239, ჭერი წარმოდგენილია თიხა ფიქლებით. 

ბრემსბერგის გაყვანის სამუ–ფაოთა სქემა ნაჩვენებია 159-ე ნახ-ზე. 
ლავაში ჭერის მართვა წარმოებდა გამომუშავებული სივრცის ამოვ- 
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სებით 16 საყორე შტრეკიდან მიღებული ქანით. გადაწყდა. რომ თითო- 
ეული საყორე შტრეკი გამოეყენებინათ გამოსავალ სამუშაო წერტილად -– 

სამოშაო პიკეტად. ამგვარად, პიკეტების საერთო რაოდენობა იყო 17. 

იმისათვის, რათა საყორე შტრეკები გამოეყენებინათ ვსებისათვის 

და სამუშაოთა წარმოება უსაფრთხო ყოფილიყო, ყოველი საყორე შტრე- 

კი უკანასკნელ 10-15 მეტრზე (ლავისაკენ) მაგრდებოდა არასრული 
ჩარჩოებით. 

ლავაში ნახშირის სამუშაოების შეწყვეტის მომენტისათვის საკორე 
შტოეკები იმყოფებოდა სანგრევიდან 6 მ მანძილზე იმ ანგარიშით, რომ 

4 8 გამოყენებული ყოფილიყო. ბრემსბერგისათვის, ხოლო 2? მ-- ჯერ სათა- 

დარიგო სასვლელად, შემდეგში 

L 4 წ კი, როდესაც ბრემსბერგი გაყვა- 

ნილი და გამაგრებული იქნე- 

ბოდა–-დარჩენილი ფუჯი ქა- 

ნის მოსათავსებლად. პირველი 

ჯ ? შპურები (ე. წ. გამჭრელი შპუ- 

„ლლ რები) იბურებოდა 6 ცალის ა
რ
“
თ
ძ
ა
ი
 

   1 რაოდენობით საყორე შტრეკის 

« ღერძის გასწვრივ, ხოლო, რო- 
+ _ დესაც ქანი გადაირჩეოდა. ბურ- 

· ღავდნენ მომდევნო შპურებს– 

V 3-4 ცალს თითოეული მეტრის 

1 შემდეგ. 
8 მუშაობის დაწყების წინ ამ- 

  

  ზადებდნენ საჭირო იარაღებსა 

და მანქანებს (ელექტრობურ- 

ღებს), გაყავდათ ელექტროკაბე: 
ლები საშალი ქუროებით და მო- 

ქონდათ სამაგრი მასალა. + L ' 

96000 80» ა ა >>> ააა შეიქმნა გამყვანთა 17 დამოუ- 

II-/-92 222 მაღევბ არ | 4 კიდებელი არიგადა 189 კაცის 

::22277727772) 77 შემადგენლობით. აფეთქებაზე 
სბათი მუშაობდა 6 ამფეთქებელი. ამას 

6ახ. 159. ბრემსბერგის გაყვანა» შახტში M1 გარდა, მოწყობილ იქნა ელეჭქ- 
„შბაეგლოვკა“ (დონბასი). ტროზეინკლებისა და ვენტილა- 

ციის ათისთავების მორიგეობა. 

საკუთრივ ბრემსბერგის გაყვანა მდგომარეობდა შპურების ბურღვაში, 

მათ დამუხტვასა და აფერქებაში. ქანის აწმენდასა და საკორე შტრეკში 

მოთავსებაში. 
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ყველა პიკეტზე მუშაობა ისე მოეწყო, რომ ადგილი არ ჰქონდა შე- 

ფერხებებს. მაგალითად, შპურების აფეთქება იწყებოდა ზედა პიკეტებში, 

რაც საშუალებას იძლეოდა ერთდროულად ეწარმოებინათ აწმენდა ქვე- 

და პიკეტებში. · 

სამუშაოთა ასეთი ორგანიზაციის დროს 177 მ სიგრძის ბრემსბერგი 

გაყვანილ იქნა ორ დღე-ღამეში. 

სქემა >. 160-ე ნახ-ზე გამოსახულია ბრემსბერგის გაყვანის სქემა გა- 
მომუშავებულ სივრცეში ლავის სანგრევის გადაადგილების კვალდაკვალ. 

  

  

ნახ. 160. ბრემსბერგის გაყვანა ლავის სანგრევის კვალდაკვალ. 

თუ გავითვალისწინებთ გამომუშავებულ სივრცეში ბრემსბერგის გაყ- 

ვანის ნაკლოვანებებს, მიზანშეწონილია გავიყვანოთ იგი არა აღმავლო- 
ბით, არამედ დიაგონალურად, ამასთან დიაგონალურადვე უნდა განლაგ- 

დეს ლავის სანგრევიც. 

ბრემსბერგისა და ლავის სანგრევის ასეთი ურთიერთგანლაგება, მათი 
წინწაწევის სათანადო სიჩქარეებით, უზრუნველყოფს ბრემსბერგის გაყ- 

ვანას ჰორიზონტალურ გვირაბებში ფუქი ქანის მონგრევის სამუშაოთა 

ანალოგიურად. 

"საკმარისია განვალაგოთ ბრემსბერგი და ლავა დიაგონალურად 70 -–- 

759 კუთხით, რათა ბრემსბერგში მონგრეული მთელი ფუჭი ქანი თავი- 

სუფლად მოთავსდეს ლავის გამომუშავებულ სივრცეში; ამასთანავე უმჯო- 
ბესდება განიავება გაყვანის მოწყობილობების საჭირო რაოდენობა- 
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დაიყვანება მინიმუმამდე. ამ შემთხვევაში თავიდან არის აცილებული 

ბრემსბერგის ჩამოოჩენა წმენდითი სამუშაოების მიმართ. 

ბტენსბერგის გაყვანის მოცემული სქემის ნაკლოვანებებს ეკუთვნის 

შენდეგი: 
1) ბრემსბერგის სიგრძის გადიდება (8 10M,ა-ით):. ' 

2) ვაგონეტების არამდგრადი მდგომარეობა მათი მოძრაობისას ბრემს- 

ბერგში როდესაც ფენის დახრის კუთხე 10- 12%ია, დიაგონალური 

განლაგების გამო. 

სამუშაორა ამ სქემით ბრემსბერგის გაყვანის მაგალითად შეიძლება 
„მოვიყვანოთ ლენინის სახ. შახტის (დონბასი) პრაქტიკა. 

ბრემსბერგი გაყავდათ ფენის „ვლადიმირი“ გამომუშავებულ სივრცეში: 

ფენის სისქე 0.6--0.65 მ, დაქანების კუთხე 5 --6”. აწარმოებდნენ ქერის 

მონგრევას, რომელიც შეიცავდა თიხაფიქალს. ექსპლოატაციის პერი- 

ოდში ბრემსბერგში უნდა დაედგათ კრნვეიერი, ამიტომ სასვლელი არ 

გაიყვანებოდა. 

ბრემსბერგსა და ლავაში ერთდროული მუშაობის წარმოების მიზნით 

ლავის სანგრევი განლაგებული იყო 70“ის დახრით მიმართების ხაზი- 

სადნი: იმავე კუთხით, მაგრამ ლავის სანგრევის ჯვარედინად, იყო მი- 

მართული ბრემსბერგი. 

საყელავი მანქანა საშუალოდ აკეთებდა 20 გამოყელვას ლავაში, ე. ი. 

ლავის თვიური წინწაწევა შეადგენდა (ნახ. 161) 

20 კე» 20X2 XC = 29 ხილის. =-4225-4 2 მ, 
C95 7, C05 209 

, 

ხოლო ამასთან ბრემსბერგის წინწაწევის საჭირო სიჩქარე შეადგენს 

20 _ 20X2 _ ა ე. 
Lარეპ. = 8 =” 

(03 თ. C05 50 

უბე მიიღებოდა ორმხრივი, 6 მ თითოეულ მხარეზე. 

ბრემსბერგის გაყვანის სამუშაოთა ორგანიზაკია მდგომარეობდა 

შემდეგში. 

იზ ცვლაბი როდესაც ლავაში წარმოებდა. გაყელვა, ბრემსბერგში 

ებურღდებოდა 4 ჰორიზონტალურად განლაგებული შაური, სიღომით 

2.5 მ-მდე თითოეული. ' 

ლავიდან ნახშირის გამოტანის (ვლამი ბრემსბერგში წარმოებდა 

ქანის მოთავსება უბეში. რაზედაც მუშაობდა 5--6 მუშა. ამრიგად, 

შახტში გაყვანილ იქნა 85 მ სიგრძის ბრემსბერგი 1,5 თვის განმავლობაში. 
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ჯ 87. დამხმარე სამუშაოები ბრემსბერგის გაჟვანისას 

ბრემსბერგის გაყვანისას მეტად მნიშვნელოვან დამხმარე სამუ'მმაოს 
წარმოადგენ სანგრეე-დან საზიდ შტრეკამდე ნახშირისა და ქანის 

ტრანსპორტირება. 

ბრემსბერგის გაყვანისას ტრანსპორტირების წესის შერჩევა განპი- 

რობებულია ფენის დაქანების კუთხით და ექსპლოატაციის ღროს ბრემს- 

ბერგში ნახშირის ზიდვის წესით, 

' ექსბლოატაციის დროს ბრემსბერგში ზიდვა შეიძლება მოეწყოს 

ერთბოლოიანი და ორბოლოიანი ბაგი- 

რებით ანდა კონვეიერით. 

ერთბოლოიანი ზიდვის დროს ბრემს- 
ბერგში დაიგება ერთი ლიანდაგი და 
ტრანსპორტირება წარმოებს ვაგონე- 

ტების შემადგენლობებით, ერთდოლიანი 

ჯალამბრების გამოყენებით. 

ამ შემთხვევაში ნახშირისა და ქანის 

დატვირთვა ვაგონეტებში ისე უნდა 

მოეწყოს, რომ ბრემსბერგის სანგრევში 

დასატვირთავად ერთბაშად მიეწოდოს 

ვაგონეტების შემადგენლობა. ამისათვის 

კონვეითერს უნდა ჰქონდეს საკმარისი ის- 

როლი, ან უნდა მოაწყოს დამატებითი 

გადამტვირთავი ისე, რომ მის ზევით შე- 

იძლებოდეს ვაგონეტების შემადგენლო- 

ბის გატარება (იხ. ნახ. 155). ნახ, 161. ბრემსბერგის გაყვანის სიჩ–  · 
ორბოლოიანი ზიდვისათვის ( მექანი- ქარის საანგარიშო სქემა, 

კური ან თვითმოქმედი ბრემსბერგი) 
ბრემსბერგში დაიგება ორი ლიანდაგი. ამ შემთხვევაში საჭიროა, აგრეთვე. 
მოეწყოს ვაგონეტების შემადგენლობებით ზიდვა. 

საზაგარო ზიდვა პრაქტიკულად შეიძლება გამოყენებულ იქნას ბრემს- 

ბერგის გაყვანისას ფენის დაქანების დროს 8-დან 259%-მდე, ვინაიდან 
დაქანების ნაკლები კუთხის დროს ვაგონეტები საკუთარი წონით ვერ 

ჩამოეშეებიან ბაგირის დიდი წინააღმდეგობის გამო, ხოლო კუთხის 255-ზე 

მეტი დაქანების დროს წარმოიქმნება ვაგონეტების გადაყირავების საშიშ- 

როება. 

იმ შემთხვევაში, თუ ექსპლოატაციის დროს ბრემსბერგში იდგმება 

კონვეიერი (სახვეტებიანი ან ლენტიანი), მაშინ მიზანშეწონილია ბრემს- 

ბერგის გაყვანის დროსაც ვიქონიოთ კონვეიერის დანადგარი.   287
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კონვეიერით ტრანსპორტის შემთხვევაში სანგრევში სამაგრი და 
სხვა მასალების მისატანად აიღება რევერსული მოქმედების კონვეიერი, 

ანდა კონვეიერის პარალელურად დაიგება ლიანდაგი და მასალების 

მიტანა იწარმოებს ვაგონეტებში ბაგირისა და ჯალამბრის საშუალებით. 

ბრემსბერგის სანგრევის განიავება ჩვეულებრივად ხორციელდება 

ნაწილობრივი განიავების- ვენტილატორებით; პაერის მიწოდება ხდება 

მილებით. 

ბრემსბერგისა და სასვლელის გაყვანისას მათი სანგრევების განიავება 

შეიძლება წარმოებდეს ვენტილაციის საერთო სამახტო სისტემის ხარჯზეც. 

§ 8985. ხამუშაოთა ორგანიზაცია და ბრემსბერგის 

გაყვანის ტემპები 

ორგანიზაციულ-ტექნიკური თვალსაზრისით ბრეასბერგის გაყვანისას 

უნდა გავითვალისწინოთ იგივე დებულებები, რომლები, აღნიშნული იყო 

§ 78-ში, ჰორიზონტალური გვირაბების არაერთგვაროვან ქანებში გაყვა- 

ნის განხილვის დროს, სახელდობრ: 

1) ნახმირისა და ქანის სამუშაოთა როგორც ცალკეული ოპერაციე- 

ბის, ისე მათი კომპლექსების შეთავსება; 

2) ისეთი პირობების შექმნა, როდესაც ნააშირისა და ფუჯი ქანის 

სამუშაოთა შრომატევადობა დროის მიხედვათ თანაბარი იქნება; 

3) გამყკვანთა დღეღამური კომპლექსური ბრიგადების ორგანიზაცია. 

კაპიტალური და იარუპული ბრემსბერგების დროულსა და სწრაფ 

გაყვანას არსებითი მნიშვნელობა აქვს და დიდ გავლენას ახდენს მშენებ- 

ლობის წარმოებისა და, აგრეთვე, შახტის ექსპლოატაციის დროს სამთო 

სამუშაოთა შესრულების სისწორეზე. 

49ე ცხრილში წარმოდგენილია ზოგიერთი მონაცემი ბრემსბერ- 

გების გაყვანის ყველაზე კარგად ორგანიზებული მაგალითების შესახებ. 

49-ე ცხრილის მონაცემები გვიჩვენებს, რომ ბრემსბე“გის გაყვანის 

ტექნიკისა და ორგანიზაციის თანამედროვე ·ჭმდგომარეობა შესაძლებ- 

ლობას გვაძლევს უზრუნველვყოთ სამუშაოთა მეტად მაღალი ტემპები. 

162-ე ნახ-ზე მოცემულია ბრემსბერგის გაყვანის სამუშაოთა ორგანი- 

ზაციის გრაფიკი შახტში # 3 „ჟურინკა“ (კუზბასი). გრაფიკი ითვალის- 

წინებს რვა ციკლის შესრულებას დღე-ღამეში. 

163-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია ბრემსბერგის გაყვანის სამუშაოთა ორგა- 

ნიზაციის გრაფიკი შახტში # 5-ნიი „ტრუდოვსკაია" (დონბასი). გრა- 
ფიკი ითვალისწინებს ერთ ცელაში ორი ციკლის შესრულებას ნახშირში 
და ერთი ციკლის შესრულებას ქანში, საბქოთა კავშირის ნახშირის მრეწ- 

ველობის ნორმატივების თანახმად, ციკლურობის გრაფიკით მუშაობისას, 

ბრემსბერგების გაყვანის საშუალო ტემპები დადგენილია 90 მ თვეში. 

19. ნ. მ. პოკროვსკი 289
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თავი MIX 

ქანობების გაქვანა 

§ 89. წინასწარი შენიშვნები 

თავისი დანიშნულებისა და სამსახურის ვადის მიხედვით ქანობები. 

ბრემსბერგების მსგავსად, დაიყოფა კაპიტალურ და იარუსულ (საპანელო) 

ქანობებად. 

ქანობის განივკვეთის ფორმა და ზომები განისაზღვრება იმ ზოგადი 

დებულებების მიხედვით. რომლებიც ჩამოყალიბებულია § 10-ში. 

კაპიტალური ქანობებისათვის რომელთაც აქვთ სამსახურის მნიშვ- 

ნელოვანი ვადა, ყველაზე მიზანშეწონილია ' განივკვეთის კამარული ფორ- 

მა (იხ. ნახ. 8). 

„ ქანობები ჩვეულებრივად გაიყვანება ვიწრო სანგრევით ნახშირის 

30--40-მეტრიანი მთელანების დატოვებით მის ორივე მხარეზე. 

ცენტრალური ქანობები, გათვალისწინებული იქნება რა მათი სამსა- 

ხურის დიდი ხანგრძლიობა, შეიძლება გაყვანილ იქნას აგრეთვე ფენის 

საგები გვერდის ფუჭ ქანებში. 

ნახშირში ქანობის რთული სანგრევით გაყვანისას მიზანშეწონილია 

ნიადაგის ქანების მონგრევა, რაც უზრუნველყოფს ქანობის მეტ სიმდგრა- 

დეს და საშუალებას| იძლევა უფრო სრულყოფილად მოვაწყოთ წყლის 

ამოტუმბეა სანგრევიდან. 

ქანობის გაყვანისას შესაძლებელია სამუშაოთა ორგანიზაციისა და 

წარმოების სამი სქემა: 
1) ქანობი და სასვლელი გაიყვანება ზევიდან ქვევით დამოუკიდე- 

ბელი სანგრევებით (ნახ. 164, ა); 

2) ქანობი გაიყვანება ზევიდან ქვევით, ხოლო სასვლელი ქვევიდან 
ზევით (ნახ. 164, ბ): 

3) ქანობი გაიყვანება ქვევიდან ზევით––შტრეკიდან, რომელიც გაჭრილ 
იქნა ზემოდან ქვემოთ გაყვანილი სასვლელიდან (ნახ. 164, გ). 

ყველაზე ტიპურია ქანობისა და სასვლელის გაყვანის პირველი სქემა, 

რომელსაც დიდი გამოყენება აქვს ნახშირის ძლიერ გაზიანი ფენების 

დამუშავებისას. 

164, ბ. გ ჩახ-ზე მოცემული სქემები ნაკლებად გამოიყენება, რადგან 
სხვა თანაბარ პირობებში ხანგრძლიედება ქანობისა და სასვლელის 

გაყვანის სამუშაოები. ეს სქემები შეიძლება რეკომენდებულ იქნას ნაკ- 

ლები რაოდენობის გამყვანი მოწყობილობისა (საჭიროა მხოლოდ ერთი 
ამწევი და ერთი წყალსატუმბი დანადგარი); და წყლის დიდი მოდენის 
დროს. 
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§ 90. ქანის გამოლება 

ქანობების გაყეანისას, ნახშირისა და ფუჭი ქანის გამოღების სპე- 

ციფიკური პირობების გამო (გვირაბის დახრილობა, ვიწრო სანგრევით 
გაყვანა და წყლის არსებობა), პრაქტიკულად შეუძლებელია საყელავი 

მანქანების, საბურღი მძიმე დანადგარებისა (საბურღი ურიკები) და სხვა 

დიდი ზომის მოწყობილობების გამოყენება. 

  

  

ნახ. 164. ქანობისა და ხალხის სასვლელის გ_ჯყვანოს Lქემა. 

ჩვეულებრივ ნახშირისა და ფუჭი ქანის გამოღება (ან ხოლოდ ფუჭი 
ქანის გამოღება ქანობის გაყვანისას საგები - გვერდის ქანებში) წა“- 
მოებს ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოებით. 

სამუშაოთა ბურღვა-აფეთქებითი კომპლექსის ყველა პარამეტრი, ე. ი. 
ფნ ხარჯის სიდიდე, შპურების რაოდენობა, მათი სიღრმე, მუხტის 
კონსტრუქცია და სხე., შეიძლება მიღებულ იქნას § 67 და 68 მონაცემე- 
ბის საფუძველზე. 

ფნ ტიპის შერჩევისას აუცილებლად უნდა გავითვალისწინოთ სან- 

გრევში წყლის არსებობა. მამასადამე, ამონიტის ტიპის ფ6 გამოყენებისას 

ვაზნები უნდა დაიფაროს პარაფინის მთლიანი თხელი შრით, ანდა 

პოლიქლორვინილის პლასტიკატის ლაქით. 

ნახშირში შპურების ბურღვა ხდება ხელის ელექტრობურდებით, 
ხოლო ფუჭ ქანში- სვეტიანი ელექტრობურღებით ანდა პნევმატური 

საბურღი მანქანებით. 

“§ 91, ქანის დატგირთვა 

ქანობების გაყვანისას ქანისა და ნახშირის დატვირთვა, გვირაბის 

დახრილი მდებარეობის გამო, ბევრად უფრო რთულია, ვიდრე პორი- 
ზონტალური გვირაბების გაყვანის დროს. 
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გვირაბის დახრის კუთზის მიხედვით შეიძლება დატვირთვის შემდეგი 

სქემების გამოყენება. : 
ფენების მეტად მცირე დაქანების დროს (0-დან 129%-მდე) ქანის 

დასატვირთავად შეიძლება განოყენებლ იქნას 311M-1 და IIMV)I-5 ტიპის 

დამტვირთავი მანქანები, რომლებიც აღიჭურეება ბაგირიანი ასწევი დო- 

ლებითა და გორგოლაჭიანი გამწონასწორებლით (იხ. § 29), მანქანა 
C-153 (რომელიც მოითხოვს ქანის თანაბარ და წვრილ დამსხვრევას) 
და გადამტვირთავები. 

165-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია ქანობის გაყვანის სქემა ქანის დატვირ- 
თვისას მანქანით 2:IM-1. მანქანა 1 ტვირთავს ქანს დახრილ ფსკერიან 

ნავილიიცთალთლაბიიბნსად. 
  

  

ნახ. 165, ქანობის გაყვანა მანქანა მIIXVI-1-ით ქანის დატვირთვით, 

ვაგონეტში გვერდითი ღარით 2. ვაგონეტიდან ქანი გადაიყ”ება სახვე- 

ტებიან კონვეიერზე 3 და შემდეგ ლენტიან კონვეიერზე 4. 
166-ე ნახ-ზე ნაჩვენებია ქანობის გაყვანის სქემები დამტვირთავი მან- 

ქანის C-153 გამოყენებით: ა--ქანობის გაყვანის სქემა შახტში „კ+რემენნაია- 

ზაპადნაია“· (დონბასი), სადაც ქანობი გაყავდათ ფართო სანგრევით, 

ნიადაგის ქანების მონგრევით, ფენის სისქე-–1,5 მ, დაქანების კუთხე 

–- 107. მანქანა C-153 ტვირთაექედა ნახშირს კონეეიერზე CIე-11, საიდანაც 

ნახშირი იტვირთებოდა ვაგონეტებში ბ-ქანობის გაყვანის სქემა 

კიროვის სახ. შახტში (კუზბასი), სადაც ქანობი გაიყვანებოდა სასვლელ- 

თან ერთად 2,1 მ სისქის ფენში დაქანების კუთხით 779. 
ქანობისა და სასვლელის სანგრევში დგას მანქანა C-153. ნახშირის 

გამოტანა ძირითად შტრეკამდე წარმოებდა: სასვლელიდან კონვეიერით 

CI.-·11 და შემდეგ ლენტიანი კონვეიერით LV V-30; ქანობიდან- ორი 

სახვეტებიანი კონვეიერით, რომელთაგანაც ერთი დადგმული იყო ქანობ- 
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ში. ხოლო მეორე-სავენტილაციო ბილიკში , შემდეგ კი სასვლელში 

დაგებული ლენტიანი კონვეიერით. 

იმისათვის, რომ შესაძლებელი იყოს დამტვირთავი მანქანის C-153 

გამოყენება, 8 –-10?-ზე მეტი დაქანების კუთხის დროს (16--18--მდე), 

  

      

  
ნახ. 156. ქანობის გაყვანის სქემები მანქანა (”-153-ის გამოყენებით. 

მიზანშეწონილია მისი გადაკეთება, სახელდობრ, მუხლუხების შეცვლა 

თვლებით. მაშინ მანქანა გადაადგილდება ლიანდაგზე ბაგირის საშუა- 

ლებით. 

ბაგირის ერთი ბოლო უნდა დამაგრდეს ქანობის სანგრევის ზემოთ 

განმბრჯენ ბიგზე, ხოლო მეორე დაეხვევა მანქანაზე მოწყობილ დოლზე. 

ქანის დატვირთვის სამუშაოს მეტი საიმედობის მიზნით მანქანის 
მომხვეტი თათები კონსტრუქციულად უნდა გაძლიერდეს. 

167-ე ნახ-ზე მოცემულია დამტვირთავი მანქანა IIM_ა/-1, რომელიც 

294



 
 

 
 

  
 
 

  

აიცინჩლილზ 
ისლCა060წ 

1-XIVII 
<9; წ9C0 

"91 
“0-9 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
   

 
 

 
 

 
 

  
  

 
 

 
 

 
 

 
 

295



ბექმნილია მანქანა C-153-ის ბაზაზე და განკუთვნილია ნახშირისა და 
ქანის სატვირთავად ქანობების გაყვანის დროს. 

168-ე ნახ-ზე ნაჩვენებია ქანობის გაყვანის სქემა მანქანა IIMLX/-1-ის 

გამოყენებით. „მანქანა გადაადგილდება ლიანდაგზე და ტვირთავს ქანს 

ვაგოხეტში. 

მანქანას IIM-ა”-1 აქვს შემდეგი ტექნიკური მაჩვენებლები: 

გაბარიტები, მ: 

სიგრქე -7.2 

სიგანე მკვებავზე 1,8 
სიმაღლე 1.7 

წონა, ტ......>... 10,87 
მკვებავების მ ოსრუმების კულაე . · +-259 
ძრავების სიმძლავრე, კვტ 

მკვებავის . .. 16 
სვლის ნაწილის 11 

პიდოაელიკური სისტემის 2 
დატვირთვის ფრონტი, მ 4,2 
ქანის ნატეხიანობა, Cმ 409-მდე 

  

  

        
ნახ. 169. ქანობის გაყვანის სქემები გადამტვირთავის გამოყენებით.



მანქანის IIMV-1 გამოცდამ წარმატებით ჩაიარა შახტში „იუჟნაია% 
«დონბასი) დიაგონალური ქანობის გაყვანისას, ქანობის დახრის კუთხე 

  

  
  

  

ნახ. 170. ქანობის გაყვანა გადამ ტვიოთავასა დ: ლე5ტიანი კონვეიერის გამოყენებით. 

იცვლებოდა 18-დან 89%-მდე. აფეთქებულ ქანს მანქანა ტვირთავდა კონ- 

ეეიერზე CMII-11. ქანობის გაყვანის სიჩქარე? მიაღწია დღე-ღამეში 4.5 მ-ს 

და თვეში 88 მ-ს. 

  
ნახ. ,171. ჟანობის გაყვანა კოწვეიერის გამოყენებით. 

169-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია ქანობის გაყვანის სქემები ნახშირისა 

და ქანის დასატვირთავად გადამტვირთავის გამოყენებით. 
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169. ა ნახ-ზე წარმოდგენილია ქანობის გაყვანის სქემა გადამტვიC- 

თავის გამოყენებით, რომელიც ნახშირსა და ფუჭ ქანს ტეირთავს ვაგო: 

ნეტში, ხოლო 169, ბ ნახ-ზე––გადამტვირთავის გამოყენებით, რომელიც 

დგას ლიანდაგებს შორის; გადამტვირთავს აქვს წაგრძელებული ისარი 

და მოძრავი კოდი, რომელიც საშუალებას გვაძლევს ვაწარმოოთ დატ- 

ვირთვა ოღ ლიანდაგზე. 

თუ გვირაბის დახრის კუთხე შეადგენს 12-დან 195-მდე, მაშინ ქანი- 

სა და ნახშირის დასატვირთავად შეიძლება გამოყენებულ იქნას ლენ- 

ტიანი და სახვეტებიანი კონვეიერები გადამტვირთავთან ერთად. 

170-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია ქანობის გაყვანის სქემა გადამტვირ- 

თავისა და ლენტიანი კონვეიერის გამოყენებით ქანის დასატეირთავად. 

171-ე ნახ-ზე ნაჩვენებია ქანობის გაყვანის სქემა, როდესაც ნახშირისა 

და ქანის დატვირთვა სანგრევში სდება ლენტიან კონვეიერზე, სიგრძით 

20 მ. აქედან ნახშირი და ქანი გადამტვირთავის საშუალებით იტვირ- 
თება სტაციონარულ ლენტიან კონეეიერზე. 

ქანობების გაყვანისას ქანის დატვირთვის მექანიზმებს შორის განსა- 

კუთრებული ადგილი უჭირავს ინჟ. ა. თ. პუჩნოვის მიერ შემუშავებულ 

მოწყობილობას (ნახ. 172). 
ქანობის ფუჯი ქანის სანგრევში (ქანობი გაიყვანება ჰერის მონგრე- 

ვით) თავსდება ლითონის თარო 1, რომლის ცენტრალურ ნაწილში 

ჩადგმულია მძიმე სახვეტებიანი კონვეიერი 2. 
ჯაუვის მოძრაობის სიჩქარე ტოლია 2 მ/წთ. თაროს გვერდით მხარე- 

ებზე სახსრულად დამაგრებულია ამწევი ფრთები 3. ფრთების აწევა 

30“-მდე კუთხით წარმოებს პიდოოდომკრატებით. : 

თაროს ფრთების ქვეშ თავსდება ერთი მხრით სახვეტებიანი კონ- 

ვეიერი 4. რომელსაც გამოაქვს ნახშირი ქანობის სანგრევიდან, ხოლო 

მეორე მხრით – კაბელები და წყალსაქცევი მილი 5. 

თარო დამონტაჟებულია თხილამურებზე და გადაადგილდება სანგ- 

რევთან ერთად პოლისპასტური მოწყობილობით 6 (გადაადგილების სიჩქა- 
რეა 0.043-0,065 მ/წმ). თაროს ზომებია: სიგრძე 2500 მმ, კონვეიერით 

7420 მმ: სიგანე 3190 მმ; სიმაღლე 1420 მმ; მიმღები ნაწილის სიმაღლე 

620 მმ; წონა 15500 კგ. 

მოწყობილობის მუ'მაობის სქემა მდგომარეობს შემდეგში. ნახშირის 
გამოღებისა და ქანში შპუ–ების ბურღვის დამთავრების შემდეგ ქანის 

საფეხურის ქეეშ დააყენებენ თაროს. ქანში შპურების სიღრმე მიიღება 
2-2,5 მ. 

შპულრების დამუხტვის შემდეგ წარმოებს მათი აფეთქება სანგრევის 

მთელ ფართზე ერთბაშად, ან. ორ ილეთად, მოსანგრევი ფუჯი ქანის 

სისქის მიხედვით. 
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აფეთქებული ფუჭი ქანი იყრება თაროზე და აქედან სახვეტებიანი· 

კონვეიერის საშუალებით გადაიტვირთება ჯერ მოკლე ლენტიან კონეეი- 

ერზე. ხოლო შემდეგ კი სტაციონარულ კონვეიერზე (იIV-პ0 ტიპის). 

ქანის გამოტანასთან ერთად გვერდითი ფრთები აიწევა, რის გამოც 

ქანი დასრიალდება თაროს ცენტრალური ნაწილისაკენ და იყრება კონ- 

ვეიერზე. 

ინჟ. ა. თ. პუჩნოვის მოწყობილობა გამოცდილ იქნა შახტში # 17-–17- 

6IIC (დონბასი) ქანობის გაყვანისას. ქანობი გადიოდა ფენზი, სისქით 

0,8 მ და დაქანების კუთხით 189. 

ნახშირისა და ქანის გამოღება წარმოებდა ბურღვა-აფეთქებითი 

სამუშაოებით. ქანში იბურღებოდა 8 შპური, სიღრმით 2,5 მ. 20.დღე- 

ღამეში გაყვანილ იქნა ქანობის 63 მეტრი. 

ინჟ. პუჩნოვის მიერ ' წამოყენებული მოწყობილობის იდეა გარკვეულ 

ინტერესს იწვევს, მაგრამ მისი კონსტრუქცია საჭიროებს გაუმჯობესებასა. 
და შემდგომ დამუშავებას. მაგალითად. ზედმეტია გვერდითი ამწევი 

ფრთები, ნახშირის გამოსატანი კონვეიერი; თაროსაც რამდენადმე დიდი. 

წონა აქვს და სხე. 

შახტში „ნოვო-მუშკეტოვსკაია+“ (დონბასი) ფენში „ლივენსკი", რომ- 

ლის დაქანების კუთხეა 10%, ინჟ. ა. თ. პუჩნოვის სქემით განხორციე- 

ლებულ იქნა ქანობის გაყვანა კონვეიერზე ქანის თვითდაყრის გამოყე- 

ნებით შმპურების აფეთქების ხარჯზე. ქანობის განივკვეთი იყო 9.0 მ? 

და გაიყვანებოდა ჭერის მონგოევით; აფეთქებული ქანი იყრებოდა კონ- 

ვეიერზე და 30- 359”ი-ის რაოდენობით იტეირთებოდა თვითდაყრით. 

ქანობის საშუალო დღეღამური წინწაწევა შეადგენდა 2,6 მ-ს, ხოლო 

25 დღეში გაყვანილ იქნა 65 მ. 

თუ დახრის კუთხე შეადგენს 35.-40"-სს, მაშინ ქანისა და ნახშირის 

დატვირთვა პრაქტიკულად შეიძლება მხოლოდ სკრეპერით. 

173.ე ნახ-ზე ნაჩვენებია სკრეპერული დანადგარი. მუშაობის მძიმე 

პირობების გამო მიზანშეწონილია სახვეტის ფორმის სკრეპერის გამოყე- 

ნება, რომელსაც დიდი მკვდარი წონა აქვს. სკრეპერის მშვიდი სვლის, 

მისი უკეთ გავსებისა და შექრის მიზნით სკრეპერი უნდა მოძრაობდეს 
ნელა, გორგოლაჭი დამაგრდეს საიმედოდ და ბურღვა-აფეთქებითი სამუ- 

შაოების სწორი ორგანიზაციით მიღწეულ იქნას ქანის წვრილად და 

თანაბრად დამსხვრევა. 

სკრეპერი დამტვირთავი თაროდან ქანს ტვირთავს სკიპში. გაითვა- 

ლისწინა რა დიდი დახრის კუთხის მქონე ქანობების გასაყვანად საი- 

მედო და წარმადობიანი დამტვირთავი მანქანების უქონლობა 8LIIMMLI0- 

MIIC-მა (შახტების მშენებლობის ორგანიზაციისა და მექანიზაციის 

საკავშირო სამეცნიერო-კვლევითი ინსტიტუტი) შეიმუშავა IIM8-1 ტიპის 
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დამტვირთავი მანქანა. მანქანა IIM8-1 (ნახ. 174) განკუთვნილია ქანის 
დასატვირთავად ქანობების გაყეანისასს განივკვეთის ფართით 4.5 მ”, 

დაგანების კუთხით 35--409-მდე. 
მანქანა წარმოადგენს დახრილ თაროს 1 სიგრძით 10 მ-მდე. დახრილ 

თაროზე გადაადგილდება ურიკა 2, რომელიც წარმოადგენს ამხვეტი 

ორგანოს 3 ნაწილს. 

ანხვეტი ორგანო 3 წარმოადგენს მძლავრ ჩამჩას ტევადობით 0,4 მ?. 

ქანის ახვეტა წარმოებს ჩამჩის ბრუნვის ხარჯზე კულისური გადაცემისა 

და დომკრატების 4 საშუალებით. 

ქანის აღების შემდეგ ამხვეტი ორგანო ქანზე სრიალით ეშვება ძირს, 
ერთდროულად ურიკა 2 აიწევა 

თაროზე 1. მოხვეტილი ქანი ური- 

კის მოძრაობის შედეგად გადაად- 

გილდება თაროზე მდგომარეო- 

ბამდე 5. აქ, თაროში არის კოდი 

6, რომლიდანაც ქანი იტვირთება 

სკიპში 7. 

შემდეგ ურიკა ეშვება ძირს და 

ახვეტის ციკლი მეორდება. 

მანქანაზე დამონტაჟებულია მა- 

ნიპულატორები 8, რომლებზედაც 

იდგმება საბურღი მანქანები 9 

და ტუმბო ქანობის სანგრევიდან 
წყლის ამოსატუმბავად. · 

, » მანქანა IIM8-1-ის კონსტრუქ- 

ნახ. 175. ქანობის გაყვანა ციცაბო დაქანების (ვია გარკვეულ ინტერესს იწვევს. 
დროს, მანქანის მუშა ორგანო თანაბრად 

და წვრილად დამსხვრეული ქანის 

წემთხვევაში შეიძლება მუშაუნარიანი იყოს. მანქანაზე მანიპულატო- 

რისა და ტუმბოს არსებობა დანადგარს (აგრეგატს) კონსტრუქციულად 

საკმარისად საინტერესოს ხდის. 409-ზე მეტი დახრის გვირაბებში ქანის 

დამტვირთავი მანქანები ამჟამად არ არსებობს. 

175 ნახ-ზე ნაჩვენებია ქანობის გაყვანის სქემა ციცაბო დაქანების 

დროს. ქანის გამოღება წარმოებს ბურღვა-აფეთქებით« სამუშაოებით, 

ქანის დატვირთვა--ხელით. ქანის აწევა ხორციელდება სკიპებით. 

ციცაბო ფენებში ქანობების გაყვანისათვის დამტვირთავი მანქანების 

შექმნა მეტად დიდ საჭიროებას წარმოადგენს. 

ქანობის გაყვანისასს დამტვირთავი მანქანების (IIM/#1-5. 5IIM-1. 
სკრეპერის და სხვ.) წარმადობა შეიძლება “განისაზღვროს § 31-ის მონა- 
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ცემების საფუძველზე, მანქანის მოცდენის /, დროის გათვალისწინებით 
(ქანობის გაყვანისას მიღებული აწევის წესის მიხედვით), რომელიც საჭი– 
როა დატვირთული ვაგონეტების ან შემადგენლობის ცარიელებით შეცვ- 

ლისათვის. 

ერთბოლოიანი ზიდვის დროს /,-ის მნიშვნელობა შეიძლება განისაზ- 
ღვროს შემდეგი გამოსახულებიდან: 

1, – 2 ), წმ, (65» 
საშ 

სადაც # არის ქანობის სიგრძე, მ: 

2.9 ზიდვის “საშუალო სიჩქარე, მ/წმ; 

/--- პაუზის ხანგრძლიობა ზედა მიმღებ ბაქანზე, წძ. 

ქაგონეტების და სკიპების აწევის (ან ჩამოშვების) მაქსიმალური სიჩ- 
ქარე (მ/წმ) დახრილ გვირაბებში შეიძლება მიღებულ იქნას უსაფრთხო- 
ების წესების § 636-ის საფუძველზე („უგლეტებიზდატ", 1951). 

აწევის საშუალო სიჩქარე განისაზღვრება ჯალამბრის ტიპისა და. 

აგრეთვე, მოძრაობის აჩქარებისა და შენელების პერიოდების გათვალის- 

წინებით. საშუალო სიჩქარე შეიძლება მიღებულ იქნას 

“სავ = (9,6---0,8) დ, 
:66) 

პაუზის ხანგრძლიობა /კ ჩვეულებრივ არის ,1120---150 წმ ზღვრებში. 
ურელსო ტრანსპორტის შემთხვევაში (კონეეიერები) /(,-ის (მანქანის 

მოცდენის) მნიშვნელობა მანქანის წარმადობის განსაზღერისაა შეიძლება- 

არ მივიღოთ მხედველობაში. 

§ 99, აწევა ქანობების გაყვანისას 

ქანობის გაყვანისას: ამწევი მოწყობილობის არჩევას განსაზღვრავს. 
ტრანსპორტის სქემა ქანობის ექსპლოატაციის დროს. 

ქანობის გაყვანის დროს შეიძლება მიღებულ იქნას ზიდვის შემდეგი 

სქემები: ბაგირით ვაგონეტებში, ბაგირით სკიპებში, კონვეიერებით. 

ვაგონეტებით ზიდვა შეიძლება 259-ზე ნაკლები დახრის კუთხის დროს, 

და შეიძლება განხორციელდეს ერთბოლოიანი ან ორბოლოიანი ბაგი“ე- 

ბიო. 

ერთბოლოიანი ბაგირით ზიდვა უზრუნველყოფს მუშაობის მოხერხე- 

ბულობას, ზედა მიმღები ბაქნის მოწყობილობის სიმარტივეს, მომსახურე- 

ბის სიადვილესა და ქანობმი მხოლოდ ერთი ლიანდაგის გამოყენების 

საჭიროებას. 

ქანობების გაყვანისას ორბოლოიანი ბაგირით ზიდვა ნაკლებად მი- 
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ჭრანშეწონილია იმის გამო, რომ რთულდება მოწყობილობები, მიმღები 

ბაქნები, ქანობის კვეთი ამოიხერგება ზედმეტად და დატვირთვა ძნელ- 

დება 
სკიპებით აწევა. გამოიყენება ქანობების გაყვანისას 25%ზე მეტი 

დახრის კუთხით. 

ამ შემთხვევაში მიზანშეწონილია ვიქონიოთ სკიპები გახსნილი წინა 

კედლით; მათი განტვირთვა წარმოებს განმტვირთავი მიმმართველების 
სა მუალებით. 

სკიპის ტევადობა შეადგენს 1,2--1,5 მ?. 

კონვეიერით აწევა შეიძლება მივილოთ იმ შემთხეევაში, როდესაც 

დახრის კუთხე არ აღემატება 189-ს. კონვეიერებით აწევა თავისი გამტარ- 

უნარიანობის, დატვირთვის სამუშაოთა ორგანიზაციისა და მოცდენების 

მინიზუმამდე დაყვანის “თვალსაზრისით ყეელაზე სრულყოფილად უნდა 
ჩაითვალოს. 

კონვეიერით აწევის ნაკლოვანებებს მიეკუთენება კონვეიერის ლენტის 

დაგრძელებასთან დაკავშირებული სიძნელეები და მასალებისა და მოწყო- 
ბილობების სანგრეეში მიწოდების გართულება. ამ უკანასკნელი გარემო- 

ების გამო აუცილებელია ქანობში ან სასვლელში ვიქონიოთ დამხმარე 

საბაგირო აწევა. 

აწევის მუშაობა ისე უნდა მოეწყოს, რომ მთლიანად გამორიცხული 

იყოს ქანობის სანგრევში ქანის დატვირთვისას ცარიელი ვაგონეტების 

უქონლობასთან დაკავშირებული ყოველგვარი მოცდენები. 
მანევრების დროს ზედა მიმღები ბაქნიდან ვაგონების თვითნებურად 

ჩამოგორების თავიდან ასაცილებლად, აგრეთვე აწევის დროს ბაგირიდან 

მოწყვეტილი ვაგონეტების გასაჩერებლად, სანგრევში მომუშავეთა უსაფ- 

რთხოებისათვის, საჭიროა დამცველი მოწყობილობების გაკეთება, 

ზედა მიმღებ ბაქანზე უნდა ვიქონიოთ ბარიერები და საჩერებელი 

მოწყობილობები, რომლებიც გაიღება მხოლოდ ვაგონეტების ქანობზე 

აწევისა და ჩაშვების დროს, მათ გასატარებლად. 

ბარიერი უჩდა გაკეთდეს აგრეთვე ქანობის სანგრევთანაც; ბაგირი- 

დან მოწყ ყვეტილი ვა ვაგონეტების დასაჭერად უნდა მოეწყოს კაუჭები და 
მისაბრჯენი ჩანგლები1 “ 

ქანობის სანგრევი ზედა მიმღებ მაქანს უნდა დაუკავშირდეს ო#- 
მხრივი სიგნალიზა/კიით. 

§ 93. წყალქცევა ქანობების გაყვანის დროს 

ქანობების გაყვანისას წყალი ძლიერ აფერხებს სამთო სამუშაოებს 

და ამცირებს გაყვანის ტემპებს. 

+ ქანობებში დამიველი მოწყობილობების კონსტრუქციის შესახებ დაწვრილებით 

„იხ. გაღაროს ტრანსპორტის სპეციალურ კურსებში, 
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წყლის მოდენის წყარო ქანობის გაყვანისას შეიძლება იყოს: ა) წყლის 
გამოჟონვა ზედა შტრეკის თხრილიდან, ბ) წყლის გამოქჟონვა ფენის 

ნიადაგიდან და გ) წყლის გამოყოფა თვით ნახშირის ფენიდან ანდა 

სახურავიდან. ა 

ზედა შტრეკის თხრილიდან წყლის გამოჟონვასთან საბრძოლველად 
მიზანშეწონილია ამ თხრილის იზოლირება უშუალოდ ქანობის მახლობელ 

უბანზე. იზოლირება შეიძლება მოხდეს თხრილის დაბეტონებით ანდა 

მასში მილის ჩადგმით. 

ფენის ნიადაგიდან გამოყოფილი წყლის დასაპერად ქანობში ერთმა- 
ნეთიააგან გარკვეულ მანძილზე (10-15 მ) ეწყობა განივი თხრილები, 

რომლებიც იქერენ წყალს და გოძივი თხრილებით გადასცემენ წყალშემ- 
რებს. 

ა ნახშირის ფენიდან და მისი სახურავიდან წყლის გამოყოფის შემთხვე- 

ვაში ბრძოლის ერთადერთი ხერხი არის სანგრევთან ტუბბოს დადგმა, 

ოომლის უწყვეტი მუშაობა უზრუნველყოფს წყლის დროულად მოცილე- 
ბას სანგრევიდან. 

ფენის ნიადაგიდან წყლის მნიშვნელოვანი გამოყოფის დროს მიზან- 

შეწონილია ქანობის გაყვანა ნიადაგის მონგრევით; ეს საშუალებას იძლე- 

ვა რამდენადმე დაწრეტილ იქნას ნახშირის სანგრევი, რაც უზრუნველ- 

ყოფს მის სწრაფ წინწაწეეას. 

წყლის მცირე მოდენის დროს (4--6 მ3/სთ), იმის მიუხედავად, თუ 

საიდან გამოიყოფა წყალი, მიზანშეწონილია წყალი- შევაგროვოთ ქანობის 

სანგრევთან, საიდანაც ის აიოიტუმბება LI-3 ტიპის მცირეგაბარიტიანი 

გადასატანი ტუმბოებით (იხ. § 36) ანდა პნევმატური ენერგიის არსე- 
ბობის დროს ILIIIII-I ტიპის ტუმბოებით (იხ. § 174) წყალი ჩაიტუმ- 

ბება სანგრევში მყოფ ვაგონეტებში ან სკიპებში, რომლებშიც წარმოებს 

ქანის დატვირთვა. 

წკლის დიდი რაოდენობით მოდენის დროს წყალქცევის სქემა უნდა 
ავირჩიოთ ქანობში წყლის გამოყოფის ადგილის, ქანობის სიგრძისა და 

მისი დახრის კუთხის მიხედვით. 

თუ ქანობში წყალი გამოიყოფა ნახშირის ფენიდან ან მისი სახურავი- 

დან და მოდენა შეადგენს 6--12 მწ/საათში, ხოლო ქანობის სიგრძეა 

150--250 მ და დახრის კუთხე 209-მდე, მაშინ მიზანშეწონილია წყალ- 

ქცევის ე. წ. ერთსაფეხურიანი სქემის გამოყენება. 

ამ შემთხვევაში ტუმბო იდგმება ქანობის სანგრევში და წყალს ტუმ- 
ბავს უშუალოდ ზედა პორიზონტზე (იხ. ნახ. 165). 

თუ წყალი გამოიყოფა არა მარტო ქანობის სანგრევში, არამედ მის 

მთელ სიგრძეზე (წყლის გამოყოფა ფენის ნიადაგიდან), საჭიროა წყალ- 
ქცევის ე. წ. ორსაფეხურიანი სქემის გამოყენება. ამ შემთხვევაში ქანობ- 
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ში მოდენილი წყლის დაჭერის მიზნით საჭიროა ვიქონიოთ საშუალედო 

წყალშემკრებები, საიდანაც წყალი ამოიტუმბება ზედა პორიზონტებზე. 

ქანობის სანგრევში მოგროვილი წყალი კი მეორე ტუმბოს საშუალებით 

გადაიტუმბება საშუალედო წყალშემკრებში. 

ამრიგად, მუშაობს ორი სატუმბი დანადგარი: ერთი სანგრევში და 
მეორე გადასატუმბი, რომელიც ტუმბავს როგორც სანგრევიდან წყალ- 

შემკრებში გადატუმბულ, ისე საშუალედო არხებიდან მოდენილ წყალს. 

  

  

  
  

  

        

ცხრილი §ე 

ძრავის გაბარიტი, მმ 
ტუმბოს ტიპი წარმადობა,„დ წნევა, სიმქ- წონა, 

; ლავოე, _ მ2/სთ მ კვტ სიჭაღ სიგანე სიგრძე| «ბ 

ლე | 

ორმაგი მოქმედების დგუ- 
შიანი 4 13 110 | 9.0 ! 970 | 650 | 1610 | 635 

ციბრუტული · 10-14 | 45-75, 5,5 | 475 | 305 | 1370| 73 
ცენტრიდანული „ხვეზდა- 

ჩის“ ტიპისა 22 10–-13” 3,0 414 350 | 110ე 90 

21/2 LIდ 40–-10ე 30-5ე2|)10--20 455 800 | 960” | 180 

წყალქცევის ორსაფეხურიანი სქემა მიზანშეწონილია აგრეთვე ქანო- 

ბის დიდი სიგრძის დროს (ცენტრალური ქანობი) და მისი დახრის დი- 
დი კუთხეების შემთხვევაში (20“-ზე ზევათ). 

სანგრევთან დადგმული ტუმბო უნდა უზრუნველყოფდეს ქუქყიან 
წყალში წარმატებით მუშაობას და ქანობის სანგრევის წინწაწევის გამო, 
ხშირ გადატანასთან დაკავშირებით, მას უნდა ჰქონდეს მცირე გაბარი- 
ტული ზომები და გოწა, 

50-ე ,ცხრილმი მოცემულია ზოგიერთი ტიპის ტუმბო, რომლებიც 

შეიძლება რეკომენდებულ იქნას ქანობის სანგრევიდან წყლის სატუმბა- 

ვდ მანძილი, რომელზედაც ხდება ტუმბოს .გადატანა, შეიძლება განისაზ- 

ღვროს შემდეგი გამოსახულებიდან 

, XIმეწ+9,4_ 7.= 242. , 
, 5Iი თ 

სადაც #19ე§ არის შეწოვის ვერტიკალური სიმაღლე. 

X/პვეწ=5->-6 მ; 

თ--ქანობის დახრის კუთხე; 
0,4 – წყლის შრის სისქე ტუმბოს შემწოვი კოლოფის ზემოთ, მ 

(67) 

# ელექტროძრავის გარეშე 
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სანგრევში ტუმბოს დაყენება წარმოებს სხვადასხვანაირად ქანობის 

დახრის კუთხის მიხედვით. 8?-მდე დახრის კუთხის დროს ტუმბო იდგმე- 

ბა მასიურ ხის ჩარჩოზე, რომელიც უშუალოდ ქანობის ნიადაგზე თავს- 

დება (იხ. ნახ. 166). 

ზოგჯერ ტუმბოს დასადგმელად გვირაბის ნიადაგზე აკეთებენ პორი- 

ზონტალურ ბაქანს და მასზე ათავსებენ ტუმბოს ჩარჩოს. მეტი დახრის 

კუთხის დროს ტუმბოები თაგსდება სპეციალურ ბაქნებზე, რომლებიც 

უზრუნველყოფენ ტუმბოს თარაზულობას მისი მუშაობის დროს. 
176, ა ნახ-ზე მოცემულია ტუმბოს დადგმის სქემა ლითონის სპეცი- 

ალურ ხხისტ ჩარჩო-ურიკაზე, რომელიც იდგმება სათანადო დახრის 

კუთხით. მაგრამ ეს სქემა ყოველთვის არ შეიძლება იყოს მიზანშეწო- 
ნილი იმის გამო, რომ დიდი დახრის კუთხის დროს მოითხოვს ქერის 

მონგრევას. 

176, ბ ნახ-ზე მოცემულია ტუმბოს დადგმის ისეთი სქემა, რომელიც 
გამორიცხავს ზემოაღნიშნულ ხაკლოვანებას. 

ტუმბოს გადაადგილება ხდება ჩვეულებრივ ბაქანზე. დადგმის ადგილ- 

ზე ბაქანი ტუმბოსთან ერთად ადის სპეციალურ კუთხოვან პლატფორ- 

მაზე და ამრიგად იკავებს პორიზონტალურ მდგომარეობას. 

176, გ ნახ-ზე მოცემულია ტუმბოს დადგმის სქემა, როდესაც ტუმბო 
ქანობში გადაადგილდება დახრილ ბაქანზე. რომლის ძირი ერთი მხრი- 

დან სახსრულია, ხოლო მეორე მხრიდან აქვს ხრახნიანი განმბრჯენი. 
მუშა მდგომარეობაში ხრახნიანი განმბრჯენი ტუმბოს პორიზონტა- 

ლურ მდგომარეობაში იკავებს ტუმბოების დასაშვებად პლატფორმაზე 

უნდა იყოს ჯალამბარი, რომელიც ბაგირის საშუალებით იჭერს ურიკას 
ტუმბოთი. 

ტუმბოების დაყენების ყველა ზემოაღნიშნული წესი ქანობის მეტი 
დახრის კუთხის დროს სავსებით ვერ გამორიცხავს ჭერის მონგრევის 

საჭიროებას. ამის გამო ყველაზე მიზანშეწონილია სპეციალური დახრილი 

ტუმბოების გამოყენება, რომელთაც შეეძლებათ მუშაობა დახრილ მდგო- 

მარეობაში. 

177-ე ნახ-ზე მოცემულია ტუმბოს დაყენების სქემა გადასატან თარო- 

ზე ქანობის ციცაბო დახრის დროს. ერთი ტუმბო თავსდება სანგრევი- 

დან 3-5 მეტრის სიმაღლეზე (ვერტიკალის მიმართულებით), ხოლო 

სარეზერვო 6-7 მ სიმაღლეზე. 

ტუმბოების გადატანა თაროდან თაროზე წარმოებს საზეველებისა 

და ბლოკების საშუალებით. 

გადამტუმბავი ტუმბოები იდგმება ნახეგრადსტაციონარულად, რად- 

გან მათი გადატანა წარმოებს შედარებით დიდი პერიოდების შემდეგ. 

წყლის გადასატუმბავად მიიღება #CM და #§III ტიპების ცენტრიდანუ- 
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ნახ. 176. ტუმბოების ღა»-ენება ქანობში.



ლი ელექტრული ტუმბოები. ტუმბოს წარმადობა უნდა. შეესაბამებოდეს 

წყლის მოსალოდნელ მაქსიმალურ მოდენას. ჩვეულებრივად ტუმბოს წარ- 
მადობა აიღება მოსალოდნელ მაქსიმალურ წყლის მოდენაზე 2--2,5-ჯერ 
მეტი. გადამტუმბავი ტუმბოები იდგმება საძირკველზე ან ლითონის ჩარ- 

ჩოზე სპეციალურ კამერაში, რისთვისაც ხშირად იყენებენ სავენტილაციო 

ბილიკს, რომელიც აერთებს ქანობს სასვლელთან (ნახ. 178). 

გადასატუმბ სადგურში მოდენილი წყალი გროვდება წყალშემკრებში. 

  

  

      

       22 
ნახ. 177. ტუმბოს დაყენება ქჭანობის ნახ, 178. წყალტუმბვის საერთო სქემა 

ციცაბო დაქანების დროს. ქანობის გაყვანისას. 

წყალშემკრები წარმოადგენს სატუმბე კამერის ნიადაგში ანდა ფენში 
მისი დაქანებით მოწყობილ ჭას. 

წყა ლშემკრების ტევადობა განისაზღვრება წყლის მოდენის სიდიდით 
აჩ ბრიგ ა ს 5–-10 მჭ1-ს. 

ს ვინაიდან ლეაამემარებში მოდენილი წყალი დატალახიანებულია მექა- 
ნიკური მინარევებით, რაც ცუდად მოქმედებს ცენტრიდანული ტუმბოე- 

ბის მუშაობაზე, და, გარდა ამისა, ჩქარა ამოგნესავს წყალშემკრებს, 

ამიტომ მიზანშეწონილია სანგრეგვიდან ამოტუმბული წყალი გადაეშვას 

არა უშუალოდ წყალშემკრებში, არამედ წინასწარ შეგროვდეს მაღაროს 

ვაგონეტში, რომელიც დგას წყალშემკრების გვერდით. 
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ვაგონეტში რამდენადმე დაწმენდილი 

წყალი გადაედინება მის გვერდებზე და, 
ამრიგად, წყალშემკრები ხანგრძლივი დრო- 

ის განმავლობაში არ საჭიროებს გაწმენ- 

დას, ხოლო ტუმბოები ნორმალურად იმუ- 
შავებენ. 

ლამით გავსების შემდეგ გაგონეტი ამო- 

აქვთ ზედაპირზე გასაწმენდად, ხოლო მის 

ადგილზე დგამენ სუფთა ვაგონეტს. 

გადამტუმბავი ტუმბოებიდან გამომა- 
ვალი მილსადენი, დაზიანებისაგან დაცვის 

მიხნით, უნდა დამაგრდეს ქანობის სამაგრ- 

ზე ანდა დაიგოს სასვლელში. 

სანგრევის ტუმბოს შეერთება დამწნეხ 

მილსადენთან მიზანმეწონილია განხორ- 

ციელდეს შეჯავშნული სახელოს საშუალე- 
ბით. მილსადენის დაგრძელება წარმოებს. 

ზევიდან ქვევით. 
ელექტრული კაბელი უნდა დამაგრდეს 

სამაგრზე. კაბელის ხშირი დაგრძელების 

თავიდან აცილების მიზნით მიზანშეწონი- 

ლია ტუმბოსთან ვიქონიოთ კაბელის სათა- 

დარიგო ხვიები, რომლებიც ჩამოეკიდება: 

მანუვალებით სამაგრზე. 

მუშა ტუპვბოს მწყობრიდან გამოსვლის 
შემთხვევისათვის საჭიროა ვიქონიოთ ერთი 

და იმავე ტიპის სარეზერვო ტუმბოები. 
წყალსატუმბი დანადგარის ტუმბოების 

მართვა უნდა იყოს ავტომატიზებული. 

წყლის მნიშვნელოვანი მოდენისა და 

მექანიკური მინარევებით ძლიერო დატალა- 

ხიანებული წყლის შემთხვევაში შესაძლე- 

ბელია პიდროელევატორების გამოყენება. 

179-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია ჰი დროელე- 

ვატორის დანადგარის სქემა. 

„სანგრევიდან წყლის ტუმბვა ხდება ჰიდ- 

როელევატორით 1, რისთვისაც წყალი 

(მუშა) მიეწოდება გადამტუმბავ სადგურში 

დაყენებული ცენტრიდანული ტუმბოდან



3 მილსადენით 2. პიდროელევატორით შეწოვილი წყალი მილსადენით 
4 მიეწოდება წყალშემკრებში §. წყალშემკრებში 5 ეწყობა ტიხარი-ფილ- 

ტრი, რის საშუალებითაც დატალახიანებული წყალი იწმინდება და გადამ- 

ტუმბავი ტუმბოთი 6 აიტუმბება ზედა ჰორიზონტზე. 

ჰი დროელევატორის მარგი ქმედების დაბალი კოეფიციენტი (0,12–- 

–0,15), მეტად მძლავრი ტუმბოების საჭიროება მუშა წყლისათვის 

(ტუმბოები 3) რომლებიც იდგმება გადამტუმბავ სადგურში, პჰიდრო- 

ელევატორის გამოყენებას ნაკლებად მიზანშეწონილს ხდის. 

§ 94. ქანობების გაყვანის სამუშაოთა ორგანიზაცია 

და გაყვანის ტემპები 

ცენ ტტრალური და საპანელო ქანობების დროული და სწრაფი გაყვანა 

დიდად მოქმედებს საბადოს სწორად და დროულად მომზადებაზე დამუ- 

შავები სათვის. ქანობების გაყვანის რთული ტექნიკური პირობები, პორი- 

ზონტალურ გვირაბებთან შედარებით (ქანის დატვირთვის სიძნელე, აწე- 

ვა, წყალქცევის საჭიროება და სხე.), იწვევს გაყვანის ცალკეული ოპე- 
რაციების შრომატევადობის მაქსიმალურად შეზცირების საკიროებასა 

და მათი ორგანიზაციის გამარტიეებას. 

ქანობები, როგორც ზევით აღვნიშნავდით, გაიყვანება მხოლოდ ვიწ- 

რო სანგრევით, ხოლო დახრილი და ციცაბო ვარდნის დროს ზოგჯერ 

მთლიანი სანგრევით, ე. ი. არ გამოიყოფა (ალ-ცალკე ნახშირისა და 

ფუჭი ქანის სანგრევები. 

მეტი სიმდგრადის მიზნით ცენტრალური ქანობები გაიყვანება ნია– 

დაგის ფუ3 ქანებში. 

რთული სანგრევით ქანობის გაყვანისას მიზანშეწონილია მუშაობა 

მოეწყოს ნახშირისა და ფუჭი ქანის სამუშაოთა მაქსიმალური შეთავსების 

გათვალისწინებით. 
180-ე ნახ-ზზე წარმოდგენილია ქანობის გაყვანის სქემა შახტში 

# 13-69C (დონბასი). ქანობი გაიყვანებოდა ვიწრო სანგრევით ფენში 
სისქით 1,15 მ, დაქანების კუთხით 5--79, ჭერის მონგრევით. 

ნახშირის სანგრევი წინ უსწრებდა ქანისას 30 მეტრით. ამის გამო 

შესაძლებელი გახდა ნახშირისა და ქანის სამუშაოთა ერთდროული წარ- 

მოება, ვინაიდან ნახშირის სანგრევიდან სათადარიგო გამოსასვლელი 

უზრუნველყოფილი იყო გამკვეთის საშუალებით, რომელიც სასვლელ 

ბილიკს უერთდებოდა. 
ნახშირისა და ქანის სანგრევებში ერთდროული მუშაობა ხორციელ- 

დებოდა სახვეტებიანი კონვეიერის C1ე-11 გამოყენებით. ქანის სანგ“ევ- 

თან კონვეიერი გადახურული იყო დამცავი მილით 5--6 მ სიგრძეზე. 

ეს იცავდა კონვეიერს დაზიანებისაგან ქანის მონგრევის დროს. ქანი 
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იტვირთებოდა ვაგონეტებში. ქანობის საშუალო დღეღამური წინწა- 

წევა შეადგენდა 4,5 მ-ს. 
181, ა ნას-ზწე წარმოდგენილია ქანობის გაყვანის სქემა ნიადაგის 

მონგრევით. სამუშაოთა შეთავსების მიზნით ქანობში ტოვებენ ბეგს, 

ჭ      
  

          
    

ნახ. 180, ქანობის გაყვანა 
შახტში # 13-6MC (დოიბასი). 

ნახ. 181. სამუშაოთა შეთაესება ქანობის 
გაყვანის დროს. 

რომელზეც გამოიტანება ნახშირი სანგრევიდან სკრეპერით ვაგონეტში 

ჩასატვირთპვად. 
181, ბ ნახ-ზე წარმოდგენილია ქანობის გაყვანის სქემა ნახშირის 

ამოტანით ბეგზე მოთაისებული სახ ბიანი კონვეიერის საშუალებით. 
ბ განვიხილოთ ქანობების თყვანის რა დენიმე მაგალითი. ული · 

171-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია ქანობის გაყვანის სქემა შახტში # 17- 
17-წ4C (დონბასი) წარმოების ნოვატორის ამხ. პილიუგინის ბრიგადის. 
მიერ. ქანობი გადიოდა ფენში „სმოლიანინოვსკი" სისქით 1,05 მ, დაქანე– 

ბის კუთხით 189, ვიწრო სანგრევით, ჭერის მონგრევით. ქანობის კვეთი 

სინათლეში იყო 7,3 მ?. ქანობის "გაყვანა ორგანიზებული იყო შემდეგ- 

ნაირად. ცვლის დასაწყისში ნახშირისა და ქანის სანგრევები იმყოფება 
ერთ სიბრტყეში, ქანში (სიღრმით 2 მ) გაბურღულია შპურები. 
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პირველ დცვლაში სანგრევში მუშაობა ნახშირის ბრიგადა, რომელიც 
შედგება 5 მნგრეველისაგან. ორი მათგანი ბურღავს შპურებს ნახშირში 
(8 შპური –– სიღრმით 2 მ თითოეული), ხოლო დანარჩენი მნგრეველები 
ამზადებენ სამაგრ მასალას. შპურების ბურღვა ნახშირსა და ფუჭ ქანში 
წარმოებს ელექტრობურღებით. ყველა შპურის აფეთქებასა და განიავე- 
ბასე იხარჯება დაახლოებით 30 წუთი. შპურების აფეთქების შემდეგ 
ყველა 5 მნგრეველი 3 საათის განმავლობაში აწარმოებს ნახშირის 
გადმოტვეირთვას სანგრევის ლენტიან კონვეიერზე სიგრძით 20 მ, საიდა- 

  

ნახ. 182. ქანობის გაყვანა «იასიკის წესით. 

ნაც ნახშირი გადაიტვირთება გადამტვირთავზე და შემდეგ სტაციონა- 
რულ ლენტიან კონვეიერზე. 

სანგრევის წინწაწევასთან ერთად სანგრევის კონვეიერი და გადამ- 

ტვირთავი გადაადგილდება სანგრევის კვალდაკვალ. 

ამრიგად, ნახშირის ციკლის ხანგრძლიობა შეადგენს 4 საათს და 

ცვლის განმავლობაში ნახშირის ბრიგადა ასრულებს ორ ციკლს, ამასთან 

ქანობის სანგრევი წინ წაიწევს 3,6 მეტ–რით. 

მეორე ცვლაში მუშაობს ქანის ბრიგაღა, რომელიც აგრეთვე 5 კაცი- 

საგან შედგება. პირველ რიგმი აფეთქებენ ქანობში ქვედა ორ შპურს, 

რასაც უნდება 10 წუთი. ხოლო შემდეგ დანარჩენ ორ შპურს. ამის 

შემდეგ ორი მუშა იწყებს შპურების ბურღვას ქანში, ხოლო დანარჩენები 

ტვირთავენ ქანს კონვეიერზე. მეორე ცელის ბოლოსათვის უნდა დაი- 

ტვირთოს მთელი ქანი და გაიბურღოს შპურები ზეო“ე წინწაწევისათვის. 

მესამე ცვლაში გამოდის 2 გაზმაგრებელი და 5 ქანისამწმენდი. ეს 
ცელა მუშაობს წინა ცვლის ახალოგიურად. აზავე ცვლაში დგამენ სამაგ- 

- 311



რის ერთ ან ორ ჩარჩოს, გადააადგილებენ სანგრევის კონვეიერსა და 

გადამტვირთავს; ამრიგად, დღე-ღამეში ქანობის წინწაწევა შეადგენდა 
3,6 მ-სა და თვეში 82 მ-ს. 

შახტში # 17-17-6IIC ჩქაროსნული წესით გაყავდათ აგრეთვე აღმო- 

სავლეთის ცენტრალური ქანობი (ნახ. 182). 
1919 წელს წარმოების ნოვატორის ამხ. რიასიკის ბრიგადამ სამი 
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ნახ. 183, ქანობის გაყვანა შახტში # 47 (დონბასი). 

თვის განუწყვეტელი მუშაობის შედეგად გაიყვანა 281 მ ქანობი: პირველ 
თვეში 85 მ, მეორეში-–95 მ და მშესამეში–-101 მ. 
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ქანობი გაყავდათ ვიწრო სანგრევით განივკვეთის ფართით 6,5 მ?, 

ფენში სისქით 0,9 მ, დაქანების კუთხით 15--179. ფუჭი ქანის მონ- 

გრევა წარმოებდა ჭერიდან. 

ნახშირისა და ფუჭი ქანის მონგრევა წარმოებდა ბურღვა-აფეთქებითი 

სამუშაოებით. 

პირველ ცვლაში წარმოებდა სამუშაოები ნახშირში. 4--5 კაცისაგან 

შემდგარი ბრიგადა ცვლაში აკეთებდა ორ წინწაწევას ნახშირის სან- 

გრევში (შპურების სიღრმე 2,5 მ), რაც შეადგენდა 4 მ-ს. მეორე ცვლის 
დასაწყისში წარმოებდა შპურების ბურღვა ფუჭ ქანში, სიღრმით 2,5 მ. 

+ #2I2Vყ ხა “, ყჯეა 

რპ2რპთი“? წყა ა» 28 459,799 9202/22215 / 23 § #6 7 

222461096 ჰ26Cთ1ა 

#ა2714462742ა 

9ბი/იე 6240X02-737) 

თ246267/279ე C 260“ 

ხათ.)2546 §ა27.3ა4X40 

  

თ)უნ62ბძა პეპი: II I 

ნახ, 184. სამუშაოთა ორგანიზაციის გრაფიკი ქანობის გაყვანისას 

შასტში # 47 (დონბასი). 

ქანის დატვირთვის მოხერხებულობის მიზნით ჰორიზონტალურად 

აგებდნენ ლითონის ორ ფურცელს – ზომებით 2,5X1,5 მ, სისქით 8-––10 მმ. 

ფურცლების ჰორიზონტალურობის უზრუნველყოფის მიზნით გვირაბის 

ნიადაგზე ათავსებდნენ ჯარგვალებს, რომლებზედაც ცალი თავით იდე- 
ბოდა ორი-სამი ბიგი. ამ ბიგებზე იგებოდა ლითონის ფურცლები. ქვედა 

შპურების აფეთქების დროს ქანი იყრებოდა ფურცლებზე. მონგრეულ 

ქანზხე ჰორიზონტალურად ათავსებდნენ "კიდევ ორ ფურცელს და ამის 

შემდეგ აფეთქებდნენ ზედა შპურებს. შემდგომ აწარმოებდნენ ქანის 

დატვირთვას. ერთი ვაგონეტის დატვირთვას უნდებოდა 8 –10 წუთი. 

შემდეგ ზედა ფურცლებს აიღებდნენ და აწარმოებდნენ ქვევით დარ- 
ჩენილი ქანის დატვირთვას და ერთდროულად შპურების ბურღვას სან- 
გრევის ზედა ნაწილში. 

მთელი მონგრეული ქანის დატვირთვას სჭირდებოდა 2 საათი (და- 
ტვირთვის სუფთა დრო). ერთი დატვირთული ვაგონეტის შეცვლას ცარი- 
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ელით უნდებოდა 20 წუთი, ხოლო სულ ქანის დატვირთვაზე იხარჯე- 

ბოდა 5--6 საათი. 

იმ ცვლაში, რომელშიც წარმოებდა ქანის დატვირთვა, სანგრევი 

წინ იწევდა 2 მეტრით. 

მესამე ცვლაში ქანში წარმოებდა ისეთივე სამუშაოები, როგორიც 

მეორე ცვლაში. 

ქანობის წინწაწევა დღე-ღამეში შეადგენდა დაახლოებით 4 მეტრს. 
183-ე ნახ-ხე წარმოდგენილია ცენტრალური ქანობის გაყვანის სემა 

ტრესტი „ბრიანსკუგოლის" (დონბასი) შახტში M# 47 პოროხნის ბრიგა- 

დის მიერ. ქანობი გაყავდათ ფენში „ატამანი"%, სისქით 1,2 მ, დაქანების 

კუთხით 89, ვიწრო სანგრევით ნიადაგის მონგრევით. ქანობის განივ- 

4“?224630ი/7747/ 
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“იძი? 

ნახ. 185. სამუშაოთა ორჯანიზაციის გრაფიკი ქანობის გაყვანისას 
ს, მ. კიროვის საზ. შახტში (კუზბასი!. 

კვეთი იყო 8,5 მ“. ნახშირისა და ფუჭი ქანის საზუშაოები წარმოებდა 

ცალ-ცალკე. ბირველად ქანობის მთელ სიგრძეზე (100 მ) წარმოებდა 
ნახშირის გამოღება (ნახ. 183, ა). ნახშირის მონგრევა ხორციელდებოდა 
ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოებით; დატეირთვა ხდებოდა სახვეტებიან 

კონვეიერზე, შპურების სიღრმე იყო 3 მ. სანგრევის განიავებას აწარმო- 

ებდნენ ნაწილობრივი განიავების ვენტილატორებით. ნახშირის სამუშა- 

ოების დამთავრების შემდეგ იწყებდნენ ფუჭი ქანის გამოღებას (ნახ. 183, ბ). 
პირველ რიგში გადაქონდათ სახვეტებიანი კონვეიერი და დგამდნენ მას 

მომავალ ბეგზე. 

მონგრევა წარმოებდა ერთდროულად სამ პუნქტში, ქანობის სიგრ- 
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ძეზე, რისთვისაც ქანობი დაყოფილი იყო სამ თანაბარ ნაწილად. თითო- 

ეულ სანგრევში შპურების სიღრმე იყო 3 მ და დღე-ღამეში სრულდე- 

ბოდა 1 ციკლი. აფეთქებისაგან კონვეიერის დაცვის მიზნით ბეგზე 

იდგმებოდა შესერი. 

სამუშაოთა გრაფიკი მოცემულია 184-ე ნახ-ზე. 
ქანობის სანგრევის დღეღამური წინწაწევა ნახშირში შეადგენდა 

საშუალოდ 6,6 მ-ს. 100 მეტრი სიგრძის ქანობი გაყვანილ იქნა 15 დღე- 
ღამეში, ფუჭ ქანში გაყვანა დამთავრდა 12 დღე-ღამეში. ამრიგად, 
100 მეტრი სიგრძის ქანობი გაყვანილ იქნა 27 დღე-ღამეში. 

185-ე ნახ-ზე ნაჩვენებია ქანობისა და სასვლელის გაყვანის სამუშაო- 

თა გრაფიკი კიროვის სახ. შახტმი (კუზბასი) (იხ. ნახ. 165, ბ), სადაც 

ცვლური წინწაწევა შეადგენდა 3,4 მ-ს და თვეში 250 მ-ს. 

51-ე ცხრილმი წარმოდგენილია ზოგიერთი მონაცემი ქანობის 
გაყვანის ყველაზე საჩვენებელი მაგალითების შესახებ. 

საბჭოთა კავშირის ნახშირის მრეწველობის სამინისტროს ნორმატი- 
ვების თანახმად ქანობების გაყვანის საშუალო ტემპი /„იკლურობის 
გრაფიკის პირობებში შეადგენს 65 მეტრს თეეში. 

თავი XX 

დახრილი 8გაურების ბაქვანა 

§ 95. ზოგადი შენიშვნები 

დახრილი ჭაურების გაყვანის სამუშაოთა წარმოება და ორგანიზა(ჯია 
ბევრად წააგავს ქანობების გაყეანას (ჩვეულებრივ დახრილი ჭაურები 

გაიყვანება ნახშირის ფენში ან ფუჭ ქანებში ზევიდან ქვევით, ვიწრო 

სანგრევით და წყალქცევისა და აწევის იმავე სისტემით, რაც ქანობის 
გაყვანისას გვაქვს). 

დახრილი ქაურების გაყვანის თავისებურებანი, რომლებიც განასხვა- 

ვებს მათ ქანობებისაგან, შემდეგია: ქანის გამოღებისა და გამაგრების 
სამუშაოთა მეტი მოცულობა, დახრილი ჭაურის მეტი სიღრმე და განივ- 
კვეთის ზომები, ქვის კაპიტალური სამაგრი, ნარიყში ჭაურის გაყვანისა 

და ჭაურის პირის მოწყობის განსაკუთრებული ხერხები, სამთო-გაყვანითი 
სამუშაოების ზედაპირის სამუშაოებთან შეთანხმება და სხვ. 

§ 90. დახრილი ჭაურის პირის გაყვანა 

დახრილი ჭაურის გაყვანა მიწის ზედაპირის ზედა ნარიყ ფენებში 

„იწყება პირის მოწყობით, რისთვისაც ჭაურის ზედა ნაწილი გაჰყავთ 
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ღია სამუშაოებით. ჭაურის პირის მოსაწყობად წარმოებული ღია.· 
სამუშაოების მოცულობა განისაზღვრება ზედაპირის რელიეფითა და: 
ნარიყის სიმდგრადით. 

ზედაპირის მთაგორიანი რელიეფისა და მდგრადი ნარიყის შემთხვე- 

ვაში ლია სამუშაოების მოცულობა მინიმალურია და ძდგომარეობს. 

კუაურის მიცემის ადგილის მცირეოდენ მოსწორება-მომზადებაში. 

186-ე ნახ-ზე გამოსახულია ჭაურის პირის სქემა მთაგორიანი რელი- 
ეფის დროს. სწორ ადგილზე ღია სამუშაოების მოცულობა ჭაურის: 
პირის მოსაწყობად აღწევს მნიშვნელოვან 

სიდიდეებს (250 – 600 მმ) და იცვლება ქანე- 
ბის სიმდგრადის მიხედვით. 

ჭაურის პირის გაყვანის დროს, ღია სამუ- 

შაოების მცირე მოცულობისას სამთო სამუ- 

შაოების დაწყების წინ საჭიროა ქვაბულის 

შუბლის ფერდობის ე. წ. „შენაქერის“ გამაგ- 

რება. ამ გამაგრებას დიდი მნიშვნელობა აჟვს 

იმის გამო, რომ მოსალოდნელია „შენაქერის4“ 

ჩამონგრევა ჭაურის უკვე რამდენიმე მეტრზე 

აყვანის შემდეგ. 187-ე ნახ-ზე გამოსახულია 
 შენაჭერის“ გამაგრება. ებ ელ ნახ, 186. დახრილი ქაურის პირის 

188, ა ნახ-ზე გამოსახულია ქვაბული სქემა მთაგორიან ადგილზე. 

ჭაურის პირისათვის მცირე სიმდგრადის ქანების შემთხვევაში (ნარიყი 

ქანები). ქვაბულის ფერდობების დახრის კუთხეა 459, ქვაბულის ვერტი– 

კალური სიღრმე დაახლოებით 6 მეტრამდე აიღება. 

188, ბ ნახ-ზე გამოსახულია ქვაბული მდგრადი ქანებისათვის; მისი 

კედლები შეიძლება ვერტიკალური მივიღოთ და შესაძლო ნაწილობრივი: 

ჩამოქცევის თავიდან აცილების მიზნით გავამაგროთ მსუბუქი განმბრჯე- 
ნისებური სამაგრით. 

ქანის გამოღება ქვაბულებში ჩვეულებრივ წარმოებს 1-–-1,2მ სიმაღლის. 

  

შრეებად. 
მანის გამოზიდვა ქვაბულიდან წარმოებს ლენტიან კონვეიერზე გადა- 

ტვირთვით, რომელიც გამოიტანს ქანს ზედაპირზე. 

ზედაპირზე ქანი იტვირთება გადასაყირავებელ ვაგონეტებში და 
ხმარდება ჭაურის მახლობელი ზედაპირის მოსწორებას, ხოლო ნაწი- 

ლობრივ რჩება ადგილზევე ჭაურის პირია გამაგრების შემდეგ ქვაბულის: 

ასავსებად. 
როგორც კი დამთავრდება ქვაბულიდან ქანის გამოღება, იწყებენ 

ქაურის პირის გამაგრებას. სამაგრი ჩვეულებრივად აგურისაა (კედლები» 
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რკინაბეტონის ბრტყელი გადახურვით, ანდა ბეტონისა (კედლები) C«კი- 
ნაბეტონის გადახურვით. 

  

  

      

  

ნას. 187. „შექრის“ გამაგრება. 

სამაგრის ამოყვანის შემდეგ ქვაბულს ავსებენ ქანით და იწყებენ 

საკუთრივ ქაურის გაყვანას. 

ათრია # 7-8) #ჯ442400 77-82 

ს-– რე“ 

#4ი#ი(/-7V. ზვ 
#ი#ჯ;ი „”/- 82 

რ : ნი“ = | ს 9”0...“ Xი 

ხდები ბ -· 

C0 – 4: 
= 

ნახ, 188. დახრილი ჭიაურის პირის გაყვავა, 

  

  

    

»I
 · · (ქ, 

« რ“       

თ
 
რ
 

..
 

§ 97. დახრილი ჭაურების გაყვანა 

დახრილი ჭაურების გაყვანის სამუშაოთა ორგანიზაცია და ტექნიკა 
ქირითადად ქანობების გაყვანის ანალოგიურია. 

რადგან დახრილი ჭაურები ჩვეულებრივად ფუპვ ქანში გაიყვეანება, ქანის 

გამოღება წარმოებს ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოებით. ქანის დატვირ- 

თვა მცირე დაქანების დროს შეიძლება განხორციელდეს დამტვირთავი 
მანქანებითა და გადამტვირთავებით საშუალო დაქანების დროს სკრეპე- 
რით, ციცაბო დაქანების დროს კი ხელით. 
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ციცაბო და საშუალო დაქანების დროს გვირაბის გასაყვანად დამ- 
ტვირთავი მანქანების შექმნა მეტად აუცილებელ საქმეს წარმოა- 

დგენს. 

აწევისა და წყალქცევის წესის შე“ჩევა ხდება ქანობების გაყვანის 

ანალოგიურად. 

  

  

ნახ, 189. გამაგრების ორგანიზაცია დაბრილ ჭაურში. 

მუდმივი სამაგრის ამოყვანა წარმოებს ქანის გამოღების კვალდაკვალ, 

მცირეოდენი ჩამორჩენით: ამ მიზნით სამუშაოები ისე ეწყობა, რომ 

ორი ცვლის განმავლობაში წარმოებდეს ქანის გამოღება, ხოლო მესამეში-– 

მუდმივი გამაგრება. 

მუდმივი სამაგრის კონსტრუქცია ნარიყში მიიღება შემდეგი: კედ- 

ლები– აგურის, გადახურვა –-ბეტონის, ორტესებრ კოქებზე. 

მუდმივი სამაგრის ამოყვანის სამუშაოებს აწარმოებს ორი ბრიგადა: 

კალატოზებისა და მებეტონეების. 

ორ ცვლაში გაყვანილი უბნის ერთ ცვლაში გამაგრების მიზნით სამუ- 

შაოთა ფრონტი ფართოვდება შემდეგნაირად. ერთ უბანზე წარმოებს 

კედლების წყობა, ხოლო დანარჩენ ორზე-–კოჭების დალაგება და გადა- 
ხურვის დაბეტონება. 
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ჭქაურში სამუშაო უბნებისა და მუშახელის განაწილება ნაჩვენებია 

189-ე ნახ-ზე. 

სამუშაო ადგილზე სამაგრი მასალა თავსდება თაროებზე, მასალების 

მიტანა წარმოებს ვაგონეტებით. 

დახრილი ჭაურები გაყვანილი უნდა იქნას მაქსიმალური სიჩქარით, 
ვინაიდან მათი გაყვანის დრო განსაზღვრავს შახტის მშენებლობის ხან- 

გრძლიობას. 

განვიხილოთ დახრილი ჭაურების გაყვანის რამდენიმე მაგალითი. 

  

      

    
   
    

    

  

  

დ 

წუთ ი დ დი ი = დ დ.დ, 

გილ 8დოყვო ეღდითოუთითითი აიოაუააიი 
«დ ანათნბ ია სამალათათებ ს I5 | 2%1) 

აა 2 
  

  

        

ნახ, 190. დახრილი ჭაურის გაყვანა ი. ბ. სტალინის სახ. შახტში #18 (დონბასი). 

1. დახრილი ჭურის გაყვანა ი. ბ, ხტალინის სახ. შახტში XM18 

(დონბასი). ჭაური გაიყვანებოდა ნახშირის (ანტრაციტის) ფენში, სისქით 
1 მ, დახრის კუთხით 12“. ვიწრო სანგრევით, ნიადაგის მონგრევით. 

ქაურის განივკვეთის ზომები იყო 5X2,4 მ (ნას. 190). 

ნახშირისა და ფუჭი ქანის სამუშაოები წარმოებდა ერთდროულად, 
რისთვისაც ქანის სანგრევი გაყავდათ ორ საფეხურად: ერთი საფეხური 
დაცილებული იყო ნახშირის სანგრევიდან 6-7 მეტრით, ხოლო. მე- 
ორე–-20--30 მ-ით. 

ნახშირში მუშაობა შეიცავდა: შპურების ბურღვას, მათ აფეთქებას 
და ნახშირის გადმოყრას სკრეპერის გზაზე, რომელიც ქანის სანგრევის 

ბეგზე მოძრაობს. 

თითოეულ საფეხურში მუშაობა წარმოებდა დამოუკიდებლად, ბურ- 

ღვა-აფეთქებითი სამუშაოებით. ქანის დატვირთვა წარმოებდა ხელით. 

ოთხ 6-საათიან (ცვლაში ხერხდებოდა ნახშირის აფეთქება და სანგრევი- 

დან გადმოტვირთვა 3-ჯერ. ზპურების საშუალო სიღრმე შეადგენდა 
1,5 8-ს, რაც უზრუნველყოფდა სანგრევის საშუალო წინწაწევას დღე- 

ღაძეში 4 მ-ით. თვიური წინწაწევა 100 მეტრი. 

ცვლური ბრიგადა შედგებოდა 6 ქანისამწმენდის, 2 მბურღავისა და 

ერთი გამმაგრებლისაგან, რომელიც აწარმოებდა დროებით გამაგრებას 

(სულ 9 კაცი); გარდა ამისა, საჭირო იყო ერთი ტუმბოს მემანქანე და 
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მორიგე ზეინკალი. მუდმივი სამაგრის ამოყვანაზე მუშაობდა 5 გამმაგრებე- 

ლი. ერთდროულად მუშაობდა 16 კაცი. 

ბ. დახრილი ჭაურის „მუზშკეტოვსკაია-ნაკლონნაი? (დონბასი) 

გაყეანა. პჰაური გაიყვანებოდა ნახმირის ფენში, სისქით . 1,2 მ, დაარის 
კუთხით 149, ვიწრო სანგრევით, ჭერის მონგ“რევით. ჭაურის განივკვეთის 

ზომები იყო 3.3X2 მ. ნახშირის სანგრევი წინ უსწრებდა ფუჭი ქანის 
სანგრევს 4–4,5 მ-ით. მუდმივი სამაგრი (მუხის არასრული ჩარჩოები) 

ჩამორჩებოდა დროებით საპაგრს 7-–8 მეტრით. დროებით სამაგრად გამო- 

იყენებოდა ფიქვის ჩარჩოები, რომლებიც იდგმებოდა ერთმანეთისაგა5 

0,8--) 8 მანძილზე. 

ნახშირისა და ფუჭი ქანის სამუშაოები წარმოებდა მიმდევრობით. 

გაყვანის ციკლის ხანგრძლიობად მიღებული იყო ორი 6-საათიანი (ვლა. 

  

  

ნახ. 191, დიდი #ევადობის „აგოზვერი შ:ხტში „მუშჟკეტოვსკაია-5აკლონნალა“ 
( ჯოჯხასი). 

ნახშირის ცვლაში მუშაობდა 5 კაცი. 3 მნგრეველი მუშაობდა მომნგრე- 

ვი ჩაქუჩებით, შემდეგნაირად: ორი აშარმოებდა ნახმირის მონგრევას 

სანგრევის მარცხენა კუთხეში ფენის მთელ სისქეზე და ერთი ანგრევდა 
ნახმირს კლივაჟის გამოყენებით. მუშაობა წარმოებდა 1,5-მეტრიანი 
შეჭრით, ცვლაში 3--4,5 8 წინწაწევით. ნახშირის დატვირთვა წარმოებდა 

გადამტვირთავის საშუალებით სპეციალური კონსტრუქციის ვაგონეტებში. 

ვაგონეტის საერთო ხედი ნაჩვენებია 191-ე ნახ-ზე. 

ვაგონეტი დამზადებული იყო ზაქვაბე ფოლადისაჯგან, სისქით 12 მმ 

და ქონდა შემდეგი ზომები: სიგრძე 4,5 8, სიგანე გორგოლაქებით 2,643 მ 

და სიმაღლე 0,8 მ; ვაგონეტის საკუთარი წონა 8 ტ, სასარგებლო წონა-– 

22 ტ. 
ამ ვაგონეტს წინა კედელი არა აქვს, ხოლო უკახა კედელში გაკეთებუ.· 

ლია ამონაჭერი გადამტვირთავის მოსათავსებლად. ვაგონეტს აქვს ოთხი 

თვალი; ლიანდაგის სიგანეა 1,524 მ. 

პირველი ცვლის შუაში სამუშაოდ გამოდის გა?ყვანთა ბრიგადა 
გამმაგრებლისა (ბრიგადირი) და 4 ქანის ამწმენდის (იგივე მბურღავები) 
შემადგენლობით. 
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პირველი ცვლის ბოლომდე გამყვანები; ამზადებენ ღრმულს სამაგრისა- 

თვის, აწყობენ შპალებს და დასაგებად ამზადებენ ფართო ლიანდაგის 

რელსებს. 

ბრიგადის წევრთა ნაწილი ელექტრობურღის საშუალებით ბურღაეს 
შპურებს ქანში (2--3 შპური სიღრმით 3--4,5 მ). შპურების განლაგება 
მოცემულია 192, ა ნახ-ზე. 

ნაბშირის ცვლის დასასრულისათვის ქანის ბრიგადა ამთავრებს შპუ- 

  
ნახ, 192. დახრილი ჭაურის გაყვანის სქემა შახტში „მუშკეტოგსკაია-ნაკლონნაია? 

(დონბასი). 

რების ბურღვას, გადამტვირთავი გვარლის საშუალებით მიემაგრება 

ვაგონეტს და ამოიტანება ზედაპირზე. გადამტვირთავი მოძრაობს განი- 

ერი ლიანდაგის შიგნით მოთავსებულ ვიწრო ლიანდაგზე. შემდგომ ქანის 

ბრიგადა იწყებს განიერი ლიანდაგის დაგებას და ნახშირის სანგრევში 
ხსნის სანეგრევლო გამაგრებას, ტოიებს რა მსოლოდ ორ ბიგს. შემდეგ, 

ბრიგადირის სიგნალზე ვაგონეტი შეიყვანებ ნახშირის სანგრევში 
(ნახ. 192, ბ). 

ამფეთქებელი, რომელიც წინასწარ ჩაეშვება სანგრევში, ახდენს შპუ- 
რების დამუხტვას (მუხტის სიდიდე თითოეულ შმპურში შეადგენს 
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600--800 გ-ს) აფეთქება წარმოებს ელექტრული წესით; შპურები 
ჩაირთვება მიმდევრობით. პირველ რიგში აფეთქდება შუათანა შპური, 

შემდეგ რიგრიგობით მარცხენა და მარჯვენა. ერთი შპურის აფეთქების 
შედეგად მიღებული ქანი საკმარისია მთელი ეაგონეტის ასავსებად. 

ყველა შპურის აფეთქებისა და სანგრევის განიავების შემდეგ ქანის 
ბრიგადა აწარმოებს სანგრევის უსაფრთხო მდგომარეობაში მოყვანას 
(ქანის ჩამოწმენდას) და ვაგონეტი ამოდის ზედაპირზე. 

ზედაპირზე არის ესტაკადა ბუნკერით. ესტაკადაზე მოწყობილია 
მრუდე მიმმართველები, რომლებშიც შედის ვაგონეტის კიდეებზე დამაგ- 

  

  

6ახ. 193. დახრილი ჭაურის გაყეანა შახტში „კურახოვკა-ნაკლონნაია“ (დონბასი). 

რებული გორგოლაქები, რის მეოხებითაც ვაგონეტი ყირავდება. 
ჩვეულებრივ ვაგონეტით ხერხდებოდა აფეთქებული ქანის 70-––909/ე-ის 

დაჭერა, ხოლო დანარჩენი ნაწილი კი იტვირთებოდა ხელით. ქანის გა- 

მოტანის, განიერი და ვიწრო ლიანდაგების დაგების და დროებითი 

გამაგრების სამუშაოებს ბრიგადა ამთავრებდა მეორე ცელის დასასრული- 

სათვის. შემდეგ კელავ. იწყებდა მუშაობას ნახშირის ბრიგადა და სამუ. 
შაოთა ციკლი მეორდებოდა. 

ჭაურის სანგრევის საშუალო წინწაწევა დღე-ღამეში შეადგენდა 5-–6 მ-ს, 
გაყვანის საუკეთესო მაჩეენებლებია: მთავარი ჭქაურის 108,5 და 146 მ, 

დამხმარე ჭაურის--158 მ თვეში. 

2. დახრილი პჭაურ-”ს „კურახოვკა-ნაკლონნაია" (დონბასი) გაყვანა, 

„ჭაური გაყავდათ ნახშირის ფენში, სისქით 1,2 მ, დახრის კუთხით 189, 

ვიწრო სანგრევით, ჭერის მონგრევით. 

ჭაურის განივკვეთის ზომებია 2,85X2,3 მ. ჭერში არის რბილი არა- 

მდგრადი ფიქალი, რის გამოც პირველ რიგში გამოიღებოდა ფუპი ქანი, 
ხოლო შემდეგ კი ნახშირი. 
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მუდმივი სამაგრი წარმოადგენს აგურის კედლებს, რომლებზეც ერთი- 
მეორეზე მიჯრით დაწყობილია მუხის უღლები. 

თითოეულ ცვლაში სანგრევში მუშაობდა ერთიანი კომპლექსური 
ბრიგადა, რომლის შემადგენლობაშიც შედიოდა 3 მნგრეველი (მომნგ- 

რევი ჩაქუჩებით) და 2 მტვირთავი. 
მუშაობა წარმოებდა ორ ჯერად (ნახ. 193). პირველად ხდებოდა ქანის 

რბილი შუამრის გამოყელვა 1 მ სიღრმეზე, რის შემდეგაც მოინგრეოდა. 

მთელი ქანი და იდგმებოდა დროებითი სამაგრი. დროებითი სამაგრი 

შედგებოდა უღლისაგან, რომელიც შეიყვანებოდა ჭერის ქვეშ გაკეთებულ 
ღრმულებში და გაისოლებოდა. 

ამრიგად, ნახშირის გამოსაღებად უკვე იყო დროებითი სამაგრი. 

4 საათის განმავლობაში პ მნგრეველი წინ სწევდა ქანის სანგრევს 
1,8--2 მეტრით. ქანის დატვირთვა წარმოებდა ხელით ლენტიან კონვეიერ- 
ზე, რომელსაც ამოქონდა ქანი ზედაპირზე. დატვირთვის მოხერხებულობის 

მიზნით საფეხურიდან კონვეიერამდე ეწყობოდა მთლიანი თარო; ერთი 

გამყვანი გადმოტვირთავდა ქანს თაროზე, ხოლო მეორე თაროდან 

ტვირთავდა კონვეიერზე თარო აადვილებდა წყალქცევას, გინაიდან 

თაროს ქვეშ მოთავსებული წყალი არ პჭუჭქყიანდებოდა და სწრაფად 

აიტუმბებოდა ტუმბოებით. ქანის დატვირთვის შემდეგ თარო იშლებოდა 
და მნგრეველები 1-–1,5 საათის განმავლობაში ანგრევდნენ და ტვირთავ- 
დნენ ნახშირს 2 მ სიღრმემდე. 

ქანის სანგრევი ყოველთვის უსწრებდა წინ ნახშირის სანგრევს 0,5 მეტ- 
რით; რაც საჯირო იყო თაროს მოსაწყობად. ნახშირის გამოღების შემდეგ 
წარმოებდა დროებითი სამაგრის გაძლიერება--–უღლებს უდგამდნენ 

ბიგებს, ხოლო გვირაბის ნიადაგზე დებდნენ წოლილებს, ამით მთავრდებოდა 

ჭაურის გაყვანის ციკლი. · 

ცვლაში სანგრევის წინწაწევა შეადგენდა 1,8-2 მ-ს. შემდეგ ორ 

ცვლაში ციკლი მეორდებოდა. კონვეიერის დაგრძელება წარმოებდა 
სანგრევის წინწაწევის ყოველ 4 მ-ზე და ამაზე იხარჯებოდა მხოლოდ 
15-20 წუთი, რაც გამოწვეული იყო სტანდარტული სახსრებისა და 
გარკვეული სიგრძის ლენტების გამოყენებით. 

მუდმივი სამაგრი ჩამორჩებოდა სანგრევს 10--– 15 მეტრით. გამაგრება 

წარმოებდა ორი ცვლის განმავლობაში კალატოზების ბრიგადის მიერ. 
გამაგრების წინწაწევა დღე-ღამეში შეადგენდა 4-– 5 მ-ს. 

ჭაურის გაყვანისას მიღწეულ იქნა შემდეგი სიჩქარეები (მეტრობით): 

მაისი ივნისი ივლისი 

მთავარ ჯაურზე . 85 82 142 
დამზმარე ჭაურზე . 96 115 –_ 
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თავი XVI 

აღმავალი ბვირაბების ბაქვანა 

§ 98. ზოგადი შენიშვნები 

აღმავალი გე» რაბები გაიყვანება მადნის საბადოების დამუშავებისას. 

ისინი ემსახურება მადნის ჩამოშვებას, ხემასალის, ინსტრუმენტებისა და 

მოწყობილობების აწევასა და ჩაზვებას, ვენტილაციასა და ხალხის გადა- 

ადგილებას. 

აღმავალი გვირაბები გაიყვანება ქვევიდან ზევით უფრო ხშირად 
მადნის სხეულში. აღმავლის დახრის კუთხე მადნის სხეულის დაქანების 

კუთხის ტოლია. 

§ 90. აღმავალი გვირაბების განივკვეთის ფორმა და ზომები 

აღმავლის განივკვეთის ფორმა აიღება სწორკუთხა, მხარეების შეფარ- 

დებით 1:1,5; 1:2. 

ი 

#26-665564-625655C2CXCC>2CXC<C XC, 
რითენ 102=>C>3-->=-> == -==0%23 

| IM     

  

         
    

  

      

    

  

  

  
75! 

--X% 
  ჟჯ 

ნახ. 194, ალმავლების განივI!ვეთები. 

აღმავალს აქვს სამი განყოფილება: მადნის ჩამოსაშეები. კიბისა და 

სამაგრი მასალების და ზოწყობილობების გადასატანი. 

აღმავლის სამაგრის კონსტრუქცია დამოკიდებულია გვერდითი ქანების 

მდგრადობაზე. საშუალო სიმდგრადის ქანებში აღმავლების გამაგრება 
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წარმოებს მთლიანი გვირგვინოვანი სამაგრით ანდა გვირგვინებით კუტებ- 

ზე, ხოლო მაგარ ქანებში--განმბრჯენული სამაგრით. 

აღმავლების განივკვეთის ზომები შავში მიიღება შემდეგი: 1,5X3,2; 

2.0X3,0; 2,0X3.3 მ. 

194-ე ნახ-ზე ნაჩვენებია აღმავლების ზოგიერთი სახე: ა-–-მთლიანი 

გვირგვინოვანი სამაგრით გამაგრებული; ბ––გამაგრებული გვირგვინებით 
კუტებზე და გ--–განმბრჯენებით გამაგრებული. 

წ 100. ალმავალი გვირაბების გაჟვანის სამუშაოები 

როგორც ზევით აღვნიშნავდით, აღმავლები გაიყვანება ქვევიდან ზე- 
ვით. ქანის გამოღება წარმოებს ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოებით. 
საბურღი მოწყობილობის მოსათავსებლად სანგრევიდან 1,5--2,0 მ მან- 

ძილზე ეწყობა თარო. თარო იდგმება დროებით განმბრჯენებზე (2-3 
ცალი), რომლებიც მჭიდროდ ჩამაგრდება აღმავლის გრძელ მხარეებზე. 
განმბრჯენებზე კეთდება ნაფენი 2,5-–3 სმ სისქის ფიცრებისაგან. ბურღვა 
წარმოებს III-4 ტიპის ტელესკოპური საბურღი მანქანებით. სანგრევში 
ერთდროულად მუშაობს ერთი-ორი საბურღი მანქანა. 

ჩვეულებრივ ფნ-ად მიიღება ამონიტები (ამონიტი # 6 და 7). ფნ ხარჯი 

იცვლება 2,25--3,0 კგ ზღვრებში ქანის 1 მმ-ზე (საზუალო სიმაგრის და 

მაგარი ქანები). · 

შპურების რაოდენობა შეიძლება განისაზღვროს § 17-ის ფორმულებით. 

ბრაქტიკულად შპურების რაოდენობა 1 მ“-ზე ქანების მიხედვით იცვლება 
ზღვრებში: 

#=8. ჯ=3-“-3,2 

#=10 · ., #7=3,6--4,0 

#=12- · X=4-–5 

შპურების სიღრმე, იმის გათვალისწინებით, რომ ქანი უნდა დაიმ- 

სხვრეს წვრილად და თანაბრად, მიიღება 1,2--1,6 მ-ის ტოლი. 

შპურები სანგრევში განლაგდება იმავე დებულებების გათვალისწი- 

ნებით, რაც პორიზონტალური გვირაბების გაყვანისას (იხ. § 19). 
195, ა ნახ-ზხე მოცემულია შპურების განლაგების სქემა, მიღებული 

ხაპჩერანგის მაღაროზე. 

ფართოდაა გავრცელებული აგრეთვე შპურების განლაგება წარმოების 
მოწინავეთა ამხ. შევჩენკოს, პაზენკოს და სხვათა სქეპების მიხედვით. 

195, ბ ნახ-ზე მოცემულია შპურების განლაგების სქემა ცენტრალური 

100 მმ-იანი ბურღილით. 
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სანგრევის დაბურღვის შემდეგ მთელი საბურღი მოწყობილობა გაიტა- 
ნება სანგრევიდან და იწყებენ შპურების დამუხტვას. შპურებში ფნ მუხტის 

კონსტრუქცია სეეტისებურია. 

  

  

    

  

  ----–-- კიმე 

ნაზ. 195. აღმავლების სანგრევში შპურების განლაგების სქემები. 

შპურების დამუხტვის წინ კიბის და აზწევი განყოფილებები გადაიხუ- 

რება ხის თაროთი. 

სანგრევიდან ქანის სწრაფი მოცილების მიზნით თაროს აკეთებენ 

დახრილად. 

196, ა ნახ-ზხე ნაჩვენებია პორიზონტალური თაროს მოწყობა და 

აფეთქების შემდეგ თაროზე დარჩენილი მონგრეული ქანის განლაგება, 

რომელიც შემდეგში ხელით უნდა გადმოინიჩბოს. 

196, ბ ნახ-ზე ნაჩვენება ლითონის დახრილი თარო; ეს თარო 

დამზადებულია მაღაროს რელსების ნაჭრებისაგან, რომლებიც დალაგდე- 

ბა აღმავკლის მთელ სიგანეზე 15-20 („ალის რაოდენობით. 

შპურების აფეთქების შემდეგ იწყებენ სანგრევის განიავებას. აღმავლის 

გაყვანისას ვენტილაცია მეტად ხანგრძლივ ოპერაციას წარმოადგენს და 

ჩვეულებრივ ხორციელდება ნაწილობრივი განიავების ვენტილატორისა 

და სავენტილაციო მილების საშუალებით. 
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არსებობს ვენტილატორის დაყენების ორი სქემა: 

1) ვენტილატორი იდგმება ქვედა შტრეკზე და სავენტილაციო მილე- 
ბის საშუალებით ჰაერს ქჭირანის აღმავლის სანგრევისაკენ; 

ს ბ 
# 

ი 

2    
   

   
ნახ. 196. დამცავი თაროს მოზყობა. 

2) ვენტილატო“ი იდგმებ· სანგრევში დამცავი თაროს ქვემოთ და 

შეიწოვს აფეთქების აიროეან პროდუქტებს. 

უკანასკნელი სქეჯა უფრო მიზანშეწონილია (განსაკუთრებით ხ8II-4 
ტიპის ღერძული ვენტილატორების გაძოყენების დროს), ვინაიდან შემ- 

წოვი განიავების დროს შესაძლებელია მსუბუქი ქსოვილიანი მილების 

გამოყენება და დამაგაზინებულ ქანში შეგროვილი მომწამლავი გაზების 

რაოდენობის მინიმუმამდე დაყვანა. 

სავენტილაციო მილების დიამეტრი შეიძლება იყოს “300-- 400 მმ. 

ზოგჯერ განიავების დაჩქარების მიზნით ამფეთქებელი აფეთქების 

წინ სანგრევში აღებს შეკუმშული ჰაერის ვენტილს და ინჟექტორის 

საშუალებით აჩქარებს განიავებას. 

განიავების შეპდეგ სანგრევს გულდასმით ათვალიერებენ და ქანის 
დარჩენილ ნატეხებს მოანგრევენ. შემდეგ თაროდან გადმოიყრება დარჩე- 
ნილი ქანი და გამმაგრებლები იწყებენ გამაგრებას. 

მონგრეული ქანი სანგრევიდა5§ იყრება ქანის განყოფილებაში, სადაც 
ნაწილობრივად დამაგაზინდება, ანდა ზთლიანად გამოდის დასატვირთავად 

ქვედა შტრეკში. 
აღმავლის გამაგრება წარმოებს ყოველი წინწაწევის შემდეგ. სანგ- 

რევის წინწაწევასთან ერთად გამმაგრებლები აწყობენ კიბის განყოფი- 
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ლებას და აწარმოებენ აღმავლის სამაგრის მიმდინარე რემონტს. სა- 
მაგრი მასალების, საბურლი მოჯჟყობილობისა და ხელსაწყო-იარაღების 

სანგრევში მიწოდება წარმოებს ქვევიდან ზემოთ ჯალამბრის საშუალებით, 

რომელიც დგას ქვემოთ, შტრეკში. ბემოთ აღმავლის სანგრევთან მაგრდე- 

ბა მიმმართველი გორგოლაჭი, რომელზედაც გა- 

დაგდებულია ჯალამბრიდან გაპომავალი ბაგირი. 

საბურღი ხელსაწყოების, მოწყობილობებისა და 

სამაგრი მასალების აწევა წარმოებს სპეციალური 

გონდოლებით (5ახ. 197). 

გონდოლა წარმოადგენ ლითონის ცილინდრს 

ჩაჭრილი კიდეებითა და ფსკერით. მოწყობილობა. 

თა დასამაგრებლად გონდოლას აქვს ხვრელები 1, 

რომლებშიც გაყრილია ბაგირი. 

გაყვანის პროცესში აღმავალში მოეწკობა ორ. 

მხრივი სიგნალიზაცია. 

იმის გამო, რომ აღმავლის განიავება გაძნელე- 

ბულია, ერთ-ერთ მაღარომი გამოცდილ იქნა აღ- 

მავლის გაყვანა: მეწინაკე ბურღილით. ამ მიზნით 

ზედა ჰორიზონტზე, აღმავლის გამოსვლის ადგილ- 

ზე ორტის ჭერში გაყვანილ იქნა მცირე აღმავალი 
გვირაბი 4,7 მ სიმაღლეზე, განივკვეთით 1,8X2 მ. 

შექმნილ კამერაში დაიდგა საბურღი დაზგა ##-500 

(ნახ. 198). ლაზგით ბურღაედაენ 100 მმ დიამეტ- 
რის ბურღილს 69 მ სიღრმეზე. ბურღილის ბუ“- 

ღვა დამთავრდა 24 ცელაში. 

ბურღილის გაბურღვისა და დაზჯის დემონტა- 

ჟის შემდეგ ბურღილის პირთან დადგეს ცენტრი- 

დანული, ვენტილატორი და დაიწყეს აღმავლის 

გაყვანა. ნატ 197. მასალებისა და 
ხელსაწყო-იარადების 

მიმწოდე:ჯელი გონდოლა, 

        
ბუოღილი მოთავსებული იყო აღმავლის სანგ- 

რევის „ცენტრში. 

სანგრევში იბურღებოდა 12 შპური, სიღრმით 1,5 3. ბურღილი ფნ-ით 

არ იმუხტებოდა. მპურების გაჩლაგება ნაჩვენებია 195, ბ ნახ-ზე. ბურღი- 

ლის გაყვანის შედეგად გადიდდა შ. გ. კ. 0,96––0,98-გდე. მეწინავე ბურღი- 

ლის გამოყენებამ შესაძლებელი გახადა ზპურების სიღრმის გადიდება, ბურ- 

ღვა-აფეთქებითი სამუშაოების ეფექტურობის გაუმჯობესება. განიავების 
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სიძნელეების ლიკვიდირება და მარქშეიდერული კონტროლის მნიშვნელოვ- 
ნად გამარტივება. 

199-ე ნახ-ზე ნაჩვენებია აღმავლის გაყვანის სქემა მეწინავე ბურღილით. 

      
ნახ, 198. საბურღი დახგის დაყენების სქემა. 

აღმავლების გაყვანის სამუშაოთა მექანიზაციის მიზნით'კრივოი როგში 

დამუშავებულ იქნა აღმავლის საბურღი მანქანის კონსტრუქცია ქანები- 
სათვის, რომელთა სიმაგრე, პროფ. პროტოდიაკონოვის სკალით, არის 

#=6--8. 

აღმავლის ბურღვა მანქანით წარმოებს ქვევიდან ზევით ორ სტადიად: 

პირველად ბურღავენ 500 მმ-ან ბურღილს და შემდეგ აფართოებენ ზას 

900 მძ-მდე; ბურღილის სიმაღლეა 75 მ და დახრის კუთხე 45-დან 909-მდე. 

ძრავის სიმძლავრეა 48 კვტ. 
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მანქანის გაბარიტული ზომები: სიმაღლე რელსის თავიდან 1600 მმ, 

სიგრძე 2400 მმ, სიგანე 1210 მმ. მანქანის წონა 4330 კგ. 

სამრეწველო გამოცდის დროს მანქანით გაბურღულ იქნა სამი აღმავა- 
ლი, თითოეული 30 მ სიგრძით. საშუალო წარმადობა შეადგენდა 5,75 მ-ს 

ცვლაში, ხოლო დამბმარე ოპერაციების გათვალისჟინებით 4,75 მ-ს 

ცვლაში. 

მანქანის ტრანსპორტირებას, და #6 

დაყენებაზე საშუალოდ იხარჯებოდა 

11 საათი. 

900 მმ-იანი დიამეტრის აღმავლის 

გაყვანის სასარგებლო დრო ნაწილდე- 

ბოდა შემდეგნაირად: ბურღვის დაწყება 

5,3ს/,; ბურღვის სუფთა დრო 29,5%/ა; 
ინსტრუმენტის დაგრძელება 24%: 
ინსტრუმენტის ჩაშვება და აწევა 34,1%ა; 

მანქანის გაწმენდა ფუჭქი ქანისაგან 7,1%/ა. 

მანქანით ბურღვის დროს ჰაერის 

დამტვეერიანება არ აღემატებოდა ნორ?ა- 

ლურ დამტვერიანებას, რომელსაც ადგი- 

ლი აქვს შპურების ბურღვის დროს 

გამორეცხვით. 

გამოცდამ გამოავლინა საბურღი 

მანქანით აღმავლის გაყვანის შემდეგი 

უპირატესობები, გაყვანის ჩვეულებრივ 

წესთან შედარებით: გაყვანის სიჩქათე 

გაიზარდა 2-2,5-ჯერ, საჭირო აღარ 

იყო აღმავლის გამაგრება, შემცირდა ნა, 199, აღმავლის გაყვანა მეწინავე 
გამყვანთა რაოდენობა. ჭაბურღილით, 

მანქანის შემდგომი გამოცდა, განსა- 

კუთრებით უფრო მაგარი ქანების ბურღვისას მეტად აუცილებელი 

და მიზანშეწონილია. 

მადნის ფენობრივ ბუდობებში აღმავლის გაყვანისას დამრეცი დაქა- 

ნების დროს (15--309ე ქანის გამოღება წარმოებს ბურღვა-აფეთქებითი 
სამუშაოებით, ხოლო სანგრევიდან ქანის გამოტანა -– სკრეპერებით. 

ამ პირობებში აღმავლის გაყვანის დაჩქარების მიზნით ხშირად მიმართა- 

ვენ შპურების ბურღვის, მადღხის გამოტანისა და გამაგრების სამუშაოთა- 

შეთავსებას, რის შედეგადაც აღწევენ სამუშაოთა მეტად მაღალ ტემპებს 

(ის. ცხრილი §2). , 

    

  ჰვპL



§ 101. აღმავალი გვირაბების გაჟვანის სამუშაოთა 

ორგანიზაციაა და გაყვანის ტემპები 

მადნის საბადოების მომზადებისა და ექსპლოატაციის დროს აღმავალ 

გვირაბებს მეტად დიდი მნიშვნელობა აქეს. 

აღმავალი გვირაბების გაყვანის ორგანიზაცია ეწყობა ისე, რომ დღე- 

ღამეში შესრულდეს ორი ან სამი ციკლი. 

ძთ3ჰ”ა V3C # VX”ა 
#პ244)»92244 23 56 9” 5 #55I7 I8 /9202/! 22 

პამ?აპრ2ძა 

აპი იი 4004/79409- 

4274 

2ალ?იბიათიპ 

«". 
ე 

« 
- 

222672276 47474 

'"M24ჯა) ია პშIოპაა 

პძანიაჰX27ძ90 

რა/3ე6#409ა 

  

ნახ. 200. აღმავლის ზაყვანის გრაფიკი ხაპჩერა5გის მაღაროში. 

მე-200 ნახ-ზზე წარმოდგენილია ამხ. ჟერებცოვის ბრიგადის მიერ 

აღმავალი გვირაბის გაყვანის სამუშაოთა გრაფიკი საპჩერანგის მაღაროში. 

ცხრილი 52 

| 
მაჩვენებლები IX 1L1 # 112#M ავა 114 # 115# 116 'MLL7V #11» 

' I ' 

განიეკვეთი, მპ 54 | 49 54 6.5 | 4.5 | 4,8 | 66 | 7,0 
ქანების სიმაგრე .·. - 
შპურების ოაოდენობა 
შპურების სიგრძე, მ 

ციკლების რიცხვი დღე- | 

"0 .10–11!| )0 11 ქვე 12-)4 6-8 5 

22 | 2 | I)6 | 74 | 22 | 18 | 20 | 16 
2.25! 1,4 I 1,3 1 1,2 ! 1,905! I.45! 1,1 ! 1,1 

    

  

ღამემი . | 1.| 2 | 2 | 25| 2 | 3 | 4+ I 446 
საშუალო დღეღამური ფინ-I I 
წაწ ევა, მ 2,0 2,%6 | 2,12 | 2,098 | 3,35 3,06 | 4,46 | 4,965 
სანგრევის თვიური წინ- 

წაწევა 3 64 | 615 | 550 | 56 : 80,1 II 74 24| 12),7 | 134   
შო მნგრეეელის ფაქტიური «§ა- დღე 

1,44 | 3.45 | 3,69 ყოფიერება ცვლაში, 6". | 23 | 3,0 1,9 | 2,23 | 3.44 

52-ე ცხრილში წარმოდგენილია მონაცემები ალმავალი გვირაბების 
გაყვანის ზოგიერთი დამახასიათებელი მაგალითის შესახებ. 

    

  

M# აღმავლები გაყავდათ ფენობრივ ბუდობში 28-359 დახრით. 
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საჭიროა აღენიშნოს, რომ აღმავალი გვირაბების გაყვანის ტემპები 

სხვა თანაბარ პირობებში მით უფრო ნაკლებია, რაც მეტია მათი სიგრძე, 

ვინაიდან კიბეებზე გადაადგილება იწვევს მუშების დაღლას და ამცირებს 
მათი შრომის ნაყოფიერებას. 

აღმავლების ბურღვა დიდი დიამეტრის ბურღილების სახით გამო- 

რიცხავს ამ ნაკლოვანებას. , 

თავი XXII 

ფურთების, სასულეებისა და სხვა დამჭრელი გვირაბების 
' გაყვანა 

§ 102. შუროების გაჟვანა 

თუ ფენის დაქანების კუთხე 359-ს აღემატება, ე. ი. როდესაც ნახში. 
რი საკუთარი წონის გავლენით გადაადგილდება ნიადაგზე ან ნაფენზე„ 

  

ნაზ. 211. შუროე ბი. 

საშუალედო შტრეკიდან ძირითად შტრეკამდე გაიყვანება შუროები. შუროე- 
ბის გაყვანა წარმოებს ქვევიდან ზევით ვიწრო სანგრევით. 

შურო იყოფა ორ ან სამ განყოფილებად. 201, ა ნახ-ზე გამოსახულია: 

შურო ორი განყოფილებით: ხალხისა – მუშების მოძრაობისათვის და 

ჩასაშვები ––ნახშირის გადასაშვებად. 
201, ბ ნახ-ზე გამოსაბულია შურო სამი განყოფილებით-–-ცენტრა- 

ლური ანუ ხალხისა და ორი გვერდითი: ქანისა და ნახშირისათვის. 

დახრილი ფენების შემთხვევაში შუროს ნიადაგი ამოიფიცრება, და, თუ 

დაქანების კუთხე 405-ზე ნაკლებია, მათზე კეთდება რკინის ფურცლებისაგან 

ამზადებული ნაფენი. ' 

დ ფუროების გამაგრება უფრო ხშირად წარმოებს სრული ჩარჩოებით, 

რისა და რდების ამობიშვით. 
ჭე ი ორგანყოფილებიანი შუროს განივი ზომები ასეთია: სიგანე 2--2,5 მ, 

სიმაღლე 1,5 – 1,8 მ. 
„ შუროს გაყვანისას სამუშაოთა წარმოება ხასიათდება შედარებითი 
სიმარტივით: ნახშირში მუშაობა წარმოებს მომნგრევი ჩაქუჩებით. 
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მონგრეული ნახზირის სანგრევიდან საკუთარი წონით მოცილების 

გამო სამუშაო მსუბუქდება და მნგრეველთა შრომის ნაყოფიერება იზრ- 
დება. 

ქანის მონგრევა ხდება მომნგრევი ჩაქუჩებით, იშვიათად აფეთქებით. 

მონგრეული ქანი მიგორავს შუროს კოდისაკენ. სანგრევის წინსვლას- 

თან ერთად ამოიყვანება მუდმივი სამაგრი. 

შუროს სანგრევის განიავების მიზნით, განსაკუთრებით მეთანის 

7 

  

  პერ ზე5-“ი 

  

  

  

  

ნახ. 252. შუროს გაყვანა შახტში ნახ. 203. შუროს გაყვანა შახტში # 33 
4 1--1-6M90 „კრივოროჟიე“ „კაპიტალნაია“. 

(დონბასი). 

გამოყოფის დროს, შუროს პარალელურად 6-–10 მეტრის მანძილზე გაჰყავთ 

სავენტილაციო სასულე, რომელიც უერთდება მუროს სავენტილაციო 
ბილიკებით. , 

დიდ ინტერესს წარმოადგენ შუროსა და სავენტილაციო სასულეს 

გაყვანის სქემა შახტში „კრივოროჟიე" # 1--1-6MC (დონბასი). შურო 
და სავენტილაციო სასულე გადიოდა ფენში, სისქით 0,6 მ, დაქანების 
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კუთხე იყო 509, ნახშირი––საშუალო სიმაგრისა. შუროსა და სასულეს 

შორის მანძილი აიღებოდა §5 მ. ვენტილაციისა და ხემასალის მიწოდე- 

ბის მიზნით მათ შორის ყოველ 10 მეტრზე გაყავდათ დიაგონალური 

ბილიკები. 

ბილიკები გაყავდათ 35--40? კუთხით (ნახ. 202). გვირაბების ასეთი 

განლაგება უზრუნველყოფს გაყვანისა და გამაგრების სამუშაოთა დამოუ- 
კიდებლობას. შუროდან 1 ნახშირი ფარების საზუალებით ხვდება დია- 

გონალურ ბილიკში 2, იქიდან კი სასულეში 3; ამრიგად. შურო 1 თავი- 

სუფალია მასში ნახშირის მოძრაობისაგან და ამიტომ ნებისმიერ დროს 

შეიალება ხემასალის მიწოდება გამაგრებისათვის; ამავე შუროში მიეწო- 

დება სუფთა ჰაერი განიავებისათვის, სასულე 3 წარმოადგენს სათადა- 

რიგო გამოსავალს შტრეკზე და ემსახურება ნახშირის ჩამოშვებას შურო-“ 

სა და ბილიკების სანგრევებიდან, აგრეთვე, გადამუშავებული პაერის 

გამოსვლას. 

სამაგრი მასალა ხვდება სასულეში პ დიაგონალური ბილიკით 2. 

სანგრევების ასეთმა განლაგებამ უზრუნველყო: 

1) შუროების გაყვანის სიჩქარის გადიდება; ზბაგალითად, შახტში 

იკრივოროჟიე;» M# 1-1-6M”, ფენმი „ვეერხნე-კამენსკი” 140 მეტრი 
სიგრძის შურო გაყვანილ .იქნა 23 დღე-ღამეწი და ფენში „არშინკა" 

145 მეტრიანი შურო 24 დღე-ღამეში; 

2) შუროს სანგრევის განიავების გაუმჯობესება ჰაერის ნაკადის 

ხარჯზე, რომელიც არ შეიცავს მტვერს; 

3) ნახშირის გამოღების დროს სამაგრი ხემასალის განუწყვეტლივ 
მიწოდების შესაძლებლობა. 

შახტში „კაპიტალნაია-,· # 33 (ურალი) ჩქაროსნული მეროდით 

გაყვანილ იქნა შურო ფენში # 13, სისქით 1.9 მ, დაქანების კუთხით 339. 

მუროს განივკვეთის ფართი შეადგენდა 6 მ?-ს და მას ქონდა სამი 

განუჟოფილება-– ნახშირის ჩასაშვები, სასვლელი და ამწევი. 

მუროს სამაგრი წარპოადგენს არასრულ ჩარჩოებს (ნახ. 203). 

მუროს ჩქაროსნული გაყვანისას დღე-ღამეში დაკავებული იყო 60 

კაცი, მათ შორის: 6 მბურღავი, 12 ქანის ამწმენდი, 12 გამმაგრებელი, 

12-ნახზირის გადამშვები, 12 ზე-ტყის მიმწოდებელი, 3 ზეინკალი და 3 

ამფეთქებელი. , 

მუშები ასრულებდნენ მსოლოდ თავიანთი კვალიფიკაციის შესაბამის 

სანუშაოს. მნგრეველთა ჯგუფები (6 კაცი) აწამოებდნენ სანგრევის გამო- 
ყელვას, ნახშირის აწმენდას, ბურღავდნენ შპურებს ნახშირში (10 (ვალის 
რაოდენობით, 2,5 მ სიღრმით თითოეულს). 

გამმაგრებელთა ჯგუფი (4 კაცი) დგამდა“ ექვს ჩარჩოს, აწარმოებდა 
განყოფილებების გადატიხვრას, აგებდა რეშტაკებსა და კიბეებს. 
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ნახშირის გადამშვებთა ჯგუფი (4 კაცი) აწარმოებდა ნახშირის 
გადაშვებსა და დატვირთვას ვაგონეტებში. 

ხე-ტყის მომტანთა ჯგუფი „ახდენდა სავენტილაციო ზილების დაგრ- 

ძელებას, რეშტაკების მიწოდებას და სხვ. 
დღე-ღამეში სრულდებოდა ექვსი ციკლი, 2,5 მ წინწაწევით თითოეულ 

ციკლში, საშუალოდ 10 მ. ცალკეულ დღეებში წინწაწევა შეადგენდა 
14 მ-ს; თვის განმავლობაში გაყვანილ იქნა 301,3 მ გვირაბი. 

შუროების, სავენტილაციო და ხე-ტყის ჩამომშვები სასულეების 

გაყვანის, კაბელებისა და მილსადენების დაგების, ფენების დეგაზაციის, 

ზედა ჰორიზონტებიდან წყლის ჩამოშვებისა და სხვა სამუშაოების მექანი–- 

ზაციისადმი მისწრაფებამ, აგრეთვე ნახშირისა და გაზის უეცარი გამო- 
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ნახ, 2ე4. აღმავალი ჭაბურღილების საბურღავად მანქანა CსM-3X-ის დაყენება. 

სროლის საწინააღმდეგო ღონისძიებათა გატარებამ გამოიწვია სამთო 
ბრაქტიკაში სპეციალური გამკვეთ-საბურღო მანქანების შექძნა, რომელთა 
დანიშნულებაა დიდი დიამეტრის (0,8 მ-მდე) ბურღილების ბურღვა მათი 
შემდგომი გაფართოებით საჭირო ზომებამდე. 

გამკვეთ-საბურღ მანქანებს ამზადებს მთელი რიგი ქარხნები. ამჟამად 

ძალიან არის გავრცელებული Cნ6M-3V/ ტიპის გამკვეთ-საბურღი მანქანა, 
რომელსაც შემდეგი ტექნიკური მაჩვენებლები აქვს: 

სიგრძე (ურიჯის), მმ . · 2222 
სიგანე, მმ · 1116 
მანქანის საერთო წონა, კგ „ 2630 
ძრავის სიმძლავოე, კტ... ......... 16 
ბურღილის პირველდაწყებითი დიამეტრი, მმ. . . ... 390 
ბურღილის .მაჭსიმალურ მეტ” ბურღვის შემ– 

დმ სური დიამეტრი გაზურღვის შე , 450-დან ყ50-მდე 
ბურღილის სიგრძე, მ - · .„ 150-მდე 

მანქანას ემსახურება 2 კაცისაგან შემდგარი ბრიგადა. 
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204 ე ნახზე ნაჩვენებია მანქანა (-6M-3V აღმავალი ბურღილის 

ბურღვის პროცესში. 

გამკვეთ-საბურღი მანქანის CნM-3V» ექსპლოატაციამ -არტემუგოლის“ 

(დონბასი) კომბინატის შახტებში გამოავლინა კა“გი საწარმოო მაჩვენე?- 

ლები 
14ი მ-იანი ბურღილის ბურღვას სჭირდება 40-დან 70 საათამდე. 

ბურღილის 1 მ-ზე იხარჯება: 

მანქანური დრო, წთ. . „.7-10 
დამხმარე ოპერაციები, წთ. . 516 

ბურღილის გაყვანის საშუალო ღირებულება 4-ჯერ ნაკლებია. ვიდრე 

1 მ ასეთივე “გვირაბის გაყვანის ღირებულება მომნგრევი ჩაქუჩებით. 

დაზგა Cნ5M-3V-ის ექსპლოატაციის პროცესში გამოვლინდა ბურღილის 
პირის გამაგრების აუცილებლობა, ვინაიდან ბურღვის დროს ბურღილის 

კედლები ინგრევა, ამასთან ეს ნგრევა ბურღილის სიღრმის გადიდებაL- 

თან ერთად ვრცელღება ზდნი':ვნელოვაა სიგრძეზე. იწვევს შტანგების 
გაღუზვას, რასაც შეიძლება ზოყეეს მათი დეფორმაცია და გაგლეჯაც კი. 

მანქანა CIIM-3„-ის ნორმალური მუბაობის უზრუნველსაყოფად 

ბურღილის პირი უნდა აღიჰჭურეოს სპეციალური მიმმართველი კონდუქ- 

ტორით, რონელი,კ შედგება ორი გასაბსხელი სექციისაგან დიამეტრით 

250--350 მმ და სიგრძით თითოეული 25C0 –3500 98). 

სექციები დაიგება ფენის საგებ გვერდზე და მაგრდება ხის ბიგე- 
ბით (ხახ. 205). 

ბურღილია პირის აღჭურვა იცავს ბურღილის კედლებს დანგრევისა- 

გან, თავიდან გვაცილებს საბურღი ინსტრუმენტის ცემასა და გაღუნვას, 

ინარჩუნებს ამ ინსტრუმენტისა და მანქანის კლიტია ღერძების თანივდე-· 

ნილობას და საერთოდ უზრუნველყოფს მუშაობის მაღალ ნაყოფიერებას. 

ასე, მაგალითად, რუმიანცევის სახ. შახტში (დო5ბასი) 150-მეტრიანი 

ბურღილი გაბურღილ იქნა ოთხ. ცვლაში, ხოლო კალინინის სახ. 

შახტში 150-პეტრიანი ბურღილი-–-5 (ვლაში და ა. შ. 

ჰაერის დროული მიწოდების. წყლის გადმოშვებისა და სხვა მიზნები- 
სათვის პარალელური და სავენტილაციო შტორეკებიდან ბურღილების 

საბურღავად გამკვეთ-საბურღი მანქანების გამოყენებასთან ერთად შეიძ- 

ლება გამოყენებულ იქნას XMXIსC-2- ტიპის მსუბუქი საბურღი დაჯგები. 

I5C-2 დაზგების ტექნიკური დახასიათება ასეთია: 

ბურღილის დიამეტრი. მმ. . 300 
ბურღილის სიგრძე, მ: 

45-90? დახრის ჯუთხბით ბურღვისას „ 60-მდე 

0 –459 · .·  · 30-მდე 
დაზგის გაბარიტები ვერტიკალურ მუშა მდგომარეობაში, მმ: 
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სიგრძე 920 
სიგანე 632 

სიპაღლე . 1772 

დახგის წონა, მოწყობილობებით, კგ . · 1914 

ელექტროძრავის სიმძლავრე. კვტ 4.2 

პპაევმოძრავის · ც.ძ... . · . 6,5 

პნევმოძრავიანი დაზგის V#I6C-2> გამოცდამ კ. მარქსის სახ. შახტში 

უჩვენა, რომ 136 მ სიგრძისა და 300 მმ დიამეტრის მქონე ბურღილი 

გაბურღილ იქნა 77 საათში. ბურღვის მაქსიმალური წარმადობა მიღწეულ 
იქნადთ ბურღილის შონაკვეთზე 

.,. # 
346067 I/-§2 30-დან 56 მეტრამდე და ტოლი 

. 
«-
 

წ) 
= 

2-8 I
 

ი.
 

იყო 3,72 მ/საათში. 

ფენის დეგაზაციის მიზნით 

ჰსასასა2>ღ ღდაზგით პორიზონ- 
ტალური ბურღილის .ბურღვამ 

უჩვენა შემდეგი. 
31-მეტრიანი ბურღილი გა- 

იბურღა 20 საათში, რამაც 

შეადგინა 1–-1,2 მ/სთ. 
206-ე ნახ-ხე ნაჩვენებია 

„დაზგა ჰ#I5C-2-ის დაყენების 

სქემ პორიზონტალური ბურ. 
ღილის საბურღავად. 

მომავალი შუროს ან სხვა 

აM4 დამჭრელი გვირაბის სიბრტყე.· 

ს ში ბურღილის არსებობა მკვეთ- 

ზა რად აადვილებს ამ გვირაბების 

ვაა გაყვანას, ვინაიდან ადგილი 
7 აქვს ინტენსიურ განიავებასა და 

ნახ. 205. მანქანა CM0IM-3ჯ-ის დაყენება» გვა. აფეთქებითი სამუშაოების ეფექ- 
ბურღილის აღპუოვილი (არმირებული) პირის ტერობის ზრდას (სანგრევში 

დროს. ბურღილი ქმნის მეორე გაში- 

შვლებულ სიბრტყეს) ბურ- 
ღილის გაფართოებისას შპურების სიღრმე აიღება 2,0-:-2,2 მ. 

შპურები განლაგდება დახრილად (მომავალი გვირაბის კედლებისადმი) 
იმ ანგარიშით, რომ მათი ბოლოები იმყოფებოდეს ზუსტად გვირაბის 

განივკვეთის კონტურზე. 

ფპურების რაოდენობა მიიღება 3-4 „ალი. თითოეულ შპურში 

თავსდება 600--–800 გ ფ6. ყველა შპური აფეთქდება ერთად. 207-ე ნახ-ზე 

ნაჩვენებია შუროს გაყვანის სქემა: ა––გამკვეთ-საბურღი მანქანით ბურღვის 
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პროცესში და ბ–ბურღილის შემდგომი გაფართოება აფეთქებითი 
სამუშაოებით ზევიდან ქვევით. 

მემაივ ბბიბა ბანი მაუდის ა :§ქ 

  

  

  

  

ნახ. 206. მანქანა XIს C-2C-ისჯდაყენება, ჰორიზი,ნტალური 

კაბურღილების საბურღავად, 

  
ნას. 297. შუროს გაუვანა გამკვეთ-საბფრღი მანქანით. 

განხილული სქემა მეტად ეფექტურია შუროების გაყვანისას ისეთ 

ფენებში, რომლებშიც მოსალოდნელია ნახშირისა და გაზის უეცარი 

გამოსროლა. 
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§ 103. დამჭრელი ჯგვირაბების გაყვანა 

კუზბასის სქელი ფენების დამუშავებისას სრულდება დიდი მოცულობის 
დამხმარე დამჭრელი სამუშაოები, როგორიცაა პარალელური, სავენტი- 

ლაციო, საქვესართულე და საშრეო შტრეკების სასულეების, გამკვეთე- 

ბისა და სხვათა გაყვანა. 

დამგჭრელი შტრეკების განივკვეთის ზომები დიდი არ არის და შეად- 
გენს შავში 4--4,2 მ?-ს. სასულეებისა და გამკვეთების განივკვეთია 

1-–-1,5 83. 

ყველა. დამჭრელი გვირაბი გაიყვანება მხოლოდ ქეანახშირში. 

ღამჭრელი “ გვირაბების გაყვანა ჩვეულებრივ ხორციელდება ბურღევა- 

აფეთქებითი სამუშაოებით. 

ფტრეკებში იბურღება 6--9 შპური, სიღრმით 1,8--2 მ, 30-4 ტიპის 

ელექტრობურღებით. 
ფნ ხარჯი შეადგენს 0,5--0,7 კგ-ს 1ტ ნახშირზე. შპურები ფეთქდება 

ორ-სამ სერიად; პირველ რიგში ფეთქდება ქვედა შპურები. ნახშირის 
დაშლა და გამოტანა შტრეკიდან წარმოებს მოკლე კონვეიერების საშუა- 
ლებით და მსუბუქი ნიჩაბ-სკრეპერებით ანდა ხელით ნახსშირგადასაშვებ 

სასულემდე- 
შეიძლება გამოყენებულ იქნას IIII-1 ტიპის კონვეიერი (იხ. ცხრილი 44). 

ნიჩაბი-სკრებერი მოძრაობაში მოდის 1,7 კვტ სიმძლავრის მქონე 

ერთდოლიანი ჯალამბრით. 

ნიჩბის გადაადგილება სანგრევისაკენ წარმოებს ხელით, რაც არ 

წარმოადგენს დიდ სიძნელეს მცირე მანძილის დროს (არა უმეტეს 
8--10 მ). მუშის მიერ მიმართული ნიჩაბი შეიჭრება მონგრეულ ნახში“- 
ში და ჯალამბრის გამწევი ძალის მოქმედებით ნახშირს გადააადგილებს 

ნახშირგადასაშვებ სასულემდე. ნიჩაბი-სკრეპერის მუშაობის მთელი ციკ- 

ლი, როგორც გამოცდამ გვიჩვენა, გრძელდება 55--60 წამს. 

208-ე ნახ-ზე ნაჩვენებია შტრეკის გაყვანის სქემა ნიჩაბ-სკრეპერით. 

შტრეკების გამაგრება წარმოებს არასრული ჩარჩოებით. ბიგების დიამე 4- 

რია 12-16 სმ. ჩარჩოებს შორის მანძილი მიიღება 1 მ. 

209-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია პარალელური შტრეკის გაყვანის 

გრაფიკი შახტში # 3-–-პ 6VC (კუზბასი), ცვლაში ორი ციკლის შესრუ- 
ლებით. 

სასულეების გაყვანის სამუშაოთა წარმოება შტრეკების სამუშაოების 
ანალოგიურია. 

სასულეები ჩვეულებრივ გაიყვანება ქვევიდან ზევით, ბურღვა-აფეთ- 
ქებითი სამუშაოების გამოყენებით ანდა გამკვეთ-საბურღი მანქანით 

გაყვანილი ბურღილის გაფართოებით. 
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სასულეს სანგრევში იბურღება 4-5 შპური. შპურების სიღრმე 

1,8–.2,0 მ-ია. შპურები ფეთქდება ერთდროულად. 
მპურების აფეთქების შემდეგ ნახშირი თვითგორვით მიემართება 

დამტვირთავი ბუნკერისაკენ, ხოლო გამკვეთებში გადაიყრება სასულესაკენ 
3-4 მეტრის მანძილზუ. 

  

ნახ, 208 დამპრელი შტრეკის გაყვანა ნიჩაბ-სკრეპერით. 

70 ”/ #7(0ა / ძჰC 
ი61262აV07/0/2ბ4 1 #204 2 

27M7#467ძ/ა ბპ246რ1ა 

222620#/ი. #“აშ7უატ?ა 

29?ი724ა 

ტათ26270ი 9ბ60ბ724) 

ნაა7/6ი/ე <2ა023M467წVა 

მათა კ4ი122 

ხაათა.პრი#/ია ძ.ზარ”ა 

  
ნახ. 209. სამუშაოთა გრაფიკი შტრეკის გაყვანისას შაბტში 

# 3-3-69C (კუზბასი) ცვლაში ორი ციკლის შესრულებით. 
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სასულეებსა და გამკვეთებში გაყვანის ციკლის ხანგრძლიობა შეად- 

გენს 1--1,5 საათს. 

მაგარ ნახშირებში სასულეები და გამკვეთები არ მაგრდება. 
დამხმარე დამჭრელი გვირაბების გაყვანის სამუშაოთა მცირე შრომა- 

ტევადობისას კუზბასის შახტებში დიდი გავრცელება პპოვა მუშაობის 

მოავალსანგრევიანმა მეთოდმა: 

გამყვანთა ბრიგადას ერთდროულად გაყავს 10-15 სანგრევი და 

თითოეულ სანგრევში დღე-ღამეში ახორციელებს ერთიდან ორ ციკლა- 

მდე. (ქკვლაში დამჭრელ სამუშაოებზე გამოდის 1–-2 მნგრეველი და მევა- 

გონე. 

მრავალსანგრევიანი მუშაობის ყველაზე მაღალი მაჩვენებლები მიღ- 

წეულ იქნა ამხ. საპაევის ბრიგადების მიერ (შახტი „ზიმინკა“, კუზბასი), 
რომლებმაც უზრუნველყვეს თვეში 1000 --1 500 მეტრი დამჭრელი სამუ- 
შაოების შესრულება. ბრიგადა ჩვეულებრივად ემსახურება ერთდროუ- 

ლად ოთხ შტრეკს, ორ სასულესა და ოთხ-ექვს გამკვეთს. 

დამჭრელი სამუშაოების მეტად დიდი მოცულობა დაამ გვირაბების 

გაყვანისას ხელით მუშაობის დიდი ხვედრითი წონა (სანგრევის გაფორ- 

მება, გადაყრა, დატვირთვა და სხვ.) იწვევს საშრეო, პარალელური და 
სხვა შტრეკების გასაყვანად სპეციალური კომბინირებული მანქანების 

შექმნის აუცილებლობას. 

210-ე .ნახ-ზე ნაჩვენებია კომბინირებული დამჭრელი მანქანა IIILC-1, 

რომელიც დამუშავებულია სსრ კავშირის ნახშირის მრეწველობის სამა- 
ნისტროს ნახშირის მანქანათმშენებლობის სახელმწიფო საპროექტო 

ინსტიტუტის „გიპროუგლემაშ“-ის მიერ. 
მანქანა IILC-. უზრუნველყოფს ტრაპეციული კვეთის შტრ“ეკის 

გაყვანას, ზომებით: ქვედა სიგანე 2,5 მ,ზედა სიგანე 1,9 მ და სიმაღლე 

1,9 მ. ნახშირის მონგრევა წარმოებს ამხლეჩი გვირგვინებით 1, რომლებიც 

დამაგრებულია მანქანის მბრუნავ მომნგრევ ნაწილზე. ეს უკანასკნელი 

ბრუნვასთან ერთად ასრულებს რკალზე ძრაობასაც- 

გვირგვინებით მონგრეული ნახშირი „გვირაბის ნიადაგიდან აიხვეტება 

რგოლური კონვეიერის 2 სახვეტებით და ჩაიტვირთება ძაბრში 3. 

მანქანა IIIICC-1-ის ტექნიკური მაჩვენებლები ასეთია: 

მანქანის გაბარიტები მმ: 

სიგრძე „ 5250 
სიგანე · 2270 
სიმაღლე „ 1900 
წონა, კგ .„ 7500 

მანქანის მიწოდება სანგრევში წარმოებს გადაბიჯების სქემით 
ჰიდრავლიკური ამძრავის საშუალებით. 
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ელექტროძრავის სიმძლაერე, კვტ: 

მოგნგრევი ნაწილის 2 

დამტვირთავი ნაწილის 6,3 

მანქანა III(C-1 გამოცდილ იქნა ტრესტ „კრასნოარმეისკუგოლის“ 
შახტში # 35, მოსკოვის აუზში. 

მანქანის მუშა ორგანო მეტად ეფექტურად ანგრევდა ნახშირს და 
უზრუნველყოფდა სანგრევის წინწაწევას ცვლაში 4,2 მ-ით. 

მანქანას ემსახურებოდა გამყვანთა ბრიგადა 6 კაცის შემადგენლობით. 

სამუშაოთა ზუსტი ორგანიზაციის დროს მანქანის ტექნიკური წარმა- 

დობა შეიძლება იყოს 1,4 ძ/,საათში ანდა 10,0 მ ცვლაში. 

შტრეკის გაყვანისას მანქანის III(C-! დაყენების ზოგადი სქემა ნაჩ- 

ვენებია 211-ე ნახ-ზე, სადაც 1 არის კომბინირებული დამჭრელი მანქანა 

IIICC-1; 2- გადამტვირთავი: 3 კონვეიერი; 4- სავენტილაციო მილები. 

სამუზაოთა მრავალსანგრევიანმა მეთოდმა დიდი გავრ(სელება ჰპოვა 

აგრეთვე მადნის მაღაროებში დამჭრელი გვირაბების გაყვანის პრაქტიკაში 

(ორტების, მუროების და სხვა გვირაბების გაყვანა). 

ამ მეთოდის გაპოყენება შემოქმედებითად დამუშავებულ იქნა სტა- 

ლინური პრემიის ლაურეატის ამხ. იანკინის მიერ. 

ამ წესის არსი, რომელსაც ეწოდება ბურღვის მრავალსანგრევიანი და 

მრავალმანქანიანი მეთოდი, მდგომარეობს შემდეგში: 

1) მბურღავის მუშაობის გარდაქმნა იმგვარად, რომ იგი მაქსიმალუ- 

რად იყოს დატვირთული ძირითადი საქმიანობით; ამ მიზნით მბურღავი 

თავისუფლდება ყოველგვარი მოსამზადებელი და დამხმარე სამუშაოები- 

საგან (სანგრევის მოწმენდა, მადნის ნაწილობრივი გადმოყრა და სხვ.); 

2 მბრუნავის უზრუნველყოფა სამუშაოთა ფართო ფრონტით იმ 

ანგარიშით, რომ მას ქონდეს სამუშაო მთელი ცვლის განმავლობაში; 

3) სანგრევების გულდასმით მომზადება. ბურღვისათვის. 

ამხ. იანკინის მუშაობის მეთოდი! პირველად გამოყენებულ იქნა 

კრასნოგვარდეისკის შახტში (ურალი) ბლოკზი M#M 1, ”V პორიზონტზე-–- 

დამსხვრევის ჰორიზონტიდან შუროს გაყვანის დროს. შურო განივკვეთით 
3,2 მ? გაყავდათ მადანში 45? დახრით, გაუმაგრებლად. ბურღავდნენ 

17 შპურს საერთო სიღრმით 24 მ. 

მუშაობის დაწყების წინ ჩატარდა ექვსი სანგრევის (1, 2, 3, 4, 5, 6) 

გულდასმით მომზადება, რომელთა განლაგება ნაჩვენებია 212-ე ნახ-ზე. 

მომზადება მდგომარეობდა უწინა4“ეს ყოვლისა სანგრევების მოწმენდაში, 

ბურღვისათვი“ თაროების დაყენებაში (ნახ. 213), კიბეების შეკეთებაში. 

გარდა ამისა, პირველ სანგრევში, საიდანაც იწყებოდა ბურღეა, 

1 დაწვრილებით იხ. #. X. |)0MVVII. ბი, ხსიიჩზჯიიის 000X0XMVIს0ი XIVI8XI8. 

Mტ”ე1MX 038. 1951. 
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ნაზ, 213. სანგრევის მომზადება ამხ. იანკინის მეთოდით მუშაობის დროს. 
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ზეინკალი აყენებდა სამ ტელესკოპურ საბურღ მანქანას III-2, ხოლო 
მეორე სანგრევში–-ორ ასეთსავე მანქანას: შემდეგ ზეინკალს გადაქონდა 

ეს მანქანები მომდევნო სანგრევებში. 

ამ სამუშაოთა მომსახურება ევალებოდა უბნის ზეინკალს, რომელიც 

ამ საქმეს უნდებოდა 3 საათამდე ცვლის განმავლობაში. დანარჩენ დროს 

ზეინკალი ემსახურებოდა უბნის სამუშაოებს. 

ამხ. იანკინთან მიმაგრებული იყო სპეციალური პირი, რომელიც 

მუშაობის დაწყებისას მიაწოდებდა ბურღების საქირო რაოდენობას 

პირველ სანგრევში და ალაგებდა მთ თაროზე, ხოლო შემდეგ მთე- 

ლი ცვლის განმავლობაში შეუფერხებლად აწვდიდა ბურღებს სამუშაო 

ადგილზე. 
მუშაობის ორგანიზაციის ახალი მეთოდის გამოყენებით, ტელესკობუ- 

რი საბურღი მანქანებით მუშაობისას ამხ. იანკინმა ცელაში გაბურღა 
ოთხი სანგრევი და გამომუშავების ნორმა შეასრულა 894V)-ით, ხოლო 
7 დეკემბერს მან გამომუშავების ნორმა შეასრულა 19159კ-ით. 

ამხ. იანკინის სამუშაო დღე იწყებოდა გასაბურღად მომზადებული 
სანგრევების დათვალიერებით, რასაც უნდებოდა დაახლოებით 10 წუთი. 

დათვალიერების შემდეგ იგი იწყებდა პირველი სანგრევის ბურღვას. 

პირველად ამხ. იანკინი ბურღავდა ერთი მანქანით, ხოლო 23 წუთის 
შემდეგ რთავდა მეორე მანქანასაც, ხოლო პირველი განაგრძობდა 

მუშაობას ავტომატური მიმწოდებლის საშუალებით. როდესაც პირველი 
მანქანა გაბურღავდა შპურს ავტომიმწოდებლის სვლის სიგრძეზე, 

ამხ. იანკინი გამორთაგდა მას და ცვლიდა ბურღს. 

ეს ოპერაცია ორივე საბურღ მანქანაზზბე წარმოებდა მიმდევრობით 

და ერთ მათგანზე ბურღის გამოცვლა არ აფერხებდა მეორის მუშაობას. 
ბურღვა იწყებოდა ზედა შპურებიდან და მთავრდებოდა გვირაბის 

ნიადაგთან. 

პირველ სანგრევში ბურღვის დამთავრების შემდეგ ამხ. იანკინი 

გადადიოდა მეორე სანგრევში, სადაც უკვე წინასწარ იყო მომზადებული 
საბურღი მანქანები და იწყებდა ბურღვას. ამ დროს ზეინკალს გადაქონდა 

საბურღი მანქანები პირველი სანგრევიდან მესამეში, ზეთავდა და აყე- 

ნებდა მათ. 

დანარჩენ სანგრევებში ბურღვა წარმოებდა იმავე წესით. ამხ. იანკი– 

ნის მაღალნაკოფიერ მეთოდს, რომელიც დამყარებულია მრავალსანგრე- 

ვიან და მრავალმანქანიან ბურღვაზე, დაუყოვნებლივ გაუჩნდა მიმდევრები 

და მისი გამოყენება დაიწყეს ურალის, კრივოი როგის, სომხეთის, 

ყაზახეთისა და ციმბირის მრავალ მაღაროში. 
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§ 104. სასულეების გაყვანა 

სასულე წარმოადგენს დამხმარე გვირაბს და ემსახურება ვენტილაციას, 
მასალების მიწოდებას და ლავების დაჭრას ახალ გამოსაღებ ველებში 

(დამჭრელი სასულეები). 
უმრავლეს შემთხვევაში სასულეები გაიყვანება ქვევიდან ზევით, 

გვერდითი ქანების მონგრევის გარეშე. 

სასულეების სიგანე დანიშნულების მიხედვით ასეთია; სავენტილაციო 

სასულეების სიგანეა 1,75-2,5 მ, დამჭრელი სასულეებისა--3--4 მ-დე 

(ნახ. 214). 

   
  

    
2. = 40 1 ჯ 

სსააააააადა დ. აა ა 
საააასასაბაააღააას ქ აღას 

ნახ. 214. სასულეესი. 

დამჭრელი სასულეების გაყვანა ჩვეულებრივ ხორციელდება ბურღვა- 

აფეთქებითი სამუშაოებით. 

შპურები იბურღება ელექტრობურღებით; შმპურების სიღრმეა 1,6 

2,0 მ, რაოდენობა 2,5-3 ცალი სანგრევის 1 მბ?-ზე. ფენის სისქის 

მიხედვით შპურები განლაგდება ერთ რიგად (თუ ფენის სისქე 1 მ-მდეა) 
ან ორ რიგად (ფენის მეტი სისქის დროს). 

მონგრეული ნახშირი იტვირთება სახვეტებიან კონვეიერზე ან სკრეპერით 

გამოიტანება შტრეკამდე. უფრო მიზანშეწონილია ნახშირის გამოტანა 

სკრეპერით, რადგან ამ შემთხვევაში ადგილი აქვს სკრეპერის თვითდა- 

ტვირთვას და, ამასთან, სკრეპერი ადვილად ეგუება ნახშირის გამოტანას 

სასულეს ცვალებადი სიგრძის დროს. 
სკრეპერი უნდა იყოს ყუთის ტიპისა, გასახსნელი უკანა კედლით. 

სკრეპერის ტევადობა შეადგენს 0,3 – 0,4 მ?-ს. 

სასულეს სანგრევის განიავება შეიძლება „ განხორციელდეს სავენტი- 
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ლაციო მილებით ნაწილობრივი განიავების ვენტილატორების გამოყე- 
ნებით. 

215, ა ნახ-ზე წარმოდგენილია დაზჭრელი სასულეს გაყვანის სქემძ 

ბურღვა-აფეთქებითი სამუშაოებისა და სკრეპერის გამოყენებით, ხოლო 

215, ბ ნახ-ზე--ნანშირის გამოტანით ნიჩბური მტვირთავს MVI#-1 

გამოყენებით. 

  
    

  

ნახ. 215, გამჭრ: სას ს ნა. ნახ. 216. შპურების გან სას ” გამჭრელი სასულეს გაყვა! გაეანისას შახტ მე ეერო ულის 

დამჭრელი სასულეს ჩქაროსნული გაყვანის მაგალითად შეიძლება 

დავასახელოთ სტალინური პრემიის ლაურეატის ამხ. გოლოკოლოსოვის: 
მეთოდი. 

ამს. გოლოკოლოსოვმა შახტში „ვენგეროვკა # 28 (დონბასი). 
ანტრაციტის 1 მეტრიან ფენაში, დაქანების კუთხით 17--239, 14 საათის 

განმავლობაში გაიყვანა 50 მეტრი სასულე. 

მუშაობა ორგანიზებული იყო შემდეგნაირად: იბურღებოდა ექვსი შპუ- 

რი, სიღრმით 2,7 მ; ფ6 ხარჯი (ამონიტის) შეადგენდა 6 კგ-ს; აფეთქება 

წარმოებდა ღია (ვეცხლის საშუალებით. შპურების განლაგების სქემა 
ნაჩვენებია 216-ე ნახ-ზე. 

აფეთქების შემდეგ განიავება წარმოებდა ვენტილატორით, რომლის- 
წარმადობა არის 50 მჰ/წთ. 
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6ახშირის მონგრევასა და სანგრევის მოწმენდას აწარმოებდა 3 კაცი. 
ერთი ციკლის ოპერაციებზე დრო ასე იხარჯებოდა: 

მპუოების ბურღვა 15 წთ 

ა» დაძუხსტვა–აფეთქება . 30» 
გამიავება...... 30 „ 

სანჭჯრევის ჩამოწძენდა .·.. 15 

ცვლის განმავლობაში ამა გოლოკოლოსოვი ასწრებდა 5 ციკლს, 

2,5 მ წინწაწევით თითოეულ ციკლში; სასულეს გაყვანის ცვლური სი- 

ქარე შეადგენდა 12,5 მ-ს. 

სულ სასულეს ჩქაროსნულ გაყვანაზე დაკავებული იყო 10 კაცი, მათ 

შორის: 1 მბურღავ-მნგრეველი, 1 ამფეთქებელი. 1 ელექტროზეინკალი, 1 

გამპაგრ ბელი, 1 ნახშირის გადამშვები, 2 მტვირთავი-მევაგონე, 3. გად- 
მომტვირთველი. 

  

ნახ. 217. სასულეს გაყვანა შახტში # 2 „კაპიტალნაია". 

ავრიგად, მბურღაე-მნგრეველი თავის ძირითად სამუშაოს -- სანგრევის 

დაბურღვას – აწარმოებდა ციკლის განმავლობაში მხოლოდ 30 წუთს, და, 

მაშასადამე, შეეძლო ციკლის განმავლობაში მომსახურებოდა კიდევ ორ 
სანგრევს, ესსახურებოდა რა სამ სანგრევს ამხ გოლოკოლოსოვმა 

მ-აღწია სასულეს გაყვანას ცვლაში 35 მ-ით. 

სოციალისტური შრომის გმირმა, სტალინური პრემიის ლაურეატმა 
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ამხ. პ. პოდჟაროვმა კომბინა ტ მოლოტოვუგოლის შასტში „კაპიტალ- 

ნაია“ M# 2 ნახშირის ფენის სტრუქტურისა (ნახ. 217) და მასში 0,6- 
მეტრიანი რბილი შუაშრის გამოყენების საფუძველზე წამოაყენა სამუშა- 
ოთა წარმოების მეტად ეფექტური წესი. 

პირველ რიგში მომნგრევი ჩაქუჩებით კეთდებოდა ყელი რბილ შუა- 
შმრეში 10 მ სიღრმეზე. 

ამის შემდეგ წარმოებდა გამოყელვა ზედა დასტაში 0,9 მ სიმაღლეზე 
და შემდეგ-–- ნახშირის მონგრევა უკუსვლით (დაქანებით). ნახშირის გამო- 
ღება ზევიდან ქვევით წარმოებს მეტად ინტენსიურად და ნაყოფიერად. 

წარმოების ნოვატორი ამხ. პოდჟაროვი აღწევდა შუროს წინწაწევას 
ცვლაში 10--15 მეტრამდე. 

მ. ი. კალინინის სახ. შახტში # 7-8 -(დონბასი) დამჭრელი სასულე- 
ების გაყვანისას წარმოებდა MIX ტიპის კომბაინის გამოცდა. 

დამჭრელი კომბაინი შექმნილია კომბაინ XVIXI-I-ის ბაზაზე; მას 

აქვს მჭრელი ორგანო სამი პორიზონტალურად განლაგებული ერთსაგრი- 
სიანი დამჭერების სახით. კომბაინის მუშა ფრონტის სიგანეა 1,86 მ. 

დამჭრელი სასულეს გაყვანის სიჩქარე 0,6 მეტრის სისქის ფენაში, (ვალ- 

კეულ ცელაში, აღწევდა 10 მ-ს.



განყოფილება მეოთხე 

კამერების გაყვანა 
  

§ 105. ზოგადი შენიშვნები 

თანამედროვე შახტში, სადაც მადნეულის მოპოვება და ტრანსპორ- 

ტირება მთლიანად მექანიზებულია, ჭაურთან ახლოს სამუშაო ჰპჰორიზონტ- 

ზე განლაგებულია მთელი რიგი გვირაბები და კამერები ტრანსპორტის 

სხვადასხვაგვარი მოწყობილობათა მოთავსების, მასალების შენახვისა და 
სხვა საწარმოო მიზნებისათვის. 

გვირაბებისა და კამერების ერთიანობას, რომლებიც განლაგებულია 
ჭაურთან და ემსახურება მიწისქვეშა მეურნეობასა და ჭაურის (ან ქაურე- 

ბის) შეერთებას მთავარ საზიდ ახ სავენტილაციო გვირაბებთან, ეწოდება 

ჭაურის ეზო. ამ გვირაბებს ზოგჯერ ჭაურთან მდებარე გვირაბებს უწო- 

დებენ. 
ჭქაურის ეზოს გვირაბების განლაგების პრინციპები და მათი მოწყობის 

დეტალები შეისწავლება სპეციალურ დისციპლინებში („მაღაროს ტრანს- 

პორტი“, „საბადოს გახსნა“ და სხვ.), ამიტომ ჩვენ ამ საკითხებზე არ 

შევჩერდებით და შემოვიფარგლებით მხოლოდ ცნობებით იმ ძირითადი 

დებულებების შესახებ, რომლებიც განსაზღვრავს ჭაურის ეზოს გვირა- 

ბებისა და კამერების განლაგებას და დაწვრილებით გავაშუქებთ კამერების 

გაყვანისა და გამაგრების სამუშაოთა წარმოების წესებს. 5 

ჭქაურის ეზოს გვირაბების განლაგება უნდა უზრუნველყოფდეს: 

1) სათანადო გამტარუნარიანობას, რომელიც აკმაყოფილებს შახტის 

საპროექტო სიძძლავრეს, მთავარი აწევის მუშაობის უთანაბრობისა და 

ყველა დამხმარე ოპერაციის შესრულების გათვალისწინებით. 
2) სამანევრო ოპერაციების სიმარტივეს მაღაროს ეზოს სატვირთ 

და ცარიელი შემადგენლობების შტოებზე; 
ვ) ტრანსპორტის მომსახურე პერსონალის მინიმალურ რაოდენობას; 

4) ტრანსპორტის უსაფრთხოებას; 
5) ყველა კამერის მოხერხებულ მდებარეობას; 
6) შახტის სიმძლავრის ერთეულზე გვირაბების მინიმალურ მოცუ- 

ლობას. " 
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ჭქაურის ეზოს გვირაბებში განლაგდება შემდეგი ძირითადი კამერები: 

სატუმბე კამერა და წყალშენკოები, ელექტროქვესადგური, საელმავლო 
დეპო, მიწისქვეშა სახელოსნო, მოსაცდელი კამერა, სამასალე საწყობი, 

საბუნკერე კამერა და სხვა (მგორეხარისხოგანი) კამერების მთელი 

“რიგი. 

"218-ე ნახ-ზე გამოსახულია ჭაურის ეზო და ნაჩვენებია მასში კამერების 

განლაგება დონბასის აუზის ეერტიკალური ჭაურებისათვის; 219-ე ნახ-ზე 
იგივე--კუზნეცის აუზისათვის და 220-ე ნახ-ზე–– მოსკოვის აუზისათვის. 

თაპიწჯ»! 

გაურის ეზოს შევრა 

სამთო სამუშაოების წარმოება ჭაურისა და ქაურის ეზოს შეუღლების 

მოსაწყობად ატარებს ჭაურის ეზოს შეჭრის სახელწოდებას. ჭქაურის ეზოს 

შეჭრის წესის შერჩევა დამოკიდებულია: 
1) ჭაურის განივკვეთის ფორმასა (სწორკუთხა ან წრიული!) და მისი 

მუდმივი სამაგრის სახეზე (ხე'ან ბეტონი); 
2) იმ ქანების თვისებებზე, რომლებშიც წარმოებს მაღაროს ეზოს 

შეჭრა, ე. ი. მადნეულის ფენში თუ ფუჭ ქანში, მაგარსა თუ რბილ ქა- 

ნებში. 

§ 106. ჭაურის ეზოს ჭაურთან შეუღლების ზომების 

განსაზღვრა 

ჭაურის ეზო ჭაურთან შეუღლების ადგილზე მთლიანად ნდა უზრუნ- 

ველყოფდეს სავსე ვაგონეტების ცარიელით შეცვლის, ხალხის, მასალე- 

ბისა და მოწყობილობათა ჩაშვებისა და აწევის საქუშაოთა სრულ უსა- 

ფრთხოებასა და სიმარჯვეს. ქაურის ეზოს გვირაბს ქაურთან შეუღლე- 

ბის ადგილზე, ჭაურის ეზოს დანარჩენ გვირაბებთან შედარებით, გაცილე- 

ბით მეტ განიეკვეთის ზომებს აძლევენ. , 

შეუღლების სიგანე ჩვეულებრივ მიიღება სწორკუთხა ჯაურის გრძელი 

მხარის ან მრგვალი ჭაურის დიამეტრის ტოლი; სიმაღლე კი დამოკიდე- 

ბულია პაურის.განივ ზომებსა და ჯგალიის სხვადასხვა მასალებისა და 

მოწყობილობებისაგან (რელსები, მილები, სამაგრი მასალა და სხვ.) გან- 

„ტვირთვის მოხერხებულობაზე. 

ჭაურის ეზოს ჭაურთან შეუღლების სიმაღლე შეიძლება განისაზღვროს 

“შემდეგი მოსაზრებებით: აღვნიშნოთ ჭაურის დიამეტრი ან მისი მოკლე 

მხარე ძ-თი, შახტში ჩასაშვები მასალის მაქსიმალური სიგრძე C-თი და 

“შეუღლების სიმაღლე #-ით. მაშინ, 221-ე ნახ-ის საფუძველზე შეიძლება 

დაიწეროს: 
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51ი 1 C05 « ზით C05Cთ 

#=0CC05C -–ძჩC!წ თ. (69) 

კუთხე თ, რომლის დროსაც C სიგრძის საგანს შეუძლია ჭაურიდან 

ჭაურის ეზოში გასვლა შეუღლების მინიმალური სიმაღლით, იქნება 45“-ის 

ტოლი. მაშინ გამოსახულება (69) მიიღებს სახეს: 

/#/=CC05Cთ–-/ 

ანდა 

#=0,7C –– ძ. (70) 

თუ გავითვალისწინებთ, რომ წრიული განივკვეთის ქაურებში მასა- 

ლების გალიით ჩაშვებისას საქმე გვაქვს არა დიამეტრთან, არამედ ქორ#- 
დასთან, რომელიც გადის გალიების გრძელ ღერძებზე, შეიძლება საკმა- 

რისი სიზუსტით მივიღოთ, რომ ძ,=0,7ძ (სადაც ძ, არის ქორდის სი- 

გრძე), და გამოსახულება (70) მიიღებს ასეთ სახეს 

#=0,7(C -– ძ). (71) 

ჩვეულებრივ, ჭქაურის ეზოს სიმაღლე ჭაურთან შეუღლების ადგილზე 
ხით გამაგრებისას აიღება პ--3,5 მ, ხოლო ბეტონით თაღური გამაგრე- 

ბისას –– არა ნაკლებ 4,5 მ-სა და ბრტყელი გადაბურვისას ––არა ნაკლებ 
! 3,5 მ-სა. . 

ჭაურის ეზოს შეუღლების სიგრძე 

საგალიე ჭაურთან მიიღება 4 –– 5მ. 

ჭაურის ეზოს საგალიე ჭაურთან შე- 

უღლების ადგილზე გვირაბის სიგანე 

შეიძლება მივიღოთ როგორც ჯამი 

” ლიანდაგების ღერძებს შორის მან- 

ძილისა და ლიანდაგის ლღერძიდან 

გვირაბის კედლამდე გაორკეცებული 
ნახ. 221. ჭაურის ეხოს ჭაურთან შეუ· მანძილისა. 

ღლების სიმაღლის განსაზღვრა. 

  

      

ლიანდაგების ღერძებს შორის 

მანძილი უნდა იყოს გალიების ღერ- 
ძებსშორისი მანძილის ტოლი; ლიანდაგის ღერძიდან კედლამდე მანძი- 

ლი უნდა ავიღოთ იმ ანგარიშით, რომ გვირაბის ორივე მხარეზე გვქონ- 

დეს გასასვლელი-– სიგანით არა ნაკლებ 0;7 მ-სა. 

ქაურში საკიბე განყოფილების არსებობის დროს მანძილი შეუღლების 
კედლამდე კიბის მხარეზე უნდა იყოს არა ნაკლებ 0,9 მ-სა. 
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§ 107. ვაურის ეზოს შეჭრა ხით გამაგრებული 

ჭაურის შემთხვევაში 

ჭქაურის მუდმივი გამაგრების უკანასკნელი უბანი ამოიყვანება ძირი- 
თადი გვირგვინიდან, რომელიც კეთდება მეუღლების ქერიდან 3-5 მე- 

ტრის სანძილზე. ამ უკანასკნელ ძირითად გვირგვინს, სხვა გეირგვი- 

ნებისაგან განსხვავებით, საყრდენი თითები აქვს არა მოკლე მხარეს, 

არამედ გრძელ მხარეს. 

როდესაც ჭაურის უკანასკნელი უბანი გამაგრდება, განაგრძობენ მის 

გაყვანას მომავალი ჭაურის ეზოს ნიადაგამდე (ან ზუმპფამდე). შეუღლების 
ადგილას ქაური ოდნავ ფართოვდება მოკლე მხარეებზე (0,5--0,7 მეტრით 

თითოეულ მხარეს) ისე როგორც ეს ნაჩვენებია 222-ე ნახ-ზე (მდგო- 
მარეობა 1). 

ბზარების არსებობისას, როდესაც ჭაურის კედლებიდან ნატეხების 

გამოვარდნის საშიშროებაა, აწარმოებენ კედლების გამაგრებას დროებითი 

444“4 //·.8%2 

  

  

    

  

  

      

ნახ. 222. ზით გამაგრებული”პაურის ეზოს შეჭრა. 

განმბრჯენული სამაგრით. როდესაც ჭაურის გაყვანა დამთავრდება, ჭაურის 

ეზოს ნიშნულზე დაბლა დებენ ძირითად ჩარჩოს. ჩარჩო იკვრება მუხის 

ძელებისაგან ზომებით 20X20 სმ ანდა 25X25 სმ. 

ძირითად ჩარჩოზე იდგმება ჭქაურის ეზოს სამაგრის შეუღლების 

დაზგა, რომელიც აგრეთვე ძელებისაგან მზადდება. დაზგის ელემენტები 
ერთმანეთს უერთდება პოჭოქიკებით და იკერება ჭანჭიკებით (ნახ. 222, 

მდგომარეობა 2). 
დაზგის ზემოთ უკანასკნელ ძირითად გვირგვინამდე ამოიყვანება ქაუ- 

რის მუდმივი სამაგრი; გარდა ამისა, მაგრდება ჭაურის ზუმპფიც. 

ჭაურის მოკლე მხარეების გამაგრების მიზნით, ქაურის ეზოსთან მისი 

შეუღლების ადგილზე განაპირა ბიგებს უკეთდება გრძივი კილოები, 

რომლებშიც ჩაისმება ძელის გამზადებული ბოლოები. 
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როდესაც დაზგა მთლიანად დადგმული და გამაგრებული იქნება, მისი 

ფანჯრებიდან ჭაურის ეზოს მხარეებხე აწარმოებენ შპურების ბურღვას 

მაღაროს ეზოს გაყვანის მიზნით. დაზგის დანგრევისაგან დაცვის მიზნით 

შპურები პირველად იბურღება მცირე სიღრმეზე (0,5–-0,7 მ) და იმუხ- 
ტება მცირე მუხტებით იმ ანგარიშით, რომ აფეთქების შემდეგ ქანი 

მხოლოდ რამდენადმე დაიბზაროს და დაიმსხვრეს. შპურების აფეთქების. 
წინ დაზგის ბიგების დაზიანების თავიდან ასაცილებლად მათ წინ დგამენ 
დამცველ ბიგებსა და სპეციალურ ფარებს (ნახ. 222, მდგომარეობა 3). 
კაურის ეზოს სანგრევის ჭაურიდან საკმაო მანძილზე მოცილების შემდეგ. 
შპურების სიღრმე და მათში ფ6 მუხტი შეიძლება გადიდებულ იქნეს, 

ე. ი. გაყვანის სამუშაოები წარმოებს ჩვეულებრივი წესით. 

§ 108. აურის ეზოს შეჯრა ნახშირის ფენში ვაურის 

ქვით გამაგრების დროს 

კქაურის ეზოს შეჭრის სამუშაოები ნახშირის ფენში წრიული კვეთის: 

ჭაურის ქვით გამაგრების დროს ხორციელდება შემდეგნაირად (ნახ. 223).. 

რის მუდმივი 

749009040) კამაერების უკანასკნე- 
ლი უბნის ძირითადი. 

გვირგვინი ეწყობა შე- 

უღლების ადგილიდან 
8--10 მეტრის მანძილ- 

ასაილას ა ზე და შემდეგ გრძელ- 

    „#რი/ი #47. 9 

  

      
  

    
ი დება ჭაურის გაყვანა: 

– ზუმპფამდე დროებითი 

: “+ გამაგრებით. 

> კაურის ეზოს ნია-     
დაგის დონეზე ქაურში 
ეწყობა დროებითი თა- 

რო, რომლიდანაც წარ- 

მოებს ნახშირისა და. 
ნახ. 223. პაურის ეხოს შეკრა ნახშირის ფენში. კაუ ე ეკოა ის ფეხძი ქანის ტვირთვა ბადი- 

ბში. 
საკუთრივ შეჭრა იწყება ნახშირის ს სამუშაოებით. 3 ჭაურიდან. ჭაურის. 

ეზოს მთელ სიგანეზე 5 –– 8 მ სიღრმეზე ხდება ნახშირის ფენის გამოღება. 
მომნგრევი ჩაქუჩების საშუალებით; ნახშირის ზიდვისათვის იყენებენ.· 

კონვეიერს ანდა მსუბუქ გადამტვირთავს. ნახშირი იტვირთება ბადიებში. 

სანგრევის გამაგრება ხდება ბიგებითა დღა შუახერხილებით. 

როდესაც ნახშირის სამუშაოები დამთავრდება, იწყებენ ქანის მონ- 
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გრევას ჭერიდან. ქანის მონგრევას აბდენენ ჭაურიდან ერთბაზად გვი- 

რაბის მთელ კვეთზე. ჭაურის ახლოს მონგრევა ხდება მომნგრევი ჩაქუ- 

ჩებით და მხოლოდ უკიდურეს შემთხვევაში ღა მეტად მცირე მასშტა- 

ბით – აფეთქებითი სამუშაოებით, ამასთან აუცილებელია მოკლე შბურებისა 

და ფნ მცირე მუხტების გამოყენება. ქანის სანგრევის წინწაწევასთან 

ერთად ხდება ქაურის ეზოს დროებითი გამაგრება. 

როდესაც, ამგვარად, ჭაურის ეზო გაყვანილი იქნება 6-8 მ სიგრძე- 

ზე, გაყვანის სამუშაოები წყდება და იწყება მუდმივი სამაგრის ამოყვანა 

როგორც მაღაროს ეხოში, ისევე ჭაურში. 

§ 1090. ჭაურის ეზოს შეჭრა საშუალო სიმდგრადის 

ქანებში ჭაურების ქვით გამაგრების დროს 

ჭაურის ეზოს შეჭრის სამუშაოები ამ შემთხვევაში წარმოებს შემდეგ- 
ნაირად (ნახ. 224). 

§ 108-ში აღწერილი ხერხის მსგავსად პაურის მუდმივი გამაგრება 

L)    
ძ #44 7-/-§7 

I2 
2 2,      

ნახ. 224. ქაურის ეზოს შეჭრა მდგრ:დ ქანებში. 

წყდება შეუღლების ადგილის ზევით და მისი გაყვანა გრძელდება დრო- 
უებითი გამაგრებით. 

ჭქაურის ეზოს შეჭრა წარმოებს რთული სანგრევით საფეხურების 

მიმდევრობითი გამოღებით, დაღმავალი რიგით. 

ზედა საფეხურის სიმაღლე აიღება 1,5--2,0 მ. ქანის გამოღება წარ- 

მოებს აფეთქებითი სამუშაოებით ფნ მცირე მუსტების გამოყენებიოა 
და დროებითი სამაგრის დადგმით., 
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ჭაურის ეზოს ბრტყელი სახურავის შემთხვევაში დროებით სამაგრად 

იყენებენ ხის ძელებს, რომლის ბოლოები თავსდება გვირაბის კედლებში 

გაკეთებულ ღრმულებში; პერი ამოიზხიმება ფიცრებით (ნახ. 224, ა). 

ჯაურის ეზოს თა- 

ღური მოხაზულობის 

დროს დროებით სა- 

მაგრად იყენებენ ლი- 

თონის კამარებს (ნახ. 
224, ბ). 

როდესაც ზედა სა- 

ფეხურებში ქანის გა- 

მოღება დამთავრდება, 

იწყებენ მუშაობას ქვე- 

და საფეხურში. შპუ- 

რები იბურღება დაღ- 

მავლობით პატარა სი- 

დიდის უმცირესი წი- 

ნაღობის ხაზით და 

იმუხტება მცირე მუხ- 
ით. 
ქანის გამოღების 

შემდეგ შეუდგებიან მა- 
ღაროს ეზოს შეუღლე- 

ნახ. 225. ჭაურის ეზოს შეჭრის გამაგრება, ბის გამაგრებას; ერთ- 

დროულად წარმოებს 

ჭაურის მუდმივი გამაგრება (ნახ. 225). ჭაურის გამაგრება იწყება ზუმპფი- 
დან და წარმოებს ჩამოსაკიდი თაროს საშუალებით. ჭაურის ეზოს შეუ- 
ღლების თაღის დაბეტონება წარმოებს ნაწილობრივ სიგრძეზე (ისევე, 
როგორც კედლების), ხოლო კლიტეში კი ტორსიდან. თაღის დაბეტონება 

წარმოებს ჭქაურის მიმართულებით, მის სამაგრთან შესაერთებლად. 

  

    
    

  
  

    

    
  

  

    
  

  

  

§ 110, ჭაურიხს ეზოს შეჭრა სუსტ ქანებში 

სუსტ ქანებში ჭაურის ეზოს შეჭრის წინ სასურველია ქჭაურის გამაგ- 
რება მუდმივი სამაგრით მთელ სიღრმეზე, ჭაურის ეზოში გამოსასვლელ- 
თან ფანჯრების დატოვებით. მუდმივი გამაგრების ბეტონის შემკვრივების 
შემდეგ იხსნება შემოფიცვრა და იწყება მაღაროს ეზოს შეჭრა. შეჭრა 
შეიძლება წარმოებდეს შრეებად ზევიდან ქვევით (§ 109-ში განხილული 
სქემის ანალოგიურად) ანდა ორი დამოუკიდებელი სანგრევით. 
განვიხილოთ დამოუკიდებელისანგრევების წესი. 226-ე 
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ნახ-ზე ნაჩვენებია ჭაურის ეზოს დამოუკიდებელი სანგრევებით შექრის 

სამუშაოთა ყველა ფაზა. პირველ რიგში შეუღლების მთელ სიღრმეზე 

+#ჩილი – I,-ი0 
–.      

M წ 
3 L 

L 
საზ 

#60 ·-// 
   

  

    
ნახ. 226. ჭაურის ეზოს შეჭრა არამდგრად ქანებში. 

გაჰყავთ ორი გვერდითი გვირაბი სიგანით 1,5–- 1,6 მ და სიმაღლით 

1,8–-2,0 მ (ნახ. 226, 1. გვირაბის გარეთა კედელი მაგრდება მუდმივი 

(აგურის) სამაგრით, ხოლო სახურავი და შიგა კედელი-- დროებითი სამა- 
გრით. გვერდითი გვირაბების , 

გაჟვანისა და გამაგრების შემ- 

დეგ მათ ზემოთ გაიყვანება 

მეორე იარუსი ანალოგიური 

გამაგრებით (ნახ. 226,2). რო- 

დესაც გეერდითი გვირაბები 

აიწევა ჭაურის ეზოს თაღის 
დასაწყისი, სიმაღლეზე, იწყე- 

ბენ თაღური ნაწილის გამოღე- 

ბას და დროებით გამაგრებას 

განმბრჯენი ბიგებით (ნახ. 226, 

3). თაღის დაბეტონებას აწარ- 

მოებენ ჭაურისაკე5 (ნახ. 226,4). 

ბეტონის შემკვრივებისა და ქარ- 

გილების მოხსნის შემდეგ იწყე- ნახ, 227, ჭაურის ეხოს შეჭრა დამოუკი- 

ბენ ქანის მთელანის გამოღებას დებელი სანგრევებით. 
(ნახ. 226,5). 

227-ე ნახ-ზე გამოსახულია ჭაურის ეზოს დამოუკიდებელი სანგრევე- 

ბით შეჭრის სამუშაოთა ყველა ფაზა იმ შემთხვევაში როდესაც დროე- 

ბით სამაგრად გამოიყენება ლითონი სამთო საპუშაოები იწყება ქაურის 
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ეზოს თაღური ნაწილიდან (ნახ. 227,1) და წარმოებს ჩამოსაკიდი თარო- 
დან. თაღი მაგრდება ირიბანებზე დაყრდნობილი ლითონის კამარებით; 

ეს ირიბანები თავის მხრივ ეყრდნობა გრძივ ძელებს. 

თაღის დამუშავებასთან ერთად, რამდენადმე ჩამორჩენით (2–--38), 

წარმოებს გვერდითი ტრანშეების გამოღება; ამ ტრანშეებში გარე კედ- 

ლებთან იდგმება ლითონის ბიგები, რომლებიც უერთდება კამარებს 

(ნახ. 227,2). ამის შემდეგ ირიბანები მოიხსნება და წარმოებს ქანის 
მთელანის გამოღება საფეხურიანი სანგრევით. 

ქანის ამოღების სამუშაოთა დამთავრების შემდეგ შეუდგებიან მუდმივი 

გამაგრების ამოყვანას (ნახ. 227,3) ლითონის დროებითი სამაგრი არ 
გამოიღება (ნახ. 227.4). 

თავიXXIV 

კამერების ბაჟქვანა 

§ 111. ზოგადი შენიშვნები 

კამერების უმრავლესობას, რომლებიც გამოიყენება მოწყობილობე- 
ბისს და მასალების მოსათავსებლად, იშვიათად აქვს ერთ-ან ორ- 

ლიანდაგიანი გვირაბების განიეკვეთზე მეტი კეეთის "ფართი. კამერების 
მცირე რიცხვის (სატუმბე, ელეჭტროქვესადგური) განივკვეთის ფართი 
აღწევს ზოგიერთ შემთხვევაში 25 მ2:-სა და მეტს. 

12-16 მ?-ზე მეტი განივკვეთის მქონე კამერები გაიყვანება რთული 
სანგრევით. 

კამერების გაყვანისას შესაძლებელია მუშაობის შემდეგი სქემები: კამე- 

რა განლაგებულია ნახშირის ფენში და კამერა მთლიანად ფუჭ ქანში 
გადის. , 

რამდენადმე განსაკუთრებული ადგილი უჯგირავს საბუნკერე კამერების 
გაყვანის წესებს. 

§ 119. კამერის გაჟვანა ნახშირის ფენში 

იმ შემთხვევაში, როდესაც კამერის კვეთში ხვდება ნახშირის ფენი, 

გაჟვანა წარმოებს შემდეგნაირად. 
პირველ რიგში კამერის მთელ სიგანეზე გამოიღება ნახშირის ფენი 

და გამომუშავებული სივრცე გამაგრდება წმენდითი სამუშაოებისათვის. 

დამახასიათებელი ჩვეულებრივი სამაგრით (ნახ. 228,1). შემდეგ გამომუ- 

შავდება და მოსწორდება ნიადაგი აფეთქებითი სამუშაოებით, ამასთან 
ადრე დადგმული დროებითი სამაგრი შეიცვლება ახლით (ნახ. 228,2). 
როდესაც კამერის ნიადაგი მიიღებს პროეჭტით გათვალისწინებულ მდგო– 

მარეობას, შეუდგებიან ჭერის მონგრევას კამერის ბოლოდან მისი გამო– 
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სასვლელისაკენ. მონგრევა ხდება აფეთქებითი სამუშაოებით ცალკეულ 

უბნებად; შპურები სიღრმით 1-1,5 მ იბურღება, როგორც წესი, პო- 

რიზონტალურად და იშვიათად ქვევიდან ზევით. შპურების აფეთქების 

წინ დროებითი სამაგრი გამოიღება, ხოლო ქანის აწმენდის 'შშემდეგ კვლავ 
იდგმება (ნახ. 228, 3). კამერის ზედა ნაწილის გამოღებასთან ერთად 

ლღღლლე ლალა ––-– 
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ნახ. 228. ჯამერის გაყვანა» ნაზშირში. 

ახდენენ მუდმივი სამაგრის ამოყვანას სამთო სამუშაოების კვალდაკვალ. 
მუდმივი გამაგრება წარმოებს ბეტონით (ნახ 228,4). კამერის კედელში 
ბეტონი ისხმება ერთი რგოლის სიგრძეზე, ხოლო თაღის დაბეტონება 

წარმოებს ტორსიდან. 

როდესაც კამერის დაბეტონება დამთავრდება, წარმოებს მისი გაწმენ- 

და სამშენებლო ნაგავისაგან და გადაცემა მოწყობილობათა მონტაჟისა- 

თვის. 

§ 113. კამერების გაყვანა ფუჭ ქანში 

კამერების ფუ3 ქანში გაყვანა წარმოებს სანგრევის საფეხურისებური 

განლაგების წესით. კამერის სანგრევი იყოფა პორიზონტალურ საფეხუ- 

რებად. ზედა საფეხურის სანგრევის ფართი შეადგენს კამერის მთელი 

კვეთის ფართის 30-40)/ა-ს, ქვედასი – 60–-65ჰ/კ-ს. სანგრევთა ფართების 

ასეთი შეფარდება პრაქტიკაში მიიღება იმ ანგარიშით, რომ ორივე სა–- 

ფეხურში გაყვანის ოპერაციების შრომატევადობა ერთნაირი იყოს. 

ზედა სანგრევი გაიყვანება წინსწრებით, რაც საშუალებას იძლევა 

თითოეულ საფესურებში გაყვანის ძირითადი ოპერაციები სრულიად 

დამოუკიდებლად წარმოებდეს. ზედა სანგრევის წინსწრება .ჩვეულებრივ 
მიიღება 4--6 მ. 

გაყვანის სამუშაოები: შპურების ბურღვა, მათი დამუხტვა, აფეთქება 

და ქანის აწმენდა ხორციელდება თითოეულ საფეხურში, ჩვეულებრივი 

363



განივკვეთის მქონე გვირაბების გაყვანის სამუშაოების ანალოგიურად. 

229-ე ნახ-ზე გამოსახულია შპურების განლაგების სქეზები კამერის 
ზედა და ქვედა საფეხურებში. ზედა საფეხურში შპურების რიცხვი, მათი 

  

    

  

ნახ. 229. შპურების განლაჯება საფეხურებში კამერის გაყვანისას, 

სიღრმე და განლაგება მიიღება § 17 და 18-ში მოცემული დებულებების 

თანახმად. ქვედა საფეხურში, ორი გამიშვლებული სიბრტყის არსებობის 

გამო, შპურების რიცხვი მიიღება § 17-ის მონაცემების მიხედვით, ხოლო 

#რ#46ი /1-4#-ზ7    
ნახ. 230. კამერის ჭაყვანა ფუჭ ქ:ნში. 

“სიღრმე-–ზედა საფეხურის შპურების სიღრმის ტოლი. შპურების განლა- 

გება ქვედა საფეხურში შეიძლება იყოს ორგვარი: )) დაღმავალი და 
2) პორიზონტალური. 

შპურების დაღმავალი განლაგება საშუალებას იძლევა მათი ბურღვა 
შევუთავსოთ ქვედა საფეხურში ქანის აწმენდას. შპურების ბურღვა სა- 

ფეხურებში წარმოებს საბურღი მანქანებით. ზედა საფეხურიდან ქანის 

აწმენდა წარმოებს მსუბუქი გადამტვირთავების საშუალებით. ქვედა საფე- 
ხურიდან ქანი შეიძლება დაიტვირთოს დამტვირთავი მანქანით. 
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ზედა საფეხურის წინწაწევასთან ერთად მისი სახურავი მაგრდება: 
დროებითი სამაგრით; დროებითი სამაგრი წარმოადგენს (ცკტალკეულ ბი- 
გებს. რომლებიც იდგმება იმ ადგილებში, სადაც არსებობს ქანის ნატე- 

ხების ჩამოვარდნის საშიშროება. 

ქვედა საფეხურის დამუშავებასთან ერთად კამერაში იდგმება დროე- 

ბითი სამაგრი, რომელიც კამერის ფორმის მიხედვით შეიძლება წარმოად- 

გენდეს ჩვეულებრივ სამაგრ ჩარჩოებს. როდესაც კამერაში ქანის გამო- 
ღების სამუშაოები დამთავრდება, იწყებენ მუდმივი სამაგრის დადგმას. 

კამერის გაყვანის სავრთო ხედი გამოსახულია 230-ე ნახ-ზე. 

§ 114. საბუნკერე კამერების გაყვანა 

საბუნკერე კამერები ჭაურის მიმართ განლაგების მიხედვით შეიძლება 

დაიყოს ორ ჯგუფად: #-–-–როდესაც საბუნკერე კამერასა და ქაურს შორის- 
რჩება ქანის ხთელანა და ცს-–-როდესაც მთელანა არ არის. 

განვიხილოთ საბუნკერე კამერის თითოეული ტიპის გაყვანა. 

ტიპი #. საბუნკერე კამერის გაყვანა გამოსახულია 231-ე ნახ-ზე, 

პირველად აწარმოებენ იმ კამერის შეჭრასა და გამაგრებას, სადაც 
თავსდება ჩამტვირთავი მოწყობილობები და დოზატორები. შემდეგ 
ბუნკერის განივკვეთის სიდიდის მიხედვით წარმოებს ან ბუნკერის 
გაყვანა ერთბაშად სრული კვეთით ქვევიდან ზევით (ბუნკერის მცირე 

განივკვეთისას), ანდა ჯერ ხოლოდ მცირე კვეთის აღმავალი გვირაბის 

გაყვანა (ნახ. 231, ა), ხოლო შემდეგ მისი გაგანიერება საპროექტო კვე- 
თამდე ზევიდან ქვევით (ნახ. 231, ბ). საბუნკერე კამერის ქვევიდან ზევით· 
გაყვანას შემდეგი უპირატესობები აქვს: 

1) საჰპირო არ არის ამწევი მოწყობილობა ქანის ამოსატანად, 
2) მარტივდება ქანის აწმენდა, 3) ადგილი არა აქვს წყალქცევას. 

ქანის გამოღების დამთავრების შემდეგ იწყებენ მუდმივი სამაგრის· 

ამოყვანას ქვევიდან ზევით; ბეტონის მიწოდება ხდება მილებით ან ღა- 
რებით მაღაროს ეზოს ჰორიზონტიდან. 

გადავდივართ გაყვანის (კალკეული ოპერაციების აღწერაზე. 

სადოზატორე კამერის გაყვანა ქაურის ეზოს შეჭრის სამუშაოების 

ანალოგიურია. სადოზატორე კამერაში ქანის გამოსაშვები კოდის მოწყო- 

ბის შემდეგ იწყებენ აღმავალი გვირაბის გაყვანას. აღმავლის განიეკვეთი· 

მიიღება 1,2X2 მ ანდა 1,5X2,5 მ; მაგრდება ხის დროებითი სამაგრით 

და იყოფა ორ განყოფილებად: ერთი ქანისათვის, ხოლო მეორე ხალხის 

მოძრაობისა და ვენტილაციისათვის. სამაგრი შედგება მთელი რიგი: 

განმბრჯენებისაგან, რომლებიც ამოიფიცრება ქანისა და ხალხის განყო- 

ფილებებს შორის, განმბრჯენებს შორის ?ანძილი 1–1,5 მ-ია. ამოფი-: 
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ცვრის სისქე 60-–-80 მმ (ნახ. 231, ა, ჭრილი 1-– 1). შპურების აფეთქების 
დროს აღმავალი გვირაბის ხალხის განყოფილება გადაიხურება დახრილი 

თაროთი. ხალხის განყოფილებაში მუშების სასიარულოდ იგება კიბეები. 

ამოფიცვრისა და გამოსაშვები კოდის აფეთქებით დაზიანებისაგან დაც: 

ვის მიზნით ქანის განყოფილება მუდამ სავსეა ქანით, რომელიც მხო- 

ლოდ ნაწილობრივ გამოიშვება. აღმავლის გაყვანის სამუშაოების ორგანი- 
ზაცია § 100-ზი აღწერილის ანალოგიურია. 

როდესაც აღმავლის გაყვანა დამთავრებულია (იგი გაიყვანება მაღა- 

როს ეზოს პორიზონტამდე), იწყებენ სამუშაოთა მეორე ფაზას-––საბუნკერე 

კამერის გაფართოებას საპროექტო ზომებამდე (ნახ. 231), ბ). 

    
      

  

  
ნაზ. 231. დიდი ტევადობის საბუნკერე კამერის გაყვანა. 

ბუნკერის გაფართოება წარმოებს აფეთქებითი სამუშაოებით 

ზევიდან ქეევით, ქვეკიბური სანგრევით. შპურები იბურღება დაღმავ- 

ლობით, მცირე სიღრმეზე (0,8 –- 1,2 მ) გამოიყენება აგრეთვე 

ფნი-ის მცირე მუთტები. აფეთქებული ქანის აწმენდა წარმოებს ქანის 

განყოფილებაში ხელით გადანიჩბვით და შემდეგ კოდიდან ბადიებში 

ჩატვირთვით. 

დროებითი სამაგრი შედგება ნაგვერდულებს ქვეშ შეყენებული გან-, 
მბრჯენი ბიგებისაგან. ბუნკერის გაფართოების დროს აღმავალი გვირაბის 

გამაგრება იხსნება. როდესაც საბუნკერე კამერის გაფართოება დამთავ- 
რდება, იწყებენ მუდმივი სამაგრის ამოყვანას ქვევიდან ზევით (ნახ. 231,გ). 

ბეტონის მიწოდება წარმოებს მაღაროს ეზოს პორიზონტიდან ბეტონ- 
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სადენით. ბეტონსადენის ბოლოს მოთავსებულია მბრუნავი თავი ტელეს- 
კოპური სახელოთი; ეს უზრუნველყოფს ბეტონის თანაბრად განაწილებას 
ბუნკერის კამერის მთელ 

პერიმეტრზე. 

ბეტონის სათანადოდ 

შემკვრივების შემდეგ შე- 
ფიცვრა და დროებითი 

სამაგრი იხსნება და სა- 

ბუნკერე კამერაში შეი- 

ძლება მოწყობილობების 

მონტაჟის დაწყება. 
უიპი ს. საბუნკერე 

კამერის გაყვანის სამუშა- 

ოთა თანმიმდევრობა ნა- 

ჩვენებია 232-ე ნახ-ზე. 

საბუნკერე კამერის გაყვა- 

ნა იწყება ჭაურის გაყვა- 

ნის შემდეგ. . 

მომავალი საბუნკერე 

კამერის განლაგების ად- 

გილას ჭაურის უბანი მაგ- 

რდება დროებითი სამა- 

გრით – ლითონის ჩარჩოე- 

ბით; ეს ჩარჩოები თავისი 

ზომებით რამდენადმე მე- 

ტია ჭაურის ნორმალურ 

განივკვეთთან შედალე- 

ბით. შემდეგ ქჭაურიდან 
მუშავდება კამერის ზედა 

ნაწილი და მისი სახურავი 

მაგრდება ბიგებით დროე- 

ბით შეკავებული ლითო- 

ნის კოქჭებით. კამერის ზე- 

და. ნაწილის გამოღების 

შემდეგ იწყებენ კამერის 

ძირითადი ნაწილის და- 
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გაყვანა. 

მუშავებას. მუშაობას აწარმოებენ ტრანშეების წესით კამერის პერიმეტრზე; 

სანგრევის გამაგრება წარმოებს დროებითი განმბრჯენული სამაგრით. 

როდესაც ტრანშეები ჩაღრმავდება კამერის ქვედა ჰორიზონტამდე, 
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შეუდგებიან მუდმივი სამაგრის ამოყვანას ქვევიდან ზევით ერთდროულად 

ჭაურში და კამერაში. 

როდესაც სამაგრი ამოყვანილი იქნება, იწყებენ კამერის ცენტრალუ- 
რი მთელანის გამოღებას და შემდეგ მასში დგამენ მოწყობილობას. 

გადავიდეთ ბუნკერის გაყვანის ცალკეული ოპერაციების აღწერაზე. 
ჭაური გაიყვანება მთელ საპროექტო სიღრმემდე. საბუნკერე კამერის 

განლაგების ადგილის ზევით და ქვევით ჭაური მაგრდება მუდმივი სამა- 
გრით (ნახ. 232, ჩამოსაკიდი სამაგრი), ხოლო კამერის უბანზე-- ლითონის 

დროებითი ჩარჩოებით, რომლებიც მზადდება #16-18 შველერული 
კოკებისაგან. 

ჩარჩოების ნაწილი (კამერის სიმაღლის ცენტრალურ ნაწილში) და შე- 
საბამისად ჭაურის განივკვეთი ფართოვდება საბუნკერე კამერის მხარეზე. 

ჩარჩოები ჩამოეკიდება ერთმანეთზე საკიდების სამუალებით, ხოლო 

ზედა ჩარჩოები მაგრდება მანქვალებით (ნახ. 232, ა). 
როდესაც ჭაური გამაგრდება, იწყებენ საბუნკერე კამერის შეჭრას 

მის ზედა ნაწილში (სახურავის ქვეშ). შექრა ხდება ჟაურიდან, რისთვისაც 

დროებითი სამაგრის ჩარჩოებზე ეწყობა თარო და საზუზაოები წარმოებს, 

კამერის მთელ განივკვეთზე 2--2,5 მ სიმაღლის სანგრევით. კაზერის ჭერი 

მაგრდება ორტესებრი კოჭებით M# 24 -–- 30 რომლებიც დროებით 

ეყრდნობიან ვერტიკალურ ბიგებს: ეს ბიგები თავის მბრივ იდგმება გრძივ 

წოლილებზე (ნახ. 232, ა). 

საბუნკერე კამერის შეჭრის შეზდეგ ახდენენ მის დამუშავებას ტრანშეის 

წესით კანერის პერიმეტრზე ზევიდან ქვევით. ტრანშეების სიგანე აიღება 

1,5-–1,7 8, სიღრმე –2მ. ტრანშეებში ქანის გამოღება წარმოებს 

ჭაურიდან, აფეთქებითი სამუშაოებით. აფეთქებული ქანი გამოიტანება 

თაროზე ჭაურმი. ტრანშეის გვერდითი კედლები მაგოდება განმბრჯენებით 

(ნახ. 232, ჭრილი II–I1I). 
როდესაც ტრანშეის გამოღება დამთავრდება კამერის მთელ სიღრ- 

მეზე, შეუდგებიან მასში მუდმივი სამაგრის ამოყვანას. საბუნკერე კამე- 

რაში მუდმივი სამაგრის (რკინაბეტონი) ამოყვანასთან ერთად ხდება: 
ჭაურის სათანადო უბნის დაბეტონებაც ქვევიდან ზევით. ბეტონი მიეწო- 

დება კამერის ზედა ნაწილიდან, შეფიცვრა ებჯინება ცენტრალურ მთე- 
ლანას (ნახ, 232, ბ). ჭქაურის დროებითი სამაგრის ლითონის ჩარჩოები 

დაბეტონების დროს არ გამოიღება. 

როდესაც კედლებისა და ჭერის დაბეტონება დამთავრდება ჭაურსა და 

კამერაში და ბეტონი სათანადო სიმტკიცის გახდება, შეფიცვრას ხსნიან 

და იწყებენ ცენტრალური მთელანის გამოღებას. 

მთელანის გამოღება წარმოებს ქვეკიბური სანგრევით; გაშიშვლებული 

სიბრტყეების დიდი რაოდენობის გამო ეს ოპერაცია არ წარმოადგენს 

24. ნ. მ. პოკროვსკი 369



სიძნელეს (ნახ. 232, გ). როდესაც მთელანის გამოღება დამთავრდება, 
ჭრიან ჭაურის დროებითი სამაგრის ჩარჩოების გამოშვერილ ნაწილებს. 
საკუთრივ საბუნკერე კამერის გაყვანის სამუშაო ამით მთავრდება (ნახ. 
232. დ). ამის შემდეგ შეუდგებიან საბუნკერე კამერის მონტაყეს. 

§ 115. კამერების მოწყობის სამუშაოთა სიჩქარე 

ჭაურის ეზოს გვირაბების სისტემაში კამერის მოწყობის სიჩქარე დიდ 
გავლენას ახდენს ახალი ჰორიზონტის ექსპლოატაციისათვის მომზადების 

ყველა სამუშაოს დროულ შესრულებაზე. 

კამერის მოწყობაზე შესრულებული სამუშაოთა მოცულობა განისაზღ- 

ვრება კამერის კუბ. მეტრებში სინათლეში –ერთ სანგრეეზე თვეში. 

ნორმატივების თანახმად სამუშაოთა მოცულობა ერთ კამერაზე გა- 

ნისაზღვრება 200--300 მ) სინათლეში ერთ სანგრევზე. 

§ 116. ვაურის ეზოს გვირაბების მოწყობის კალენდარული 

გეგმა 
ჭქაურის ეზოს გვირაბების მოწყობის სამუშაოების ორგანიზაციის 

სწორად დაგეგმარება არა ნაკლებ პასუხსაგები ამოცანაა, ვიდრე თვით 

გვირაბების გაყვანის პროექტის შედგენა. 

ჭაურის ეზოს გვირაბების გაყვანისა და მოწყობის მონაცემების კრებსი, 
რომელიც ასახავს სამუშაოთა თანმიმდევრობასა და ხანგრძლიობას, 
აგრეთვე გამყვანთა მოქმედი ბრიგადების რაოდენობას, წარმოადგენს 

კალენდარულ გეგმას. 
ჭქაურის ეზოს გვირაბების გაყვანისა და მოწყობის კალენდარული 

გეგმის შედგენის დროს. გათვალისწინებული უნდა იქნეს შემდეგი ძირი- 
თადი დებულებები: 

1. კალენდარული გეგმა უნდა შედგეს იმ ანგარიშით, რომ ქაურის 

ეზოს ყველა გვირაბი გაყვანილ და მოწყობილ იქნას ჩქაროსნული მეთო- 

დების გამოყენებით და ეს სამუშაოები მთლიანად დამთავრდეს შახტში 

წმენდითი სამუშაოების დაწყების მომენტისათვის. 

2. მადნეულის ბუდობის (ქვანახშირის ფენი, მადნის ძარღვი და სხე.) 
გამხსნელი გვირაბებისა და ამწევი ჭქაურის სავენტილაციოსთან შემაერ- 

თებელი გამკვეთის გაყვანის სამუშაოები უნდა შესრულდეს პირველ რიგში 
და მაქსიმალური სიჩქარით. ამ სამუშაოებზე უნდა დაინიშნოს ყველაზე 

კვალიფიციური მუშები და გამოიყოს საუკეთესო გამყვანი მოწყობილობა. 
3. მადნეულის ბუდობის გახსნის სამუშაოთა დროის შემცირების მიზ- 

ნით მიზანშეწონილია მუშაობის ორგანიზაცია შემხვედრი სანგრევების 

პრინციპით. 233-ე ნახ-ზე გამოსახულია ქვანახშირის ორი ფენის გახსნისა 
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და ექსპლოატაციისათვის სართულის მომზადების სქემა საზიდ და სავენ- 
ტილაციო პორიზონტებზე გაყვანის სამუშაოების წარმოების დროს. გვი- 
რაბის მოცემული სიგრძისა და წინწაწევის მიღებული საშუალო სიჩქა- 
რისას ფენების გახსნისათვის საქიროა 10 თვე, ხოლო გაყვანის სამუშაოთა 
მიმდევრობით წარმოებისას საჭირო იქნებოდა 16 თვე. 

4. მადნეულის ბუდობის მომზადებაზე და ამწევი და სავენტილაციო 

ჭაურების შეერთებაზე დახარჯული დრო საფუძვლად უნდა დაედოს 

ჭაურის ეზოს გვირაბების გაყვანისა და მათში მოწყობილობის მონტაჟის 

კალენდარული გეგმის შედგენას. 
5. ქაურის ეზოს გვირაბებსა და კამერებს შორის პირველ რიგზი 

გაყვანილი უნდა იქნას ის გვირაბები, რომლებიც საქიროა შახტის მუ- 

შაობის დასაწყისშივე (სატუმბო კამერა და წყალშემკრები). ანდა ისეთე- 
ბი, რომელთა მონტაჟს სჭირდება მნიშვნელოვანი დრო. გვირაბებისა და 
კამერების გაყვანის დროს მიღებულ უნდა იქნას მრავალსანგრევიანი 

მუშაობის პრინციპი. 
6. ვაურის ეზოს გვირაბებში ერთდროულად მომუშავე სანგრევების 

რაოდენობის განსახღვრის დროს უნდა დავიცვათ „სამუშაოთა თანა- 

ბარნაკადიანობა4ბ, ე. ი. გამშყვანთა ბრიგადების რაოდენობის მუდმივობა 

და მასალებისა და მოწყობილობის მოხმარების სითანაბრე. 

სამუშაოთა კალენდარული გეგმის საფუძველზე ადგენენ მუშახელის, 

მასალებისა და მოწყობილობების „ნაკადის გრაფიკს“. 

გრაფიკების დანიშნულებაა თვეების მიხედვით საჭირო კადრებისა და 

მასალების რაოდენობის დადგენა და, აგრეთვე, გეგმის შედგენის სის. 

წორის შემოწმება, ე. ი. სამუშაოთა თანაბარნაკადიანობის უზრუნველ- 

ყოფა. 

შახტის თარზული და დახრილი გვირაბების გაყვანის სამუშაოთა 

მთელი კომპლიქსის წინასწარ განსაზღვრულ ვადებში განხორციელების 

მიზნით საექსპლოატაციოდ შახტის ჩაბარებამდე საჭიროა ზედაპირზე 

დიდი რაოდენობით ქანისა და ნახშირის ამოტანა და, აგრეთვე, შახტში 

სხვადასხვა მასალისა და მოწყობილობის ჩაშვება. 

"ძირითად პორიზონტალურ გვირაბებში კრორანსპორტის ორგანიზაციი- 

სათვის ყველაზე მიზანშეწონილი იქნება #L-2”» ტიპის მცირეგაბარი- 

ტიანი აკუმულატორული ელმავლების გამოყენება, მათი ·ბატარეების 

დამუხტვით ზედაპირზე. 

გეირაბების გაყვანის პროცესში აუცილებელია მუდმივი ლიანდაგის 
დაგება საპროექტო პროფილის მიხედვით საბალასტო სამუშაოების 

შესრულებით. 

დახრილ გვირაბებში მიზანშეწონილია ტრანსპორტირება განხორცი- 

ელდეს კონვეიერების საშუალებით. 
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პორიზონტალური და დახრილი გვირაბების გაყვანისას აწევა ექსპლო- 

ატაციაში შახტის ჩაბარებამდე ხორციელდება დროებითი საგალიე აწევის 
საზუალებით, რომელიც ეწყობა სასკიპე ჭაურში. 

გაყვანისა და სამონტაჟო სამუშაოების დიდი მოცულობის გამო, 

მსხვილი შახტების მშენებლობის დროს დროებითი საგალიე აწევა ვერ 

უზრუნველყოფს აწევის საჭირო გამტარუნარიანობას.1 

აწევის გამტარუნარიანობის გადიდების მიზნით შახტის მშენებლობის 

დროს მიზანშეწონილია სასკიპე ჭაურში მოეწყოს ორი დროებითი აწევა, 

რომელთაჯან ერთს ექნება საგამყვანო სკიპები ტევადობით 1 -- 2მ3 

ქანისა და ნახშირის ამოსატანად, ხოლო მეორეს –– გალია -– საპირწონეთი 

შახტში მასალების, მოწყობილობათა და მუშების ჩასაშვენად. 

სასკიპე ჭაურებში დროებითი სკიპების დატვირთვა უნდა მოხდეს 

ჩამტვირთავ მოწყობილობათა საშუალებით, რომლებიც იდგმება მუდმივ 

ჩამტვირთავ კამერაში. 

არასასკიპე ჭქაურებში დროებითი სკიპების ჩატვირთვა უნდა წარმოებ- 

დეს ხონჩებით, მათი დოზირებით ვაგონეტების საშუალებით. ჭაურის 

ეზოს შეჭრის პერიოდში წყალქცევა წარმოებს ჩამოსაკიდი ტუმბოების 
საშუალებით. 

სატუმბე კამერის გაყვანის სამუშაოების დამთავრების შემდეგ მასში 

დგამენ სტაციონარულ ტუმბოებს გვირაბებიდან მოდენილი წყლის ამო- 

სატუმბად. ჭქაურებიდან მოდენილი წყალი გადაიტუმბება ცენტრალურ 
წყალშემკრებში. გაყვანის დროს მ.ქმედი წყალსატუმბი მოწკობილობა 

დაიშლება. ' 

ჭაურების ერთმანეთთან შეერთებამდე ჰორიზონტალური და დახრილი 

გვირაბების განიავება (ეს განსაკუთრებით მნიშვნელოვანია ჭაურების 
ცენტრალური განლაგებისას) ხორციელდება ზედაპირზე დაყენებული ვენ- 
ტილატორისა და ჭაურის გაყვანის პროცესში მოწყობილი სავენტილა- 

ციო მილების ხარჯზე. ვენტილატორის მუშაობის რეჟიმის შეცვლა 

(დეპრესიის გადიდება) იწვევს მის შეცვლას და, ზოგჯერ, გვირაბებში 
დადგმული რამდენიმე ვენტილატორის მიმდევრობით მუშაობაზე გა- 

დახყვლას. · 

თავი XXV 

დიდი განივკვეთის ბვირაბების გაქვანა 

§ 117, ზოგადი შენიშვნები 

სამრეწველო მშენებლობის მთელ რიგ დარგებში საქმე გვაქვს დიდი 

1 #82. MI. სც. ც009M88. 0ი”89Mმ2I89 M0MX096Mი M#M XI8XI90IX0 ჯ·იზმიიიი:. 30 

87000M 00XM016 C100M70Xხ0138 1I0XXLI. „VI0Iს“, 1951, #, 4. 
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განივკვეთისა და მნიშვნელოვანი სიგრძის მქონე მიწისქვეშა კამერებსა 
და გვირაბებთან (მაგალითად, მიწისქვეშა ჰიდროძალოვანი სადგურები, 

საწნეო, საირიგაკიო და წყალმომარაგების შტოლნები, რკინიგზისა და 
ქალაქის ტრანსპორტის ტუნელები, მიწისქვეშა არხები და სხვა სპეცია- 
ლური ნაგებობანი) ჩვეულებრივად ამგვარი გვირაბების განივკვეთები 
განისაზღვრება ათეული და. ზოგჯერ. ასეული კვადრატული მეტრებით. 

გვირაბების ასეთი მნიშვნელოვანი ზომები, ბუნებრივია, მათი გაყვანის 

დროს საჭიროებს მუშაობის განსაკუთრებულ მეთოდებს, რომლებიც 

განსხვავდება მიწისქვემ გვირაბების გაყვანის ზემოგანხილული წესე- 

ბისაგან. 

დიდი განივკვეთის გვირაბების ფორმა დამოკიდებულია სამთო 

წნევის სიდიდესა და მიმართულებაზე, ქანების თვისებებზე და გვი- 

რაბის დანიშნულებაზე. წყალმომარაგებისა და საირიგაციო შტოლნებს, 
საწნეო შტოლნებსა და მიწისქვეშა რეზერვუარებს უფრო ხშირად 
წრიული განივკვეთი აქვთ. რკინიგზისა და საქალაქო ტრანსპორტის 
ტუნელებს ეძლევა კამარისებრი ან ნალისებრი ფორმა, კამარის მრუდის 
სხვადასხვაგვარი მოხაზულობით. 

§ 118. გვირაბების გაყვანის სამუშაოთა ძირითადი სქემები 

ამ თავში ჩვენ განვიხილავთ დიდი განიეკვეთის გვირაბების გაყვანას 

მდგრად ქანებში, როდესაც მუშაობა წარმოებს სპეციალური მოწყობი- 
ლობებისა და გაყვანის სპეციალური მეთოდების გარეშე. გვირაბების 

გაყვანის სამუშაოთა წარმოების წესები სხვადასხვაგვარია და დამოკი- 

დებულია, ერთის მხრივ, გვირაბების ფორმასა და ზომებზე, ხოლო, მე- 

ორეს მხრივ, ქანების თვისებებზე. 
პრაქტიკაში მიღებულ სამუშაოთა წარმოების წესების კლასიფიკაციას, 

სხვადასხვა პირობითი გეოგრაფიული სახელწოდებებით, აქვს შემდეგი 

ნაკლოვანებები: 1) იგი არ ასახავს სამუშაოთა ამა თუ იმ წესით წარმოე- 

ბის ძირითად პრინციპებსა და თავისებურებებს; სახელწოდება წმინდა 

ადგილობრივი ხასიათისაა და აქვს მხოლოდ ისტორიული მნიშვნელობა; 

2) გაყვანის ამა თუ იმ წესის შემოღების შემდეგ ათეული წლების განქავ- 

ლობაში ამ წესის განხორციელების ტექნიკა მუდმივ ცვლილებებს განიც- 

დიდა როგორც სამუშაოთა წარმოების „ცალკეულ დეტალებში, ისე 
თვით წესის არსშიაც. 

ეს იძლევა მიღებული კლასიფიკაციის გადასინჯვის საფუძველს რო- 

გორც მისი გამარტივების, ისე სამუშაოთა წარმოების თანამედროვე 

ტექნიკასთან მიახლოების მიზნით. 

ჩვენს მიერ წამოყენებულ კლასიფიკაციას საფუძვლად ვუდებთ სამთო 

373



სამუშარებისა და მუდმივი სამაგრის ამოყვანის სამუშაოების წარმოების 

თანმიპდევრობას გვირაბის გაყვანის დროს. 
დიდი კეეთის გვირაბების გაყვანის მეთოდები შეიძლება გაიყოს ორ 

ჯგუფად: 
ჯგუფი 1 – გკირაბების გაყვანა ,ისეთ ქანებში, რომლებიც სიმდგრა- 

დის მიუხედავად მაინც საჭიროებენ სამთო სამუშაოების წარმოებისას 

დროებით გამაგრებას: 

ჯგუფი I1-– გვირაბების გაყვანა კლდოვან ქანებში, რომლებიც 

სამთო სამუშაოების წარმოებისას.თითქმის არ საჭიროებენ დროებით 

განაგრებას. 

გვირაბების გაყვანის მეთოდების პირველი ჯგუფი, რომელიც ყველა- 

ზე გავრცელებულია პრაქტიკაში, შეიძლება დაიყოს შემდეგ სამ ქვეჯგუ- 

ფად: 
1) გვირაბების გაყვანა ქანის გამოღებით მთელ კვეთზე და მუდმივი 

სამაგოის შემდგომი ამოყვანით; 

2) გვირაბების გაყვანა ქანის გამოღებითა და მუდმივი გამაგრებით 

პირველ რიგში თაღურ ნაწილში, დარჩენილი პროფილის შემდგომი 

დამუშავებით საპროექტო კვეთამდე; 

პ) გვირაბების გაყვანა ქანის გამოღებითა და მუდმივი გამაგრებით 
პირეელ რიგში პროფილის მხოლოდ პერიმეტრზე, ცენტრალური ნაწი- 

ლის შემდგომი გამოღებით. 

მეორე ჯგუფი შეიცავს სამ ქვეჯგუფს: 
1) გვირაბის გაყვანა მეწინავე სანგრევით ზედა ნაწილში, მისი შემ- 

დგომი გაფართოებით საპროექტო კვეთამდე საფეხურიანი სანგრევით 

და შემდეგ მუდმივი სამაგრის ამოყვანით (ს 106-ში განხილული წესი): 

2) გვირაბის გაყვანა მეწინავე სანგრევიო კვეთის ცენტრალურ ნაწილ- 

ში. შემდგომი გაფართოებით საპროექტო კვეთამდე და შემდეგ მუდმი- 

ვი სამაგრის ამოყვანით. 

3) გვირაბების გაყვანა მთლიანი სანგრევით, მუდმივი სამაგრის შემ- 

დგომი ამოჯვანით. 

გადავდივართ გვირაბების გაყვანის წესების განხილვაზე ზემოაღნიშნუ- 
ლი კლასიფიკაციის მიხედვით. 

/ 

§ 119, გვირაბების გაყვანა ქანის გამოღებით მთელ კვეთზე 

და მუდმივი გამაგრების შემდგომი ამოყვანით 

ამ წესით გვირაბის გაყვანის სამუშაოთა სქემა შემდეგში მდგომა- 

რეობს (ნახ. 234). პირველ რიგში (1) გაიყვანება ქვედა შტოლნა I; ამ 
შტოლნიდან გაიყვანება აღმავალი 2, საიდანაც იჭრება ზედა (გვირაბის 
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თაღში) შტოლნა 3. ქვედა და ზედა შტოლნები, მათი წინწაწევის მიხედ- 
ვით, ერთმანეთს უერთდება ყოველ 6--10 მეტრზე აღმავალი გვირაბებით 

ქანის გადმოსაშვებად. ზედა მშტოლნის გაყვანასთან ერთად (II) წარმოებს 

მისი გაგანიერება გვირაბის თაღური მოხაზულობის ზედა ნაწილში 4, 
ხოლო შემდეგ– მის ქვედა ნაწილში 5. თაღური ნაწილის ამოღების შზემ- 
დეგ (III) იწყებენ ქვედა შტოლნის გაფართოებას (IV) გვირაბის საპრო- 
ექტო მოხაზულობამდე 6. ამრიგად, მთელი გვირაბი გადის სრული კვე- 
თით და მაგრდება დროებითი სამაგრით. შემდეგ იწყება მუდმივი 

სამაგრის ამოყვანა (V და VI). 
ქვედა და ზედა შტოლნები გაიყვანება მინიმალური ზომებით, რო- 

მელიც აუცილებელია მხოლოდ ერთი ლიანსაგისა და ხალხის გასასვლე- 
ლის დასატევად. შტოლნების გამაგრება წარმოებს ჩარჩოებით. ზედა 
შტოლნიდან ქანის გადმოსაშვები აღმავლების განივკვეთია 1,5X 2 მ?. ისინი 

მაგრდება მსუბუქი დროებითი სამაგრით (ნაჯ”ჯ. 234, 1). 

გვირაბის თაღური ნაწილის გაფართოების წინ იგი იყოფა სიგრძეზე 

ცალკეულ ამოსაღებ უბნებად. სუსტი ქანებისათვის უბნის სიგრძე მიი- 

ღება 6 მ, უფრო მდგრადი ქანებისთვის კი–-12 მ. 

გვირაბის ზედა თაღური ნაწილის გაფართოება იწყება ზედა შტოლ- 
ნის გამაგრების უღლის ქვეშ ორი გრძივი ბიგის მოთავსებით, რომ- 

ლებსაც შეეყენება დროებითი ბიგები; ეს ბიგები ეკრდნობა დროებით 

მოკლე განივ ძელებს (ნახ. 234, 1I). თაღური ნაწილის გაფართოებასთან 
ერთად პერიმეტრზე იდგმება გრძივი ბიგები, რომლებიც მაგრდება ქვე- 
საბრჯენებით. 

ამ სამუშაოებთან ერთდროულად დროებით განივ ძელებს “მორის 

შუალედებმი 1,2--2 მ მანძილზე კეთდება პატარა ტრანშეები, რომლებ- 

შიც ეწყობა ორმხრივ გათლილი მორები, დიამეტრით 35–--40 სგ; ჩა- 

წყობის მოხერხებულობის მიზნით მორები ორი ნაწილისაგან შედგება. 
მორების ჩაწყობისა და მათი პორიზონტალური პდგომარეობის შემოწ- 

მების შემდეგ მათზე დგამენ განმბრჯენ ბიგებს, რომლებიც იკავებენ 
გრძივ ბიგებს, ხოლო. დროებითი ქვესაბრჯენები და განივი ძელები იხსნე- 

ბა; ამასთან ერთად წარმოებს ქანის ამოღება გვირაბის თაღური ნაწი- 

ლის მთელ კევეეთზე (ნახ. 234, 111). ქანის ამოღება წარმოებს მომნგრევი 
ჩაქუჩებით; შემდეგ ხდება ქანის ტრანსპორტირება აღმავალ გვირაბამდე, 

საიდანაც ჩაიტვირთება ქვედა შტოლნაში მყოფ ვაგონეტებში. 
მდგრად ქანებში შედარებით მცირე განიეკვეთის შემთხვევაში თაღუ- 

რი ნაწილის გამოღება ხდება არა ორ, არამედ ერთ ილეთად. 

როდესაც დამთავრდება თაღური ნაწილის გამოღება, იწყებენ ქვედა 
შტოლნის გაფართოებას ყველა მიმართულებით საპროექტო კვეთამდე. 

ამ მიზნით უპირველესად შტოლნის ნიადაგზე სპეციალურ ნიშებში იდგმება 
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მოკლე ძელები-წოლილები. გვირაბის თაღური ნაწილის გამაგრების 
მხრიდან წნევა გადაეცემა ქვედა წოლილებს განმბრჯენი ბიგებით, რო- 
მელთა ზედა თავები მიბრჯენილია ძირითად განივ ძელზე (ნახ. 234, 1V). 

  

  
ნახ. 234. რ ს ნ ნის გამ ბით მ ზე, მუდმ 

ბახ 234, გვირაბების გაყვანა ქნეს სერი თელ კვეთხე, მუდმივი 
დროებითი სამაგრის ფერმებში ძალვების სწორი განაწილებისათვის 

საჭიროა, რომ გვირაბის თაღში გადებულ პირველ გრძივ ბიგსა და განივ 

ძელს შორის მოთავსებული განმბრჯენი და შტოლნის ნიადაგზე მდებარე 
წოლილაზე დაყრდნობილი განმბრჯენი ერთ სწორ ხაზზე მდებარეობდნენ. 
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ნახ. 235. გვირაბების გაყვანა ქანის გამოღებითა და გამაზრებით პირველ 
რიგში კვეთის თალურ ნაწილში. 
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მომდევნო განმბრჯენები იდგმება ვერტიკალურად, ხოლო დანარჩენ. 

განმბრჯენებს ეძლევათ მცირე დახრა. 
წოლილების დადგმის შემდეგ იწყებენ ჟვედა შტოლნის ზედა ნაწილის 

გამოღებას განივი თარაზული ძელების გაშიშვლებამდე. ამ სამუშაოს 

აწარმოებენ ქვემოდან. 

როდესაც საკმარის სივრცეს მიიღებენ, დგამენ განმბრჯენებს, მათი 

დადგმა წარმოებს ქვედა ზტოლნიდან. ყველა განმბრჯენის ბიგის დადგმის 
შემდეგ (ნახ. 234, V), როდესაც დროებითი სამაგრის ფერმის წნევა 

წოლილებზეა გადაცემული, ამთავრებენ გვირაბის გაფართოებას სრულ 

პროფილამდე, აყენენენ რა გვერდით, განაპირა ბიგებზე დაყრდნობილ 

განმბრჯენებს. 

გვირაბების მთელ პროფილზე (შებრუნებული კამარის გამოკლებით) 

გამომუშავებისთანავე იწყებენ მუდმივი სამაგრის აპოყვანას ქვევიდან ზე- 
ვით. მუდმივი სამაგრი ერთდროულად ამოიყვანება ერთი უბნის სიგრძეზე 

(ნახ. 234, VI). 
დიდი კვეთის გვირაბების გაყვანის ზემოაღწერილი წესი შეიძლება 

გამოყენებულ იქნას 30 -–- 40 მ? განივკვეთის მქონე მცირე სიგრძის გვი- 
რაბებმი, ისეთი რბილი ქანების არსებობისას, რომლებიც არ ხასიათდება 

დიდი წნევით. 
ამ წესის ნაკლოვანებებია დროებითი სამაგრის სირთულე, დამთმობ- 

უნარიანობა (რაც არ დაიშვება შენობების ქვეშ გვირაბის გაყვანისას) 

და დიდი ღირებულება; გარდა ამისა, ამ წესის დროს გვირაბის თაღი 
დიდხანს რჩება მუდმივი სამაგრის გარეშე, რაც ქმნის ქანის ცალკეული 

ნატეხების გამოვარდნის საფრთხეს. 

გაყვანის აღწერილი წესის ღირსებებს შეიძლება მიეკუთვნოს ქანის 
გამოღებისა და მუდმივი ,გამაგრების სამუშაოთა შედარებით სწრაფად 

გაშლის შესაძლებლობა. ამჟამად ამ წესს ნაკლებად იყენებენ. 

“ი 190. გვირაბების გაყვანა ქანის გამოღებითა და 

გამაგრებით პირველ რიგში თაღურ ნაწილში 

ამ წესით გვირაბის გაყვანის სამუშაოთა სქემა (ნახ. 235) მდგომარეობს 
შემდეგში. პირველ რიგში გაიყვანება ქვედა და ზედა შტოლნები (1 და 2). 
შემდეგ წარმოებს ზედა შტოლნის გაფართოება თაღური ნაწილის მოხა- 
ზულობამდე (3 და 4). ამის შემდეგ თაღურ ნაწილში ამოიყვანება მუდმივი 

სამაგრი, ამასთან თაღი 5 დროებით ეყრდნობა უშუალოდ ქანს. როდესაც 

თაღის ბეტონი საკმაოდ შემკვრივდება და ქარგილები მოიხსნება, იწყებენ 
ქანის გამოღებას გვირაბის ქვედა ნაწილში 6. ეს სამუშაო წარმოებს გამაგ- 
რების გარეშე უკვე ამოყვანილი თაღის საფარის ქვეშ. თაღის საყრდენებს 
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ქვეშ ამოიყვანება გვირაბის კედლების მუდმივი სამაგრი 7. სამუშაოთა 

წარმოების დეტალები ნაჩვენებია 235-ე ნახ-ზე (1-–-VI). 
ზედა და ქვედა შტოლნების კვეთი აიღება ისეთნაირად, რომ მათში 

მოთავსდეს თითო ლიანდაგი. შტოლნების გამაგრება წარმოებს არა- 

სრული ჩარჩოებით. ზედა შტოლნის საკმარის სიგრძეზე გაყვანის შემდეგ 

იწკებენ მის გაფართოებას თაღის მოხახულობამდე. მუშაობა მიმდინა- 

რეობს მცირე უბნებად სიგრძით 4 -- 10 მ. თაღური ნაწილის გამოღება 

წარმოებს ისევე, როგორც პირეელი წესის დროს. 

დროებითი სამაგრი შედგება განმბრჯენებისაგან, რომლებიც იკავებენ 

გრძივ ბიგებს თაღის პერიმეტრზე (ნახ. 235,ს)). თაღის ზედა ნაწილის 
დამუშავების შემდეგ აწარმოებენ ქვედა ნაწილის გამოღებას, რისთვისაც 

თანდათანობით ცვლიან ადრე დადგმულ განმბრჯენებს ახლებით (ნახ. 

235, II). შემდეგ იწყებენ მუდმივი სამაგრის ამოყვანას. მუდმივი გამა- 

გრების დაწყების წინ უნდა მოსწორდეს ქანის საფეხური, რომელზედაც 

ეყრდნობა თაღის ქუსლი. ამ მიზნით ზოგჯერ იყენებენ მჭლე ბეტონს. 

ამგვარად მომზადებულ საფებურებზე აგებენ 90 -–120 მმ სისქის ფიც- 

რებს. ამ ფიცრებს ორგვარი დანიშნულება აქვს: ჯერ ერთი, მათ- 

ზე მიებჯინება თაღის დამჭერი ბიგები, თაღის ქვეშ ქანის გამოღე- 
ბის დროს, და მეორე, ისინი წარმოადგენენ დრეკად ბუფერს, რომე· 

ლიც აფეთქების დროს იცავს მუდმივი სამაგრის წყობას შერყევისა- 

გან. ფიცრების დაგების შემდეგ. დგამენ ქარგილებს და აწარმოებენ მუდ- 
მივი სამაგრის ამოყვანას დროებითი სამაგრის თანდათანობითი მოხ- 

სნით (ნახ. 235, III და IV). მუდმივი სამაგრის ამოყვანის შემდეგ თაღს 
სტოვებენ ქარგილებში სრულ შემკვრივებამდე 15 –– 20 დღის განმავლო- 

ბაში, ბეტონის თვისებების მიხედვით. ამ დროის გასვლის შემდეგ იწყე- 

ბენ გვირაბის ქვედა ნაწილის დამუშავებას ქვედა შტოლნიდან; თაღის 

ქუსლსა და გამოსაღები ქანის ზედა წიბოს შორის რჩება ზოლი სიგა- 

ნით არანაკლებ 0,7 მეტრისა (ნახ. 235, 7). 

შემდეგში იწყებენ ქანის გამოღებას თაღის ქვეშ კედლის ამოსაყვანად 

(ნახ. 235, VI). ეს სამუშაო ჩვეულებრივად წარმოებს ერთდროულად 

რამდენიმე ადგილზე, ერთმანეთისაგან საკმაო დაშორებით. სიფრთხილი.· 

სათვის ქანის ამოღებას ახდენენ მცირე ნაწილებად და კედლები ამო- 
ყავთ 1,5–-28მ სვეტების სახით. მუშაობა წარმოებს ჭადრაკული წესით, 

ე. ი. კედლების ამოყვანა თაღის ქვეშ ერთმანეთის საწინააღმდეგო მხა– 

რეებზე ხდება სხვადასხვა დროს. 

ზემოაღწერილი წესით გვირაბების გაყვანა შეიძლება წარმოებდეს 

სხვადასხვაგვარი კვეთის გვირაბებში, ისეთ ქანებში, რომლებიც თაღისა- 

თვის უზრუნველყოფენ საიმედო საყრდენს, ე. ი მდგრად და უბზარო 

ქანებში. 
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ამ წესის ღირსებებს შეიძლება მიეკუთვნოს ზემდეგი: . 
1) დროებითი სამაგრი მარტივია და უზრუნველყოფს მცირე დათმობა- 

სა და შედარებით ეკონომიურობას; 
2) გვირაბის თაღი ეყრდნობა დროებით სამაგრს მცირე დროის გან- 

მავლობაში, რაც მნიშვნელოვნად ამცირებს თაღის ჩამოქცევის ანდა ქა- 
ნის ნატეხების ჩამოვარდნის საფრთხეს; 

3) გვირაბის ქვედა ნაწილიდან ქანის გაზოღება წარვოებს სრულიად 
უსაფრთხო პირობებში, ვინაიდან მუშები იმყოფებიან მუდმივი სამაგრით 
გამაგრებული თაღის ევეშ. 

ამ წესის ნაკლია სამუშაოთა ნელი. წარმოება, მუდმივი სამაგრის. 

ამოყვანისა და მისი შემკვრივებისათვის საკირო დროის კარგვის გამო. 

წ 191. გვირაბების გაყვანა ქანის გამოღებითა და მუდმივი 

გამაგრებით პირველ რიგში განივკვეთის პერიმეტრზე 

მისი ცენტრალური ნაწილის შემდგომი გამოღებით 

ამ წესით გვირაბების გაყვანის სამუშაოთა სქემა შემდეგში მდგო- 

მარეობს (ნახ. 236). პირველ რიგში გვირაბის ქვედა ნაწილში გაიყვანება- 
ორი გეერდითი შტოლნა ). ამ მტოლნებიდან წარმოებს გვერდითი: 
სპირაჯოების 2 გამოღება კამარის ქუსლებამდე. ერთდროულად მიმდი- 
ნარეობს ზედა შტოლნის 3 გაყვანა და შემდეგ ამ შტოლნიდან თაღუოი 
ნაწილის 4 გამოღება. როდესაც გვირაბის პერიმეტრი ერთი უბნის 

სიგრძეზე გამოღებულია და გამაგრებულია დროებითი სამაგრით, იწყებენ 

მუდმივი სამაგრების ამოყვანას. მუდმივი სამაგრის ამოყვანა ხდება ქვე- 
ვიდან ზევით გვირაბის ორივე გვერდიდან მისი შეკვრით თაღის კლი- 
ტეში. მუდმივი სამაგრის ამოყვანის შემდეგ ხდება ქანის გამოღება გვი- 

რაბის ცენტრალურ ნაწილში 6. 
შტოლნების განივკვეთი განისაზღვრება მუდმივი სანაგრის სისქისა. 

და მათში ვაგონეტებისა და ხალხის მოძრაობის გათვალისწინებით. 

გვერდითი შტოლნები მაგრდება არასრული ჩარჩოებით ქერის ამოხიშვით: 
(ნახ. 236, I).“ შტოლნების გაყვანისას რეკომენდებულია ერთ-ერთ მათ- 
განში ლიანდაგის გაყვანა და მისი შეერთება დიაგონალური გვირაბით· 
მეორე შტოლნასთან რომელშიც ლიანდაგი დაიტოეება მხოლოდ იმ 

უბანზე, სადაც მუდმივი სამაგრი ჯერ არ არის ამოყვანილი (ნახ. 236, 1)).. 
გეერდითი შტოლნების გაყვანასთან ერთად აწარმოებენ გვერდითი: 

სპირაჯოების დამუშაეებას ქვეკიბური სანგრევით. ამ მიზნით დასაწყისში- 
გაიყვანება აღმავალი გვირაბი საფეხურების გასაჭრელად და შემდგომში 
იმ ქანის ჩამოსაშვებად, რომელიც მიიღება ზედა შტოლნის გაყვანისა და 
გვირაბის თაღური ნაწილის გაფართოების შედეგად (ნახ. 236, III). 

გვერდითი სპირაჯოებიდან მიღებული ქანი საფეხურებით გადაინიჩბება- 
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შტოლნაში დაყენებული სამაგრის ხიმეზე (სიმე საკმარისი სისქისაა), 
საიდანაც კოდით იტვირთება ვაგონეტებში (ნახ. 236, IV)- 

გვერდითი სპირაჯოს დროებითი სამაგრი შედგება მოკლე განმბრჯენი 

ბიგებისაგან, რომლებიც ამაგრებენ გვირაბის პერიმეტრზე მოთავსებულ 

გრძივ ბიგებს. მნიშვნელოვანი სამთო წნევის დროს გრძივ ბიგებს შო- 
რის გაიჭექება მოკლე ბიგები (ნახ. 236, V, მარცხნივ). გვერდითი სპი- 

რაჯოების დამუშავებასთან ერთად აღმავლებიდან „ეპრიან ზედა გროლ 

ას და ახ ის გაფართოება ირაბის თა ი ნაწილის საპროექ- 
ტო მოხაზულობამდე (ნახ. 236, V, პარჯვნივ). შუ წილ ეპ 

ზედა შტოლნის გაყვანისა და მისი გაფართოების სამუშაოები წარ- 
მოებს წინათ განხილული წესების ანალოგიურად. 

გვირაბის მთელი პერიმეტრის დამუშავების შემდეგ იწყებენ მუდმივი 

სამაგრის ამოყვანას ცალკეულ უბნებად, ამასთან დროებითი სამაგრი 

გამოიყენება ქარგილების დასამაგრებლად (ნახ. 236, III, მარცხნივ)- 

მუდმივი სამაგრის დამთავრებისა და ბეტონის საკმარისად შემკვრივების 

შემდეგ შეუდგებიან გვირაბის განივკვეთის ცენტრალურ ნაწილში ქანის 

გამოღებას საფეხურებად, ზევიდან ქვევით (ნახ. 236, VI, მარჯენივ). ამით 
მთავრდება გვირაბის გაყვანა. 

აღწერილი წესი შეიძლება გამოვიყენოთ: 1) სხვადასხვა განივკვეთის 
გვირაბებში; 2) სხვადასხვაგვარი სიმდგრადის ქანებში, დიდი სამთო 
წხევის დროსაც კი. 

განხილული წესის ღირსებებია: 

1) მარტივი და საიმედო დროებითი გამაგრება, რომლის სახე შეი- 

ძლება ადვილად შეიცვალოს გადასაკვეთი ქანების თვისებების მიხედვით. 

2), სამუშაოთა საიმედობა და უსაფრთხოება წინათ განხილულ 
წესებთან შედარებით: 

3) ქანის ძირითადი მასა (ცენტრალური მთელანი) გამოიღება სრულ 

უსაფრთხო პირობებში გამაგრებული თაღის ქეეშ; ვინაიდან ქანი 

გაშიშვლებულია სამი მხრიდან, მუშების ნაყოფიერება დიდია; 

4. მუდმივი სამაგრის ამოყვანის დროს არ არის პორიზონტალური 
შემაერთებელი ნაკერები. 

წესის ნაკლია გვირაბების დიდი რაოდენობა (შტოლნები, გვერდითი 

სპირადოები), რომლებიც ეაიყვანება ვიწრო სანგრევით, რაც ადიდებს 
ლრებულებას და ა ცირებ საევაიიი სჩქარენ ემ ! ც შდილე 

დასასრულ აღვნიშნავთ, რომ დიდი კვეთის გვირაბების გაყვანის 
გარჩეული წესებიდან ისეთ ქანებში რომლებიც საჭიროებენ დროებითი 

სამაგრის აუცილებელ დადგმას, ყველაზე უნივერსალური და საიმედოა 
გვირაბების გაყვანის წესი ქანის გამოლებითა და მუდმიცი გამაგრებით 
„პირველ რიგში პერიმეტრზე, ქანის ცენტრალური მთელანის შემდგომი 

გამოღებით (მუდმივი სამაგრის ამოყვანის შემდეგ). 
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§ 198. გვირაბების გაყვანა მაგარ ქანებში, რომლებიც 

თითქმის არ საჭიროებენ დროებით გამაგრებას ხამთთ 

სამუშაოების წარმოების დროს 

გვირაბების გაყვანა მაგარ ქანებში, როგორც აღნიშნული იყო § 118-ში, 

ხორციელდება სამი წესით: 1) გვირაბის გაყვანა ზედა ნაწილში მეწინავე 
სანგრევით, მისი შემდგომი გაფართოებით საპროექტო კვეთამდე საფე- 

ხურია5ვი სანგრევით (§ 113-ში განხილული წესი): 2) გვირაბის გაყვანა 
მეწინავე სანგრევით ცენტრალურ ნაწილში, შემდგომი გაფართოებით 

საპროექტო კვეთამდე; 8) გვირაბის გაყვანა მთლიანი სანგრევით. 

კამერების გაყვანა ცენტრალური მეწინავე 

სანგრევით 

წესის არსი მდგომარეობს შემდეგში. კამერის კვეთის ცენტრალურ 

ნაწილში გაიყვანება მეწინავე შტოლნა ისეთი მინიზალური ზომებით, 

რომლებიც უზრუნველყოფენ გამყვანი მოწყობილობის მოხერხებულ განლა- 

გებასა და გაყვანის მაქსიმალურ სიჩქარეს. შტოლნის განივკვეთი მიიღება 

4.5 –– 6 მ? (ნახ. 237). საკუთრივ გვირაბის გაყვანის (მისი გაფართოების) 

  

  

  

ნახ. 237. გვირაბების გაყვანა მაგარ ქანებში. 

სამუშაოები შეიძლება დაწყებულ იქნას შტოლნის გაყვანის დამთავრების 

შემდეგ (მცირე სიგრძის გეირაბში) ანდა მისი გაყვანის კვალდაკვალ. 
უკანასკნელ შემთხვევაში, შტოლნის გაყვანისა და გაფართოების სამუ- 

შაოების სრული დამოუკიდებლობის მიზნით, აუცილებელია სპეციალური 

გვერდითი დამხმარე გვირაბი, რომელიც გაიყვანება მთავარი გვირაბის 

პარალელურად. 

გვერდით -გვირაბს აქვს განიეკვეთი 4,5-–6 მ“; იგი გაიყვანება მთავარი 

გვირაბიდან 20 –- 25 მ მანძილზე და ყოველ 350-- 500 მ უერთდება 
პას კვერშლაგებით. გვერდითი გვირაბი ემსახურება შტოლნის გაყვანის 
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შედეგად მიღებული ქანის გამოზიდვას. შტოლნის სანგრევიდან შემაერ- 
თებელი კვერშლაგით ქანი მიდის გვერდით გვირაბში, რომლითაც ქანის 

ტრანსპორტირება ხდება მეორე შემაერთებელ კვერშლაგამდე, რომელიც 

მდებარეობს გაფართოების სანგრევის უკან; ამ კვერშლაგით ქანი მიიზი- 
დება მთავარ გვირაბამდე, სადაც ხდება ქანის ჩატვირთვა დიდი ტევა- 

დობის ვაგონეტებში (ნახ. 238). 
გარდა ამისა გვერდითი გეირაბის არსებობა ხელს უწყობს უფრო 

სრულყოფილი ვენტილაციის განხორციელებას; გვერდით გვირაბში ათაე- 
სებენ აგრეთვე მილებსა და კაბელებს, რადგან ამ უკანასკნელთა მთავარ 
გვირაბში მოთავსებისას შესაძლებელია მათი დაზიანება მექანიკური ზე- 

მოქმედების შედეგად. 
შტოლნის გაფართოება საპროექტო კვეთამდე ხორციელდება აფეთქე- 

ბითი სამუშაოებით, გვირაბის პერიმეტრზე შპურების რადიალური განლა- 
ით. 
რადიალურად განლაგებული შმპურების საშუალებით შტოლნის გაფარ- 

თოება შემდეგში მდგომარეობს (იხ. ნახ. 237). მეწინავე გვირაბში პორი- 
ზონტალურ ან ვერტიკალურ სვეტებზე ეწყობა (ერთ სიბრტყეში) საბურ- 
ღი შანგანები (ჩვეულებრივ ორი), შპურების სწორი რადიალური განლა- 

ბაბაბი2ი7»4ა 

პას #4 აქაა აიი 6 აა რნი მაია არნ ი ანათათრრითდაინა:ასნნ   

  

  

  

ნას, 238. გვირაბების გაყვანა ცენტრალური მეწინავე სანგრევით, 

გების მიზნით საბურღი მანქანების სახელურებზე თავსდება კლინომეტ- 
რები. შპურების სიღრმე დამოკიდებულია მის მიმართულებაზე და მანძილზე 
შტოლნის კედლიდან საპროექტო გვირაბის კედლამდე. საშუალო პირო- 
ბებში შპურების სიღრმე მიიღება 2,5 -–- 4 მ. შპურების რიცხვი შტოლნის 
პერიმეტრზე საშუალოდ 26-30 ცალია (შპურებს შორის საშუალო 
მანძილი პერიმეტრზე 0,40–-0,45 მ). გვირაბის სიგრძეზე შპურების რადი- 

ალურ რიგებს შორის მანძილი აიღება 0,60 -–- 0,725 მ. ერთდროულად 
ფეთქდება შპურების 4 –– 8 წრე. ამასთან, იმ მიზნით, რომ აფეთქებულმა 
ქანმა არ ჩაკეტოს მეწინავე გვირაბი, შპურები ფეთქდება ისე, რომ გვი- 
რაბის ქვედა ნაწილი უსწრებდეს ზედა ნაწილს შპურების ოთხი წრით.



აფეთქებული ქანის აწმენდა წარმოებს მძლავრი დამტვირთავი ?ან- 
ქანებით დიდი ტევადობის ვაგონეტებში. თუ გვირაბის სიგრძეზე გვხვდება: 

უბანი სუსტი ქანებით, მიმართავენ დროებით გამაგრებას. გამოიყენება 

მსუბუქი ტიპის დროებითი სამაგრი. იგი ზოგჯერ მხოლოდ თაღური 

ნაწილით შემოიფარგლება. დროებით სამაგრად რეკომენდებულია ლი- 

თონის ან ხის მრავალკუთხა სამაგრის გამოყენება. 

მეწინავე შტოლნის ცენტრალური განლაგებისა და რადიალური 
შპურებით აფეთქების წესს შემდეგი უპირატესობანი აქვს: 1) შპურების 

ბურღვა და ქანის აწმენდა წარმოებს ერთდროულად, ერთმანეთისაგან 

დამოუკიდებლად; 2) ქანის აწმენდა შესაძლებელია მძლავრი დამტვირ- 

თავი მანქანებით; 3) გვირაბის გაყვანა ხდება დიდი სიჩქარეებით. 

გვირაბების გაყვანა მთლიანი სანგრევით 

გვირაბების გაყვანა ამ წესით შესაძლებელია მაგარ ქანებში. შპურების 

ბურღვა ხორციელდება საბურღი ჩარჩოების (საბურღი ურიკების) გამო- 

ყენებით„ “ომელიც საშუალებას იძლევლ ბურღვა ვაწარმოოთ 
ერთდროულად რამდენიმე მანქანით და ამით მკეეთრად შევამციროთ ბურ- 

ღვის ხანგრძლიობა. 

239-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია საბურღი ჩარჩოს კონსტრუქცია. სა- 

ბურღი ჩარჩო ისეთი უნდა იყოს, რომ შესაძლებელი იქნეს მისი საშუა- 

ლებით შპურების მოხერხებული ბურღვა, ხელს არ უშლიდეს დამტვირ- 
თავი მანქანების, ვაგონეტებისა და ელმავლების მოძრაობას ჩარჩოში 

გავლით, ადვილი იყოს მისი დამაგრება სანგრევში და საბურღი მანქანე- 

ბის ცენტრალიზებული მომარაგება წყლითა და შეკუმშული ჰაერით. 

შპურების განლაგება სანგრევმი ისეთი უნდა ავიღოთ, რომ საბურღი 
მანქანების გადაადგილებსთა რიცხვი მინიმალური იყოს. შპურების რაო- 

დენობა, სიღრმე და განლაგება შეიძლება განისაზღვროს § 17--18-ის მო- 
ნაცემების საფუძველზე. 

შპუოროების აფეთქებისა და სანგრევის განიავების შემდეგ იწყებენ ქანის 

დატვირთვას. 

დატვირთვის დიდი ფრონტის არსებობის გამო დატვირთვას აწარმოებს 

ერთდროულად ორი მანქანა. 

240-ე ნახ-ზე წარმოდგენილია მთლიანი სანგრევით გვირაბის გაყვანის 

სამუშაოთა საერთო სქემა. როდესაც შპურების სიღრმე 1,8 –2,0 მ-ია, 

ცვლაში სრულდება ერთი ციკლი. 

§ 153, მუდმივი გამაგრება 

დიდი განივკვეთის გვირაბების გაყვანისას სამაგრ მასალად ჩვეულებ- 

“რივ იყენებენ ბეტონს. ყველაზე უფრო მიზანშეწონილია ბეტონის ნარე- 

25, ნ. მ. პოკროვსკი 385



ვის გვირაბებში ტრანსპორტირება და წყობაში მოთავსება ბეტონის 
ტუმბოების საშუალებით. 

ბეტონის ტუმბო უზრუნეელყოფს სწრაფ და განუწყვეტელ დაბეტო- 
ნებას, დაბეტონების პროცესში მინიმალურ შეფერხებებს, ბეტონის შემად. 

? 9რ#(0 1-/-ზ2 

-X ლვ გალლურილუოლი ა” 

X IM 

  
ნახ. 239. საბურღი ჩარჩო, 

გენლობის ერთგვაროვნობას, წყობის სიმკვრივესა და სითანაბრეს ყეელა 

წერტილში. ბეტონის ნარევის ტრანსპორტირება ტუმბოს სა'მუალებით 

შესაძლებელია ისეთ მანძილზე, რომელიც არ აღემატება ერთი ტუმბოს 

ან ორი მიმდევრობით ჩართული ტუმბოს მოქმედების მანძილს. 

მუშაობის პირობების მიხედვით შეიძლება რეკომენდებულ იქნას ბე- 
ტონის მეურნეობის ო“განიზაციის შემდეგი ძირითადი სქემები, მოცე- 
მული 241-ე ნახ-ზე. როგორც ნაჩვენებია 241,ა ნახ-ზე, ბეტონის ნარევის 

დამამზადებელი დანადგარი 1 და ბეტონის ტუმბო 2 თავსდება ზედა· 
პირზე ტუნელის პორტალთან ან ჭაურის პირის მახლობლად. ბეტონის 

ნარევი დაიჭირბნება გვირაბში ბეტონგამტარით, რომელიც გაყვანილია 

გვირაბში ბეტონის წყობის ადგილამდე ამოფიცვრის 4 უკან. 
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ეს სქემა შეიძლება გამოყენებულ იქნას ბეტონის მიწოდების დროს 
არა უმეტეს 200--300 3 მანძილზე და მიმდევრობით ჩართული ორი 

ტუმბოს შემთხვევაში კი 400--600 მეტრამდე. 

241,ბ ნახ-ზე ნაჩვენები სქემის შესაბამისად ბეტონის ნარევის დამზა- 

დება 1 წარმოებს ზედაპირზე. განზადებული ნარევის ბეტონის ტუმბოს- 

  

  

  

  

  

ნახ. 241. მუდმივი სამაგრის აზო«ვანისას ბეტონის სამუშაოთა 

ორგანიზატიის სქემები, 

თან 2 მიტანა წარმოებს ვაგონეტებში 3. ეს სქემა შეიძლება გამოყენე- 

ბულ იქნას საშუალო სიგრძის გვირაბებში ისეთი განივკვეთის დროს, 

რომელიც საკმარისია ბეტონის ტუმბოს მოსათავსებლად. 

241,გ ნახ-ზე ნაჩვენები სქემის მიხედვით, ბეტონის შემავსებლების 

დამზადება წარმოებს (ზედაპირზე 1. შემავსებლებისა და ცემენტის გამორ- 
წყული პორციები მიეწოდება გვირაბში, სადაც დაბეტონების ადგილის 
მახლობლად დგას ბეტონსარეველა 2 და ბეტონის ტუმბო 3. 

ეს სქემა შეიძლება გამოყენებულ იქნას დიდი სიგრძის გვირაბებში 

«სეთი განივკვეთის დროს, რომელიც საკმარისია ბეტონის დამზადებისა 

და დაჭირხვნის მოწყობილობათა მოსათავსებლად. 

ბეტონის ტუმბოს საშუალებით დაბეტონების დროს, უწყვეტი მუშაო- 

380



ბის უზრუნველყოფის მიზნით, გვირაბში ერთბაშად უნდა დაიდგას 20-– 

30 მ სიგრძეზე მოძრავი ქარგილების სექციები. 

242-ე ნახ-ზე ნაჩვენებია მოძრავი ფორმები (ქარგილები) ლითონის 
ამოფიცვრით წრიული კვეთის გვირაბებისათვის ფორმა შედგება ორთ 

ერთმანეთთან სახსრულად შეერთებული სეგმენტისაგან 1 და სეგმენტებზე 

სახსრულად დამაგრებული ორი ფრთისაგან 2. 

  

              

  

ნაზ. 242. ქარგილების მოჭოავი ფოოვა. 

ფორმა ურიკის 3 საშუალებით მიეწოდება დაყენების ადგილზე; ურიკას 

აქვს დომკრატები: ზედა 4, რომელიც აწევს სეგმენტებს საჭირო სიმაღ– 
ლეზე, და გეერდითი 5-–გვერდითი სეგმენტების გასაწევად. როდესა(;, 

ფორმის სეგმენტები გაიშლება ქეედა ფრთებს დაუშვებენ და ქვედთ 
დომკრატების 6 საშუალებით ფორმას საბოლოოდ აყენებენ. 

გამაგრების დროს ურიკა სანგრევიდან გაიყვანება. 

53.ე ცხრილში მოცემულია ძირითადი მონაცემები ბეტონის ტუმბოე- 

ბის შესახებ. 

243-ე ნახ-ზე გამოსახულია ბეტონის ტუმბოს დანადგარის სქემა გვირაბ-– 

ში მისი მუშაობის დროს. ბეტონის ტუმბო- ეწყობა სპეციალურ ბაქანზე, 

რომელიც გადაადგილდება ლიანდაგზე. ჩვეულებრივად ტუმბოსთან ერთად 
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ცხრილი 953 
  

განხომილე- ბეტონის ტუმბოს ტიპი 
  

  

მაჩვენებლები ბის ერთეუ- 
ვეწებლე ლები 8-5 | 8-6“ | 8IIII--5 

გაბარიტული ზომები: 
სიგრძე თხილამურებ · მმ 2910 – – 

აშშ ბორბლებზე . ბეა · ი ვ3ვ88ი | 179 | 3120 
სიგანე თხილამურებზე ი 1300 –_ –_ 

ა» ბორბლებზე . » 1415 1135 1200 
სიმაღლე თხილამურებზე „ · ” 2216 – – 

ბორბლებზე. , · ი 2300 1135 1850 
წონ» · · · კბ 4000 1330 2150 
წარმადობა. . .......... მ1/სთ 11––15 ზ - 5 
ბერონის მიწოდების მაქსიმალური სიგ- 

რძე: 
პორიზონტალზე . მ 240 50 150 
ვერტიკალხე · „ 30 _ 18 

ტუმბოს ცილინდრის დიამეტრი · მმ 160 – – 
ძრავის სიმძლავრე : კვტ 16,2 4.5 11,4 
მილსადენის შიგა დიამეტრი · მმ 150 150 114         

# 8--8 ტიპის ბეტონის ტუმბო ამჟამად გამოცდის სტადიაში იმყოფება, 

ბაქანხე თავსდება ბეტონსარეველა და ამწევი მოწყობილობა ბეტონის 

მიმღები ჩამჩით. ბეტონის მიწოდება ტუმბოსთან წარმოებს ვაგონეტებით 

ან სპეციალური ბადიებით. 

ტუმბო თავსდება ამოფიცვრიდან 30--45 მეტრის მანძილზე, ტუმბო- 
დან გამოდის ბეტონსადენი მილი 12,5–-15 სმ დიამეტრით. მილსადენის 

ცალკეული უბნების შეერთება ისეთი უნდა იყოს, რომ უზრუნველყოფდეს 

მის ადვილად და სწრაფად აწყობას. ცალკეული უბნების სიგრძე 3 მ-ია. 
ბეტონგამტარის ამოფიცვრასთან მიახლოებისას იგი სპეციალური მოძ- 

რავი ურიკის საშუალებით აიწევა გვირაბის ზედა ნაწილში და შემდეგ 

თავსდება ამოფიცვრაზე. ბეტონგამტარის გამომშვები ბოლო ყოველთვის 
უნდა იმყოფებოდეს ახლადჩასხმული ბეტონის მასაში. 

ბეტონის დაჭირხვნა ხდება პულსაციური ნაკადით, რაც ხორციელდება 

ცილინდრში მოძრავი დგუშით. ცილინდრში ბეტონი მიეწოდება დგუშის 
სვლებს შორის არსებულ შუალედებში. დიდ აგრეგატებში გამოიყენება 

ორმაგცილინდრიანი ტუმბოები, რომლებიც პარალელურად მუშაობენ. 
დაბეტონების ტექნიკა მდგომარეობს იმაში, რომ მილის გამომშვები 

ბოლო ყოველთვის უნდა იმყოფებოდეს ახალი ბეტონის მასაში თაღის 

ზევით და გადაადგილდეს დაბეტონების წინწაწევასთან ერთად. მილსა- 

დენის გამომშვები ბოლოს სათანადო მართვის საშუალებით ბეტონის ნა- 
კადი შეიძლება მივმართოთ ზევითკენ ბზარებისა და ზედმეტი სიცარიე- 
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ლეების შესავსებად ანდა ბეტონს მივცეთ თავისუფლად დინების საშუა- 

ლება, საჭიროა აღინი მნოს, რომ გამომშვები ბოლოს ბეტონში მოთავსე- 

ბის სიღრმე ადიდებს ტუმბოს წნევას, რაც ხელს უწყობს გვირაბის კედ- 

ლებში სიცარიელეების უკეთესად გავსეზას. 

დაბეტონების შეწყვეტის შემდეგ მისი ხელახლა დაწყებისას საჭიროა 

ცემენტის ზსხარის დაჭირხვნა, რაც საშუალებას იძლევა ხელუხლებლად 

ფევინარჩუნოთ ადრე ჩაყრილი ბეტონი. შემდეგ იჭირხნება საპროექტო 

შემადგენლობის ბეტონი. ბეტონის ჩაყრისას იგი ამოფიცვრის უკან ღე- 

ბულობს ბუნებრივი დაქანების კუთხეს, რომლის სიდიდე დამოკიდებულია 

ბეტონის შემადგენლობააა და კონსისტენციახე. 

როდესაც ამოფიცვრის ეოთ სექციაში ბეტონის ჩასსმა დასრულდება, 

ახდენენ დამრეცი ზედაპირის დამუშავებას შემდეგი ჩასხმისათვის, რაც. 
მდგომარეობს ამოფიცვრისიქითა სივრცეში ბეტონის ტორსის ვიწრო 

ზოლის გასწორებაში. უსწორმასწორობათა მო“მანდაკების შედეგად მიი- 

ღება ძალიან კარგი პირაპირი წმინდა ხაზის სახით, რომელსაც ნასვერე- 

ტების არავითარი კვალი არ აჩნია. 

ბეტონისათვის მეტი სიმკვრივის მიცემის მიზნით საჭიროა ზედაპი- 

რული ვიბრატორების გამოყენება.



ბამომცემლობისაბან 

გამომცემლობას განზრახული ჰქონდა ნ. მ. პოკროვსკის წიგნის –– 

„გვირაბების გაყვანა“ –– ქართული თარგმანი გამოეცა ერთ წიგნად, მა- 

გრამ ტექნიკური მიზეზების გამო არ მოხერხდა. ამჟამად გამოდის მხო– 

ლოდ პირველი ნაწილი. წიგნის მეორე ნაწილი უახლოეს ხანში გამოვა.


