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წინამდებრე სახელმძღვანელო დაწერილია სსრ კავშირის 
სოფლის მეურხეობის სამინისტროს უმაღლესი და საშუალო სპე- ციალური სასოფლო-სამეურნეო განათლების მთავარი სამმართვე– ლოს მიერ. 1990 წლის 31 იანკარს დამტკიცებული პროგრა:მის 
მიხედვით, რომელიც განკუთვნილია 1511 სპეციალობის ჯპიდრო- 
მელიორაციის" ფაკულტეტის სტუდენტებისათვის. 

რუსულ ენაზე გამოსულ სახელწჰღვანელოებსა და პროგრა- 
მულ საკითხებს შორის არსებული განსხვავებების გამო, საჭირო 
შეიქმნა ზოგიერთი თავისა და განყოფილების ხელახალი გადამეშა- 
ვება-შედგენა. ამ სახის სახელმძღვანელო პირველად გამოდის ქარ– 
თულ ენაზე. 

წიგნი მოიცავს აგრეთვე თითქმის ყველა მასალას, რომელიც 
გათვალისწინებულია „სოფლის მეურნეობის მექანიზაციის“ 1509 
სპეციალობის სტუდენტთა პროგრამით. 
ეი გამოადგება სოფლის მეურნეობის საწარმოებისა და 

სამელიორაციო სისტემების მშენებლობის თითქმის ყველა სპე–- 

ციალისტს. 

რეცენზენტები: ტექნიკურ მეცნიერებათა დოქტორი, 
რენია აგია აოლაბააეგაა  ა  სსსააააა 

· აკადემიკოსი I 0. მ ხოხლოვ X| 
-_– 

ტექნიკურ მეცნიერებათა კანდიდატი, 
პროფესორი ბ. ს. ჩიხლაძე 

C გამომცემლობა „განათლება“, 198ვ.



“ მესავალი 

სკკპ XXVII ყრილობამ ჩვენი ქვეყნის „... სასოფლო-სამეურ– 

ნეო წარმოების სტაბილური ზრდის მიღწევა, სასურსათო პროდუქ-- 

ტებითა და სასოფლო-სამეურნეო ნედლეულით ქვეყნის საიმედო მო– 

მარაგება", ძირითადად მ:წების მელიორაციის გრძელვადიან აროგ– 

რამას დაუკავშირა და დასახა” მისი რეალიზაციის გხები, რომ 

ც ... საექსსლუატაციოდ გადავცეთ ხუთ”ხლედში სახელმწიფო კაპი– 

ტალურ დაბანდებათა ხარჯზე 2.3 მლნ ჰა სარწყავი და 3,6 მლი პა 

დაშრობილი მიწები, შევა-რულოთ კულტურულ-ტექნიკური სამუშა- 
ოები 8,3 მლნ ჰა-ზე. გავაუმჯობესოთ მოქმედი სარწყავი სისტემების 

ტექნიკური მღგომარეობა 5,6 მლნ პა ფართობზე“. 

მელიორაცია მოიცავს ტექნიკურ, ეკონომიკურ და სამეურნეო–- 
საორგანიზაციო ღონისძიებების კომპლექსს, რომელიც მიმართულია 

ნიადაგის წყლის, საჰაერო, ობური და კვებითი რეჟიმების გასაუმ–- 

ჯობესებლად, რომ მივიღოთ უხვი მოსავალი ბუნების სტივიური პი- 

რუობების დამოუკიდებლად. 

ღასახული პროგრამ-ს განსახორციელებლად ფართოდ უნდა გა- 

მოიყეხონ სამეცნიერო-ტექნიკური პროგრესი, კომპლექსური მექანი– 

ზაცია და ავტომატიზაცია რომელთა საფუძველია მანქანები. მანქანე– 

ბის გამოყენება ამსუბუქებს შრომას, ზრდის მწარმოებლურობას, ამ– 

ციარებს შესასრულებელი სამუძაოების თვითღირებულებას ღა მოკ- 
ლე ღროში შესაძლებელს ხდის დამთავრდეს ღიდი მოცულობის სა- 
მუშაოები-ი ორროტორიან ორფრეზიანი შნეკურ-როტორული არს- 

სათხრელებით ერთი მუშის შრომის მწარმოებლურობაა 100--400 

მ/სთ, ხოლო გუთნისებრი არხსათხრელებით კი –– 500 –– 1000 
მპ/სთ. 

მანქანა ეწოდება წარმოების მექანიკურ იარაღს, რომელიც მექა– 
ნიზმების შეთანაწყობით აწარმოებს სასარგებლო სამუშაოს ან გარ- 

დაქმნის ენერგიას მათ შესასრულებლად. 

მანქანა შედგება დეტალებისაგან, მექანიზმებისა და აგრეგატები– 

Lაგან დეტალი მანქანის ცალკეული ნაწილია. კვანძი რამდენიმე დე– 
ტალის შმეთანაწყობაა, მექანიზმი არის დეტალების ან კვანძების კი– 

ვ



ნემატიკური ჯაჭვი რომელიც ასრულებს სრულიად განსახღვრულ 

მოძრაობას. აგრეგატი რამდენიმე კვანძისაგან შემდგარი დამოუკი- 

დებელი მექანიზმია, რომელიც ასრულებს განსახღვრულ ფუნქციას. 

ჰიდრომელიორაციულ სამუშაოთა შესასრულებლად გამოყენებე–- 

ლია სამელიორაციო. და სამშენებლო მანქანები, რომლებიც ასრულე- 

ჯენ ერთ ან რამდენიმე ოპერაციას სამელიორაციო და სამშენებლო 

სამუშაოებში. მანქანები არის მოძრავი და სტაციონარული. თვითმა– 

ვალი მანქანა შედგება ექვსი ელემენტის ჯგუფისაგან, ესენია: 1–--ჩა- 

რჩო; 2--სამუშაო მოწყობილობა (რომლითაც უშუალოდ სრულდება 

სამუშაო პროცესი); 3--ძალური დანადგარი--ძრავა 4-–-ტრანსმისია 
ეადამცემი მექანიზმები რომლებიც ძრავას აკავშირებენ მუშა მო–- 

წყობილობასთან, 5--სავალ ა მოწყობილობა; 6--მართვის სისტემა, 

#ომლითაც ხდება ცალკეული მექანიზმის ჩართვა-გამორთვა.



I/განქოფილება 

მანქანათა ნაწილები 

ჯთავი 

საერთო, ცნობები მანქანათა ნაწილების შესახებ 
1. მანქანების მუშაობის ძირითადი კრიტერიუმები 

სამელიორაციო და სამშენებლო სამუშაოებზე გამოყენებული 
მანქანები და მექანიზმები შედგება. ძრავას, გადამცემი მექანიზმისა. 

და სამუშაოს შმესასრულებელი მოწყობილობისაგან. 
ძრავა ენერგიის ამა თუ იმ სახეს გარდაჟმნის მექასიკურ ენერ– 

გიად. არსებობს: თბური (მიდაწვის), ელექტრო, ქარის, ორთქლის» 

და სხვა სახის ძრავები. 
სამუშაოს შესასრულებელ მანქანა-მექანიზმში მუშა ორგანო, 

ძრავას ენერგიის ხარჯზე, უშუალოდ ასრულებს პროცესს (გრუნტის 
თხრა, გზის მოსწორება, ტვირთის გადაადგილება, მგზავრების გადა–- 

ყვანა და სხვ.). - 

მანქანები და მექანიზმები შედგება დეტალებისაგან. საერთო და– 

ნიშნულების ერთად მომუშავე დეტალების ჯგუფს ეწოდება კვანძი. 
(რედუქტორი, სიჩქარეთა კოლოფი და სხვ. 

დეტალები, თავის მხრივ, იყოფა საერთო და სპეციალური და– 

ნიშნულების დეტალებად. საერთო დანიშნულების დეტალები: ხრახ-- 

ნები, ქანჩები, ლილვები, საკისრები. გუროები და სხვ. გვხვდება თითქ- 

მის ყველა მანქანაში. სპეციალური დანიმნულების დეტალები გეხედე– 

ბა მხოლოდ ზოგიერთ მანქანაში: ექსკავატორის ციცხვი, ამწე კაკვი, 

ბაგირი და სხვ. | 

მანქანათა ნაწილების კურსში ისწავლება საერთო დანიშნულების 
დეტალები და კვანძები, რომელთა გაანგარიშება საფუძვლად უნდ» 
დაედოს სპეციალური დეტალებისა და კვანძების ზომების შერჩევას. 

მანქანის ხანგრძლივი მუშაობის ეფექტურობა დამოკიდებულია 
ბის სიმტკიცეზე, სიხისტეზე, ცვეთაგამძლეობაზე, ვიბროგამძლეობა– 

ზე, თბოგამძლეობასა და საიმედოობაზე. 
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სიმტკიცე განისაზღვრება მიყენებული ძალის სიდიღის, დეტალის 
ჭკვანძ-ს) ფორმის, ზსოპესა ღა იჰ მასალის მისეღვით, რომლისგანაც 

დამზ ადებულია დეტალი. 

დეტალზე მიყენებული ყველა ძალა იყოფა 3 ჯგუფაღდ: ნორმა- 
ლური, ზემთხვევითი და ავარიული. დეტალის ნორმალური დატვირ– 

"თვა გულისხმობს. მის ისეთ პირობებში მუშაობას, როპელიც შეტსა- 

ბამეპა საპასპორტო, ანუ ტექნიკურ დახასიათებაში მოცეზულ მონხა- 

ცემებ. · დექ ალებს მუშაობის ხანგრქლავო“აზე ანგ:რიშობენ მისა 

წოტჭალური დატვიოთვების მიხედვით: 
პემთხვევითმა ძალებმა დეტალებზე შეიძლება იმოეპეღოს მუ- 

“აობის დროს მაშინაც კი, როდესაც მექანიზმები გაპართულ ხღერ- 
მარეობაშია, მანქანას სწორად მართავე§ და ღაცულია ექსპლუატაცი: 
ის ყველა პირობა. დეტალებს სიმტკიცეზე ა:გარიშობე§ შემთავებგი- 
თი ძალების სიდიდის მიხედვით. დეტალის ზომები, ფორმა, მასალა 
და ღამუპავება ისეთი უ5და იყოს, რომ შემთხვევითი ძალების ეს მ2- 

ხენ---სას წარმოშობილი ძაბვა დასაშვებ სიდიღეს არ აკარბებდის. 

ავარიულე ძალები წარმოიშობა მაში5, როდესაც მასქა5ა-შიქავ: შ- 

მი 3: მარავ მდგომარეობაზვი წუმშარას,  აბდა დარღვეულია ე. 9ტისა 

და ექსპლუატაციის წესები. ავარიული ძალების სიდიდის მიხედვით 
ანგარიშობენ დამცველ მოწყობილობებს. ' 

სიხისც ტე ახასიათებს დეტალის დრეკადობის დეფორმაციის ს-დ-- 

ღის პასზე მოქმედი დატეირთვების შედეგად. დეტალის დასამზაღე- 

ბელ ზომებსა და მასალას საჭირო სიხისტის დაცვით ისე ირჩვე5, 

ღომ დეფორმაციის სიდიდემ არ გადააჭარბოს დასაშვებ სიღიდის. ლჯ) 

არ დაირღვეს მაქანის მუშაობა. მაგ.: კაილანისს ღერძის გაღუნვისას 
დაირღვევა კბილანური · გადაცემა. 

სიხისტე ორი სახისაა-–საკუთარი ღა საკონტაქტო. 

საკუთარი სისისტის ღოოს დეფორმირდება მასალის მთელი მო– 

ცუელობა (ღერძის გაღუნვა), ხოლო საკონტაქტო სიხისტისას-–დეტა- 

ლის წედასირი (კბილი, მი”ის საოხრელე მუშა ორგანო და სხე.). 

:ცვეთაგამძლეობა გამოხატავს მასალის თვისებას იყოს მედეგი, 

გაუწიოს წინააღმდეგობა ცვეთას. ცვეთა არის ხახუნის შედეგად დე- 
ტალთაე სამუშაო ზედაპირების ზომებისა და თვისებების ცვალება- 
დობა, 

ცვეთის ძირითაღი სახეებია: 

„მექანიკური (აბრაზიული, პლასტიკური დეფორმაც-იისა 
და საღ დაპირის მყიფე დაშლით გამოწვეული ცვეთა); 

2. მოლეკულურ-ზექანიკური ცვეთა ახი” ორი



ერთიმეორესთან შეხებაზი მყოფი ზედაპირიდან ლითონის ერთიმეო- 
რეზე გადასვლა და ურთიერთჩავიდება; 

ვ. კოროზიულ-მექანიკური ცვეთა ხდება დეტალის 
ზელებიოლე აგრესიული არ)ს (ნა:თ-ერკაის) მოქმედებით; 

4. მოლეკულური თბური) ცვეთა სდება მანქანის 
მუშაობის ღროს ზეღაპირების ურთიერთხანუნისა ღა თბური პრო- 
ცენსების მოქმედებუთ. 

ცვეთით მცირდება ღეტალების სიმტკიცე და სიხისტე, მუშაო- 
ბის ხანგრქლივობა და საიმედოობა. ღეტალებს მორის არსე ებული 
ღრეგნრების გახდის გამ“ ენრდება ღინამიკორი აატვირთვები. 

ცეეთის შემცირება რეეძლება მოზახენე ზეღაპირების <«ეზეთ- 

ვით, მათ შორის წაევის Cეზეირებითა და მოხახუბე. ზედაპირებეს ღა- 

ცვით აბრაზიული ღა მ-ვხე არის პოხელ :რისაგ.ნ. 
ეიბროგამმლეობა არის ღეტალის უნარი შეინარჩუნოს მუშაო- 

ბისუჩარიანობა ვიბრაციის პირობები, რომელსაც რდეუმ-ეია სწრა- 

ფალ გამოიყვანოს ღეტალ2 მწყობუიდან მისი ღეფორმაციების გან 
ვითარების გაზო. იმ მაწქა:ების Cდაგიგსარ ბისას, რომლებზერაც ღა- 
ყენებულია ვებრატორები განსაკვთრებით საქურაღღებოა დეტალე- 

ბის გაანგარიჭქება ვ”ზროგამძლეობაზე. იმ დეტალებისათვის, საღაც 

სამირო არ არის ვიბრაციები, ირჩევეე მუშაობის ისეთ პირობებს, 

„რომელიც გამორიცხავს ვიბრაციის შარმოშობას. 

სითბოგამძლეობა არ-ს ღეტალის «ნარი მანქანის მუშაობით 
განპირობებული მაღალ. ტემპეოატურას დროს ? ეჰლოს წნორმალე- 

რი დატვირთვით მუშაობა. სითბოგამძლეობისათვის იყენებენ შესა- 
ღერ მასალას, რომელიც უზრუნველყოფს დეტალის ჩხანგრჰლივ ნო- 
რმალერ მუშაობას. 

საიმედოობა არის დეტალის თვისება შეასრულოს მანქანაში სა– 
ჭირო დანიშნულება საექსპლუატაციო მაჩვენებლების შენარჩუნებით, 

იმ დროის ან სამუშაოს მოცულობის ზესრულების პერიოდში, რომე- 
ლიც განსაზღერულია მანქანის საერთო მოთხოვნებით. დეტალის მუ- 

მაობის საიმედოობა განსახღვრულია მისი სამუშაოს შესრულების 

ხანგამძლეობით, რემონტის შესაძლებლობითა და შენახვის თვისებით. 

ხახუნის ძალა არის მოქმედი ძალით გამოწეეული რეაქტიული 
ძალა, რომელიც ეწინააღმდეგება გადაადგილებას (სრიალს, გორვას). 

ხახუნის ძალა დამოკიდებულია ნორმალურ (დაწოლის) ძალაზე და 

მოხახუნე სხეულების (მასალების) ზედაპირების თვისებებზე. სიჩქა- 

რე და ხვედრითი დაწოლა ხახუნი ძალაზე მოქმედებს შედარებით 
მცირე დიაპაზონში. 
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მანქანის მიერ დახარჯული სიმძლავრის დიდი ნაწილი იხარჯება 

ხახუნის წინააღმდეგობის დაძლევაზე. შიდაწვის ძრავაში სიმძლავრე 

იხარჯება დგუშის გადაადგილებაზე და საკისრების ხახუნის (გორვის, 

სრიალის) წინააღმდეგობაზე, სიჩქარეთა კოლოფში-–კბილანებისა და 

საკისრების ბრუნვაზე, მოძრავი მანქანის გადაადგილებისას––სავალი 

ნაწილების წინაღობაზე და სხვ. ხახუნი ყველგანაა და მის გარეშე 

მოძრაობა შეუძლებელია, ამიტომ მანქანის მუშაობისას გასათვალის- 

წინებელია ხახუნის ძალები ღა მათი შესამცირებელი ან გასახზრდე–- 

ლი ღონისძიებები. ხახუნის შესამცირებლად ზედაპირებს მოაპრია- 

ლებენ, შეზეთავენ და სხვ. ხახუნის გაზრდა შეიძლება სპეციალური 

ანტიფრიქციული მასალებით (ჩართვის ქუროებში, ღვედურ გადაცე– 

მებში და სხვ.). 

ხახუნის დროს ერთიმეორეზე მოქმედებს ზედაპირები (სრიალის 

ხახუნი) ან მათ შორის მოთავსებული ცილინდრული ან სფერული 

სხეულები (გორვის ხახუნი). გორვის ხახუნზე იხარჯება გაცილებით 

ნაკლები სიმძლავრე, ვიდრე სრიალის ხახუნზე, ამიტომ ფართოდ ხმა– 

რობენ ბურთულა და გორგოლაჭოვან საკისრებს. 

ა, დეტალების დატვირთვის რეჟიმები 

დეტალზე მიყენებული დროის ხანგრძლივობის მიხედვით ძალე– 

ბი იყოფა მუდმივ და ცვალებად ძალებად (ნახ. 1). ცვალებადი ძალე– 
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ბი და მისგან გამოწვეული ძაბვები დეტალში ხასიათდება ცვალება– 
დობის დროის 1 ციკლის მიხედვით არსებობს სიმეტრიული (ნახ. 

1, ბ), ასიმეტრიული (მუდმივი ნიშნით) (ნახ- 1, გ.), ცვალებადნიშნია- 

ნი (ნახ. 1, დ) და პულსირებული ძაბვები (ნახ. 1, ე). 

მუდმივი ძალა (ძაბვა) (ნახ. 1, ა I. ხასიათდება მისი მაქსიმალური 
მნიშვნელობით. საანგარიშოდ მიიღება ძაბვა: 

თ=5»„ჯ მუდმივი (სტატიკური) ძალა მოქმედებს ხანგრძლივად 

და მისი მიყენება და მოხსნა ძლიერ ნელა ხდება. 

ცვალებად ძაბვას ახასიათებს: 

0თ:; “- მაქსიმალური ძაბვების სიდიღე; 

_–_ მინიმალური ძაბვების სიდიდე; 
9ი)ი 

9. = აა ქიბიას. –- ძაბვების სამუალო სიდიდე; 

C გ= შა შოას. ამპლიტედური ძაბვები; 

თიში. 
L=- ციკლის მახასიათებელი, 

ეწთეჯ 

ძაბვები შეიძლება იყოს განმეორებითი, დამყარებული და დაუმ– 

ყარებელი რეჟიმების დროს. დარტყმითი ძალები მოქმედებს მცირე 

დროის განმავლობაში ციკლის ცვალებადობის 1 მცირე მონაკვეთში. 
პირველ ნახაზზე ნაჩვენები ცვალებადი ძაბვები ყველა შემთხვე– 

ეას მიეკუთვნება. სიმეტრიული (ნახ. 1, ბ) ძაბვებია მაშინ, როდესაც 

ძაბვების მაქსიმალური და მინიმალური მნიშვნელობები აბსოლუტური 

სიდიდით ტოლია და მხოლოდ ნიჰაით განსხვავდებიან. თუა, არის 

უდიდესი ნორმალური ძაბვა, თაა კი –- უმცირესი ნორმალური 

ძაბვა. 

მინიმალური ძაბვების სიდიდის შეფარდებას მაქსიმალური ძაბ– 

ვების სიდიღესთან ეწოდება ასიმეტრიულობის კოეფიციენტი 

5თაა= “შოთი თი ი და ცვალებადი სიმეტრიული ძაბვების ' 
შემთხვევაში L==--1. ცვალებადი ციკლისას დანარჩენი მახასიათებ-. 

ლები შემდეგი მნიშვნელობისა» 

მთა, >> შთIალ ო 

რ.,= – < თ!" 

ლთ ს; იე=6ღპეჯ 

ასიმეტოიული მუდმივნიშნიანი ძაბვების (ნახ. 1, გ) დროს: 

6თა:ჯ > >) 5თII>0. 6: > 9დღIი) თ: >) 

>, L >0,



ასიმეტრიული ცვალებადეიშეიანი ძაბვების (ნახ. 1, დ) დროს: 

5” 20. წეკკდეს. ეს ა5 კელ ბ, ხი”>= ახ 6,2, 1<-1 

პულსირებული ძაბვების (ნახ. 1, ე), დროს: 

6აეჯ > 95 ლ= 5ი >0, 5... L=-) 

დეტალების გაანგარიშების თანამედროვე მეთოდები აგებულია 
ჩანოთვლილი ძაბვების მიხედეით და უნდა შეესაბამებოდეს ე ერთ-ერთ 
მათგანს. 

როდესაც დეტალის საანგარიშო კვეთში ძაბვების სიღიღე გაან- 
გარიშე ებულია სიმტკიცის პირობის დასაცავად, მიღებული ძაბვის სი- 
რ“ღე უნდა შეღარღეს მასალის დასაშვები ძაბვების ს სიდიღესთან: 

რ<|0) და <ლI<I. 

9 ზღე5, . –- . 
საღაც! (ა! '.. ლვ ა. 151 = ზღვ” 

/ M 1! 

0M--სიმტკიცის მარაგის კოეფიციაებტია; 

CC ლ –- “ნი ოპ რდა მსე" ი ბაცი4ტ6.ს სრიალი: ი გნ ყი ბღერ “ბღერ, ნოიოსალტოი ღა ყსესი წაყვენის სღგრუელი ინიძე- 

ნელობებია:; 

ს ' ნორმ ტ L2I ღა (2) აღებული მ. ალისათვიას დასა ეები ოტჭალერი 

და მხები ძაბვების ს“ღიღეას, რობლებსაც იღებენ 
ცხრილებიდან ან სტანდარტებიდან, 

სემტკიცის მარაგ-ს კოეფიციე5ტა მიეღება სამი კოელიცაენე-ს 

ერთ-შეორეზე გაღამ“ავლებით 01 ==:1;110113 აჟვედ,ი: 

ი, –– კოეფიციენტი გამრაატავს აღებული მასალის არაერთვგვა- 
როვნებას, _ 

ფოლაღისათვის იღებენ #7I=1,2-1,5, თუეჯისათვას კ---I1:= 
1,5 + 2,5; 

მე –- კოეფიციენტი გამოხატას დეტალსე მოქძეღდი ძალის, ანუ 

Cაბვის განსახღვრისა და აგრეთვე საანგარიშო სქემის სისუსტეს. 
I = 1 (0 + 

ავლ ფირენტი გამოხატავს დეტალის მუშაობის სასიათს, 
მნიშენელობას, მისი მუშაობის ხანგრძლივობას და გატეხვის შემთხვე– 
ეაში შესაძლო შედეგებს. 

ოუ ღეტალი” ან კვანძის გატეხეს დროს ღიღი მატერიალური 
დანაკარგები არ გვაქვს, ნა?ინ იგ = 1.05 + 1.15, ხოლო საწინააღმღეგო 

ფსპემთხგვეგვაში ივ = 1,15 + 1,5. 

როდესაც დეტალის გატეზვისას საფრთხეშია ადამიანის სიცოცხ- 
ლე, მაშინ სიმტკიცის მარაგის სიღიღე რეგლამენტებულია სახტექ- 

ზედამბედველობის სპეციალური ნორმებით. 
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ვ. მანქანათგშენებლობადი გაზოჟეზებული მასალები 

: ' 
მასალა, რომლისგანაც ღამ ბადებულია ღეტალი, ფადა პასუხ? 

ჯეს საჭჰირო _რექნიკერ მოთხოვნებს; ჯეონდეს მოცემულ პირობებში წ. 
დ 
მოშა =ბის სარი; გაუძლოს ტე? ორის გ არ ს უმა უარი; გაეხლოს ტე მპერატუ ისა და ავმე გარვ მო გუქ– , ა 
ლენი), მასალის თვისება ახალ ლა შეუ ლალი ბოდეს “ე ––_–____. 

სარ -.– ი) რ „ 
წესს (ღატე “ფრა, შე ედელ ება, ჩამოხხმა,- მ: ექანიკუტრი ღამცმ.ვება ღა 

ა 

რაი ლითოიებიდან ყიეირად # თ5 ავი ლითონებიდან ყველაზე მეტაღ გავრცელებულია თუჯი ღა 
ფოლი. თუჯისაგან ამპადებენ მისი თვისებების მ მესალაზის როაცლი 
ქროალიგურავა“ს ჩამოსბანელ ღეტალებზ, რომლებს ბ. კაასიანგ ას სევ. 
ყიფე, რაც ენღა _გაითვ “ვალისწინო§ ღეტალის მუშ:ობის პირობების 

დაღგინისას. თანაველროვე საზელიორაც ჯიო. ღა სამმ- გმებლუ ნ6ა5ქავვ- 
.- _ · – . 
C=" დერალების 6- -ლა95 895-2ღC3 თუჯის:გა?-ა დანა. ღგიორლი, ც:ლტერ- 

ტ92 რუსა, თეთრი, მოთეთრო ღა ჭეღადი თუჯები: 

რუს რუ?ს აღსიშყავენ ასოებით CL ღა იმ ციფრებ.თ, რომლებიც 
L ა : C , , - 

აჩასიარებს თუჯის სიმტკიცეს ზუვატს გაჭიმვასა დ) დუნიაზე. 

  

ფოლლბიღან ყველალე ზეტ:დ გავრცელებულია ბევოლისრივი 
უხიი C. ათე) ჩა ფოლია 5 2340, 2(0სC ევი ე, მაქი 0515, დლ ი 

ოლ, 1: რელ, 2..4ლ ილი, 7. გოს“. 1C50-.რმიალი თარგიზირია ჩარიტა. 

რტი:ჩა ს სან ატრუქციი რილალაღ-ს შემლაგი მარკე: ლლ, 10: ლ, 
ჟღ - ა” L.. ლ ლ–. 

1C. ' - -- “აგა ყ-ნ-“> 15: ფლ. 20..-ფლ. 6ე. ღეტა ლების რასამზადებლა2 2გარიყენება 
–––იე.––___._... 

ი”... . – -. - რ 

არ“, M ის 5 იარი ფრ აღე “”· C ' არჩასროევა. ლაღ ბ.ი, 

ლეგრებული ფოლალები აღა-ანულია ა ციფრებ- თა და ასოებით. 

ციფრები განობატაკს ნასმირაადის სბემცეელობის მეასედ %-ს, ასო- 

ეხი კი მალეგარებელ ელემენტებს ი ტოლფრაზი-- ც, მაღგანეც-–-, 

სპილ ევძი– #L და ა. %.). 

მაღალხარისხოვანი ლეგიოებული დღადფის ნარკეაი აღასძენისას 

განსხვავდება # ასოს დამატებით ვე X 1 C# 5იზნავს, რომ ფოლადშიე, 

გარდა რკინისა, შედ-ს. ვი ნახპირბაღლი (32; 1% ქრომი--X; 1% მარგა– 

ნეცი-I: 11% კაჟი--C, 
ფოლადის მარკით ხასიაოდება მისი ქიმიური და მექანიკური 

თვისებები. რომელთაგან ძირითადია: სამტკიცის ზღვარი გა:ჯიმვა- 

ზე-- ს. დენაღობის ზღეარი- :- და დაღლილობის ზლეალი 2. 

მხედეელობაში ღებულობენ აგრეთვე სისალეს ბრინელიას მიხუდვით 

Lც ან როკველის მიხი-კვითო III · 
ჩვეულებრივი ნახშირბადოვაბი „ფოლადები გამოიყენება თსეთი



დეტალებეს. დასამზადებლად, რომლებიც თერმულ დამუშავებას არ 
განიცდიან. 

ლეგირებული ფოლადეას მუშაობის ნორმალური პირობები არ 
უნდა დაერღვეს, მათ უნდა ჰქონდეს მაღალი სიმტკიცე, თბოგამძლიეო– 
ბა, ცვეღრაგამძლეობა და სივ. | 

ხარისხოვანი ნახშირბადოვანი ფოლადებე ბოსრ--1050 გამოიყე- 

ნება ისეთი დეტალების დასამზადებლად, რომლებიც თერმოდამუმშა- 
ვებას მოითხოვენ. : | 

ფლ. 0 გამოიყენება არასაპასუხისმგებლო კონსტრუქციის დეტა- 

ლების დასამხსადებლად; ფლ. 2--მოქლონების დასამზადებლაღ: ფლ. 3 
და ფლ.4ჭ ნხირითაღაღ –- ლილონ,ონსრრექციებმი და საჭაგოი ღე- 

ტალების დასამზადებლაღ, ფლ. 5 და ფლ. 6 (ფლ. 20, ფლ. 25, ფლ. 
4თ) გამოიყენება ღერძების, ლილვების, სოგმანების, ნაკლებად ღატ- 

ვირთული კბილანებისა და სხვა დეტალების დასამზადებლად. 
ფლ- 10, ფლ. 20, ფლ. 30 და ფლ. 35-ისათვის დამახასიათებელია 

კარგი შედუღების უნარი, ფლ. 30, ფლ. 35, ფლ. 40, ფლ. 50 ღა ფლ. 
60 ექვემდებარება თერმოდამუშავებას. 

მცირენახშირბადიან საკონსტრუქციო ფოლადებს, ქრომის, მარ– 

განეცისა და სხვა მინარევებით აქვთ კარგი შედუღების უნარი. მათ 

იყენებენ ძლიერ საპასუხისმგებლო ღ –თონკონსტრუქციებში. 
ლეგირებულ საკონსტრუქციო ფოლადებს იყენებენ თერმოდ:- 

მუშავების ჩატარების შემდეგ: ხოლო მისგან დამზადებულ დეტა- 
ლებს ძლიერ დატვირთულ მექანიზმებსა და ლითონკონსტრუქციებ- 
ში, 

რთული ფორმის ფოლადის დეტალებს ჩამოსხმით ამზადებენ. 

მცირე დატვირთვების შემთხვევამი იყენებენ „15/1--55)I", ხოლო 

სამუალო და ძლიერ დატვირთულ დეტალებს ჩამოასხამენ. ლეგირე– 

ბული, თერმოდამუშავებით ძლიერ საპასუხისმგებლო დეტალების და- 

მჯაადებისას დეტალებს გამოჭედავენ, ხოლო სერიული გამოშვებისას 

კ2––დატვიფრავენ. 
როდესაც დეტალებს უნდა ჰქონდეთ მაღალი (ცვეთაგამძლეობა, 

განსაკუთრებით დარტყმითი ძალების აოსებობის დროს, მაშინ მის და–- 

სამზადებლად იყენებენ მაღალხარისხოვან I 8I)) ფოლადის სხმულს, 
რომლის შემადგენლობაშიც 12--14% მარგანეცია. ასეთ დეტალებს 

მიეკუთვნება: მუხლუხას ნა”ილები, ციცხეის კბელები, სამსპვრეველას 
ფილები და სხვ. 

ფერადი ლითონები იყოფა სპილენძის მსუბუქ შენადნობებად 

და ბაბიტებად, 
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სპილენძის შენადნობია ბრინჯაო, რომელშიაც 80%-მდე სპილეჩ- 
ძია, ხოლო დახარხე5ი კი––ტყვია, თუთიას, ალუმიიი და სხვა მიხარე–- 

ვები. , 

ბრინჯაოს თვისებაა მისი მაღალი ანტიფრიქციულობა, რის გამოც 

ფართოდაა გამოყენებული სრიალის საკისრებში, ჭიახრახნულ გადა–- 
ცემებში, სავალი ხრახნების ქანჩებში და სხვ. 

სპილენძის შენადხობებს მიეკუთვნება თითბერი, რომელშიც სპი- 

ლენძის გარდა არის კალა. ორმაგი თითბერი ეწოდება იმ შენადნობს, 

რომელიც მხოლოდ სპილენძისა და კალისაგან შედგება და აღინიმშ- 

ნება ასო II-ით რომლის შემდეგ დაწერილი ციფრიც მიგვითითებს 
პილენძის შემცველობაზე. თითბერს, რომელშიც სხვა ელემენტებიც 

შელის (ტყვია, მარგანეცი, ალუმინი და სხვ.), უწოდებენ რთულს და 
გარღა ასო „ჰI“-ისა წერენ იმ ელემენტის აღნიშვნით, რომელიც შე– 

დის მის შემადგენლობაში. აღნიშვნა „/)1-C--80--3--3- 5იმნავა, როე 

თითბერმი შედის 80% სპილენძი, 3% კაჟი, 3% ტყვია, დანარჩენი კი 

კალა და მას ტყვიიან-კაჟოვან თითბერს უწოდებენ. 
ბაბიტები არ-ს თუთიის მაღალი მემცველობით (70% და მეტიც); 

თუთია-ტყვიის (65+75% დრყე“ა); ტყვიის (80% და მეტიც). გარდა აღ- 

ნიშზულისა, ბაბიტებს უმატებენ §იკელს, კალციუმს, სტიბიუმს და სხვ. 
ბაბიტები აღინიშნება ს ასოთი და ციფრით, რომელიც გვიჩვენებს 

თუთის შემცველობას (6 83-ში მედის 83% ოუთია), ზოგჯერ ბაბიტის 

აღნიშვესაში მედის ასოს აღნიშენა, მაგ. C--სტიბიუმი. ბაბიტები ად- 

ვილად დნობადი შენადნობია. მისგან ამზადებენ სრიალის საკისრებს. 
მსუბუქი შენადნობები ძირითადად შედგება ალუმინის ან მაგნი- 

უმისაგან, რომელსაც უმატებე5: მარგანეცს, სპილენძს, კალას და სხვ. 
ნაკლებად მტკიცე შენადნობები გამოიყენება ხუფების, გარცმების, 

მექანიხებული ინსტრუმენტების კორპუსებისა და სხვათა დასამზადე- 

ბლად. მეტი სიმტკიცის შენადნობები გამოიყენება ისეთ ლითონკონს- 

ტრუქციებში, სადაც საჭიროა მცირე წონა და დატვირთვაც დიდი არ 
არის. ამ შენადნობების ძირითადი უარყოფითი თვისებაა ცუდი შე- 
დუღების უვარი, რის გამოც მათი გამოყენება ძლიერ შეზღუდულია. 

პლასტმასები იყოფა შემდიგ ჯგუფებად: 
1. ფენოვანი (ტექსტოლირი. გიტინაქსი ასბოტიქსტოლიტი, ხის 

ფენოვანი პლასტიკები) და მინატექსტოლიტები„ რომლებიც შედგება 

ფენებისა, და სხვადასხვა შემვსებებისაგან. : . 

2. კომპოზიციური (ტექსტოლიტის ფხვნილისა და ბოქკოებისაგან 
დამზადებული პლასტმასები); 

3. თერმოპლასტიკური მასალები: ორგანული მ-ნა (პლექსიგლასი, 

ვინიპლასტი, ფტოროპლასტი, პოლიამიდის ფისები).



პლასუიკურ მასალებსა იყენებენ საკისრების, კბილანა თვლების, 

გორვის საკისოე+ის, სეპარატორაბის, ღვედების, სამაგრი დეტალე- 
ბის, სახელუოებისა და სხვა დეტალების დასამზადებლად. პლასტი- 
კურე ძასალებისათვის დამახასიათებელია მცირე ხვედრითი წონა, 
ანტიკოროზიულობა ღა მავნე გარემოს მიმართ გამძლეობა. მისი ხაკ- 

ლია ის, რომ ადვილად პველდება, ცუდად უძლებს და არ ატარებს. 
სითბოს. 

ფოღლადებს„ თერზოდამუშმავებებიდსნნ აღსანიძნავია: წრთობა, 

ნწორმალიზსაცია, გამოწვა და სხვ. ყველაზე მეტად გავრცელებულია 

წრთობა. წრთობის ღროს ფოლადს ახურებენ წრთობის ტემპერატუ- 

რამდე და შემღეგ მას ათავსებენ ისეთ გარემოში (ზეთი, წყალი და 
სხვ.), სადაც მეიძლება მ»სი სწრაფი ან თანდათანობით გაცივება. თე– 

ომული პროცესი ძლიერ ზოდის ფოლადის სიმტკიცეს. ნოხმალიზაცია 

ფოლადის თეობოდამუ შავების პროცესია და გულისხმობს წრთობის 
ტემპერატურამდე გაცხელებული დეტალის ჰაერზე გაცივებას. გამო- 

წვის დროს გახურებული ლითონი“ დეტალი ღუმელთან ერთად ნელ- 

ნელა ცივდება. ამ პროცესის შედეგად ფოლადი კარგავს თავის მაღალ. 
მექანიკურ თვისებებს და შედარებით .რბილდება. 

4. მანკანათა ნაწილეგის სტანდარტიზაცია 

საბჭოთა კავშირის სახალხო მეურნეობის ყველა დარგში მოქმე- 
დებს საერთო საკავშირო სახელმწიფო სტანდარტები (ბოსრ-ი და 
ოსტ-ი). სტანდარტები, მოცემულ სახელმწიფოში, მრეწველობის გან- 
ვითარების მაღალი დონის მაჩვენებელია. სტანდარტები ჩვენში მხო– 

ლოღ ოქტომბრის რევოლუციის შემდეგ შემოიღეს. 

სტანდარტები და ნორმალები შემუშავებულია ზოგიერთი დეტა- 

ლის მასობრივი რაოდენობით დამხადებისას მათი ურთიერთშემცვლე- 
ლობისა და გამოყენების (მორგების) უზრუნველსაყოფად. ასეთი” დე– 

ტალებია: ჭანჭიკები, ქანჩები, გორგის საკის“ები და სხვ. თუ საჭირო 
–ანჭიკის დიამეტრია 10,5--11,0 ან 11,5 მმ ან ამ ციფრებს შორისაა 
შოთავსებული, მაშინ დიამეტრს იღებენ 12 მმ-ის ტოლი სტანდარტის 
მიხედვით. ასევეა ქანჩისათვის ხოლო საკისრის დიამეტრს ამრგვ-- 
ლებენ (იღებენ) უახლოესი დიამეტრის მიხედვით, რომელიც თავის 
მხრივ სტანდარტულია. 

სტანდარტიზაციის მიზანია ამა თუ იმ ნაკეთის ტიპური დეტალე- 
ბისა და ცალკეული კვანძების კონსტრუქციული ფორმებისა და ზო- 
მების დადგენა წარმოების მაქსიმალურად გამარტივება, ხარისხის 
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გაუმჯობესება და გაიაფება, ამიტომ მანქანების დაგეგმარების (შექ– 
მნის) პროცესში მიზანმეწონილია სტანდარტული დეტალებისა და 
ცალკეულე სტანდარტული კვანძების გამოყენება. 

- 

II თავი 

დებალთა შეერთუბები 

1, არადასამლელი ღა დასადლელი შეერთებები 

მუშაობის "ხასიათისა და ექსპლუატაციის პირობების მიხედვით. 
დეტალთა შეერთებები შეიძლება იყოს არადასაშლელი ღა დასამლე- 

ი. 

“ არადასამლელია მოქლონებითა“ და შედუღებით შეერთებული 

დეტალები. 
მოქლონური შერთებეისას მრგვალ ღეროს ერთ ბოლოზე შექმნი- 

ლი თავით ათავსებენ შესაერთებელი დეტალების ხვრეტში და 
დარტყმით ქმნიან ღეროს მეორე თავს (დამოქლონება). დამოქლონე- 
ბისას, მეორე თავის ფორმირების გარდა, ღეროს მასალით მჭიდროდ 
შეივსება ნახვრეტების არე. დამოქლონება ხდება როგორც ცივად, 
როცა ღეროს დიამეტრი 10 მმ-ზე ნაკლებია, ისე ცხლად––გახურე- 
ბით, როდესაც ღეროს დიამეტრი 10 მმ-ზე მეტია. 

· მოქლონური შეერთება გამოიყენება: 
ლითონკონსტრუქციებშე ' ღეტალების შეერთებების სიმტკიცის 

უზრუნველსაყოფად (ამწეები, ხიდები, ტვირთამწე მექანიზმები). 

უურჭლებში„ რომლებშიც მაღალი წნევაა (ქვაბები, აირსაცავე– 

ბი, რესივერები, ჰაერშემკრებები და სხე... მოქლონებით შეერთები- 

სას აუცილებელია დაიცვან დამატებითი ტექნიკური მოთხოვნა-–-ჰერ- 
მეტიზაცია, ე. ი. ორთქლი ან ჰაერე არ უნღა გამოდიოდეს; 

ღია ჰურუჯლებში, სადაც საჭიროა შეერთების ადგილების სიმჭი- 
დროვე. სითხემ რომ არ გამოჟონოს. 

მოქლონების ძირითადი ტიპებია (ნახ. 2): ა-–ნახევრად მრგვალი, 
ბ--მალული და ბ–-ნახევრად მალული თავებით. 

დამოქლონებით მიღებული შეერთებები იყოფა ერთმაგი (ა, ბ, 

გ. დ) და ორმაგი (ე) ჭრის (ნახ. 3) შეერთებებად. თავის მხრივ მოქ- 
ლონები შეიძლება განალაგონ : ერო იან რამდენიმე მწკრივად, პარალე– 

ლურად ან ჭადრაკულად. 
1=.·
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ვრად მრგვალი; ბ–-მალული; 

ვრად მალული თავებით. 

          
  

  

        

  

  
ნახ. მ. მოქლონებიძთ ნაკერი კონსტრუქციების 

სქემები: ა–-ერთრიგიანი ერთნაგი ჭრით: ბ--ორრიგი- 

ანი, მოქლონების პარალელური გა ლაგებით, ერთმაგი 

ჭრით; გ--ორრიგიანი ჭქადრაკული განლაგებით; დ – 

ერთრიგიანი პირაპირული ნაკერი, მოქლონების პარა- 

ლელური განლაგებით: ე––ორმაგი ჭრით, პირაპირა შე– 

ერთებით, მოქლონების ჭადრაკული განლაგებით. 

გ : 

თ. ნახ. 2. მოქლონის ტიპები: ა––ნახე- 

გ––ნაზე–



მედუღებით დეტალების ურთიერშეერთების დროს შესადულღე–- 

ზელ კიდეებს აცხელებენ პლასტიკურ ან გამდნარ მდგომარეობამდე. 

არადასაშლელ შეერთებებში ყველაზე მეტად გავრცელებულია შე– 
ღუღებით შეერთება, რომელმაც შეამცირა მოქლონებით შეერთებე– 

ბის სამუშაოთა მოცულობა მანქანათმშენებლობაში და ლითონკონს–- 
ტრუქციებში. 

ტექნოლოგიური ნიშნების მიხედვით არსებობს კონტაქტური და 

ღნობით შედუღება. 

კონტაქტური შედუღებისას შესადუღებელე დეტალების კიდე– 
ები ხურდება პლასტიკურ მდგომარეობამდე, რის შემდეგაც ხდება 

მათი ერთიმეორეზე დაწნეხვა გარეგანი ძალებით; 

ღნობით შედუღებისას დეტალებს შესადუღებელი კიდ ეები ხურ- 
დება დნოაის ტემპერატურამდე, რის შემდეგაც დეტალები პირდაპირ 

შეერთდება გარეგანი ძალის იამოყენების გარეშე. ორივე შემთხვე– 

ევაში გაცივების და გამკვრივების შედეგად მიიღება მტკიცე ნაკერი. 

აირული შედუღებისას აცეტილენის (C: II) ან სხვა გაზის წვა 

ხდება ჟანგბადის არეში. მათი შერევა სხვადასხვა მოცულობებიდან 

ისეთი კონსტრუქციის სანთურში ხდება, რომ შეიძლება ცვალონ რო–- 

გორც გაზის ისე ჟანგბადის მიწოდების რაოდენობა, რაც იწვევს სან–- 

თურის საქშენიდან გამოსული ალის ტემპერატურის ცვალებადობას. 

შესადუღებელი დეტალები ხურდება ღია წითელი (წრთობის) ფერა- 

მდე, რის შემდეგაც ალში შეაქვთ შესაერთებელი მასალის ღერაკი. 

შედუღების ხარისხისა და ეკონომიკურობის მიხედვთ აირული შედუ– 

ღება ჩამორჩება ელექტრორკალურ შედუღებას, ამიტომ მას ძირითა–- 

დად იყენებენ თუჯისა და თხელი ფოლადის ფურცლების შესადუღე– 
ბლად- 

ხელის ელექტრორკალურ შედუღებას, ლითონის ელექტროდე- 
ბით იყენებენ ინდივიდუალურ წარმოებამი მოკლე და მიუდგომელ 

ადგილებში მოთავსებული ნაკერებისათვის. თხელი ლითონის დეტა– 
ლებში მაღალლეგირებული ფოლადებისაგან და ფერადი ლითონების 

"დროს გამოიყენება ელექტრორკალური შედუღება დამცავ აირში (არ- 

გონის რკალური და ნახშირმჟავა გაზიხ). ალუმინის, სპილენძის, მაგ– 

ნიუმისა და ტიტანის შენადნობებისათვის იყენებენ არგონის რკალურ 

შედუღებას. 
კონტაქტური შედუღება არის ელექტროშედუღების ერთ-ერთი 

სახე, მისი შემდგომი დაწნეხვით. კონტაქტური შედუღების სახეებია: 

წერტილოვანი, გორგოლაჭოვანი და პირაპირული. კონტაქტური შე- 
ღუღების დროს პირაპირს ს ელექტროდენით ახურებენ“-და- შმესადუღე- 

2. ო. მაისურაძე #4



ბელ დეტალებს ერთიმეორესთან დაწნეხვით აერთებენ. კონტაქტურ 

შედუღებას იყენებენ მსხვილ სერიულ წარმოებაში... _ 

დეტალების უროიერთშედუღება შეიძლება (ნახ. 4): ა. პირაპირე– 

ბით, ბ. პირგადადებით, გ. კუთხით. 

ნახ. 4. მედუღებით შეერთე- 

ბის სახეები: ა-- პირაპირა; ბ–- 

პირგადადებით; გ--კუთხით. 

  

9. ხრასნული ფეერთებები 

ხრახნული შეერთებები მიეკუთვნება დასაშლელ შეერთებებს, რო-. 
მელიც ფართოდაა გავრცელებული მანქანათმშენებლობაში და ხასიათ– 

დება საიმედოობით, სიმარტივით, დამლა-აწყობის სიადვილით მათი. 
სტანდარტიზაცია ადვილია. 

ხრახნული შეერთებები იყოფა ორ ჯგუფად: 
1. ხრახნული შეერთებები დეტალების ერთიმეორეზე დასამაგრე– 

ბლად ჭანჭიკური, ხრახნული და სარჭებით შეერთებები (ნახ. 5); 

2. ხრახნული “მეერთებები მოძრაობის ერთიმეორეზე გადასაცე– 

მად, რომელსაც იყენებენ ამწეებში (დომკრატებში), საზეინკლო გირა– 

გებში, წნეხებში და სხვ. 

  

ა ბ . _. 
თა ნახ. 5. ხრახიული შეერთებე- 

> დ 7, - ში ბის სახეები ა--ჭანჭიკური ზშე- , . 

2 ჯა X წჯა ერთება; ბ--ხსრახნხული შეერთე- 

ჯა ა ბა; გ--.-სარჭებით შეერთება. 
აა ბდა ჰებით შეერთე 

ხრახნულ.შეერთებაში გამოყენებულია ქანჩები. ქანჩს ჭანჭიკის ან 

ხრახნის ბოლოზე ჩახრახნიან. ქანჩის ქვეშ ათავსებენ საყელურს ან 

სხვადასხვა მაფიქსირებელ მოწყობილობას, რომელაც იცავს ქანჩს მო- 

შვება-მობრუნებისაგან. 

18. '



ჭანჭიკების ძირითადი ტიპები სტანდარტიზებულია და იყოფა სუ– 

ფთა, ნახევრად სუფთა და მავ ჭანჭიკებად. 
სუფთა ჭანჭიკს ამზადებენ სახარატო ჩარხხე და შესაერთებელი 

დეტალების ნახვრეტებში ღრეჩოს გარეშე ათავსებენ. 
ნახევრად სუფთა და შავ ჭანჭიკებს „:%ადებენ ცივი ან ცხელი და– 

ტვიფრით. ხრახნს ღებულობენ მოჭრით ან გადაგორებით. ასეთ ჭანჯი– 
კებს ნახვრეტებში ღრეჩოებით ათავსებენ., 

პროფილის კონსტრუქციის მიხედვით ცნობილია: სამკუთხოვანი,. 

ოთხკუთხოვანი, ტრაპეციისებრი, საყრდენიანი ანუ ხერხისმაგვარი და 

მრგვალი ხრახნები. | 

სამკუთხოვან ხრახნებს უპირატესად იყენებენ სამაგრ დეტალებ“– 
ში. ისინი იყოფა: ძირითად მეტრულ, წვრილ მეტრულ. დუიმურ და მი– 

ლების კუთხვილებად. ძირითადი მეტოული ხრახნის საწყისად იღებენ 
ტოლგვერდა (§ = 60”-ს) სამკუთხედს. ხრახნის ზომები მოცემულია 
მმ-ებში„ გაჭედვის თავიდან ასაცილებლად ხრახნის სამკუთხედის 
წვეროებს მისი სიმაღლის 1/8-ზე ჭრიან. 

ხრახნებში არჩევენ შემდეგ ელემენტებს (ნახ. 6): ' 

ნახ. 6. მეტრული ხრახნის პრო- 

ფილი, 

  

  

ხრახნის გარე ნომინალური დიამეტრი –– ძ, რომელიც დაიწერებპ 
ნახაზზე; .– I 

ხრახნის შიგა დიამეტრი –– ძ,; 

ხრახნის საშუალო დიამეტრი -- ძც.ი; 
ხრახნის. თეორიული სიღრმე -– L; 

ხრახნის ნამდვილი სიღრმე –– ს; 

_
–
.
ა
ე
ს
ე
ტ
–
–
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ხრახნის სამუშაო სიღრმე -– L:: 
ხრახნ-ს პროფილის კუთ<ე –-· ჩ 

ხლახაის ბიქსა ჯა მისა აწ ე. 2 კუთხეს მო-ის ხემდეგი დამო– 

კ“ღუბულებაა: 

წყ» „> § (1, 
-(. .-. 

ორი ან რამდენიშე დეტალის შესაერთებლად გამოყენებული ჭან- 

ჯიკი, ქანჩი და საყელური არასაიმედოა თვითმოშვების თვალსაზრი- 
სით, რის გამოც იყენებენ ქანჩსაჩერ საყელურებს ბოსტ––-10462 და 

16463 შიგა და გარე კბილებით. ზამბარულ ბოსტ--6402 და მრავალ 

თათიან ბგოს6--11872 საყელურებს და საკეტიავს. ზოგჯერ ხმარობე5 
განაჭერიან ქანჩს, რომელშიც უყრია5 ჭილიბყურას და ჭანჭიკის მიმართ 

აფიქსირებენ. 

ვ. სოგმანური ღა ღარობული ფძე9“ოებები 

სოგმანური შეერთება გამოიყენება ღერჭებსა და ლილვებზე საღ- 
ე:დე ბორბლების, მორგვების, ქუროს, მილისასა და სხვა დეტალების 

დასამაგრებლად. სოგმანური შეერთება ფართოდაა გავრცელებული. 
პრიზმული სოგმანის (ნახ. 7, ა· ერთ ნაწილს ათავსებენ ლილვის ღერძ- 

%.-. მეორე ნაწილს კი-–მასზე დასამაგრებელი დეტალის ღარში. ამრი- 

გად სოგმანი ლილვიდან გადასცემს ბრუნე-თ მოძრაობას მასზე დამაგ– 
რებულ დეტალს ან პირიქით. 

გარდა სურათზე მოცემული პრიზმული სოგმანის,: ბოსტ--87მ88 

იყენებენ აგრეთვე სოლურ და სეგმენტურ სოგმანებს გოსრ--8794. 

სოგმანები იანგარიშება ჭრაზე და თელვაზე. თელვის ფართი ტო–- 

ლია 0,5 ი(I-–-–ნ), ხოლო ჭრის-––ხI, | 

სადაც | არის სოგმანის სიგრძე; 

ხ –– სოგმანის სიგანე; 

ი –– სოგმანის სიმაღლე. _ 

სოგმანის ზომები სტანდარტიზებულია და ლილვის დიამეტრის მი– 

ხედვით მოცემულია შესაბამისი სოგმანის ხ და ხ ზომები, ხოლო გა– 

ანგარიშებით აზუსტებენ სოგმანის 1 სიგრძეს. სოგმანების ასეთი შე- 

რჩევა-გაანგარიშება აადვილებს მისი დამზადებისათვის საჭირო მო– 

წყობილობის შერჩევას და თვით დამზადების პროცესს. 

20



  

ხ:ს. 7. ყო2მ,ნურ- დღა ღა“ობული შეერთებები: 
ა-–სოგმანური წეერთება; L- ღ.რობული ზეერთება. 

ღარობული შეერთება (ნახ. 7, ბ) ე. წ. მრავალსოგმანური შეერ- 

თებაა, სადაც ღარეაი და შვერილები (სოგმანები) გვაქვს როგორც 
ლილვზე, ისე მორგეში. ღარობელ შეერთებას იყენებენ სიჩქარეთა 

კოლოფებოთი (ლილა) კბილანების ღერძული გადაადგილებისათვის), 

კარდანულ გადაცემებში (სადაც მანძილი ლილვისა და მორგვის და- 
მაგრების წერტილებს მორის ცვალებადობს) გვხვდება აგრეთვე 
უჭრავი ღარობული შეერთებებიც- 

ღარობული შეერთებისას დიდი დაამეტრია–--L); შიგა დიამეტ- 

რი-ძ ღარის სიგანე ბოსტ--1139-ით სტანდარტიზებულია. , 

ორი დეტალის ერთიმეორეში იძულებით--ქაჩვით ჩასმა დაძა- 

ბული შეერთებაა და მას იყენებენ მანქანათმშენებლობის თითქმის 

ყველა დარგში. ' 
კვანძების კონსტრუქციისა და მუშაობის პირობების მიხეღვით 

ჭექვით შეერთებას ყოფენ ორ ჯგუფად: პირველი ჯგუფი (ნახ. 8. ა) 

ორ ცილინდრულ ახ კონუსურზედაპირიან დეტალს ერთიმეორესთან 
აერთებენ ძ-დიამეტრზე ჩასმით (ჩაწნეხვით). 

მეორე--ბ ჯგუფი სიბრტყით შემხებ დეტალებს აერთებს დღ» 
მატებითი დეტალების შემკვრელით (ნახ. 8, ბ). 

: .-4 

ა ––. ჯგუფის ჩასმას ახდენენ გარე დეტალის გასურებითა და ში- 
გა დეტალის გაცივებით, კომბინირებულად და ჩაწნეხვით. ჩაწნეხვი- 
Lას დიად დეტალებს აერთებენ პიდრავლიკურ წნეხებზე, მცირე დე- 

2:



ნახ. 8. პექვით ჩასმის 
სახეები: ა--ჩასმით (ბა. 

წნეხვით); ბ შემკვრელით. 

    

  

ტრალებს კი ბერკეტულ ან ხრახნულ წნეხებზე და ხელითაც––ჩაქუჩ“' 

ღაზმარებით. დეტალებს ახურებენ ცხელ ზეთში, აირის ან ელექტრ 

ღუმელში. დეტალებს აცივებენ მშრალი ყინულის-–-78,5% ან თხე- 
ვადი აირის –– 196% გარემოში. 

Iთავი 

გადაცემები 

I. 1. საერთო. კლასიფიკაცია 

ყეელა სახის მანქანის მუშა ორგანოები, სავალი ნაწილები და 

კვანძეხ- პოძრაობაში მოდის ძრავადან ძალური გადაცემით, რომელიც 
მოძრაობისას მხოლოდ გადაცემას კი არ აწარმოებს, არამედ ცვლის 

სიჩქარეს, მოძრაობის თვისებასა და მიმართულებას. 

გადაცემები გვხვდება: მექანიკური, ჰიდრავლიკური, ელექტრუ- 
ლი და შერეული- 
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მექანიკური გადაცემები იყოფა: გადაცემა ხახუნით (ღვედური 

რა ფრიქციული); გადაცემა მოდებით (კბილა, ჭია და ჯაჭვური). 

უოველ გადაცეზაში ელემენტს, რომელიც გადასცემს სიმძლავ– 
რეს, ეწოდება წამყვანი (ამძრავი) და ელემენტს, რომელსაც გადაეცე– 

მა სიმძლავრე, ეწოდება ამყოლი. ამყოლმა, თავის მხრივ, შეიძლება 

გადასცეს სიმძლავრე სხვა ელემენტს და მის მიმართ ის იქნება წამ– 

ყვანი და ა. შ. წამყვანი––ი! და ამყოლი 02 ელემენტების ბრუნთა რი- 

ცხვები ერთიმეორისაგან განსხვავდება მათ შეფარდებას ეწოდება 

გადაცემის რიცხვი ! 

1=-9M., (2) 
ი, ე 

გადაცემები შეიძლება იყოს დამადაბლებელი 1>1; ი)>ი2 და 

ამაჩქარებელი 1<1; იჯ<მე. უფრო იყენებენ ბრუნვის დამადაბლე– 

ბელ გადაცემებს, რადგანაც ამძრავის ბრუნთა რიცხვი ხშირად მეტია 

ანყოლი მექანიზმის ბრუნთა რიცხვზე. ძრავას ბრუნთა რიცხვის გა- 

დიდება ერთი და იგივე სიმძლავრისას იწვევს მისი ზომების შემცირე– 

ბას. 

  

როდესაც ამძრავი ელემენტიდან სიმძლავრე გადაეცემა ამყოლ 

ელემენტს, მაშინ წარმოიშობა ხახუნის, გათბობის, აეროდინამიკური 

და სხვა სახის დანაკარგები, ამიტომ ამყოლ ლილვზე სიმძლავრე ყო–- 

ველთვის ნაკლებია, ვიდრე ამძრავზე. სიმძლავრის დანაკარგებს ახა– 

სიათებს გადაცემის მქ კოეფიციენტი (მქკ), რომელიც განისახღვრე– 

ბა ამყოლი (Mაე) და ამძრავი (ს) ელემენტების სიმძლავრეთა შეფარ- 

დებებით. 

ი= M. · _ (3) 

ამყოლი ლილვის მომენტის სიდიდის განსაზღვრისათვის ამძრა- 

ვი ლილვის სიმძლავრეს ამრავლებენ გადაცემის რიცხვზე და მქ კოე– 
ფიციენტზე: 

  

95. ფრიქციული გადაცემებე და ვარიატორები 

ფრიქციული გადაცემაა, როდესაც ერთი ელემენტი ხახუნის ძა- 

ლებით მოძრაობას გადასცემს მეორეს. ფრიქციული გადაცემებიდან, 

ყველაზე მეტადაა გავრცელებული ცილინდრული დისკოებით გადა- 
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ცემა (ნახ. 9, ა), სადაც ერთი ლილვიდან მეორეზე ბრუნვა გადაეცემა 
ღისკოებს შორის არსებული ხახუნის ძალებით. 

      
ნას. 9. ფრიქციული გადაცემები. 

  

  

ხახუნის ძალების სიდიდე დამოკიდებულია C) ძალისაგან, რი– 
თაც ერთი დისკო ებჯინება მეორეს და ხახუნის კოეფიციენტის –-. 
მნიშვნელობისაგან 

X=0# (4) 
ფრიქციულ გადაცემებში ყოველთვის ხდება დისკოების ერთი- 

მეორეზე გასრიალება, რის გამოც გადაცემის რიცხვი მუდმივი არ 
არის 

MX, Lე 

' ჰა ნ) :) 

სრიალის სიდიდე 5 -–-მუდმივი არ არის, იგი დამოკიდებულია 
დისკოების მასალაზე და ცვალებადობს 0,9202-დან 0,03-მდე. 

ფრიქციულ გადაცემებს იყენებენ ურთიერთგადაკვეთილი ღერ- 
ძების (ნახ. 9, ბ) შემთხვევაში, როდესაც საგორავების ერთიმეორეზე 
მიბჯენის ძალები (C) იქმნიბა ღერძების სწვრივი მიმაოთულებით. 

ფრიქციული გადაცემების რიცხვი შეიძლება იყოს 5 ან 7, ხო- 
ლო მისი მაქსიმალური მნიშვნელობა ათს არ აღემატება. 

ფრიქციულ გადაცემებს აგრეთვე იყენებენ სპეციალურად გადა- 
ცემის რიცხვის საცვლელ მოწყობილობებში--ვარიატორებში, რომ- 
ლის გავრცელებული სქემები მოცემულია მეათე ნახაზზე- 

ფრიქციული გადაცემების უპირატესობაა კონსტრუქციის სიმა- 
რტივე, გადაცემის სითანაბრე და უხმაურობა (მათი გამოყენება შეი1- 
ლება დიდ ბრუნთა რიცხვებზე) გადაცემის რიცხვის უსაფეხურო 
ცვლის შესაძლებლობა. 

ფრიქციული გადაცემების ნაკლია: საკონტაქტო ზედაპირების 

არათანაბარ ცვეთას, დაბალი მქ კოეფიციენტი ი = 9098--90,9 და 
გასრიალება. · 
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ლ 

(5)  



  
  

    

          
      

    
ა შებლა; ბ-- 

დ-ხისტი; ე–-გასაწევი 
კონუსებით; ვ-სვეტოზაროვის სისტემის გორგოლა- 
ქოვანი ვარიატორი, ზ–-ბერთულოვანი ვარიატორი. 

ნაზ. 10. ვარიატორებ-ს სქემები: 
კონუხური; გ--სოკოსებრი; 

ვ, ღვედური გადაცემები 

ორ ერთმანეთისაგან მჩიშვნელოვნად ღაცილებულ ლილვს შორის 

ბრუწვის გადასაცემად გამოიყენება ღვეღური გადაცემები. ღვედური 

გადაცემა ხორციელდება ორი საღვედე ბორბლისა და მათზე შემოჭი–- 

მული ღვედის მეშვეობით. ღვედი, თავის მხრივ, შეიძლება იყოს: 

ბრტყელი, ტრაპეციისებრი„ სოლისებრი და მრგვალი. ბრტყელღვე-



დური გადაცემები (ნახ. 11) სხვადასხვა სახისაა (ა) ღია, (ბ) გადაჯვა- 

რედინებული, (გ) ნახევრად გადაჯვარედინებული, (დ) კუთხური, (ი) 
დამჭიმი გორგოლაჭით და (3) საფეხურებიანი ბორბლებით 

_ 

( 

«2. 

  

  

    
ნახ. 11. ბრტყელღვედღური გადაცემის სახეები» 

ა––ღია; ბ––გადაჯვარედინებული; გ––ნახევრად გადა– 
ჯვარედინებული,: დ–კუთხური; ე–დამვიმავი გორ- 
გოლაჭით; ვ-––საფეხურებიანი ბორბლებით. 

ღვედური გადაცემები ფართოდაა გავრცელებული. მათ, გამოყენე- 

რის მხრივ, კბილანური გადაცემების შემდეგ, მეორე ადგილი უკავიათ. 
ღვედურ გადაცემას იყენებენ იქ, სადაც გადაცემის რიცხვის ცვალება- 
დობას არსებითი მნიშვნელობა არ აქვს. 
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თანდათან უფრო ფართოდ ინერგება სოლღვედური გადაცემა, 

რომლის ღვედი განივკვეთში ტრაპეციის ფორმისაა (ნახ. 12) გვერ–- 

დები. დ = 40? დახრით. საბჭოთა კავშირში ბოსტ--1284-ით ამზა- 
დებენ შვიდი სახის სოლღვედს. ბრტყელი ღვედებით გადაცემის 
რიცხვი შეიძლება 10-მდე აღწევდეს, სოლღვედური გადაცემისას კი–– 
15-მდე. ბრტყელი ღვედით შეიძლება გადასაცემი სიმძლავრე იყოს 

25002 ცხ. ძალამდე, სოლღვედით კი-––1500 ცხ- ძალამღე. 

-, 

  

ნახ. 12. სოლღვე ხური გადაე'გიი ა” -ღვეღის მღებარეობა ბორბალზე; ბ 

ლეედები: 1, საკორდ. ქსოეალი; 2 “კეინის შემაესებელი; 3––ღეედზე შემოხვეუ- 

ღი გარეზიჩებული ქსოვილი: 4. ს,კორდე ზონარი. 

ბრტყელ ღვედებს ამზადებენ ტყავის, გარეზინებული ქსოვილის, 

ი,ლის ქსოვილისა და სხვა მასალისაგან. წრიული სიჩქარეები შეიძ- 

ლება ჰქონდეს 40--30 მ/წმ. 
უკანას,!ნხელ წლებში ღვედებს ამზადებენ: სილონის, სელის, პო– 

ლივინლქლორიდისა და სხვა მასალებისაგან განსაკუთრებულ ყუ- 
რადღებას იპყრობს პოლიამიდური კორდითა და ფოლადის ბაგირებითო 

არმირებული ღვედები, რომლებიც 80 მ/.2-მღე წრიული სიჩქარის 

გაზრდის საშუალებას იძლევიან 1000-3დე ცხ. ძ-ის სიმძლავრის გადა– 

ცემისას. 
ბრტყელი ღვედების ცენტრებს შორის ოპტიმალური მანძილი 

4<-:(L),-+I)". (6) 
სადაც ს; და IL; წამყვანი ღა ამყოლი საღვედე ბორბლების დია- 

მეტრებია. : 

სოლღვედური გადაცემისას # სიდიდეს იღებენ დიდი ღვედის 
დიამეტრის მიხედვით. გადაცემის რიცხვის სიდიდისაგან დამოკიდე–- 

ბულებით #-––სიდიდის მნიშვნელობები მოციშ ულია პირველ ცხრილში. 

  

  

ცხოილი 1 

1 1 2 ვ 4 | 5 6 და მეტი 

„ჩ 1,5 1,2 1,0 0,95 0,9 0,85 
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ღვედურ« გადაცემის ძირითადი დადებითი მხარეებია: მისი სიო. 
მარტივე, თანაბარი და უხმაურო მუშაობა, მექანიზმების დაცვის შე. 
საძლებლობა დატვირთვის მკვეთრი ცვალებადობის გავლენისაგან 
მოვლის სიადვილე და სხვ. 

ღვედური გადაცემის უარყოფითი თვისებებია: გადაცემის რიცხ. 
ვის ცვალებადობა. გადაცემის სიდიდის (კბილანურთან შედარებით), 
მქ კოეფიციენტის მცირე მნიშვნელობა (განსაკუთრებით მაღალ სიჩ- 

ქარეებზე), ღვედების მუშაობის ხანმოკლეობა- 
ღვედური გადაცემის დროს ზეთი არ უნდა მოხვდეს ღვედის ში. 

გა ზედაპირზე. თორემ ხახუნის კოეფიციენტი და წევის ძალა––I? მკვე: 
თრად შემცირდება. ზეთიანი ღვედი მეტად სრიალებს და ინტენსიუ- 

რად ცვდება. , 
საღვედე ბორბლების შეოჩევა-გაანგარიშებისას ერთ-ერთი ბორ. 

ბლის დიამეტრს ანგარიშობენ ღვედის სიჩქარის ფორმულიდან 

ა 
L == 5V -97) 

. ჯი, 

სასურველია ღვედის სიჩქარე იყოს V =10--20 მ/წმ-ის ფარგ. 
ლებში. 

ზოგჯერ დასაშვებია V = 5 + 30 მ/წმ. 
მეორე ღვედის დიამეტრი განისაზღვრება გადაცემის რიცხვი" 

ფორმულიდან 

L.=XLC|, MI, (რ: 
113 

სადაც II; და იე არის პირველი ლა მეორე ბორბლების ბრუნთ: 
რიცხვები, ბოლო «სრიალის კოეფიციენტია, რომელიც 0.93-ის ტ.:-- 

ლი უნდა იყოს- საღვედე ბორბლების დიამეტრებს იღებენ თფოსტ-- 
1655-ის მიხედვით, სადაც მოცემულია ფერსოს სიგანეც- ამავე ოსტ. 

თან ფნდა შეათანხმონ აგრეთვე ლილვების ბრუნთა რიცხვები. 5X 
მ-მდე დიამეტრის საღვედე ბორბლებს ამზადებენ ამოზნექილობის 
(ი) გარეშე, მეტის კი–-ამოზნექილობით იმავე ოსტ-ით. 

4. ჯაპვური გადაცემები 

ჯაჭვური გადაცემა, ღვედერი და ბაგირული გადაცემის მსგავ- 
სად, მიეკუთვნება ღუნვადი ტანებით გადაცემებს იმ განსხვავებით. 
რომ ღვედური და ბაგირული გადაცემები დამყარებულია ხახუნი! 
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მუშაობაზე. ჯაჭვურ გადაცემებში კი ხახუნი მავნე წინაღობაა და მო– 

ძრაობა ხდება პარალელურ ლილვებზე დასმული კბილანებით (ვარს- 

კვლავებით). რომლებიც მოდებაში მოდიან უსასრულო ჯაჭვის რგო–- 

ლებთან (ნახ. 13). ჯაჭვური გადაცემები შეიძლება იყოს როგორც შე- 

ნელებული, ისე აჩქარებული აგრეთვე ნორმალური ღა სპეციალური. 

ნორმალურია ისეთი ჯაჭვური გადაცემაა რ“ღესაც "წამყვან ვარსკვ- 

ლავაზე მოდებული ჯაჭვით შესაძლებელია მოძრაობის გადაცემა მხო- 
ლოდ ერთ მიმყოლ ვარსკვლავაზე. 

    

  

ნ.ბ. 13. ჯაბეგური გადაცემების სქემა. 

ჯაბვური გადაცემა გამოიყენება ლილვების ერთიმეორისაგან სა- 

კმაოდ დაცილებისას (8 მ-მდე). ჯაჭვები გვხვღება მილსაყა-გორგოლა- 

ჭიანი (§ახ. 14, ა) და კბილებიანი (ნახ- 14, ბ). | 

ჯაჰეები სტანდარტიზებულია ბოსC--586-ით პირველად უნდა 

შეირჩეს თვით ჯაჭეის ბიჯი (1) და სიგანე (1). კბილებია5 ჯაჭვს იყენე- 

ბენ როდესაც საჭიროა უხმაურო გადაცემა. ჯაჭვის შერჩევის შემდე გ 

ანგარიშობენ გადაცემის რიცხვს და შეარჩევენ ერთ-ერთი კბილანის 

კბილთა რიცხვს შემდეგი დამოკიდებულებით: 

"ს 2, ნ). _ (9) 

ი. 7, XV, 
  

და ადგენენ მეორე ვარსკვლავას კბილთა რიცხეს IL ვარსკვლავას 

დიამეტრი იანგარიშება კბილთა რიცხვისა (2) ღა ბიჯის (0 მეშვეო- 

ბით: 

ი=..!'.. (თ) 

=9
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=     
ნახ. 14, ჯაქვების ტიპები. ა--მილსაყა-გორგოლაჭიანი 1. გარე ფირფიტა; 2. 

შიგა ფირფიტა; 3. ლილვაკი; 4. მილსაყი; ბ–-–კბილებიანი: 1. შიგა ფირფიტები; 2. 

გარე ფირფიტები; 4. ლილვაკი. 

/ 
5, კპბილანური გადაცემები 

კბილანური გადაცემები მიეკუთვნება მექანიკურ მოდებით გა- 

დაცვმებს და გამოიყენება ორ ლილვს შორის მბრუნავი მომენტის 

გადასაცემად. კბილანური გადაცემები ყველაზე მეტადაა გავრცელე- 
ბული მანქანათმშენებლობაში. კბილანურ გადაცემებში უპირატესად 
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წამყვანია პატარა კბილანა, ხოლო დიდი ამყოლია. ღერძების ურთი- 
ერთგანლაგების მიხედვით კბილანური გადაცემები იყოფა: 

ცილინდრულ, სადაც ღილვები პარალელურია: 
კონუსურ –- ლილვები ერთიმეორის მიმართ კუთხითაა ღაყენე– 

ბული და იკვეთება; 
ხრახნულ –- ლილვები ერთიმეორის მართობია და აცდენილი. 
კბილანა თვლები თავიანთი ფორმის მიხედვით არის წრიული, 

არაწრიული და სექტორული. : 

კბილის ფორმის მიხედვით კბილანები დაყოფილია (ნახ. 15), ა. პი– 

რდაპირ, ბ. ირიბკბილა, გ. შევრონულ, დ. კონუსურკბილებიან და ე. 

ხრახნულკბილებიანად.    
3ახ. 15, კბილანური გადაცემების ტიპები. 

კბილანების ერთიმეორესთან მოდების მიხედვით გვხვდება: ევო– 

ლვენტური, ციკლოიდური, შერეული ღა წრიული (ნოვიკოვის). აღნი– 

შნული ტიპებიდან ყველაზე მეტადაა გავრცელებული ევოლვენტური 
პროფილის კბილანები, რომლის კბილის ფორმა მიიღება საწყის წრე– 

ხაზზე შემქმნელის გორვით სრიალის გარეშე. ასეთი წესით მოძრა– 

ვი შემქმნელის ყოველი წერტილი აღწერს მრუდს, რომელსაც ევო- 
ლვენტა ეწოდება. 

კბილანური გადაცემების ძირითადი დადებითი თვისებებია: მა– 
ღალი დატვირთვისუნარიანობა, მცირე გაბარიტული ზომები, გადა- 

ცემის მაღალი მქ კოეფიციენტი (9,96 + 0,98) გადაცემის რიცხვის 

მუდმივობა, დიდი სიმძლავრეების (4.10 კვტ) გადაცემის საშუალება, 

მაღალ წრიულ სიჩქარეზე (150 მ/წმ) მუშაობის საიმედოობა, გადა–- 
ცემის რიცხვის დიდი მნიშვნელობა (პირდაპირი კბილანის 20-მდე, 
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კონუსურ კბილანებში 5-მდე, ხრახნულ ჭია გადაცემებში 80-მდე) 
ღა სხვ. 

კბილანური გადაცემის ნაკლია: მისი დამზადების მაღალი სიზუს- 
ტე, ხმაური, მაღალი სიხისტე, დინამიკური დატვირთვების ცუდი კომ- 

პენსაცია და სხვ. მიუხედავღ ჩამოთვლილი ხაკლოვანი მხარეებისა 

კბილანურე გადაცემები დღეისათვის ყველახე მეტადაა გავრცელე– 
ბული მასქანათმშენებლობაში, ხელსაწყოთმშენებლობაში და სხვე. 

ირიბკბილა გადაცემისას მოდებაშია მეტი კბილები, ვიდრე პირ- 
დაპირკბილა გადაცემისას, გადაცემა უფრო მდოვრედ წარმოებს და 

ერთი და იგივე გაბარიტული ზომების შემთხვევაში მეტი სიმძლავ– 

რე გადაეცემა. ირიბკბილა გადაცემებს ახასიათებს ღერძული ძალე- 
ბი, ღერძების გასამაგრებლად კი საჭიროა კონუსური საკისრები, ე. ი, 
კონსტრუქცია რამდენადმე გართულებულია. 

შევრონული გადაცემებიც დახრილკბილებიან გადაცემებს მიე– 

კუთვნება, სადაც კბილები ორი მიმართულებითაა დახრილი და ღერ- 

ძული ძალები ერთმანეთს აბათილებს. როგორც შევრონული ისე და-” 
ხრილკბილებიანი გადაცემები ნაკლებხმაურიანია. 

კონუსურ კბილანებმში კბილები განლაგებულია კონუსის მსახ- 

ველებზე. მათი ბიჯი კონუსის წვეროსაკენ თანდათან მცირდება. კო- 
ნუსური კბილანების დამზადიბა რთულია, მაგრამ მაინც საკმაოდაა 

გავრცელებული მართობ ღერძებზე გადაცემის შესაძლებლობის გა- 

მო. კონუსურ კბილანებს ამზადებენ: პირდაპირი (წრიული სიჩქარით 
3 მ/წმ-მდე). ირიბი (წრიული სიჩქარით 5 მ/წმ-მდეე და წრიული 

კბილებით (5 მ/წმ-ზე მეტი წრიული სიჩქარისას). 
ხრახნულ (ჭია) გადაცემებს იყენებენ ორ ურთიერთპერპენდიკუ- 

ლარულად აცდენილ ღერძებს შორის დიდი გადაცემების რიცხვის 

ღროს და აგრეთვე თვითდამუხრუჭების საჭიროებისას. სხვა გადაცე- 

მებს თვითდამუხრუჭება არ ახასიათებს. 
მე-16 ნახაზზე მოცემულია ცილინდრული კბილანების მოდების 

ძირითადი ელემენტები: _' 

ღ+
 

1. მოდულის სიდიდე I)=-–--- 

2 

2. კბილების ბიჯი ს, გახომილი საწყის დიამეტრზე; 

3. კბილების რიცხვი 7; : 

4. კბილის თავის სიმაღლე ჩ7=1Iი და კბილის ძირის სიმაღლე 
II” =1.25Mი: 

5. კბილის სრული სიმაღლე ი6=L%7+ ს” =2,25%ი; 
6. საწყისი დიამეტრი ძ==Xი2; 
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7. კბილების თავებზე გავლებული წრეხაზის დიამეტრი (კბილა– 

ნის გარე დიამეტრი)––-ჩ, | 

ს.ა =ძ+2ხ7შ=ი)»+2I.1 =Iი (7»+2,); (11) 

8. ღრმულების წრეხაზის დიამეტრი 

ს0,=:09-2ი”=7ჯ-–-2,5 იე)ლ=1) (X-2,5,; (12) 

    / თძისეთა0მი 
##ატბაზი     

  

ნახ. 16. კბი–ლანური გადაცემის სქემა: # –– ცენტ- 
რებს შორის მანძილი; «-–- მოდების კუთხე; L – 
მოდების პოლუსი; 5 –-– კბილის სისქე. 

9. კბილანის სიგანე (კბილის სიგრძე), –– 8 პირდაპირკბილა გადა– 
ცემისას აიღება (6+10) L-ის ტოლი; 

10. მოდების პოლუსი –– ს მუდმივი წერტილი, სადაც კბილანე– 
ბის ცენტრების ხახი იკვეთება კბილების პროფილის შეხების ნორ–- 
მალთან; : 

11. მოდების ხაზი –- სწორი ხაზია, რომელზედაც ორი კბილი 

ერთიმეორეს ეხება, ეს ხაზი კი ძირითად წრეხაზებს ეხება; 
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12. მოდების კუთხე – აოის ცენტრების შემაერთებელი ხაზის მა– 
რთობსა და მოდეძის ხასს შორის კუთხე., 

პარამეტრების სიდიდეები მოცემულია პირდაპირკბილებიანი ცი- 
ლინდრული კბილანებისათვის. ერთი და იგივე გაბარიტული ზომებისა 

და მოდულის შემთხვევაში, უფრო მეტი სიმტკიცის კბილის მისაღე– 

ბად, მიმართავენ კბილების კორექტირებას. კორექტირების ერთ-ერ- 
თი წესია ნაკლები სიმაღლისა. და მეტი სიგანის კბილის მოჭრა, რა- 

საც აღწევენ კბილების საჭრელი ინსტრუმენტის ცენტრიდან გარეთ 
გადაადგილებით. კბილების კორექტირება საჭიროა იმ შემთხვევაშიც, 

როდესაც ერთ-ერთ კბილანას აქვს ძლიერ მცირე კბილთა რიცხვი, 
აგრეთვე როდესაც ჩვეულებრივი წესით კბილის მოჭრისას ძირი 
ძლიერ შესუსტებულია. 

თუ ამძრავი კბილანის ბრუნთა რიცხვს აღვნიშნავთ ი)-ით და 

კბილთა რიცხვს 7)-ით, ხოლო ამყოლი კბილანის კბილთა რიცხვს იჯ:- 
თი და კბილთა რიცხვს კი 7-ით, მაშინ კბილანებს „შორის გადაცემის 

რიცხვი 

. 1= == (13) 
ჟ–_.” 2 

  

კბილანური გადაცემის სიმტკიცეზე გაანგარიშების დროს მხედველო– 
ბაში მისაღებია: კბილანების ზომები, დამზადების სიზუსტე, აწყობის 

პირობები, ლილვების სიხისტე, მუშაობის რეჟიმი და სხვა ფაქტორები. 

რედუქტორი ეწოდება დახურულ გარსაცმში მოთავსებულ ცალ–, 

კე მექანიზმის სახით შესრულებულ კბილანური გადაცემების სისტე– 

მას. 

რედუქტორის ძირითადი დანიშნულებაა ·ამძრავი მექანიზმიდან 
(ძრავა) ბრუნთა რიცხვის შემცირება სამუშაო ორგანოზე. თუ საკიროა 

ბრუნთა რიცხვის გაზრდა 1<1-ზე, მაშინ იყენებენ რედუქტორს, რო- 
მელსაც ეწოდება მულტიპლიკატორი (ამაჩქარებელაყ: 

რედუქტორების კლასიფიკაცია შემდეგი ნიშნების მიხედვით წა–- 
რმოებს: .. 

ერთსაფეხურიანი და მრავალსაფეხურიანი –- პარალელური და 
არაპარალელური ღერძებით; 

დიდი გადაცემის რიცხვის რედუქტორები; 
მარტივი და კომბინირებული რედუქტორები. 
ცილინდრული კბილანური რედუქტორების ძირითადი ზომები 

სტანდარტიზებულია ბოსტ-–2185-ით, კონუსურ-კბილანებიანი რედუ- 
ქტორებისა--ბოსტ--19325-ით და 19624, ხოლო ჭიახრახნული: რედე- 

ქტორების-––ბოსტ-–-2144-–ით. 
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| რარა) 
ხლ 

Lა––)- 
ა 

              

  

            
  

  

ნახ. 17. რედუქტორების სქემები: >–ერთსაფეხულიანი:; ბ––ორსაფებურიანი. 

მე-17 ნახახხე მოცემულია ცილინდრული კბილანათვლებიანი 

რედუქტოთრების სქემები: ა–-ერთსაფეხურიანი და ბ--ორსაფეხური- 

ანი (წ. წამყვანი და ა.--–ამყოლი ლილვებით). 
მ. ნოვიკოვის გადაცემა პრინციპულად ახალი სისტემაა ირიბკბი– 

ლიანი და შმევრონული გადაცემებისათვის. ასეთ გადაცემებში კბი– 
ღის ევოლვენტური პროფილი შეცვლილია წრიულხრახნულით. წამ– 

ყვანი კბილის პროფილი (ჩახ. 18) ამოზნექილია. ხოლო „მყოლი 

  

–_ 

ნახ. 18. ნოვიკოვის გადაცემა. 

კბილის კი--ჩაზნექილეი. მოდების ხაზი მოთავსებულია კბილანების” 

ბრუნვის ღერძების პარალელურად (და არა კბილანების ბრუნვის 
სიბრტყეში, როგორც ეს გვქონდა ევოლვენტური კბილანებით გადა– 

ცემისას). მოდება ხორციელდება არა ხაზზე, არამედ ზედაპირებით, 
რომლებიც თანდათან გადაადგილდებიან კბილის გასწვრივ. აღნიშნუ“, 
ლი მოვლენის გამო კბილების პროფილი შეიძლება გამოისახოს წრე– 

ხაზით, რითაც იზრდება კბილის ამტანიანობა და, ჩვეულებრივ კბილა 
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ხებთან შედარებით, გადასაცემი სამძლავრ., ერთი და იგივე გაბარი- 

ტული ზომების დროს, შეიძლება 2–--23-7ჯერ გაიზარდოს. ნოვიკოვის 

გადავეშის უარყოფითი ოვისებებია ინსტოუმენტების დამზადების სი–- 

რთოულე და ცენტრებს შორის ზომების მეცვლისადღმი დიდი მგრძნო–- 

ბიარობა. : . 

პლანეტური გადაცემებით შეიძლება მიიღონ დიდი გადაცემის 

რიცხვი მცირე ზომებით და აჯრეთვე სიმძლავრის ნაკადის დანაწევ- 

რება–შეკრება ე. ი· ერთი ლილვიდა5 რამდენიმეზე ან რამდენიმე ლი- 

ლვიდან ვრთზე. 19. ა ნახაზზი მოცემულია: მარტივი პლანეტური გა- 

დაცემა, სადაც წამყვანი (მზიურა) კბილანადან (1) ბრუნვა გადაეცე– 

მა სატელიტებს (2), როზლებიც ბრუნავენ საკუთარი და წამყვანი ლი–- 

ლვების ირგვლივ (პლანეტის მსგავსად)- სატელიტები უმეტესად 

ბრუნავენ გაჩერებული გარე გვირგვინა კბილანის (3) შიგა კბილებზე, 

ხოლო ამყოლი ლილვი ბრუნავს სატარის (4) მეშვეობით. 

  

  

ნახ. 19. გადაცემის სქემები: ა– პლანეტური; ბ. ტალღური. 

ტალღური გადაცემა (ნახ. 19, ბ) პლანეტური გადაცემის სახე- 

სხეაობაა. გადაცემა ხორციელდება ტალღური გენერატორის (1) (სა– 

ტარი ორი გორგოლაჭით) დრეკადი თვლით (2), რომელზედაც გარ)- 

გორი კბილებია და უძრავი ბორბლისაგან (3) შიგა კბილებით. გადაცე– 

მა ხდება ცილინდრული ჭიქის ფორმის დრეკადი კბილა თვლის დე– 

ფორმაციით. ორი მბრუნავი გორგოლაჭის მეშვეობით იქმნება ორი 

წრიულად მბრუნავი ტალღა, ხოლო სამი გორგოლაჭის დროს--სამი 

ტალღა, რომლებიც ერთიმეორის მიყოლებით ბრუნავენ. 
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წ. ვია გადაცემა 

ჭია გადაცემის დროს ჭიახრახნი აბრუნებს კბილანა ჭიათვალს 
(ნახ. 20). ჭიახრახხის კბილები განივკვეთმძი ტრაპეციისებრია და 

გეხვდება 1--2-3... ხსრახნილიანი (სვლიანი) და, შესაბამისად, ჭია- 

თვალს თავისი ერთი შემობრუნებისას - შემოაბრუნებს 1-–2––-3... 

კბილზე. ჭიათვალს ამზადებენ ჩაღრმავებული კბილებით ჭიაბრაზნი- 

დან შეხების ფართის გასახრდელად. იმის გამო, როვ ჭიახრახნის ერ–- 

თი ბრუზვა იწვევს ვიათვლის ერთ ან რამდენიმე კბილზე შე იმობრუ- 

ნებას, ამიტომ ასეთი გადაცემები გამოყენებულია დიდი გადაცემის 

რიცხვის დროს. ჭია გადაცემისას შესაძლებელია მიიღონ 2ე0-ზე მე- 

ტი გადაცემის რიცხვი, ჩვეულებრივად კი 1==50--60. 

    

    
  

  

წახ, 20. პიახრასსული გადაცეშა. 
-.
" ჯია გადაცემის რიცხვი 1" 

.-. 7, აკ – 
–_–> 14) 

წ M> 
საღაც ჯ არის ჭიასრახხზე სვლათა (ხრახნების) რიცხვი; 

8 ა წა : რელ უუ ათალის აალთა ოიცხვი: 

1 ე –-– კ ახარა ასე -I. ბრუნთა რიცხვი: 

თ – ბიაღგლის ბრუნთა რიცხვი. 

გია გადაცეყებით შეეძლება გაღ.იცეს 65ე კვეტ-5უ ღე სი32ლავრე, 
წრიცლე სიჩქარე შეითლება იყოს 15 მ/წმ- მდე, ხოლო გადაცემის მქ 

კოეფიციენტი-- , 5=9.7+2X,9, 
ჭია გადაცემას ა%-.სიათებს ე. წ. თვითდა.ესრ; დუკბა. მ-ს ამ თვი- 

სებას იყეზებევე ტვ-როაზ” ი მანქანებს” და მოწე. იაილობებმი. თუ 
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დოლი. რომელზედაც დასვეულია თვითამწევი ბაგირი მოძრაობაში 
მოდის კ-ლინდროული კბილანებით, მამის გაჩერების ან კბილანებზე 

მიყენეაული მომენტის მოხს5ისას საჭირო იქნებოდა სამუხრუჭი მო- 

წყობილობა, როპელიც აწეულ ტვირთს დაიცავს ძირს დაშვებისაგან. 

ფია გადაცემაში“ კე ასეთი რამ გამორიცხულია, ვინაიდან ჭია თვალი 
და ხრახნი. უკან არ დაბრუნდება. 

ყეელაზე კარგი ანტ-იფრი:კიული თვისებები აქვს კალიან ბრინ- 

ჯარს, როპელსაც ფართოდ იყენებენ ჭია კბილასების კბილებიანი 
გვირგვინების, დასამსაღებლაღ. როლსაც სოიალის სიჩეარე 2 მ/წმ-ზე 

მეტია. მაშინ, ჩვე ულებრივ, ხმარობენ ფოსფოროვან ბრინჯაოს. 
10% კალ-სა და 1% ფოსფოო.ს შემცველობით. დიდი დატვირთვების 

ღროს ხმარობენ კოკილში ჩამოსხმულ ფოსფოროვან ან კალიან ბრი- 
ნჯაოს, კალა-ნიკელიან ბრინჯაოს. 

“ 
. 

?. გაღდაცევა ვანხაითა ლა სრახნეთ 

“ 

ხრაზუვაით შეერთება დასაშლელი შეერთებების ერთ-ერთი ყვე– 
ლაზე გავრცელებული სახეა. არ არსებობს თასამედროვე მრაწვილო- 
ბამი არც ერთია ისეთი მანქანა, რომელშიაც აღნიშნული სახის შემაე–- 

რთებელი ელემენტების რიცხვი მანქანის ნაწილების საერთო რიცხ- 

ეის 20--40%-ს არ შეადგენდეს. ხრახნული შეერთება ძირითადად ქა- 
ნჩისა და ხრახნისაგან შედგება და ორ ძირითად ჯგუფად იყოფა: 

1. სამაგრი ხრახნები: ჭანჭიკები სარჭები, ქანჩები და სხე; 

_-თა>     
  

Lე 

  

        
ნახ. 2.. კანჩ-ხრახნული გადაცემის სქემა.



>. სატვირთო და სავალი ხრახნები, რომლებიც განკუთვნილია 

ძალებისა და მოძრაობის გადასაცემად. · 

სატვირთო და სავალი ხრახნები ძირითადად მუშაობს ნ--ტვირ- 

თის ღერძული ძალის დაძლევაზე, რისთვისაც უნდა მივაყენოთ C) 

წრიული. ძალა (ნახ. 21). 

ქანჩის ჩახრახნისას ხდება დახრილი სიბრტყით ტვირთის ზემოთ 

გადაადგილება, რასაც ხელს უშლის ხახუნეს L ძალა, რომელიც თა–- 

ეის მხრივ დამოკიდებულია ტვირთით გამოწვეული M რეაქტიული 

ძალის სიდიდეზე. 

ქანჩ-ხრასნული გადაცემით სარგებლობენ ბრუნვითი მოძრაობით 

გადაადგილებითი მოძრაობის მისაღებად. გამოიყენება მომართვისა და 

გასაზომ მექანიზმებში, ტვირთამწევ მანქანებში, სუპორტის გადასა– 

ადგილებლად ლითონსაჭრელ ჩარხებში და სხვ. 

თვითდამუხრუვებისათვის (ამწეებში დომკრატებში) საჭიროა 

ხრახნის აწევის კუთხი თ ნაკლები იყოს ბაბფნის კუთხეზე (5+795, 

«ომელიც არსებობს ქანჩსა და ხრახნს შორის. 

8. პიდრავლიკური-–პიდროვოცულობითი გადაცემები 

ჰიდრავლიკური გადაცემები არის მოწყობილობა, რომელიც გა- 

მოიყენება მექანიკური ენერგიის შორ მანძილზე გადასაცემად სითხის 

მეშვეობით. ტრაქტორებზე, ავტომობილებზე, სასოფლო-სამეურნეო, 

სამელიორაციო და სამშენებლო მანქანებზე დაყენებული ჰიდრავლი- 

კური მოწყობილობა სხვადასხვა სახის ჰიდროგადაცემების ”შეერ- 

თ;ებაა. , 

ჰიღრავლიკურ სისტემებში დღეისათვის ყველაზე გავრცელებუ- 

ლია ჰიდრომოცულობითი–ჰიდროსტატიკური და ჰიდროდინამიკური 

გადაცემები. ჰიდრომოცულობითი გადაცემის მუშაობის პრინციპუ–- 

ლი სქემა მოცემულია 22-ე ნახაზზე. ძრავას (3) მეშვეობით ბრუნვა- 

ში მოდის ტუმბო (2), რომელიც ზეთს შეიწოვს ავზიდან (5) და გა–- 

მანაწილებლის (9) მეშვეობით წნევით მიაწვდის ჰიდროცილინდრს 

ერთი ან მეორე შლანგიდან, რითაც მოძრაობაში მოდის დგუში (1) 

_და მასთან დამაგრებული ჭოკი (10). 
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ჰიდროცილინდრისა და ჭოკი“ დამაგრების წერტილებს შორის 

მანძილის შეცვლა წარმოებს საკმოდ დიდი ძალებით 10 MI. 
ციმ ატმ) წნევისას 10 სმ დიამეტრიან დგუშზე მოქმედებს 7850 კგ 
ალა. : 

დლ 
    

  

    
  

  

ნახ. 22. ჰიდროსისტემის · მუშაობის სქემა: 1-დგუში; 2-ტუმბო; 3--ძრავა, 
4–– გადაცემა ძრავადან ტუმბოზე; 5– ზეთის ავზი; 6- შემწოვი მილი; 7-- ფილტრი: 
8 ჭარბი ზეთის უკან ავზში დასაბრუნებელი მილი; 9–– გამანაწილებელი; 10––ჭოკი. 

აქსიალურ-ყვინთიანი და ფრთიანი ძრავები გამოიყენება ბრუნვი- 

თი მოძრაობის მისაღებად. ' 

“ პიდროძრავის განსაკუთრებული თვისებაა: ძალის დიდ დიაპაზონ- 

ში გაზრდა და შორს მანძილზე ძადაცემა მოძრაობის ერთი სახეს 

მეორედ გადაქცევა (ბრუნვისა უკუქცევით, წინსვლით და პირიქით) 

პიდროგადაცემით შეიძლება მოძრაობის სახისა და მიმართულების 

შეცვლა, დეტალების დაცვა გადატვირთვებისაგან, მარტივდება მან– 

ქანის კონსტრუქცია და მართვა. ჰიდროგადაცემების გამოყენებით 
იოლდება მექანიზატორ-მემანქანეების შრომა. 

პიდროსისტემების "უარყოფითი თვისებებია: ექსპლუატაციის 

სიძნელე მაღალი და დაბალი ტემპერატურებისას, რადგან ზეთი კარ- 

გავს სიბლანტეს ან იყინება; პიდროცილინდრების დიდი ზომები (დი- 

დი გადაადგილებისას) და შემამჭიდროებელი მასალების მაღალი თვი- 

სებების მოთხოვნილება. 

23-ე ნახაზზე მოცემულია ჰიდრავლიკური ტუმბოების სქემები: 

ა, კბილანური, ბ. ფრთიანი და გ. აქსიალურ-ყვინთიანი თითქმის ყვე- 

ლა ტუმბო შეიძლება გამოიყენონ როგორც ძრავა, ე. ი. თუ მათ სი–- 

თხეს მივაწოდებთ წნევით მივიღებთ მექანიკურ მოძრაობას. 
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პიდროსისტემებში მუდმივი წნევის დასაცავად დაყენებულია დაჭ-- 

ცველი-გადასაშვები სარქველები. ზეთას ავზი, ტუმბო, გამანაწილე– 
ბელი და ჰიდროჰრავა ურთიერთდაკავშირებულია გარეზინებული ქსო– 

ვილებისაგან ღამზადებული და მაღალ წნევაზე სამუშაოდ გაანგარიშე– 
ბული შიანგიბით. : ' 

ნაზ. 23. ჰიდრავლიკური ტუმბოების 

სქემები ა–კბილანური; 1--კორპუესი: 

2–- შემწოვი მილყელი; 3 –- დ.მჭირბანი 

გილაელი; 4, 5-,ბილ.ნები; ბ–-ფრთი- 

კ”რ 1-კორპუსი; 2-სტატორი;, 3-– 

დამჭირხნ- სიღრუე; 4--დამჭირხნი მილ– 

ყელი; 5--შემწოვი სიღრუე; 6--შემწო- 
ვი მილყელი 7–-ფოთები: 8--როტო- 

რი, გ–აქ.იალურ-ყვინთიანი: 1--ამძ- 

რავის ლილვი; 2–-ბარბაცა;: 3--ყვინთა; 

46-ცილინდ“ების ბლოკი. 

    
თითქმის ანალოგიერი სქემით მუშაობს პნევმატური გადაცემე– 

ბი; ამ დროს შეკუმშული ჰაერის ენერგია გარდაიქმნება მექანიკურ- 

მუშაობად. შეკემშული ჰაერი მიიღება დგუშიანი კომპრესორის მუშა- 

ობით, რომელაც 3პუშაობს შიდაწვის აჩ ელექტროძრავათი. გამოიყე–- 

ნება აგრეთვია რტოტაციული კომპრესორები, რომლებიც ჰიდრავლი- 

კური ფრთიანი ტუმბოების მსგავსადაა აგებული (შემწოვი ყელის 

რამდენადმე გაგანიერებით). 
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IV თავი 

ღერძე:0, («ელ.ვეაი, სატესრაბი 

1. ღერძები დღა ლილვები 

ბოუნვითი მოძრაობის, ანუ სიმძლავრის გადასაცემად მანქანების 
ქპოუნავი ნაწილები (კბილანები, ვარსკვლავები, პოლისპასტები, დო– 

ლები, ქუროები, ჭიახრახ ული თვლებ- და სსვა დერალები) მაგრ– 

დება ლილვებსა და ღერძებზე. | 
ლილვები მუშაობენ რთული დეფორმაციის პირობებში, ერთ- 

დროულად განიცდიან ღუნვისა და გრესჯის დეფორმაციებს. 

ღერმები არ გადასცემენ მბრუნავ მომენტს, ისინი მხოლოდ გა- 
ნიცდიან ღუნვის დეფორმაციას. არსებობს ღერძების ორი ტიპი: პირ– 

გველია ღერძები, რომლებიც ბრუნავენ საყრდენებმი მათზე ხისტად 

დამაგრებული მბრუნავი დეტალებით, ხოლო მეორეა ღერძები, რომ–- 
ლებიც თვითონ არ ბრუნავენ, ბრუნავენ მათზე დასმული დეტალები. 

კონსტრუქციული ფორმის მიხედვით ლილვები და ღერძები გვხვ– 

დება: სწორი, ფასონური, საფეხურებიანი, მთლიანი ან ღრუ, ღარო- 

ბიანი, დრეკადი და ლილვები, რომლებიც შესრულებულია დეტა- 

ლებთან ერთად: ლილვი-ჭია, ლილვი-კბილანა და სპეციალური მუხ- 

„ლა ლილვები, მუშტა ლილვები და სხვ. .“ 

  

  

  

      

"ა 
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8 3>= აინ 1 რ ბბუვდ,, ლე ლ _ | დ21 
' M-–-), L 

ა წირიშაა იი IL“ 0:5-269 > 984 M1 700 1 ჟVM-0> ; “ 
I) 

      

%,28 
ნახ. 24, ლილვები: ა–-–პირდაპირი; "ბ-–ქუსლი; გ––მუხლანა რმრუდმხარა); 1–-–ყე– 

ლი; 2--ქუსლი; 3-–-მუხლი. / 

ლილვები და ღერძები ეყრდნობა საყრდენებს, პოჭოჭიკებს; ბო– 

ლო საყრდენები კოტებია, ხოლო შიგნითა საყრლენები -- ყელები. 

პოჭოჭიკის კოტები უპირატესად ცილინდრულია. 
როდესაც მოძრავი დეტალები ხისტი შეერთების გარეშე ერთი- 

მეორესთან უნდა დაუკავშირონ, მიმართავენ მოქნილი ლილვებით 
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შეერთებას. ასეთი, გადაცემც8 · ': გიზას აირესაი, ხელის ინსტრემენ- 

ტებში და სხვ. 
მოქნილი ლილვები მზადდღესა გულარზე მუიღროდ დახვეული 

რამდენიმე მავთულფეზნისაგან (ნახ. 25). : 
ხეიების მიმართულება ისეა რსერჩეული, რომ ყოველი მომდ;:- 

ვნო ხვია ღახვეულია საწისნააღმღეგო მიმართულებით, რათა ქვემოთა 

ხეია არ გაიშალოს, ხოლო ლილვმა ნორმალურად იმუშაოს. 

ხვიების გარეღან ფოლადის ლენტით დახვეული ჯავშანი არ 

ბრუნავს. ის იცავს: საჭირო მიმართულებას; ლილვს დაზიანებისაგან; 
აკავებს კონსისტენტურ საპოხ მ--ლ.ს: მუშას ლილვთა5 შეხებისა და 
წატაცებისაგან. 

  

ნაზ. 25. მოქნილი ლილვის სქემა: 
1-–-გულარ: 2-3--4--5-- 6--პირვკლი. 
მეორე, მესამე მეოთხე და მეხუთე 
სკიები 2-4-6-დახვევს მარჯვე5ა 
მიქა”თულება,, ბრლო 3-5 კი-–-მარ- 

ცტენა. 

ა, სრიალის საკისრები 

ლილვები და ღერძები მოთავსებულია საყრდენებზე, რომლებ- 
შიაც ბრუნავენ. უქრავ საყრდენებს, რომლებზედაც ბრუნავენ ლილ- 
ვები, ეწოდება საკისრები. ლილვის საკისარში მოთავსებულ ნაწილს 
ეწოდება ყელი (სასაკისრე ყელი), ხოლო საკისარს გარეთ მოთავსე–, 

ბულ ყელს ეწოდება სატაცი, რომელზედაც მაგრდება მბრუნავი მო–- 
მენტის (ბრუნვის) გადამცემი დეტალი. 

მანქანების მუშაობისუნარიანობა და ხანგრძლივობა დამოკიდე- 
ბულია საკისრებზე. არსებთას სრიალისა და გორვის საკისრები. 

სრიალის საკისრებში ლილვები (ყელეM/., სატაცები) ბრუნავენ 

საყრდენების ზედაპირებზე სრიალით. 
გორვის საკისრებმი საყრდენ ზედაპირებსა და ლილვის საყრდე- 

ნებს მორის მოთავსებულია ბურთულები ან გორგოლაჭები. 
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სრიალის საკისრების გამოყენებისას “მეიძლება საჭირო იყოს სა- 

კისრებიდან ლილვის ამოღეჯსა. ამ შემთხვევაში იყენებენ დასამლელ. 

კორპუსიან საკისოებს, ხოლო როდესაც ეს არაა საჭირო, მაშინ. -- 
მთლიან საკისრებს. 

  

ნახ. 26. სრიალის საკისრები: ა--რადაალური: 1--კორპუსი; 2--სადები; 3--სა- 
ზურავის ჭანჭიკი; 4-- სახურავი; 5- კორპუსის ჭანჭიკი: 6- საზეთური. ბ--ქუსლის 
ღერძული კაკისარ 1--კორპუსი:; 2-–-ს–ერავ 3--ბრეინჯაოს ს,ღება მილხაჟი; 
4 საკრდები საღები; 5 საყოდენი სადების ფიქსატორი, 

სრიალის საკისრების სველი ხახენისას გაახგარიშება წარმოებს 

IIIIIIIIIM-ის მეთოდიკით. სრია-“ს საკისრებე ყველაზე უფრო სა- 
იმედოდ მუშაობენ სველი ხახუნის დროს, ამიტომ საკისრების ნორ- 
მალური მუშაობისა: და ექსალეატაციისათვის აუცალებელია შეზე- 

თვა... , , 
შესაზეთაღ გამოყენებული ხსნარები იყოფა: თხევად და“კონსის- 

ტენციურ (სქელ) ხსნარებალ. ბესაზეთ ხსნარებს ახასიათებთ: ხვედ- 

რითი წონა, სიბლანტე, ზეთოვანება, აალების ტემპერატურა და სხვა 

მონაცემები. 

შესაზეთი ხსნარების სიბლანტე იზომება აბსოლუტურ და ძშე- 
ფარდებით ერთეულებში. შეფარდებითი სიბლანტე იზომება ენგლი- 

რის გრადუსებში L2?, | 

ჟონსისტენციური ზეთების შემადგენლობაშია საპონი და მინე- 
რალური ზეთები. მაგ. სოლიდოლზე ტენი არ მოქმედებს. საკისრებ- 

ში ზეთის მისაწოდებლად იყენებენ სპეციალურ მოწყობილობებს. 
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ყველაზე მარტივი მოწყობილობაა საზხეთერი. უკეთესია ექსკავატო- 
რებში გამოყენებული ზეთის წვეთღვანი მიწოდება. 

ვ. გორვის საკისრეგე 

გორვის ხახუნის დანაკარგები მინიმალურია, ამიტომ გორვის სა- 

კისრებს ფართოდ იყენებე5 მანქანათმშენებლობაში. გორვის საკისრე– 

ბში, ძალა. მგორავი ბურთულის ან გორგოლაგვის მეშვეობით ღეოჰი- 

დან საყრდენზე გადაეცემა (ნახ. 27). 

  

5. 27. გორვის საკივრები: 1 

გარე რგოლი; მ2-- შიგა რგოლი; 3- 

სსაგორავ- ღარები: 4-- გორვის ელე- 
პუნჯები (ბე“თულა, გორგოლაჭი, 5-- 
- პარ ატორი. 

გარე რგოლი უძრავია და ჩასმულია კორპუსში ან მანქანის ბუ– 

დეში; შ-გა რგოლი (2) წამოცმულია ლილვზე და ბრუნავს მასთან ყჭრ- 
თად, გორვის ელემენტები (4), მოთავსებულია გარე და შიგა რგოლებს 
შორის. ერთიმეორისაგან განსახღლერული ·მაწძილების დაცილებით, 
რომელსაც იცავს სეპარატორი (5). ლილვის ბრუნვის დროს გორვის 

ელემენტები (ბურთულები, გორგოლაჭები) გორავენ რგოლებში ამო– 

ღებულ ღარებში (3). 
· გორვის საკისრები «ყოფა: რადიალურ... რადიალურ-საბჯენ და სა– 

ბჯენ საკისრებაღ. რადიალური საკისრები განუთვნილია რადიალუ- 

რი (ღერძის მართობი) დატვირთვის პირობებში სამუშაოდ. რადია- 

ლურ-საბჯენი საკისრები მუშაობენ ლილვის რადიალური და ღერ- 

ძული დატვირთვის პირობებში. საბჯენი სა,.რები ჰუშაობენ მხო- 

ლოდ ღერძული ძალების (დატვირთვის) პირობებში. 
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მაღალხარისხოვანი ფოლადისაგან, მგორავი ზედაპირების დამუ– 

მავებეს მაღალი სიხუსტითა და სისუფთავით დამზადებულ გორვის 

საკისრებს მუშაობის (გორვის) მაღალი მაჩვენებლები ექნებათ. 

28-ე ნახაზზე მოცემულია გორვის საკისრების კლასიფიკაცია. 

ბურთულსაკისრებს 1, 2 (ნახ. 28) იყენებენ მცირე და სამუალო 

დატვირთვის გადაცემების დროს, გორგოლაჭოვან საკისრებს 3, 4 კი-– 

გადაცემებში, სადაც დიდი დატვირთვებია. ბურთულა და გორგოლა- 

ჭოვან საკისრებში დაახლოებით ასეთი შეფარდებაა 1 : 2. გორგოლა- 

ქოვანი საკისრების გამოყენების დროს გასათვალისწინებელია მათი 

ის თვისება, რომ მაღალი ბრუნვების დროს ცუდად მუშაობენ. ბურ- 

თულა და გორგოლაჭოვან საკისრებში ბრუნთა რიცხვების დასაშვებ 

მნიშვნელობათა დაახლოებითი სიდიდეებია 2:1, ე. ი. დატვირთვის 
შებრუნებულია. 

საკისრების ნორმალური ექსპლოატაციისათვი” მთავარია მათი 
სწორი დაყენება, შეზეთვა და გაჭუჭყიანებისაგან დაცვა- საკისრები 

უნდა დააყენონ გადაუხრელად, რათა მუშაობის პროცესში წარმოშო- 

ბილმა ლილვების ტემპერატურულმა დეფორმაციებმა არ გამოიწვიოს 

საკისრების დამატებითი დატვირთვა. ერთ-ერთ საკისა“ს უნდა შეე«- 

ლოს ღერძის მიმართულებით თავისუფლად გადაადგილება. 

რადიალურ-საბჯვნი 5,6 საკისრები უნდა დააყენონ იმ პირობის 

დაცვით, რომ შეიძლებოდეს მისი რეგულირება ღერძული მიმართუ– 

ლებით, რაც სრულდება ერთი რგოლის მეორის მიმართ გადაადგილე- 
ბით. 7 საყრდენი საკისარია. 

ცნობილია, საკისრების კონსისტენტური და სველი შეზეთვა. 

კონსისტენტური შმეზეთვისათვეს საკისრების კორპუსებში უნდა გა- 

ითვალისწინონ თავისუფალი არე. კონსისტენტური შეზეთვის დროს 

ტემპერატურამ 100%-ს. აღ უნდა “ გადააჭარბოს. სველ შეზეთვას 

იყენებენ მაღალი მქ კოეფიციენტის საჭიროების დროს, როდესაც და- 

საშვები- ტემპერატურა აღებულია 120%-ის ფარგლებში, ხოლო ზოგ- 
ჯერ 150?C-მდე. 

საკისრების გაჭუჭყიანებისაგან დასაცავდ კორპუსებში--ხუ- 
ფებში დაყენებული მომჭერები, ჩობალები და სხვა, რომლებიც შიგა 

არედან იცავენ ზეთის გარეთ გამოდინებას და გარედან––ჭუჭყის ში- 
გნით მოხვედრას. 

გორვის საკისრების ხახუნის 23ალა, სრიალის საკისრებთან შედ 

რებით 9--10-ჯერ უფრო მცირეა: 

სამამულო მრეწველობის გამოშვებული საკისრები დაქვემდება- 

რებულია საკავშირო სტანდარტს ბოსტ. მათი ზომები სტანდარტიზ- 
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ებულია, რაზედაც არსებობს სპეციალური ცხრილები. ცხრილებიდან 
საკისრებს შეარჩევენ პირობითი ფორმულების გამოყენებით, სტატი- 

კური დატვირთვისუნარიანობის გამოანგარიშებითVს და მუშაობის 

ხანგრძლივობით (დაღლილობი!: სიმტკიცე). 

V თავი 

ამძრავი ქუროები ღა მუხრუჭები 

1. ღერძების ფემაერთებელი ქკქურრები 

ქუროები გამოიყენება ღერძებისა და ლილვების გადასაბმელად. 
არსებობს ყრუ, მაკომპენსირებელი და გადასაბმელი ქუროები. 

მანქანის ხორმალური მუშაობა ღი აღა დანოკიდებული ქუროს 
'მრომისუნარიანობაზე. ქურო უნდა იყოს მარტივი, საიძედო, კომპაქ- 
ტური და მსუბუქი. სწრაფმავალ მანქანებში საჭეოოა ქუოოების დინა- 

მიკური ბალანსირება, ქუროებით “,ესაერთებელი ლილვები კარგად 

უნდა იყოს დაცენტრებული. 
29-ე ნახაზხე მოცემულია ხისტი და მაკომპენსირებელი ქუროე- 

ბის · კონსტრუქციები. 
ყრუ მილისური ქუროს (ა) 120 'მმ– მდე დიამეტრით იყენებენ ლი–- 

ლვუბის გადასაბმელად. ასეთ ქუროებს მარტივი კონსტრუქციები აქვთ, 

მაგრამ საჭიროა შესაერთებელი ღერძების დამთხვევის მაღალი სიზუ"ს- 
ტე. ქურო წამოგებულია შესაერთებელი ლილვების ბოლოებზე და მ»- 
თთან დაკავშირებულია დაძაბული ან დაუძაბავი სოგმახით, ცილინდ- 

რული ან კონუსური წკირით და ღარებით. ასეთი ქურო მარტივი და 

მსუბუქია, მაგრამ მისი დიდი ნაკლია 5ს, რომ ლილვების გკეომეტრიუ- 
ლი ღერძები ყოველთვის არ არის თანხვდენილი, ამიტომ ლილვებში 

და ქუროებში წარმოიშობა დამატებითი ძაბვები და დეფორმაციები და 

ძნელდება სოგმანების ” გამოღება. 
გასავად მოსაჭრელი, ანუ დისკოლანი ქუროები ტ, გ) ყველახე 

უფრო მეტადაა გავრცელებული და ორი ღისკოსაგან შედგება, რომ- 

ლებიც ლილვის ბოლოებზე დაძაბული ან დაუძაბავი სოგმანებითაა და- 

მაგრებული. დისკოები ერთიმეორეზე ვანჭიკებით მაგრდება. დისკოე–- 

ბის ურთიერთცენტრირებისათვი ერთ მათგანს აქვს ცილინდრული 

შვერილი, რომელიც შედის მეორის ცილინდრულ ღრმულში. ზოგჯერ 

მაცენტრებელი შვერილის მაგივრად აკეთებენ სპეციალურ, ორი ნახევ- 

რისაგან შედგენილ რგოლს, რომელსაც დისკოებს შორის ათავსებენ. 
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ქუროების დასაშლელად მეორე ვარიანტი უფრო მოსახერხებელია, რა– 

დგან ორ ქუროს შორის მოთავსებული ლილვის ნაწილის გამოღების 
დროს საჭირო არაა ლილვის გაწევა ღერძული მიმართულებით: მუშტე- 

  

    
  

  

    
  

    

  

ნახ. 29. ყრუ ღა მაკომპენსირებელი ქუროები: ·ა-–მილისური; ბ––გ––განივად 
მოსაქერი, ასუ დისკოიანი ქუროები; დ–მილისული თითებიანი (მაკომპენსირებე– 
ლი––ღრეკადი)ს, ე–- ჯაჭვური ვ--მუშტა,: ზ--სახსრული. 

ბიანი ქუროს დროს საჭიროა ერთი ლილვი გაწიონ გამოჩარბული შვე- 

რილის სამაღლეხე. აწყობის დროს დისკოიანი ქურო გარკვეულ სიძ- 

ნელეს ქმნის, რაღგან ლილვის ღერძი ქუროს ტორსული ზედაპირის 
მართობი უნდა იყოს. 

მილისური თითებიანი მაკომპენსირებელი ქურო (ღ) შედგება ერ– 

თიმეორესთან თითებით დაკავშირებული ორი ნახევრისაგან თითები 

შედგება ცილინდრული და კონუსური ნაწილებისაგან. თითოეული თი” 
თი დამაგრებულია ერთ-ერთ ნახევარქუროსთან§. წამყვანს დისკოში თი- 

თები დამაგრებულია კონუსური ნაწილით, ქანჩითა და საყელურით, 

რომელიც თითს მოშვებისაგან იცავს, ამყოლ დისკოზი თითი ეყრდნო– 

ბა რეზინის ან ტყავის რგოლებს (ფინებს), რომელიც თავისი დრეკა- 
დობის გამო მაკომპეხსირებლად ითვლება. 

ასეთი ტიპის ქუროები ფართოდ გავრცელღა. მათე ზომები ძირი- 

თადად სტანდარტულია. 

29-ე ნახაზზე მოცემულია ჯაჭვური ქურო (ე), რომელიც ორი 

ვარსკელავასაგან (ნახევარქურო) შედგება და ორივეზე შემოხვეულია 
ჯაჭვი. ჯაჭვური ქუროების დროს ღერძების დახრა დასაშვებია 1,5-ით, 

ღერძების რადიალური დაცილება--2 მმ-მდე, ხოლო დიდი ზომების 
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(დიამეტრების) დროს ღერძების რადიალური დაცილება შეიძლება 

იყოს 5 მმ-მდე. 

მუშტა ქუროები (ვ) გამოიყენება ისეთი ღერძების შესაერთებლად, 

სადაც ღერძების აცდენა საკმაოდ დიდ ფარგლებშია. მუშტა ქურო შე– 

დგება ორი ნახევარქუროსა და მათ შორის მოთავსებული დისკოსაგა?. 

დისკო თავისი შვერილებით ღებულობს და გადასცემს ·მბრუნავ მო–- 

მენტს. იგივე შვერილები, ღერძების აცდენის სიდიდეზე, რადიალურად 

გადაადგილდება ღარებში. 

სახსრული ქუროები (ნახ. 29, ზ) ფართოდ გამოიყენება კარდანულ 

გადაცემებში, სადაც მუშაობის პირობებით მოსალოდნელია ლილვების 

დიდი ურთიერთგადახრები თორი ურთიერთგანლაგებული სახსრული 

ჟურო საშუალებას იძლევა ლილვებმა 15–-30“-ის გადახრით იმუშაონ. 

თუ საჭიროა კიდევ მეტი კუთხით ლილვების გადახრა, მაშინ შეიძლება 

დაყენდეს კიდევ ორი სახსრული ქურო. 

ჩასართველი ქუროები გვხვდება ფრიქციული და მუშტა. თავის 

მხრივ ფრიქციული ჩასართველი ქუროები იყოფა: დისკურ, კონუსურ. 

ლენტურ და პნევმოკამერულ ქუროებად. | 
ფრიქციული ქუროები მბრუნავ მომენტს გადასცემენ ხახუნის ძა- 

ლით, რომელიც წარმოიშობა წამყვან და ამყოლ ნაწილებს შორის, მა– 

თი ერთიმეორეზე მიბჯენისას. დიდი სიმძლავრეების დროს ფრიქციუ- 
ლი ქუროები მექანიზმების მდოვრედ ჩართვის საშუალებას იძლევიან. 

ფრიქციული დისკური ქუროები, ერთი ან მრავალდისკოიანი, გა– 

მოიყენება დაწოლის ზამბარული ან ბერკეტული მექანიზმით. ტრაქტო- 

რებზე და ექსკავატორებზე, რომლებიც მოძრაობაში მოდიან მუხლუხა 

სავალი ნაწილით, გამოიყენება ფრიქციული დისკური ქუროები ბერკე- 

ტული დაწოლით (ნახ. 30). ამყოლი დისკო (2) ხისტადაა დასმული ქუ- 

როს ლილვზე (4), ხოლო დამწოლი დისკო (3) თავისუფლადაა დასმუ- 

ლი ღარობზე (შლიცებზე). დამწოლი ბერკეტები (7) ჯვარედ მილისახე 

(6) დამაგრებულია ლილვაკებით (8) და ყურებით (9) და მიერთებულია 

დამწოლ მილისაზე (10), ქურო ჩაირთკება და გამოირთვება დამწოლი 
მილისას ლილვის სიგრძივ გადაადგილებით (წინ ან უკან), რომელიც მა- 

რთვის ბერკეტის (13) მოქმედებით სრულდება წევების (11--12) დახ- 

მარებით. წამყვანი დისკო, მოხვდება რა ამყოლ და დამწოლ დისკებს 
შორის, ხახუნის ძალით საჭირო მექანიზმებს გადასცემს მბრუნავ მო- 
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მენტს. დამწოლი ძალის მოსსხ.ს დროს ღისკოებს პორის ხახუნის ძა– 

ლა მცირდება და წამყვანი „ა ამყოლი დისკოები ერთიმეორეს სცილ- 

დება, რ-ს გამოც მბრუნავი მომენტის გადაცემა წყდება. 

ერთდისკოიანი ფრიქციული ქუროები ზამბარული დამწოლი მე– 

ქანიზმეაით მუ _ზაობენ ბერკეტულ. მექანიზმების მ1ონე ქუროების 

მსგავსად და ფართოდ გაჰო-ყენებია5 ავტომობილებში, თვლიან ტრაქ– 
ტორებსა და თვლიან სამელიორაცი: მანქანებში. 

იყენებენ აგრეთვე ჰიდრავლიკურ ქუროებს (ნ. 31), რომელთა 
მუშაობა დამყარებულია წამყვანი (დამტუმბი) და ამყოლი (ტურბინა) 

2 

# 7 8 9 # ( 94 #6 

    
          

  

  

ნახ. 30. ერთდისკოიანი ფრიქციული ჩართ- 
ვის ქურო ბერკეტული თიფლშ0 მექანიზმით: 
1--წამყვანი დისკო; 2--ამყოლი დისკო; 3- 
დამწოლი დისკო: 4–ქუროს ლილვი; 5–-–ამყო- 

ლი დისკოს მორგვი; 6-ჯვარედი მილისი; 

7--დამწოლი ბერკეტები; 8--ლილვაკები; 9-- 
ყურები; 10--მილისი; 11--12-–წევები, 13-- 
მართვის ბერკეტი. 

თვლების ჰიდროდინამიკურ კავშირზე. წამყვანი და ამყოლი თვლები 

ერთიმეორესთან ახლოსაა დაყენებული და მათ შიგა ღრმულებში (ღა– 

რებში) ჩასხმულია ზეთი. წამყვანი თვლის ბრუნვა იწვევს ამყოლზე ზე– 
თის მიწოდებას. ამყოლი თვალი დაიწყებს ბრუნვას ზეთის ნაკადითჯა 

ზეთი მოძრაობს ჩაკეტილი კონტურით (ა), I 
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სოგჭერ ასეთ ჰიდრაელიკეო ვუროებფი ლ.ყემებ ვლის სპეციალუ- 
რი :იმმ.ლთველი აპარატი (ბ), როპელი ე ზწაზყვა,ს სწრაფ ბრუზვას 

გარდაგნაის ამყოლის ნელ (დადი მომენტ–თ) არუსვად. ასეთ ქუროებს 

ჰიდროტრანსფორმატორები ეწოდება. ტუმბოქუროებს უფრო მაღალი 

მქ კოეფიციენტი აქვთ, ვიღრე ტურბოტოანსოორმატოთებს. 

ელექტრული ტრანსმესი-ს მთავარი «ლეპენტებია ელექტრომაგ- 

ნიტური სრიალის ჟუროები (აჯ. 32), რომელ“ც გამოიყენებოდა ექს– 

კავატორებში, ამჟამად კი დაიწყო მისი გამოყენება მიწისსათხრელ სა–- 

„ტრანსპორტო მანქანებშიც. ელექტრომ.გსიტური სრიალის ქუროები 

უფლღო ზუსტად ამოქმედებენ მექანიLმებს. ვიღ“ე პნევმატიკური ქურო- 

უბი, ამიტომ მათ წარმატებით იყენებენ სშირი რევერსირების საჭი- 

როების მექანიზმებში (ბაქნის ბრუნვა, ციცხვის სახელურის სადაწნეო 

მექანიზმი და სხვ.). 

  

  

ნახ. ვს. ჰიდრაელიკური ჭუროები, ა 
ტურბოქუდრო; ბ–ტურბოტრანსფორმატორი: 
1–-წამყვანი 4დამტუმბი) ლილვი; 2-– წამყვანი 
(დამტუმბი) დისკო; 3--ამყოლი (ტუმბო) ლი- 
ლევი; 4–ამყოლი (ტუმბო) დისკო; 5–მუშა 
კამერა. 

ელექტრომაგნიტური სღიალის ქურ- მედგეუება ელექტრომაგნი- 

ტურად დაკავმირებბული და კონცენტრირებულად განლაგებული 
როტორისა (1) და სტატორისაგან (2). შიგა ნაწილი–--როტორი, მოკ- 
ლედ შერთული გარსით ან მასიური გულარით სინქრონული ძრავის 

მსგავსია. გარეგანი ნაწილი, ინდუქტორი შედგება ხვიებისაგან და იკ- 
ვებება გარე მუდმივი დენის წყაროდან. 
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ნახ, 32. ელექტროძრავას გარცმში მოთავსე- 

ბული ელეჟტოომაგნიტური სრიალის ქურო: 
1-როტორ,, 2-სტატორი; 2- წამყვანი და 
4--ამყოლი ნაწილები. 

ინდუქტორმი--სტატ“რმშ--(2) გამავალი დენის სიდიდის ცვა- 

ლებადობით იცვლება ამყოლბი ლოლვის (4) ბრუნვის სიჩქარე. შეიძ- 

ლება ზე? ტად გააისასლვროს ღეიზ-ს სიჯიღის მნიშვნელოლა და გადა- 

საცემი მომენტს მა:სიმალური ს“დიაღე. 32-ე ნახასზე მოცემულია 

ექსკავატორის დამწოლი მეჟანიხსსის «ლევტრომაგგიტური ქერო. 

ორ-ორი სტატორი (2) და როტორი (1) მათი სხვადასხვა მიმართულე– 

«-თ ბოუხვის სამფალებას აძლევა ღა ვღებულობთ ამყოლ ლილვზე 

ბრუნვის მიზართულების სწრაფ შეცვლას. 

ელექტრომაგნიტური ქუროებე უფრო მეტად გამოიყენება მძი–- 

ნე რეკ:მით ზომუშავე სამელიორაციო-სამშენებლო მანქანებში, 

5. სა:არეხყხლიე ა ს.ასხოპო მოწყობილობა, 

საზერებელი და სამუბრუჭო მოწყობილობის დანიშნულებაა მან– 

ქანის ან მექანიზმას სიჩქარის შენელება სრულ გაჩერებამდე. მოწყო–- 

ბელობის დანიშეულება და ფუნქციები განსხვავებული შეიძლება 

იყოს (ამწე, ექსკავატორი, ავტომობილი, ტრაქტორი და სხვ.)- 

ამწე მანქანით აწეული ტვირთის გასაჩერებლად გამოიყენება სა– 

ჩერებელი მოწყობიობა. რობლის ერლ-ერთ=. ვარია:ტის სქემა მო– 

ცემულია 33, ა ნახაზზე. ბორბალს ბრუნვა მხოლოდ ერთი მიმართუ– 

ლებით შეუჰლია. ამ დროს საკეტელა (კბილი) ხრუტუნაზე თავისუფ- 

ლად სოიალებს. საკმარისია ბორბალმა დაიწყოს საწინააღმდეგო მი- 
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მართულებით ბრუნვა, რომ საკეტელა ჩავარდება ხრუტუნას ერთ- 
ერთ კაილში და არ მისცემს სამუალებას ბორბალს დაბრუნდეს 
(ტვირთ. დაუშვას) საწინააღმდეგო მიმართულებით. : 

: კონსტრუქციის მიხედვით სამუხრუვო მოწყობილობა გვსვდება: 
ხუნდებ“ანი, ლეეტური ხრუტუნათი და მის გარეშე, დისკოსებრი, 
კონუსური. ფარფიტებიანი ცესტრიდანული. ტვირთამწევი და უსა- 

ფრთხო. დანიშნულების მიხედვით: საჩერებელი, დასაშვები და სიჩქა– 

რის სარეგულაციო. საჩერებელი მუხრუჭები გამოიყენება ტვირთის 

გაჩერება-დაკავებისათვის. დასაშვები მუხრუჭები გამოიყენება ტვირ- 

თის დაშვებისას სამუხრუშედ. სიჩქარის სარეგულაციო მუხრუჭები 

იცავენ ტვირთის დაშვების სიჩქარეს, მაგრამ ტვირთას გაჩერება მათ 

არ შეუძლიათ. ! ა 

33. ბ ნახახზე მოცემულია ხუნდებიანი მუხრუვის სქემა. დღამუხ- 

რუჭებ: ხორციელდება ხუნდების (1) მოჭერით ბორბალზე (2), რო- 

მელიც თავის მარივ დამაგრებულია დასამუსრუბებელ ლილიზე. 

      

        ნახ, 33. საჩერებელი და სამუხრუჭო მოწყობილობის სქემები: ა-––საჩერებელი 

სრუ”უნა მექანიზმი; ბ–-ხუნდებიანი მუხრუჭი; გ–ლენტური მუხრუჭი. 
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ხაზუნის ძალის სიდიდე დამოკიღებულია V ნორმლერ დაწიალა– 

ზე დას ხახუნის კოეფიციენრხე. ხახუნის მომენტის სედიღე გამოისა- 

ხება ტოლობით 

  M=2MVს (15) 

ბორბლის დამუხრუჭებისათვი ხახუნის მომენტი მეტი უნდა 

იყოს ზასსე მოქმედ მომენტზე. ხუნდების დღაწოლა ტვართითა (3) და 
ბერკეტების სისტემით ისე ხდება, რომ სისტემა იმყოფება მუდმივად 

ღდამუხრუჭებულ მდგომარეობაში. ბორბლის მუხრუჭისაგან გასანთავი- 
სეფლებლაეუ უპირატესად გამოყენებულია ელექტრომაგნიტუოი 
მოწყობილობა, რომლის ჩართვისას ტვირთი (3) აიწევა და ხუნდები 

ბორბალს მოცილუება. სქემაზე (ნახ. 33, გ) მ -ცემულ მოწყობილოსა- 

მი ტვირთის (3) ქვემოთ ღაწევისას წევა (4) ქვემოთ დაიწევს, 6–– 

წერტილი კია მარჯენივ გადაიწევს. ამ ღროს ბერკეტი (5) მასზე დამა- 

გრებულ ხუნდთან ერთად გადაადგილდება მარცხნივ. ხოლო ბერკეტი 
(6) თავის ხუნდით კი--მარჯვნივ, რითაც ხდება ხუნდების მოჭერა 

(დამუხრუჭება). 

ვვ, -გ ნახაზზე ნაჩვენებია ლენტური მუხრუჯის სქემა, სადაც და– 

მუხრუჭება ხორციელდება ბორბლის (1) გარშემო ლენტის (2) შე– 

მოჭერით, რომელსაც შიგა (მოხახუნე, მხრაღან დაყენებული აქვს 

ფრიქციული მასალის ზესადესი. ლენტის ერთი ბოლო უძრავადაა და– 

მაგრებული, მეორე კი ბერკეტული სისტემის მეშვეობით იჭიმება 

რვირთით (3). მუხრუჭისაგან 2:5თავისუფლება ხდება ელექტრომაგნი- 

ტის მეშვეობით. 

არსებობს აგრეთვე ანალოგიური სქემის ხელით სამართავი მუხ- 

“ უჭები. | 

VI თავი 

სამელიორაციო და სამშენებლო. მანქანების სპეციალური 

დეტალები 

1. ჯაჭვები და ბაგირები 

ჯაჭვები და ბაგირები ამწე-სატრანსპორტო მოწყობილობის 

დრეკადი ელემენტებია. მუშაობის პროცესში ასინი ეხვევიან დოლებ– 
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ზე ან ვარსკვლავებზე (ბლოკები) დრეკადი ამწე ელემენტები უნდა 
იყოს იაფი, ქონდეს მცირე სიხისტე საკმაოდ მაღალი სიმტკიცე, 

ცვეთაგამძლეობა და მინიმალური წონა. 

ჯაჭვები იყოფა: ამძრავ, ტვირთამწევ და წევით ჯაჭვებად· ამძრა- 

ვი ჯაქვები ბოსტ–-10947--64 (მილისა-გორგოლაჭოვანი და კბილე- 

ბიანი) შეისწავლება მანქანათა ნაწილების კურსის შესაბამის განყო–- 

“ფილებაზი. წევითი ჯაჭვები ბოსტ--588--64 გრძელი ფარფიტებით 

გამლთაყენება სატრ... პორტო მოწყობილობაში, ტრანსპორტიორებში 

დღა ელევატორებში. სატვირთო ტვირთამწევი ჯაქვები გვხვდება: შე- 

დუღებული და ფირფიტებიაანი კონსტრუქციისა. 

შედუღებული ჯაჭვები გვხვდება გრძელი რგოლებით 1 >23ძ 
ღა მოკლე რგოლიბით 1 «50 (იახ. 35). დამზადების სიხე:ტის მი- 

ხედვით კი––დაკალიბრებული და დაუკალიბრებელი. დაკალიბრებუ- 
ლიე ჯაჭვები განოიყენება ვარსკვლავებთან ერთად სამუშაოდ, ხოლო 

დაეჟკალიბრებელი--–დოლებზე და ტვირთების ასაწევად. შედუღებუ- 
ლი ჯაქვიბი მზადდება კარგი მექანიკური თვისებებისა და შედუღების 

კარგი უნარის მქონე M# 2 ან M# 3 ფოლადისაგან. შედუღებული ჯაჭ- 

ვების წემოწმება წარმოებს გაგლეჯაზე. დასაშვები ძაბვები აიღება 

გამგლეჯი ძალის გაყოფით II ---კოეფიციენტზე, რომელიც მოცემულია 

შესაბამის ცხრილებში, 

  

  

      
  

  

    

  

  
      

– + 

Iაუ 
ნახ. 34. შედუღებული ჯაქვები: ა-- 

ლ 4 დაკალიბრებული; ბ-––დაუკალიბრებელი, 

> ა) _–. + ჩ ზ 5 

ლ საუ “ისას 1 

ა _ ი 

სატვირთო ჯაჟვ:ს ფირფიტები მზადდება დატვიფვრით და გადა- 
მცემი ჯაჭვების ფირფიტების ანალოგიურია ფირფიტებიანი ჯაჭვი 

56



მზადდება: ერთი, ორ და მრავალრიგიანი, ჯაუვის სიმტკიცის მარაგის 
კოეფიციენტი IC = 5. . 

ფოლადის მავთულიანი ბაგირები ფართოდ გაპ”. იყებება საბელიო- 

რაციო და სამშენებლო მანქანებში. ბაგირები გამოიყენება: ტვირთე- 
ბის ასაწევად, პორიზონტალურად გადასაადგილებლად (ტვირთები, 

მისაბმელი მანქანები და სხე.), დამჭიმავ მოწყობილობებში, მუმია ორგა- 

ნოების მოძრაობაში მოსაყვანად, საღუზე მოწყობილობებში და სხვ. 

ბ.გირები მზ-დდება 0,5 ღა 3,5 მმ დიამეტრიანი ცალკეული მავ– 

თ'ულებიდან. მავთულებს გადაახვევენ ერთიმეორეს ღა შემდეგ ასეთ 

ხვეულებს დაახვევენ ორგანულ ან ლითონის ღეროს (გულარ”). ბა- 

გ'რებს ასხვავებენ მავთულებიას წერტილოვანი შეხებითა და მავთუ– 

ლების ხაზობრივი შეხებით· თუ ბაგირები დახვეულია ერთი და იგივე 

დიამეტრის მავთულისაგან, მაშ-ნ მას აქვს ინდექსი „0“, ხოლო განს- 

ხვავებულე ღიანეტრის მავთულებისაგაზ--.L". 

დახვევის მიმართულების მიხედვით არჩევენ მარჯვენა და მარც– 

ხენა დახვევის ბაგირებს. გარე ფენის ხვევის მიმართელების მიხედ- 

ვით არჩევენ (ნახ. 35) პარალელურ (ა), ჯვარედინ (ბ) და კომბინირე– 

ბულ (გ) ხვიებს. 

  

  

  

  

  

  

  

    

  

  

  
ნახ. 35. ბაგირების დახვევა: ა--პირალვლურ-; ბ–-ჭვარედინი; გ–-კომბენირებული. 

ბაგარების მარკაში, გარდა ზემოთ დასახელებული ასოითი აღ- 
მატოი, მესაბამის< ნიშვნებისა გვხვდება აგრეთვე. ბაგირის რდორამეტ 
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ბისს.-ის ნოპელი ღა პაკთვლი მარკის აღმ"ი”!კნელი (ც--მაღალი მარ- 

კის. 1–11 ძარკის. მაგ.. ბაგირი 1I1--180--1--I/I---0 არის 11 ჰმ- 

იან. დიამეტრის, 1800 ნ/მმ? სიმტკიცის ზღვარით. მავთულის მარკაა 

LI. მარცხენა დახვევის და მავთულების დიამეტრი თანაბარია. ფოლა- 

დის პავ-ულას გარდა შეიძლება შეგვხვდეს სხვა მასალისაგან დახ- 

ვეული ბაგირი. 
ბაგირების შერჩევა სდება გამგლეჯი M--ძალისაგა2 გამომდინ > 

რე. ხოლო დასაშვები ძალის (5) სიდიდეს იღებენ ი--ძალის გაყო- 

ფით სიმტკიცის მარაგის კოეცფიციენტზე IL. რომელიც დამგიმ მო- 

წყვობილობებში აიღება 3,5, ხოლო ადამიანების გადასაყვანად IC=9. 

ტვირლავწევ პანქანებმი #>4,5 (დატვირთვის რეჟიმის მისეღვით 

5-5, 5--6), ექსკავატორებში IC = 4+5. 

სიმტკაცეზე გაანგარიშების გარდა საჭიროა ბაგირების გაანგა- 

რიშება ხანგრძლივ გამძლეობაზე, რომელიც, თავის მხრივ, დამოკი- 

დებულია ექსპლუატაციის პირობებზე, გადაღუნევბის რაოდენობა- 

ზე, ბაგირისა და დოლის ღიამიტრების შეფარდებაბე. კლასტურუქჭვია- 

სა და მის დეამეტრზე. ბაგირები მწყობრიდან გამოსვლა იწყება 

ცალკეული მავთულების გადაწყვეტით. # -- კოეფიციენტის გამოყე- 
ნება უნღა შეთანხმდეს სახელმწიფო-ტექნიკურ საზ-ადამხეღველო 

ორგანოებთან. 

ბაგირის ბოლოები მუშაობის პირობების მიხედვით მოითხოვს 

სათანადო დამაგრებებს. 36-ე ნახაზზე მოცემულია ყველაზე გავრცე- 

ღებული ბაგირის დამაგრება კოუშითა და „ფესვიანნი კბილების“ 

მეშვეობით. | 

    
       

    

   

    

. (ლმ აა == 

LL 2 7ააIIIIII ასოა ას. 

  

ნას. 36. ბაგირების დამაგრება: ა–-„ფესვიანი კბილით“, ბ-–კოუშით. 
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კოუმები ბაგირებხე ზ.გრდება მი”ი გაასესვის“ბ.? დასაც-გად. 

36-ე ნახახხე მოცემულის კრემის დამაგრება 3 ცალი „ფესვიანი 

კაილის“ მეშვეობით. გამოყეზესულია აგრეთვე სოლისებრი მომეერი 
(აზ. 37, ა), ფართოღაა გამოყენებული ბაგურების ბოლოების დამლა 

და კონუსურ დამჭერებში ტყვიის ჩასხმა (ნახ. 37, ბ). 

  

ნახ. 37. ბაგირების ღამ.გრება: ა--სოლისებრი მოვჰერით: ბ-კონუსური ღამჭე- 
რებით. 

38, ა ნახახზე მოცემულია ამწე მექანიზმებში ბაგირების დამაგ– 

რებები. ხოლო 38, ბ ნახაზხე კი––დოლებზე დამაგრებები. ხისტი ბა- 

გირების დამაგრებები ხდება მომჭერი ბაგირებითა და ხრახნებით, 

ხოლო დრეკაღი ბაგირების დასამაგრებლად განოიყენება სოლისებ- 
რი დამაგრება. ბაგირების ბოლოების დამაგრებაზე მოქმედი ძალის 

შესამცირებლად რეკომენდებულია, რომ დოლიდან ბაგირის ბოლო–- 
ძდე არ გაიშალოს და მასზე დარჩეს 1.5--2 ხვია. 

ბაგირები უნდა შემოწმდეს პერიოდულად. სახელმწიფო-ტექნი– 
კური ზედამხედველობის ნორმებით დასაშვებია ბაგირის სიგრძეზე 

თანაბარი რაოღენობის გაწყვეტილი მავთულები მაგალითად. 114- 

მავთულიანი ბაგირი თუ სიმტკიცის მარაგი IL-5, შეიქლება დაიწუნო5 

C--მავთეულის გაწყვეტით ერთ ხვიახე ერთმაგი დახვევისას, ხოლო 

ჯვარედინი დახვევისას წუნდება ხდება 12 ხვიის გაწყვეტისას. ხვიაე–- 

ბის რაოდენობა ჯუენლებისალ-ვის სემტკიცის ?-ხაგის-IXL-- ზრდასთან 
ერთად იზრდება. 
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ნახ. 55. ბ:გირები) =ამაგრების „ახეები ავჯე ჯექანიზმებსა და დოლებზე: ა-- 

ბაგირების დამაგრება ამწე მექანიზვებზე: 1 უღელაკით; 2–-დამჭიმით; 3-–-შემაერ- 
თებელი ქუროთ ; 4რ–-წენაერთებელი ჯაქვისროგროლიანი ქუროთი; ბ--ბაგირების და- 
მაგრება ღოლიბზე; 5--მომპერი (§(რახნებით; 6 და 7---ძომჭერი თამასებით; 8--სო- 
ლით. 

2. დარსკაელავები. ბლოკები ლა ოლეგი 

ჯაჭვებისათვის მამმართველ მოწყობილობად გამოყენებულია ვარ- 

სკვლავები და ბლოკება (ნახ. 39), შედუღებული დაუკალიბრებელი 
ჯაუვებისათვის გამოყენებულია გლუვზედაპირიანი ბლოკები გვერდე- 

60 ·



ბით ღა უგვერდებოღ. შედუღებული დაკალიბრებული ჯაჭვებისათვის 

გამოიყენება ვარსკვლავა ბლოკები (ბ). მანქანური აძვრისათვის ვარ- 
სკვლავებისსV და ბლოკების დიამეტრი LI>30ძ, ხოლო ხელით აძვ– 

რის მექანიზმებში LL<20ძ, სადაც ძ ჯაჭვის მასალის” დიამეტრია. 

  
    

ნაზ. 39. -არ. ელავები და ბლოკები ჯაჭვე- 
ბისალი“ .: –3 

: -.“ 

გარეშე: ბ-–გლივეი ბლოკია 
დაკალიარებვლი პეიღუღებული 

ა –3ღრტეზედაპირიანი გვერდების 
გეერდებ“თ: 2-- 

ჯაბვის იაოს- 

კვლავა; დ--C არფიტებიანი ჯაჭვის ვარსკვლავა. 

დოლები გამოიყენება ბაგირებისა და ჯაჭვების დასახვევად. 
გლუვზედაპირიანი დოლები გამოიყენება მრავალფენოვანი დახვევი– 

სათვის, ხოლო ღარებიანი დოლები მანქანური ამძრავის შემთხვევაშა 

გამოიყენება ერთმაგი დახვევისათვი. დოლის სამუშაო სიგრძე 
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(ნახ. 40) 10 დამოკიდებულია დასახვევი ბაგირის სიგრძეზე და დია- 
ჰეტრზე (ძმ) დასახვევის ფენების რიცხვსა (I) და დოლის დი» 
მატრხე ჩ. 

' 

–“ ასეა“ 
““ თ « “.ფოე. 

  

  

  

  

      

11 

  

.- 

ნახ. 40. ბაგირების დასახვევი დოლები: ა–-–გლუქე- 
ზედაპირიანი მრავალფენიანი დახვევისათვის; ბ–-ღ»- 
რებიანი ერთფენიანი დახვევისათვის. 

დახვევის საშუალო დიამეტრი 

Lს..2= I)-:-)იძ (16) 
ერთ ფენაში ხვიების რიცხვი 

· ა=--V-, (17) 
ძ · 

ხოლო ხვიების საერთო რაოდენობა 

თი = მი. (18) 

ძ 
ბაგირის სიგრძე 

L- იჯ I) -LIM9) 
19 

ძ უი 
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დოლის სიგრძე 

Lძ ა.ა. 10 ეა X 
”ი/I0+I)ძ) V 

თუ ძ-ს მაგიერ ჩავსვამთ ღარების ბიჯს (ხ), მაშნ ასეთი დოლის 
სიგრძე 

3. ზამბარები და რესორები 

ზამბარები გვხვდება კონუსური, ხრახნული, სპირალური, ბრტყე– 

ლი და თეფშა. ზამბარები გამოიყენება ამორტიზატორებად, ძალის 
გასახომად (დინამომეტრეპში) და მექანიზმებში მუდმივი ძალის მისა- 

ყენებლად. 
ზამბარებიდან ყველაზე მეტადაა გავრცელებული ხრახნული ზამ– 

პარები (ნახ. 41, ა), რომლებიც მუშაობენ გაჭიმვაზე ან კუმშვაზე. 

ასეთი ზამბარები სხვადასხვა განივკვეთისა,ა მათ ლეგირებული და 
მაღალნახშირბადოვანი ფოლადებას მრგვალი მავთულისაგან ამზადე– 
ბენ. ზამბარების პარამეტრებია მავთულის დიამეტრი (ძ). დახვევის 
საშუალო დიამეტრი L, გარე დიამეტრი (L + ძ), შიგა დიამეტრი 

(0-––ძ), ხვიების ბიჯი (0) და ხვიების აწევის კუთხე თ ხვიების აწე–- 

  ვის კუთხე გამოისახება დამოკიდებულებით L82= C · სადაც 

ზამბარის სიგრძე (LI) და ხვიების რიცხვი (I) ერთიმეორესთან შემდეგ 

დამოკიდებულებაში: 1= ე აწევის კუთხე–-> უპირატესად აღებულია 

10--12-ის ფარგლებში. 
ზამბარებზე დასაშვები დატვირთვა ნ--განისაზღვრება ტოლო- 

ბით 

სადაც +X-- გრეხაზე დასაშვები ძაბვაა. 
ზამბარის მუშაობის ძირითადი ფაქტორია შეკუმშვის ან გაჭიმ- 

ვის საჭარო ძალა, რომელიც გამოისახება შემდეგი ფორმულათ 

ჯ= -5LI) (23, 
| სხC. 

სადაც C არის დრეკადობის მეორე რიგის მოდული; 

მ. –=- აღებულია .4-8-ის ფარგლებში; 
ძ 
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ნახ. 41. ცილინდრული ზამბა- 
რები, როჭპლებიც მუშაობენ: ა-- 
კუმშვაზე; ბ–-–გაჭიმვაზე.    გ 

- თ” 

ს<-- –-ზავბარის ბიჯი. 

რესორები გამოიყენება ამორტიზაციის მიზნებისათვის სანწელაო– 

ღაციო. სამშენებლო და სატრანსპორტო მანქანებში. 

რესორები გვხვდება ფურცლოვანი ხრახნული და ტორსული. 

ყველაზე მეტად გამოყენებულია ფოლადის ზოლოვანი მასალისაგან 

დამზადებული ფურცლოვანი რესორებე (ნახ. 42). ცალკეული ზო- 

ლოვანი მასალები შეკრულია პაკეტებად რომლებშიც ჩვეულებრი- 

ვად გაერთიანებულია სხვადასხვა სიგრძის რესორები, განსხვავებუ- 

ლა სიგრძის რესორების ასეთი განლაგება მას დრეკადობას ანიგჯებს. 
რესორების ღრეკადობა ფურცლების დრეკადობათა და მათ შორის 
ხახუნის ძალით სპობს რხევებს. 

  

ნახ. 42. ფურცლოვანი რესორების ტიპები. 

რესორების ფურცლებში ძაბვები შესამცირებლად მოღუნვა 
წარმოებს მომქმედი ძალის საპირისპიროდ. რესორის დამაგრების მი- 
ხედვით ი--ქალის მიყენების წერტილი შეიძლება განსხვავებული 

იყოს. 
ზამბარების მასალად აიღება 0,2--5,0 მმ დიამეტრის ბოსტ-– 

9289-60 II--კლასის მავთული, ხოლო 6-8 მმ დიამეტრის მავთუ- 

ლი აიღება ბოსსC––2052- –53-ით. 
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I ზგანძოფილება 

სსამელიორთაყირ და სკმშუნებლო მანქანშბი"ს 
საერთო დანიშნულების მეჭკნიზმები 

ა .I თავი 
საერთო. ცნობები 

1. მანქანების კლასიფიკაცია 

სამელიორაციო და სამშენებლო საქმეში გამოყენებული მანქა– 

წების კლასიფიკაციას ახდენენ: შესასრულებელი სამუშაოს, შესრუ- 

ლებული სამუშაო პროცესის ტექნოლოგიისა და ხასიათის, მუშაობის 

რეჟიმის, ამძრავის, სიმძლავრის (მწარმოებლობის), სავალი ნაწილის, 

უნივერსალობისა და მართვის სახეების მიხედვით. 

შესასრულებელი სამუშაოს მიხედვით მანქანები დაყოფილია: 

სამელიორაციო, სამშენებლო, საგზაო და სხვა სახის მანქანებად. 

შესასრულებელი სამუშაო პროცესის მიხედვით გვხვდება: ჰო- 
რიზონტალური სატრანსპორტო (რელსებითა და მის გარეშე), ტვირთ–-– 

ამწე-სამონტაჟო სამუშაოების დატვირთვა-დაცკლის სამუშაოების, 
საბურღი სამუშაოების, მიწის სამუშაოებისათვის განკუთვნილი, ბე- 

ტონისა და რკინა-ბეტონის სამუშაოების, ხიმინჯების დასასობი, ხის 

დასამუშავებელი მანქანები, მექანიზებული ინსტრუმენტები, არხსათ– 
ხრელი მანქანები, არხსაწმენდი მანქანები სადრენაჟო მანქანები 

და სხვ. 
მანქანების კლასები თავის მხრივ იყოფა ჯგუფებად, რომელიც 

გამომდინარეობს სამუშაო პროცესის თვისებებიდან. მაგ., მიწის სა– 
მუშაობისათვის განკუთვნილი მანქანები იყოფა: მიწისსათხრელ, მი- 

წისსათხრელ-სატრანსპორტო, მიწის ჰიდრავლიკური დამუშავებისა 
და სხვა სახის მანქანებათ. , 

მანქანების ჯგუფები შეიძლება იყოს განსხვავებული შესრულე- 
ბული სამუშაოს რეჟიმის მიხედვით, მაგ. ციკლური, პოზიციური და 

უწყვეტი ქმედების მანქანები. 
მანქანის ტიპები განსხვავდება: სიმძლავრით, პარამეტრებით, 

წონით, მუმა ორგანოს ზომებ-თ, გაბარიტული ზომებით. აღნიშნული 

სიდიდეების განსხვავების მიუხედავად შეიჰლება ისინი მიეკუთვნოს 

ერთი და იგივე ტეპს, რადგანაც შეიძლება ჰქონდეთ ძირითადად მსგა- 
ვსი კონსტრუქციები (ერთციცხკიანი ექსკავატორები, ბულდოზერები 
და სხვ). 
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ამძრავის მიხედვით ცნობილია: ელექტრული, შიდაწვის, პნევშატი- 
კური და ჰიდრავლიკური აძვრის მანქანები შეიძლება მანქანებში 

შეგვხვდეს კომბინირებული მართვა სექანიკური და ჰიდრავლიკური, 

დიზელელეჟტრული და სხვ.). 
მოძრაობის მიხედვით მანქანები იყოფა: სტაციონალურ და მოქ- 

რავ (მობილურ) მანქანებად. მობილური მანქანები თავის მხრივ იყო- 
ფა: თვათმავალ, მისაბმელ, საკიდ და ნახევრად მასაბმელ (სახეგრად 

საკიდ) მანქახებად. მანქანების სავალ ნაწილი შეიძლება იყოს: მუხ- 
ლუხა, პნევმატიკური საბურავებით, მაბიჯი რელსებზე სასიარულო 

და მცურავი. 
მანქანებე გვაკდება: სპეციალური დანიშნულებისა და უნივერ- 

სალური უნივერსალური მანქანებისათვის დამახასიათებელია სა- 

ბუშაო ორგანოების (მოწყობილობების) დიდი რიცხვი. 

მანქანების მართვა ხორციელდება ხელით ან ავტომატურად: ჰიდ- 
რავლიკური, პნევმატუბი, მექანიკური და ელექტრული მოწყობილო- 
ბებით, ანდა მათი კომბინაციებით. 

ამჟამად ინერგება უნივერსალური მანქანები, რომლებსაც აქვთ 

ერთი საბაზისო მანქანა და საცვლელი სამუშაო მოწყობილობა. სა- 
თაზისო მანქანა შეიძლება იყოს: ტრაქტორი, ავტომობილი, მუხლუხა 

ღა თვლიანი საწევარები და თვითმავალი შასები. საუკეთესო ტექნი– 

კური გადაწყვეტაა მანქანის შედგენა ცალკეული უნიფიცირებული 
კვანძებისაგან- 

რადგან გამოყენებული მანქანების რიცხვი თაზდათან მატულობს, 
საჭიროა შეირჩეს ერთი საბაზისო მანქანა რომელიც ყველაზე მე- 

ტად შეეფერება მუშაობის პირობებს. საბაზისო მანქანების შექმნით 

საჭირო მანქანების ნომენკლატურა (რაოდენობა) მცირდება და შესა- 
ბამისად შეიძლება გაიზარდოს მისი გამოშვების (სერიის) რაოდენობა, 

რაც, თავის მხრივ, აადვილებს მანქანის ექსპლუატაციას, ტექნიკუო 

მომსახურებას და რემონტს. 

ერთი საბაზისო მანქანის ბაზახე შეიძლება შეიქმნას ჯგუფეაბ2, 
რომელთა კვანძებსა და დეტალებს ერთი და იგივე ნომენკლატურა 

აქვთ. მაგ. ტრაქტორები „მტზ%“ (მინსკის სატრაქტორო ქარხანა „ბე- 

ლორუსი”) აერთიანებს 5-7 დასახელების ტრაქტორებს, რომელშიც 

ერთიმეორის მსგავსი (უნიფიცირებული) კვანძების რაოდენობა 70– 

90%-ს აღწევს. „მაზ“, „მოაზ“ ღა „ბელა%ზ“ მარკის ავტომობილებს 

85--98% უნიფიცირებული კვანძები და დეტალები აქვთ და ამავე 

დროს მის ახლოს მდგომ ჯგუფებს (ოჯახებს) უკავშირდებიან 30% დე- 

ტალებისა და კვანძების უნიფიკაციით. ' 
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მონათესავე მანქანების საერთო დეტალებსა და კვანძებზე დადღ- 

გენილია სახელმწიფო სტანდარტი, რომლის დაცვა ევალება ყველა 

იწარმოებელ ქარხანას. მანქანებს სტანდარტიზაცია აჩქარებს და 

აადვილებს მანქანების სერიულ წარმოებას. 

2. მაქანათა სისტემა საწარმოო პროცესების კომპლექსური 

მექანიზაციისათვის, კინემატიკური სკემეგი 

სამელიორაციო სამუშაოების რომელიმე პროცესის შესასრუ- 

ღებლად განკუთვნილ მანქანებისა და მოწყობილობების ჯგუფებს 
ეწოდება მანქანათა სისტემა. მანქანათა სისტემა იცვლება და ვითარ“ 
ღება მანქანათმშენებლობის განვითარებასთან ერთად, რომლის მთა- 

ქარი მიზანია კომპლექსური მექანიზაცია. კომპლექსური მექანიზაცია 
გულისხმობს მანქანების და ტექნიკის გამოყენებას არა მარტო ძირი- 

თად, არამედ დამხმარე ოპერაციებზედაც. 
კომპლექსური მექანიზაციის დროს გამოიყენება სხვადასხვა ტექ- 

ნიკურ საშუალებათა (მანქანებს მოწყობილობების. სამარჯვების, 

სატრანსპორტო და დასატვირთი ტექნიკის) რმეთანაწყობა, რითაც აღ- 

წევენ საჭირო ვადებში, უმცირესი მრომითი დანახარჯებით, სამელიო« 

რაციო და სამშენებლო პროდცესების შესრულებას. · ' 

მანქანას კონსტრუქციულად გამოსახავენ ქაღალდხე გაერთ- 
მთლიანებული სახით, რომელშიაც ნათლად ჩანს მანქანის ძირითადი 
აგებულება, მანქანის კინემატიკურ სქემას გამოსახავენ საერთო-საკა– 
ვშირო სტანდარტ ბოსტ--2.773--68-ით მოცემჟშლი სპეციალური 
პირობითი ნიშნებით. ზოგ?წერ საჭირო ხდება ცალკე გამოსახონ მანქა– 
ნის ჰიდრავლიკური სქემა, რომლისთვისაც პირობით ნიშნებს იღებენ 
ბოსტ--2.781--68-დან. ტუმბოებისა და ჰიდრო (პნევმატური) ძრა– 
ვების პირობითე აღნიშვნების გრაფიკულ ნიშნებს იღებენ გოსტ -–--. 
2.782––68-დან. 

+! 

3. მანქანების მწარმოებგლურობა ე 

, მანქანების გამოყენებისას ძირითადად ითვალისწინებენ მის მწა– 
რმოებლურობას, ანუ დროის ერთეულში შესრულებული სამუშაოს: 
მოცულობას. ცნობილია თეორიული (კონსტრუქციული), ტექნიკურა 
და საექსპლუატაციო მწარმოებლურობა. I 

თეორიული მწარმოებლურობაა მანქანის განუწყვეტელი მუშა«. 
ობისას დროის ერთეულში (უმეტესად 1 სთ-ში) შესრულებული მუ<. 
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დაობით პიღებულე მოცულობაა თეორიული მწარმოებლურობის 

დროს აღებულია მაპქავის გაა:გარიშებული სამუშაო სიჩქარეები. მაგ., 
·რთვკცივხვიანი ექსკავატორის თეორიული მწარმოებლურობის პირო- 

ბიბია: პირველი კატეგორაის (რბილი) გრუნტები; მანქანის მუშა ორ- 
განოს 90“--ით შემობრუსება: თხრის მაქსიმალური სიღრმე ·“/(სიმაღლე); 

ციცხვის დაცლა ყრილზე. ამგვარად, გაანგარიშებული თეორიული 

მწარმოებლურობა აღნიშნუცდლია მანქანის ტექნიკურ დახასიათებაში 

საა გამოიყენება მანქანების მიახლოებითი შეფასებისათვის. 
ციკლური ქმედების მანქანებისათვის ' 

II =60 ძი. 724) 

სადაც ძ –– შესრულებული სამუშაოს შედეგად მიღებული პროდუქ- 
ციას რაოდენობაა: მოცულობით, წონით ან რაოდენობით 

ერთეულებში; 
ი -- სთ-ში (წუთში) შესრულებული ციკლების რაოდენობაა 

3500 ( 60 
და ტოლია 9 = IM = == , 

ხ ს 

სადაც (| –– ერთ ციკლზე დახარჯულე დროა წმ-ში. , 
უწყვეტი ქმედების მანქანებში, რომლებიც სამუშაოს ასროულე- 

ბენ უწყვეტი ნაკადიო 

  

II=36:9 L V 22?/)». (25) 

ან 

· I= 3650 წი 4/ თ. (26, 
სადაც L –- ნაკადის ან ღასამუშავებელი მასის განივკვეთის ფა“- 

თია, მ?; 

V –– სიჩქარეა მ/წმ-ში; 

ი–– მასალის ხვეღრითი (მოცულობითი) წონაა. 
თუ მანქანა აწარმოებს მასალის დამუშავებას ცალკეული ულუ- 

ფების სახით, მაშენ მწარმოებლურობა იანგარიშება: 

IL-3600--3?..V, (27) 
· 8 

სადაც 0 არის ელუფახე მოსული მასალის მოცულობა, მასა ან 

რაოდენობა; 

გ არის ულუფებს “მორის მანძილი, მ-ობით; 

V –– მასალის გადაადგილების საანგარიშო სიჩქარე. 
მანქანის საანგარიმო სიჩქარე აიღება ქრავას მაქსემალური სიმძ- 

ლავრით მუშაობისას, ხოლო საანგარიშო დატვირთვა შეესაბამება 

მუმაობის ნორმალურ რეჟიმს, 
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ტექნიკური მწარმოებლურობა არის“ მაქსიმალური შესაIლო გ> 
მომუშავება ერთი საათის უწყვეტი მუშაობით: 

IIა = II M> 7 (28) 
Mგ – კლეფიციენტი განისახღვრება სამუძაღ პროცესის. სწო- 

რი შერჩევით, სამუშაო რეჟიმის სწორი ორგანიზაციითა და სამუშაო 
ორგანოზე მოსული დატვირთვის 'მესაბამისად მერჩევით; 

XL - კოეფიციენტი ახ:უოსაა ერთთან, მაგრამ “შეიძლება მისი 
მნიშვნელობა ერთზე მეტიც იყოს. 

საექსპლუატაციო მწარმოებლურობა იანგჭრიშება მუშაობის კონ- 
კრეტული პირობების გათვალისწინებით: | 

ე = II M,M. “29, 
LI) –- გამო:აჯაეს ღროის გამოყენების კოეფიციენტს ღა მიგვი- 

თითებს სუფთა სამუშაო დროის შეფარდებას მთლიან დროსთან. მათ 
ზოროს განსხვავება დამოკიდებულია მანქანის საჭირო ტეკნიკურა მო- 

მსახურების» და ყომსახურე პერსონალის საქირო დროის ღანაკარგე- 
ე. უმეტესაუ M)=ა,8+60,95; 

IX ·– კრეფ“ციენტი გამოხატავს წლიი (კ 'ხონი') განმავლობა“ 
#5 გამოყენებული დღეების შეფარდებას კალეზღარულ დღეებ»ა§5 და 

აიღება X%2:50,45+0,60-ის ფარგლენ! მი. ასა, რომ ორივე კოეფაცი- 

ენტის სიდიდე წლს სსეზოსის) გასმავლობაშიე ტალია IL20=0,<4+0.5, 

მანქანის წლიურე გაპომუმავება განისაზღვრება ცულების რი- 

ცხავით წელიწადმ- 1, საათების რიცხვით ი და კოეფიციენტებით. 

LII-– > LIტ 8767 MI L,L, . 34) 
ერთ მა” 1აჩაზე მომუშავის წლიური გამომუშავება განისახლვრება 

L6 ამ ც - |! 
II ბუ: 1კაცდღე 

სადაც გუ არის მაჟ განაზე- შრმსაზორე აფ) აბის ლეცხვი: 

ეაებრ––რ–.რი „ .” – შთა ი-ს დ ერლღველ აროდეეებას. ბრალ: 2 –= არი" ს ივა 

რუწებული "სიდიდე და გამოხატავს ერთეულ ა სამუშაოზე“ დახარ- 

ჯულ დროს (კაცცვლა) 
13, სეუპ ვ. შვ => მპუმ  კაციელა (31) 
IC წ 

4. მანქანების გაქავლოგა. მანეპრირუბა და მდგრაღობა 

მანევრირება არის ბანქანისს თვისიბა-შეძლოს მობრუნება ღა 
მუშაობა, რაც შეიქლიბა მცირე ფართობზი ღა შეზღედულ პირობებ- 

ჰი. ზოგჯერ მანევრირებას მოძრაობის უნ-რსაც უწღდებენ. 
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მიალარბასს უნარი, თავის პერივ, :რ-ს მანქანის თვისება–შეეჰ- 

Cოს უგზრობის ან სესტი გრუნტის პირი,ჯაებში ნორმალური სამუ- 

დარ სიიქარეებით მუშაობა. მოძრაობის უნარი განისაზღვრება მოძ- 

რაობის სიჩქარით, მანჭანის გაბარიტული ზომებით, საჭუშაო და სატ- 
რანსპორტო გამავლობით, მუშაობის და გადაადგილების მღგრადო- 
ბით და სხვ. 

მაქანის გამავლობა ეწოდება მანქანს თვისებას გადალასოს 

სავალი ნაწილის ზომეა-. განსახოვრული უსწორმასწორობები და 

წყლის განსახღვრული წინაღობის გადალახვის” შეძლოს მოქრაობა 

ტენიან და ფხვიერ გრუნტებში. 

მა:ჟახის გამავლობა განისახღვრება წევის ძალით, გრუნტზე ს» 
დოალო ხვედრითი დაწოლით, საგზაო საშუქის სიდიდე–-0, გასვლა- 

შესვლის კუთხეებით ჩ; ა: თვლიანი მანქანებისათვის (ნახ. 43). გარ–- 
ღა აღიმნულისა, თვლიანი მანქანებისათვის საჭიროა წამყვანი ღერ–- 

ძების. რიცხვის, დიამეტრის, თვლების რიცხვის, მათე განლაგების, 
გრუნტოე გ დაოლის, გრსაიჯი ღა განევი განაქლოს-ს რაღტისიბისს 9 4 

–_" 

დ. სხვა პონაცემების ცოდნა. 

  

      

  

ნაზ. “«“ დ 5ქანიბი საეზარ საშ;ვქ“, გასვლა-შესვლ-ი", კუთხეები ღა გრძივი და 
| განივი გამავლობის რადიუსები. 

ლობა სავალი ნაწ. ლის მეონე მაწქაზებისათვი) გრუნტზე ს 
დუალო დაწოლა განისაზღვრება ფორმულით: 

ჩა.-= "6. “ვ. 

–_ /იL ” 

სადაც C –- მანქანის მასაა, კგ-ში; 

1) –– მუხლუბე! –ს რუეხეია; 
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L –- მუხლუხას საყრდენი ზედაპირის სიგრძეა სმ-ში; 

მ –– მუხლუხას სიგანეა. 
მანქანის გრუნტზე საშუალო დაწოლა აღებულია იმ პირობიდან 

გამომდინარე, რომ სიმძიმის ცენტრი და გარე ძალების ტოლ ქმედი 
მიყენებულია მუხლუზას საყრდენი ზედაპირის სიმეტრიის ცენტრზე: 

სინამდვილეში აღნიმნული ძალები ასიმეტრიულადაა განლაგებული 
და მუხლუხას ზოგიერთ ნაწილში საშუალო დაწოლა გრუნტზე 1.2-- 
2,0-ჯერ მეტია. 

ზოგჯერ მანქანის წონისა ღა გარეგანი ძალების · ვერტიკალური 
მდგენელი შეიძლება ისე მოთავსდეს, რომ სავალი ნაწილების ხვედ- 
რითი დაწოლა გრუნტზე მეტი იყოს საშუალო სიდიდეზე: ორმუხლუ- 
ხიანი სავალი ნაწილის მქონე მანქანისათვის 4--6-ჯერ, მრავალმუხ- 
ღუხიანი სავალი ნაწილების მქონე მანქანისათვის 2--3-ჯერ, მაბიჯი 
განქანებისათვის 2-ჯერ. 

მრავალ მანქანაში მუხლუხას საყრდენი და ნამდვილი შეხების 
სიგრძე ერთიმეორისაგან განსხვავდება. მაგ. თუ ტოლქმელი საყრდე–- 
ნი ზედაპირის“ ცეზტრიუან I. სიგრპიზვა გადააღგილებული, მაშინ 

მუხლუხას ფაქტობრივი შეზ ;აის ფართი 25--ით მცირდება. 
თვლიანი მანქანებისათვის ხვედრითი დაწოლა დამოკიდებულია 

საბურავის სიხისტეზე, წნევსა და გრუნტის ფიზიკურ-მექანიკურ 
თვისებებზე. : 

ჩსა2= IL IX. (33) 

სადაც ჩე –- პნევმატიკური საბურავის შიგნითა წნევაა ნ/სმ”: 
L –- კოეფიციენტია, რომელიც განსაზღვრავს საბურავის სი–- 

ხისტის გავლენას M#=1,2+1,25. 
უგზოობის პირობებში მანქანის სამოძრაოდ აუცილებელია: 

Lა.კ<1ა3 §5/ა2?? (1,0 კგ9/ნამზ) 

საგზაო საშუქი (კლირენსი) –– C არის სიდიდე, რომელიც გაიზო– 

მაბა მანქანის ქვედა ნაწილსა და გრუნტის (გზის, ზედაპირებს შო- 
რის. მანქანის გრძივი (L) და განივი (8) ბაზებისაგან დამოკიდებუ– 

ლებით საგზაო სამშუქის სიდადე იცვლება 0,28--0,60 მ-ის ფარგ- 
ლებში. კლირენსი (საშუქი) დაკავშირებულია თვლის დიამეტრთან 

და მისი სიდიდის 0.3--0,4 შეადგენს. გზაზე არსებული სხვადასხვა 
სასიათის უსწორმასწორობის გადასალახავად შემოღებულია გრძივი 

იე და განივი ი: გამავლობის რადიუსები. 

ეი, –– წრეხაზის რადიუსია, რომელიც გავლებულია მანქანის შა- 
სის ქვედა წერტილზე და წინა და უჯანა თვლების მხებია. 6 ––ასევე 
მრუდის რადაუსია, რომელიც გადის მანქანის ქვედა წერტილზე და 
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C-ვლებს ეხება. უმეტესი თანამედროვე მანქანებისათვის 01=8-> 10 მ, 

იე =1.25+1,35 მ. , 

როდესაც მანქანას უხდება არხებისა და უსწორმასწორობის 
გადალახვა, მაშინ წევის ძალის გარდა, მოქმედებს სიმძიმის ცენტრის 

მდებარეობა. სავალი ნაწილების ზომები და კონსტრუქცია, აგრეთვე 

გასვლა-შესვლის კუთხეები. . 

თვლიანი მანქანებისათვის გადასალახავი არხის სიგანე მისა 

ოვლის დიამეტრის ნახევრის ტოლია, ხოლო მუხლუხა სავალი ნაწი- 

ლის დროს, საყრდენი ზედაპირის სიგრძის 0,4-ის ტოლია. 

მანქანის მანევრირება დამოკიდებულია გზის სიგანეზე და მობ- 
რუნების რადიუსზე. აღნიშნული სიდიდეები განსახღვრავენ „გაბარი- 

ტული დერეფნის“ სიგანეს, რომელსაც დიდი მნიშვნელობა ენიჭება 
მ-საბმელი და გრძელი კონსტრუქციების გადატანისას. „გაბარიტული 

დერეფნის" სიგანე შეიძლება განისაზღვროს გრაფიკული წესით 

(ნახ. 44). 

  

  

  

    
ნახ. 44, „გაბარიტული დერეფნის“ სიგანის განსაზღვრის გრაფიკული ხერხი. 

ყოველ მანქანას აქვს სამართავი თვლების მობრუნების ·,) 
%·ღვრული მნიშვნელობა, რომლითაც შეიძლება მოიძებნოს მობრჯჟნე- 
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ბის ცენტრი C. თე 0-- წერტილს “ე-ერთევლვნ მიბმის სახ- 

სრის M -– წერტილთა: და 0 ლღიამეტრზსზე “რსემოხაზავენ 01C/2 

სიდიდის რკალს, მაშინ M#--წერტილიდა რკალზე მოკვეთილი: 
წერტილი M, (0M რკალით) მიანიშნებს მისაბმელის კანა 

ხიდის ცენტრის მდებარეობა. IM, წერტილის M#-თან შე- 

ერთების შემდეგ გამოიხაზება მისაბმელის კონტური (ნახაზზე წყვე- 

ტილი ხახებით). ამის მემდეგ რემოიხაზება რადიუსით LI)--მისაბმელის 

მხებად (0-- კენტრიდან) ღა აგრეთვე ::–რადიუსის რკალს მანქანის 
თელების მხებად. %=Iს–- ნ, არის „გაბარიტული დერეფეოს“ სიგა- 

ნი, რომლის სიდიღაც ყოევლივის ნაკლები უნდა იყოს საგზაო ნა- 
წილის როგორც პირღაპირი, ისე მრუდი უბნების სიგანეზე, გზის 
მრუდი უბნების ს–განე რამდენადჭე ბეტი უნდა იყოს სწორ უბან- 

თან შედარებით. 

მანქანა მდგრადია ოუ აღმართზე. ღაღმართსა ღა ირიბ გორაზე 

მოძრაობისას არ გადაბრუნდება. ზოგჯერ მანქანის მდგრადობას წაე- 
დჯენება ტექნოლოგიერი პროცესით გამოწვეული მოთხოვნები: აღმა- 

რთის დაძლევის ზღვრული კუთხე, მოჭქრაობის სწორხაზოვნების და- 
ცვის პირობა და სხვ. 

მან1.ნიბმი ასხვავებენ ნრგრადობ“ს ორ პირობას: პირველი, რო- 

დღესაც მანქანა ასრულებს გადაადგილებით (სატრანსპორტო) მოძრაო- 

ბას და მეორე. როდესაც მანქანა ასრფლებს სამუშაო პროცესს. რო- 

გორც მოძრაობაში. ისე სტატიკურ პირობებში. 

თუ მანქანის სიმძიმის ცენტრიდან (0) საყრდენ ზედაპირზე (ნახ. 

მართობს დავუშვებთ და სიმძიმის ცენტრს შევაერთებთ #;/#. 
ტილებთა5, რომელთა ირგვლივ შესაძლოა მანეანის გადაყირავე- 

45) 

წერ 
ბა, მამინთ, და 2. კელთბიიბი გრქივი მღგრადობის დამახასიათებელი 

კუთხეები იქნება. 5, და არის განივი მდგრადობის განმსაზღე– 

რელი კუთხეები. 

      

   

      

· · · . _–_ --ა- – ი აქეს შღეს. სა ბოვა ტვიტი 7გემაღეილვეს. 
ააა ი ბა შ?.. · _ჯ: “ი. 

„” "ს 
იქ რაზ 

“ა 

”' 
.   

  

25 

ნახ. 45. მა§ქ.ნის მდგრადობის განსაზღვრის (გრძივი და განივი) სქემები. 
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მანქანა რომ არ გადახოუადეს საეირუოა აღგილობრივი რელიეფის 

აზის გრქივი (ჯუ) და განივი (8, კუთხებბი ნაკლები იყოს, ვიდრე 

ქანის შესაბამისი მდგრადობის კუოხეები 7, ა ჩ, და 13, აღაიშ- 

ი ნე= კუთხეებს ორის სხვაობა დასაშვებია: ქარის ძალის, საბურავის 
დეღორნაციის, გრეზტის დაჯდომისა და რესორების გაღუნვის სიდი- 

დეების გათვალისწინებით. თვლიანი მანქანებისათვის პრაქტიკულად 
თ, და თა 40+45“-ის ტოლია, იოლ” ჩ, დღა ჩ.კ კუთხეები კი–-25+3097 

მუხლუხა მანქანისათვის თა და თ, არის 45+509, 8ე და ჩე –-10+359. 

5. ახალე ალალი. ის Cაიეტგუის ეკონომიური ელფეკტურობა 

სამე.აორაციო და სამევებლო პროცესების 2! სკრულებისას ახალი 

ტექნიკის. გამოყენებას წინ უნდა უძღოდეს ეკოზომიკურე გაანგარიშე- 

ბა, რაც საშუალებას გვაძლევს ვიმსჯელოთ “მესოულებული სამუშაოს 
თვითღირებულებაზე, მანქა:ის გამოყენების რენტაბელობაზე, მაზსქა- 

5ის გამოყენებიო პაღებულ ეკონრმიაზე 2ა სხვა მაჩვენებლებზე. 

შესრულებული სამუშ აოს თეითღირიებულება შედგება კაპიტალ- 

დაბანდებისა და საექსპლუატაციო დანახარჯებისაგან- თვითღირე- 
ბულება თავისი შემ:დგენლობით უა:და შედარდეს ეტალონად აღებულ 
(საუკეთესო) მანქანის მონაცემებთან. თუ ახალი მანქანის საექსპლუა- 

ტაციო და კაპირალურ დანასაოჯებს აღნიმსავენ C) და 1-)-ით, ხოლო 

არსებული C: და I+Lა:-ით მამინ გამოსყიდვის ვაღა 

<= სელაც (34) 
C, “ი, 

თუ თვითგამოსყიდვის ვადა სახალხო მეურზეობაში მიღებულ 8 
წელზე მეტია, ასეთი მანქანის დანერგვა არამიზანშეწონილი და არა- 

რენტაბელურია. აქედან ანგარიშობენ ეფექტურობის კოეფიციენტს 

== “> რომელიც L=>1.12-ზსე ხაკლები არ ონდა იყოს (საგსაო-სააღ- 

 შენ-ა ლო მა:ქანებში 6 =0.15 ე. ი. თვითგამოსყიდეის ესდაა დაახ- 

ლოებით 7 წელი). 

ეკონომიკური ეფექტიანობის დასადგენად საჭიროა განისაზღვ- 

როს დაყვანი–ი დანახარჯების სიდიდე, რომელიც გახანგარიშება შე- 
მღეგი გამოსახულებით: 

3=C+L IL ვა) 

· ს.დაც C--მანქა%ის ექსპლუატაციით გამოწვეღლი თვითღირებუ- 
ლებაა, მანქანის ექსპლუატაციაში აელდის: 1. მანქანის მუშაობით გა- 

მოწვეულია დანახარჯები (საწვავის, საპოხ–- -საცხები მასალების, ტექ- 
მოვლების, მიმდინარე და კაპიტალური რემონტების) სუფთა ცვლის 
მუშაობის ერთეულზე; 2. ხელფასი, დანახარჯები ცვლის ერთეულზე; 
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3. საამორტიზაციო დანახარჯები კალეზდარული დროის ერთეულზე; 
აღნიმსულ სიდიდეებს ძერათადად იღებენ ნორმა ატიცლი ცხრილები- 
დან. 

„ I--კაპიტალური დანახარჯების სიდიდეში შელის: ძირითაღი მა- 

სალების ღირებულება; მუშების ხელფასი, საამქროების. და საერთო- 

საქარსნო დანახარჯები და ასეთი არამწარმოებლური ხარჯები, როგო– 

რიცაა: სამეცაიერო-კვლევითი, საცღელ-საკონსტრუქტორო, გამოც- 

ღისა და კონსტრუქციის გადამუშავების ხარჯები, მანქანების 2:25 
ყენებისას მ მაპჟახის თასი უნდა გადაამრ.ა ოს « =:1,1 –- 1,2 კოეფი- 

ცაენტზე, რითაც განისაზღვრება მანქანის ტრანსპორტირებაზე და მო– 

მარაგების ორგანიზაციების შენახვაზე გაწეული ხარჯები. 
გაანგარიშებები უნდა ჩატარდეს ახალი მანქანისა ღა იმ ეტა- 

ლონური მანქანისათვის, როპელიც მოცემულ ჯგუფს მანვ:ანებში 

ღკეთესი მაჩვენებლებით ხასაათდება. ეტალონურ მახქანაღ Cეიალე- 

ბ, აბღო: სახღლვჰრგირეთის მარკაცტ. 

მააჟანის გაზოყენების წლიურ ეკონომიას ანგარიშობენ შემღეგი 
გამოსახულებიდან: · 

5=I3L, ჩიე46- 3 - 3. #, 'ყს, 
სადღაც 3)-საბაზისო ეტალონური მა:ქანის დაყვანილი დანახარჯებია; 

ს –– კოეფიციენტია, რომელაც საბაზისო მანქანის მწარმოებ- 

ლურობის აჯალი მანქანის მ“ , არროებლობასთა§ შეფა 'რღების ტოლია; 
IX –- ახალი მანქანის მუმაობის «ეგ. პვლივოს ს (2 საბახისო–- 

სთან შეფარდების ტოლია; 

203 –- ეკსაალუსტაციქრა ლაპა.“ ეჯის ეკონომია მანჟანის მუ- 
ჯაობის მთელი პერიოდისათვის; 

3: –- დაყვანილი დანაბარჯები ახალი მანქანისათვი!ს; 

# –- მანქანების გამოშვების წლიური რაოდენობა (აიღება 

გამოშვების მეორე ან მესამე წელი!. 

II თავი 

ძალური მოწყობილობა 

1. ძალური მოწქეობილოგების კლასიფიკაცია და წაქენეგული 
ჰოთსოვნეპი 

სამელიი ორაციო და სამწენებლო მალქანების ძალურ მოწყობილო- 

ბებს მიეკუთვნება ყველა ის აგრეგატი, რომელიც ამა თუ იმ სახის 

ენერგიას გარდაქმნის მექანისვო მუ'ნაობაღ. 

ცნობილია: თბური (ნავთპროდუქტებ -, 12ა5-შირი, შეშა ღა სხე.), 
წყლის, ქარისა და სხვა სახის ენერგიებ.. 
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ძალური მოწყობილობები შეიძლება იყოს: ელექტოოძრავები, 

(მუდმივი ან ცვალებადი დენის), 'მიდაწეის ძღავები, პსევმატიკური ამ– 

ძრავები. პიდროამძრავები და სხვ. გეხედება აჭრეთვე კომბინი”ებული. 

ძალურა მოწყობილობები: ღიზელ-ელექტრული, დიზელ-პნევმატიკუ- 

რი, დიზელ-ჰიდრავლიკური, დისელ-ელექტროჰიდრავლიკური და სა). 

რომელიმე ტექნოლოგიური მიზნისთვის დანიშნულ სამუშაო 

C.რგანოს შეიქლება ჰქონდეს მუშაობის ცვალებადი რეჟიმი და, აქე– 

-ღას გამომდინარე, ძალურ მოწყობილობასაც უნდა ჰქონდეს ცვალება- 
დი რეჟიმის ღატვირთვებთ. პეგუების „ო: არი. 

მასჭანის მუშაობის რეჟიმი განისასღვრება დატვირთვის ცვალე- 
ბადობის ხასიათით და მასხეა დამოკიდებული ამძრავის შერჩევა. 

მანქანის მუშაობის რეჟიმი გააისახღვრება: დატვირთვის ცვლი- 

ლებით სიდიდესა და დროში (ცვალებადობის ამპლიტუღის სიდიღი- 

თა დღ. სიხაირით), დატვირთვის ხანგრძლიგობით, ჩართვების რიცა- 

გით დროის ერთეული, ზოხრაობის სიჩქარითა და აჩქარებით. რევე- 

რსიულობით, განუწყვეტელი მუშაობის ხანგრძლივობით. 

მა:ქანის ამძრავი მოწყობილობა შეიძლება იყოს ერთ- ღა ნრა- 

ვალპრავიანი. მრავალძრავიანი ამძრავები მოძრაობაში მოდას შა> 

ქა:აზე ან მის გარეთ დაყენებული სპეციალური ენერგიის წხსროლ. 

მრავაღ-ჭრავიანი ამძრავები შეიძლება შეგვხვდეს: ელექტროლ „, ჰ.'::- 

რ:ვლიკური ან პნევმატური. მრავალძრავიანი მანქანის ან დანადგარს 

მუშაობისას ერთი ამძრავი ემსახურება გარკვეულ მექანიზმს ან მე- 
4“ 

გზ“ 2-ნიზმებს, მრავალძრავიანი ძალური მოწყობილობა, მიღაწვის თავ- 

რ“ ძრავას გარღა, შეიძლება C ოს ყველა ტიპის. 

ძალური მ”. წყობილობე?ბ ს მუშაობის რეჟიმეს დაიასრათეაისათ- 

ის პემოღებოლია ოთღე ხა! იარის « ალ”ულვვ: ვი აე ღე ალ ეე საატაირი ღ.» პირე ვა: 

პირველია მსუბუქი რეჟიმის დატკირთვა, რომლის დაჭახა სიათე- 

ბელი მაქსიმალური დატვირთვის შეფარდება საშუალოსთან არის 

11 ), :3, მუშა ორგანოები მუდმივი სიჩქარით და განუწყვეტლად მო- 

ძრაობე§ნ, ჩართვა-გამორთვის რაოღენობა ერთ სთ-ში არის 21. 

(იშვიათად 50). მსუბუქი რეჟემ.. აძ1რავებს მიეკუთევესა: ბატოზი, 

ამრევები, ხსნარის მოსამზადებლები, ცილინდრული ცხავები. ტრაზს- 
არრტტორები, ცენტრიდანული ტუმბოები, კომპრესორები, ჰაერზბე- 

C ები. მს. უბუქი რეჟიმის ძალურ მოწყობილობებში შეიპლება გამოღ– 
ყვნონ ყველა სახის ამძრავები- 

მეორეა საძუალო რეჟიმის ძალური მოწყობილობები, რომლის 

დამახასიათებელი მაქსიმალური დატვირთვის შეფარდება საშუალოს- 

ლან არ-ს 1,5--2.0; მუშა ორგანოები მოძრაობენ ცვალებადი სიჩვა- 
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რეებითა და ღდატვირთვებით, მოძრაობა ნაკლებად რევერსიულია, ჩა–- 

“–თვა-გამორთვის რაოდენობა ერთ სთ-შე 20ე-მდეა. საშუალო რეჟი- 

ნის ჰქალური მოწყობილობებია: მისაბმელი და ნახევრად მისაბმელი 

სკრეპერები, სკრეპერების საწევარები დეხელ-ჰიდრავლიკური ან და- 

ზელ-ლექტრული ტრანსმისიით, გრეიდერ-ელევატორება. გუთნისე- 

ბური არხსათხრელები, ქვასამსხვრევები, ამწეები, მრავალციცხვია–- 

(- ელევატორები და დამტვირთველები. 

მესამე რეჟიმს ეწოდება მძიმე მუშაობის რეჟიმი ღა მიეკუთვ<ე– 

ბა ისეთი ამძრავები, რომელთა მაქსიმალური დატვირთვის შეფარდე– 

ბა საზუალოსთან არის 2-3, საჭიროა ბზერი ჩართვა-გამორთვა, ზოგ- 

ჯერ 15-20 სეკუნდის განმავლობაში. სიჩქარე განუწყვეტლივ “ცვ- 

ლება და წარმოიქმნება რევერსიული მოძრაობა. ჩართვა-გამორთვე- 

ბის რიცხვი ზოგჯერ 1000-ს აჭარბებს, ასეთი რეჟიმის ძალური მო-. 

წყობილობებია: ერთციცხვიანი ექსკავატორები, ბულდოხერებ”, 

სკრეპერების მიმწოლები და 'სხვ.: 

მეოთხე რეჟიმია ძლიერ მძიმე რეჟიმი. მას მიეკუთვნება დარტყ–- 

მითი და ვიბრაციული პროცესების შემსრულებელი ამძრავები. 

'" ძალური დანადგარი უნდა შეირჩეს ბუშაობის რეჟიმთან დაჭოკი- 
დებულებით, ენერგიის სახს გამოყენების მიხედვით და ზოგჯეო 

მანქანის კინემატიკური და კონსტრუქციული მახასიათებლებიდან გა– 

მომდინარე. · 

ძალურ მოწყობილობებს--ძრავებსს აქვთ მთელი რიგი უარყო- 

ფით“ ღა და:ებითი თვისებები, რომელთა ცოდნა საჭიროა ამა თუ 
იმ პ-რობებში მათი გამოყენებისათვის. 

_ თხევად ნავთპროდუქტებზე (ბენზივი, ნავთი, დიზელის საწვა- 
ვი და სხვ.) მომუშავე ყხოავებს ანსგათგბს აეტონომი-ირობა,. ე. ი. მა- 

თი მუშაობა შესაძლებელია ყველგან, სადაც უზრუნველყოფილი იქ- 

ნება საჭირო საწვავის რაოდენობა. აღნიშნულია თვისებების გამო სა- 

მელიორაციო და სამშენებლო მანქანებში უპირატესად გამოიყენება 

ნავთაროდუქტებზე მომუშავე ძრავები. ასეთი ტიპის შიდაწვის ძრა- 

ვები იყოფა კარბიურატორიან და დიზელის ძრავებად. კარბიურატორი- 

ანი ძრავები მუშაობენ ბენზინზე, აქვთ დიდი ბრუნთა რიცხვი და გა- 

მოიყეზებიან სწრაფსვლიან მახქანებში. დიზელის საწვავხე მომუშა- 

ვე ძრავიბა ბრუზთა რიცხვი, ?მ ერე სიდიდისა და საწვაე-ს სიიაფის 

გამო გამოიყენება ნელსვლიან მანქანებში და შესრულებული სამუ- 

შაოს თვითღირებულებაც ნაკლებია. 

ელექტროძრავებს ა«ჭეთ უკეთესი მახასიათებლები, მაგრამ საჭი– 
როებენ ქსელის გაყვანას, ამიტომ მათ უპირატესად სტაციონალურ 
მანქანებში იყენებენ. 
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ზოგჯერ საჭირო ხდება მიდაწვისა და ელექტროძრავების ერთ- 
ღროული გამოყენება, რომელსაც მიმართავენ სამუშაო მოწყობილო- 

აის რამდენიმე მექანიზმის სამართავად. ასეთ შემთხვევაში ხმარობენ 
ჯიზელეს ძრავასთან მიერთებულ ელექტროგენერატორს, რომელიც 
თავის მხრივ კვებავს მუშა §ექანისმების». კის საჭირო ყველა ელექ- 
ტროძრავას. 

ჰიდრავლიკური ამძრავები გამოიყენება ენერგიის მორ მანძილ- 

ზე გადასაცემად, მარტივად სამართავია და აქვს კარგი საექსპლუატა- 

ციო მაჩვენებლები, რას გამოც, უკანასკნელ წლებში, სამელიორაციო 
ღა სამშენებლო მანქანებში ფართოდ ინერგება ჰიდრავლიკური აძერა 
(მართვა). 

სამელიორაციო და სამშენებლო მანქანებში, აღნიშნული ძირითა– 
დი ძალური მოწყობილობის გარდა, საჭირო მოთხოვნების მუხედვით 

გამოიყენება აგრეთვე პნევმატიკური ძალური მოწყობილობა და ყეე– 

ლა ჩამოთვლილის სხვადასხვა კომბინაცია- 

ა». შიდაწვის ძრავების მუშაობის პრინციპი და აგებულება 

მიდაწვის ძრავები ეწოდება ისეთ ძრავებს, სადაც ენერგიის წყა- 
რო (საწვავი) იწვის (ენერგიას გამოყოფს) სამუშაო ცილინდრის შიგ- 

წით. შიდაწვის ძრავები მოძრავი (ავტონომიური) მანქანების ძირითა:- 

დი ამძრავი მოწყობილობებია, ისინი დამოკიდებული არ არიან ენერ- 

გიის გარეგან წყაროზე. შიდაწვის ძრავების უარყოფითი თვისებებია 
იზ. რომ ნაკლებად იტანენ გადატვირთვებს, მათთვის შეუძლებელია 
მოძრაობის მიმართულების (რევერსიულობის) შეცვლა და რთულია 

გაშვება, განსაკუთრებით სიცივეების დროს. 

სამუშაო ნარევის მაკმწის დ·> აალების' წესებისა დღ. სამუოალებე- 

ბის გამოყენების მიხედვით შადაწეთს ძრავები იყოფა კარბიურატორიან 

ღა დიხელის ძრავებაა. კარბიურატორია: ძრავებპი საყვავის 5ა- 
რევი (სამუშაო ნარევი) მომზადდება სპეციალურ მოწყობილობაში-- 

კარბიურატორში. სამუშაო ნარევის აალება ხდება იძულებით--–ელექ- 
ტრონაპერწკლით. დიზელის ძრავებში საწვავის სამუშაო ნარევის მო- 

Cზადება ხდება ცილანდრის შიგნით მოქცეულ შეკუმშულ და გახუ- 
რ. ებულ ჰაერმი, სადაც წარმოებს . საწვავის შეფრქვევა, რომელიც 

ცხელ ჰაერში თვითაალდება:· 

კარბიურატორიანი ძრავები მუშაობენ მსუბუ ქ ნავთპროდუქტეა- 

%-: ბენზინი, ნავთი, ლიგროინი. დიზელის ძრავები მუშაობენ მძიმე 
ნავთპროდუქტზე-––დიზელის საწვაგზე. 
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დიზელის ძრავები კარბიურატორიასნთან შეღ,ღებით უფრო ეკო- 

ნომიურია ხოლო კარბიურატორიანი ძრავები, თანაბარი სიმძლავრი– 

სას, უფრო მცირე ზომისაა და მსუაუქია. 

კარბიურატორიანეა შიღაწვის პრაგ)პი ძეაგ1 ა წემტეგი ძირითა- 

ღი ნაწილებისაგან (ნახ. 46): 

  
წას, 46. ერთცილინდრიანი კარბიურატორიანი ოთხტაქტიანი 

ძრავას აგებოლების სქემა: 1 მუხლანა ია ვის აცალა 2 
გამანაწილებელი ლილვის კბილანა; 3- გამანაწილებელი ლილ- 

ვი; 4-- სარქველის საბიძგებელი: 5--კარბიულატორი; 6--სარ- 

ქველის ზამბარა; 7--შემშვები მილი; 8-–-გამშვები მილი; 9–- 
მემშვები სარქველი; 1C--გამშვები სარქველი; 11--სანთელი; 
12-–-ცილინდრი; 13--ცალინღრის ხუფი; 14- წყლის პერანგი; 
15-დგუში; 16--ბარბაცა; 17--ზედა კარტერი: 18--მქნევარა; 
12-–მუხლანა ლილვი; 20--ქვედა კარტერი; 21--ზეთის ტუმ- 
ო. 
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ლირითადის მპრუდმხარა-ბარბაცკა მექანიხმი რომელიც თავის 
მხრივ შედგება: დგუშის--15, ბარბაცას-–-16,„ მუხლანა ლილვის 

(პრუდღმხარა)–-19 და მქნევარასაგაზ–-18. დგუშის--15 ცილინდრში-- 
12. სწორხასოარევი მოპორაოაა ჰრუდმაარა-ბარბაცა მექანიზმით გარ- 

დაიქმნება ბრუნვით მოძრაობად, როჰეუიც გადაეცემა ტრანსმისიას 
და მუშა ორგანოს. 

ძრავას ძირითადი დეტალებია: ცალინდრი--12: ცილინდრის ხუ- 

ფ---13: მუშა ნარევის შესასვლელი-––7 და ნამწვი აარების გამოსას- 
ვლელი–-8 მილები; ქვედა–-20 და ზედა–-17 ჯურტერები: შემშვები –– 

5 და გამშვები--10 სარქველები; მუხლანა ლილვი--19; გამანაწილე- 
ბელი ლილვი--3 და სხვ. 

კვების სისტემა მეღგკბა: გ„არბიურატორის--5; საწვავის ავზი): 

საწვავის მიმწოდებელი მილების; საწვავის ფილტრისა და ტუმბოსა- 

გან. საწვავი ავსიდაა ტცუმბ-.ს სამუალი?-თ მიეწოდებ. კაოაიურ:- 

ტორს, რომელშიაც წვის პროცესის (მუშა სვლის) უკეთესად წარმა- 
ოთვისათვის ხდება საწვავის ჰაერში შერევა (მუშა ნარევის მომზა- 

დება) დგუშის--15 ზევიდან ქვევით მოძრაობისას გაიღება შემშვე- 
ბი სარქველი–-9 და სამუშაო ნარევი შეავსებს ცილინდრის ზედა არეს 

(კუმშვის საკანი) და დგუშის მიერ ცილინდრმი დატოვებულ არეს 

(მოცულობას). დგუშის ზემოდან ქვემოთ გადაადგილებისას მუხლა- 

ხა ლილვი–--19 (მრუღმხარა) 180“-ით შემობრუნდება. ამ მოქრაობას 

ეწოდება ძრავას სამუშაო ციკლის პირველი ანუ შეწოვის ტაქტი. 

_ შეწოვის ტაქტის ბოლოს სამუშაო ნარევის შემშვები სარქეე- 
ლი-9 დაიხურება და მქაევარას–-18 ენერგიის მეშვეობით დგუში– 

15 დაიწყებს ქვემოდან ზევით მოძრაობას ამ დროს ხდება მთელი 

შეშვებული (შეწოვილი) სამუშაო ნარევის თანდათანობითი შეკუვ- 

შვა და ბოლოს მთელი ნარევი მოთავსდება ცილინდრის ზედა არე- 

ში (კუმშვის საკანში). მეორე ტაქტი შეკუმშვის ტაქტია, რაც მიმდი- 

ნარეობს დგუშის ქვემოდან ზემი»” მოძრაობის, ე. ი. მუხლანა ლილ- 

ქის (მრუდხარას) 1809-ით შემობრუნების პერიოდში. ამრიგად პირ- 

ველი და მეორე ტაქტის განმავლობაში მუხლანა ლილვი მთლიანად 

ერთხელ, ანუ 360--ით შემობრუნღებ. 

მესამე ტაქტის დასაწყისში, შეკუმშულ მუშა ნარევს ელექტრო– 

სანათლის––11 მეზვეობი. მიეწოლება ნაპერაალი თ: ხამუშაო ნა- 

რევი აალდება. სამუშაო ნარევის წვა (ენერგიის გამოყოფა) გამოიწ- 

ვევს დახშულ არეში წნევის გაზრდას, რომელიც იმოჟმედებს დგუშ- 
ზე და მას იძულებით ზევიდან ქვევით გადააადგილებს, ამ მესამე ტაქტს 
ეწოდება მუშა სვლა და სწორედ ამ ღროს მიღებული ენერგია გამოა– 
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ყგნება სასარგებლო მუშაობად. მესამე ტაქტიც, როგორც ორი წინა, 
გრძელდება დგუშის ზევიდან ქვევით გადაადგილების დროს ანუ მუხ- 
ლანა ლილვის 180“-ით შემობრუნებისა. მეოთხე ტაქტის დროს 

დგუში მქნევარას დახმარებით მოძრაობს ქვევიდან ზევით, ამ დროს 

იღება გამშვები სარქველი -–– 10 და ნაშსე“ .“ოეაი დგუ ით გაიღევჩე- 
ბა ცილინდრის და -კუმშვის საკნის არეღან. მეოთხე ტაქტის განმავ- 
ლოსაშიც მეხლანა ლილვი 180“-ით შემობრუნდება და ამრიგად მე- 
სამე და მეოთხე ტაქტების განმავლობაშიც მუხლანა ლილვი შემობ–- 

რუნდა კიდევ ერთხელ. 
ძრავას სამუშაო ციკლის განმავლობამი მუხლანა ლილვი (მრუ- 

დმხარა) შემობრუნდება ორჯერ (730“-ით). ამ დროს ერთსელ იღება 
შემშეები და ერთხელ გამშვები სარქვლები, ერთხელ მიეწოდება სა- 
მუშაო ნარევს ნაპერწკალი. ამ სამივე მოქმედების მისაღებად გამოყე– 
ნებულია გამანაწილებელი ლილვი–-3, რომელიც მუშტა პროფილის, 
ბიძგარას–--4 ღა ზამბარას--6 შე მეკობაით საჭპირო მომენტში აღებს სა- 

რქველებს. რადგანაც ციკლს სჭირდება მუხლანა ლილვის ორი შემო- 
ბრუნება და გამანაწილებელ ლილვს კი ერთი, ამიტომ მათ მორის 
კბილანების ან ჯაჭვური გადაცემის მეშვეობით დამყარებულია მჭი- 
დრო. კავშირი და მათი კბილთა რიცხვის შეფარდებაა 1:2-თან. 

46-ე ნახაზზე მოცემულ მუხლანა ლილევეზე დასმულია კბილანა–– 
1, რომლის კბილთა რიცხვი არეს 14, ხოლო გამანაწილებელ ლილვზე 

ღასნმელი კბილანის“--2 კბილთა რიცხვია 28. : 
ძრავას გაცივების სისტემა გამოიყენება ცილინდრში ჯვის პროცე– 

სის შედეგად გამოყოფილი სითარს წასართმევად, რისთვისაც ცუ- 
ლინდრს და კუმშვის საკანს ირგვლივ გარედან ერტყმის წყლის პე–- 
რანგი–-14. წყლით (ზოგჯერ სხვა სითხით) შევსებული წყლის პერან– 
გში ხღება ცირკულაცია, რომლის დროსაც სითხე გაავლის რადია- 
ტორს. რადიატორში წყლის წვრილი მილები ვერტიკალურადაა გან– 
ლაგებული. ამ მილებს გარს ერტყმის მანქანის მოძრაობით და ვენ- 
ტალატორით შექმნილი ჰაერის ნაკადი რომელიც მილებს ართმევს 
სითბოს და წყალს აცივებს. ამრიგად, ძრავას სითბო წყლის მეშვეო- 

ბით გადაეცემა ჰაერს. არსებობს ძრავები, რომელთა სითბო, წყლის 
პუალედი მოქმედების გარეშე პაერს პირდაპირ გადაეცემა. 

46-ე ნაბაზზე მოცემული ერთცილინდრიანი ძრავა ნაკლებადაა 
გამოყენებული. არსებობს 1--2--4--6–-8 და ა. შ. ცილინდრიანი 
ძრავები. ყველაზე მეტად გავრცელებულია ოთხცილინდრიანი შიდა– 
წვის კარბიურატორიანი ძრავები, სადაც ყოველ ტაქტში ერთი მუმა 

სვლა გვაქვს, რომელიც ყოველ ცილინდრზე მარიგეობითაა განაწი- 
ლებული, მაგ., 1--3-4-2, რაც იმას ნიშნავს “შრომ მუშა სვლები 
46. ო. მაისურაძე 61



ცილინდრებში ამავე მიმდევრობითაა განაწილებული. ასეთივე მამ- 
დევრობითაა განაწილებული ნაპერწკლის მიწოდება გამანაწილე- 
ბელში. 
– შიღაწვის კარბაურატორიან ძრავებში მოხახუნე ნაწილების გა- 

ცეეთისაგან დასაცავად გამოყენებულია შეზეთვის სისტემა, რომე- 
ლიც შედგება: ზეთის ტუმბოს--21, უხეში და სუფთა წმენდის ფილ- 

ტღების, სარედექციო სარქვლების, ზეთის გამტარი მილებისა და სა– 
კონტროლო ხელსაწყოებესაგან. 

„ დიზელის “ძრავები თავისი აგებულებით კარბიურატორიასი ძრა 
ეებისაგან განსხვავდებიან: კვების, ანთების სისტემებითა და გაშვე- 

ბის წესით- 
დიზელის ძრავის კვების სისტემა შედგება: საწვავის ავზის, საწ- 

ეავის მიმწოდებელი მილების, საწვავის ფილტრების, მაღალი წნევის 

საწვავის ტუმბოსა და მფრქვევანებისაგან. დიზელის ძრავები ხშირად 
ანთების სისტემის გარეშეა. 

დიზელის ძრავას სამუშაოდ გასაშვებად გამოიყენება კარბიურა- 
ტორიანი ძრავა ან ელექტროსტარტერი და ზოგჯერ სხვა მოწყობი- 
ლობა. როგორც კი ძრავა დაიწყებს მუშაობას, გამშვები ძრავა ან 

სტარტერი ავტომატურად გამოირთვება. 
დიზელი! ძრავას მუშაობისას პირველი ტაქტი სრულდება ისე- 

ვე, მხოლოდ შეიწოვება არა სამუმაო ნარევი არამედ ატმოსფერული 

პაერი (ფილტრის გავლით). მეორე ტაქტში ხდება შეწოვილი ჰაერის 
შეკუმშვა- მეორე ტაქტის ბოლოს კუმშვის საკანში გვაქვს შეკუმშული 
და შეკუმშვისაგან გახურებული ჰაერი. მესამე ტაქტი მიმდინარეობს 

მაღალე წნევის ტუმბოსა და მფრქვევანას––-9 მიერ თხევადი საწვავის 
მიწოდებით შეკუმშულ და გახურებულ ჰაერში, სადაც საწვავი თვითა- 

ალდება და შესრულდება მუშა სვლა. მეოთხე ტაქტი ისევე მიმდინ-- 
რეობს, როგორც კარბიურატორიან ძრავებში. : 

შიდაწვის ძრავების ვთავარი პარამეტრებია: ნომინალური სიმძ- 
ლავრე კვტ-ში: მუხლანა ლილვის ნომინალური ბრუნთა რიცხვი (რო- 

მლის დროსაც ძრავა ავითარებს ნომინალურ“ სიმძლავრეს): საწვავის 
ხვედრითი ხარჯი გ-ში ერთეულ სიმძლავრეზე სთ-ში. 

ელექტროძრავები გამოიყენება სტაციონალური მანქანების მოძ- 

რაობაში მოსაყვანად ან მოძრავ მანქანებში, რომელთა მიერ ენერგი- 
ის გამოყენება წარმოებს კაბელით ან სატროლერო ხაზებით. ელეჭქ- 
ტროძრავების ძირითადი დადებითი თვისებაა „მაღალი ეკონომიურობა, 
ექსპლუატაციისა და დაყენების სიადვილე. ელექტროძრავები შეიძ- 

ლება მოთავსდეს სამუშაო ორგანოს ან მექანიზმით, ან ყოველგვარი 

82



“თული გადაცემების გარეშე. ელექტროძრავების უარყოფითი თვი- 

სებებია ის, რომ ისინი დამოკიდებული არიან გარეზე მყოფ ეზერგი– 

ეუ წყაროზე. ზოგჯერ თვითმავალ მანქანებზე დაყენებულია შიდაწვის 

ძრავა, რომელსაც (ელექტროდენის შესაქმნელად) მოძრაობამი მოჰყ- 

ავს გენერატორი. რომელიე, თავს მარივ. ელექტროძრავებს კვებავს. 
ასეთ ამძრავებს ეწოდება დიზელ-ელექტრული ამჭრავები. 

მცირე სიმპლავრის ელექტროძრავები (10 კვტ) ასნქრ–-ნ5ული” 
ტიპისაა და მუშაობენ ცვალებადი სამფაზა დენით 220/380 ვ-.ნი ძაბ– 
ვით, მოკლედ სართული როტოლით. საშუალო სიმძლავრისას 
(10 + 150 კვტ) გამოიყენება სამფახიანი ცვალებადი დენის ელექტრო– 
ძრავები საკონტ:;ქტო რგოლებით და ძაბვით 220/3ზ8ე ვ' მძლავრ მან“ 
ქანებზე, სადაც დიდი სიმძლავრეებია საჭირო და მოსალოდნელია მი- 
სი დიდ ფარგლებში ცვალებადობა (გადატვირთვები), გამოიყენება 
მუდმივი დენის ელექტროძრავები. 

ზოგიერთი სამელიორაციო თუ სამშენებლო მოძრავი მანქანა მო– 
ითხოვს დიდ სიმძლავრეებს და მრავალი აძვრის წერტილი აქვს. ასეთ 
შემთხვევებში მიმართავენ მოძრავ ენერგეტიკულ მოწყობილობებს, 
რომელიც უმეტესად შედგება დიზელ-გენერატორებისაგან და მოძრავ– 
გადასაადგილებელი (ტრაქტორით ან ავტომობილით) ენერგიის წყა– 

როა. ასეთი წყაროს (სადგურის) გადაადგილება ხდება მანქანასთან ერ– 
თად ან მისგან დამოუკიდებლად, კაბელის საშუალებით. ენერგიის 
წყარო სადგური. მოძრავი მანქანის წინ, კაბელის სიგრძეზე გადაადგი– 

ლდება, ხოლო მისგან მოძრაობაში მოსული მანქანა გადაადგილდება 

ენერგიის წყაროს მიმართ და გასცილდება მას კაბელის სიგრძეზე. შე1?– 
დეგ ისევ გადააადგილდება სადგური, შემდეგ მანქანა და ა. შ. – 

ვ. ბუნების დაცვა ფიდაწვის ძრავების მუშაოგის დროს , 

შიდაწვის ძრავებით მომუშავე მობილური მანქანები . უარყოფი–! 
ღად მოქმედებენ ბუნებაზე. ბუნებაზე უარყოფითი ზემოქმედება ში-–: 
ღაწვის ძრავების გამოყენების ზრდის პროპორციულია: შიდაწვის · 

ძრავების გამოყენებით ბუნებაზე მიყენებული ზარალი ბევრი ფაქ- 
რორით განისაზღვრება, აქედან მთავარია: 1. სავარგულების შემცი– 

რება; 2. წყლის აუზების გაჭუჭყიანება 3. ჰაერის შემადგენლობის 

გაუარესება. სა ერო აკავებით 

სავარგულები მცირდება იმ ტერიტორიის უშუს რკინიგზის“ 

რაც“ სჭირდება: გზებს, ავტოსადგურებს, აეროდროძელის, 
; ს.» L 

სადგურებს, ნავსადგურებსა და მათ თანმხლებ ნაგებობებ ჩვენს,



“უა სავტოზოაილო გზებს უკავია 7.105 კმ, ხოლო რკინიგზებს 

14. “კდ კმ. თუ აღნიშნული მაგისტრალების საჭირო ფართობის სიგა- 

C-ს სამღალოდ 100 მ-მდე ავიღებთ, მაშინ მარტო საგხაო და სარკინი– 

გზო მ.გისტრალებით დაკავებული ფართობი იქნება 84000 კმ?, რაც 
გაკილებით მეტია ვიდრე საქართველოს სს რესპუბლიკის მთელი ტე– 
რიტორია. ყველა ფართობების ჯამი, რომელშიაც შედის: აეროპორ- 

ტები, ავტოსადგურები, რკინიგზისა და გზაგამტარები, საავტომობი– 

ლო გაჩერებების ადგილები. ავტობაზები გარაქები„ სარკინიგზო, 
ტრამვაისა და ტროლეიბუსების სადგურები და დეპოები შეადგენე§ 

დაახლოებით დიდი ქალაქების ტერიტორიის 25--.50.4-ს, ხოლო ზო- 

გიერთ საზღვარგარეთის ქალაქში სატრანსპორტო ნაგებობები შეად- 

გენს მთელი ტერიტორიის ორ მესამედს. 

წყლის აუზებს ყველახე მეტად აჭუჰჭყიანებს სამდინარო და 
საზღვაოსნო ფლოტები, რომლებიც წყალში ყრიან საწარმოო და სა- 
ყოფაცხოვრებო ნარჩენებს, უშვებენ გამრეცხ წყალს, ძრავებადან ნა–- 

ბუშევარ ზეთს, დაუწველ საწვავს, გოგირდოვან შენაერთებს, ტყვი- 

ას, აეროზოლებს. აღნიშნული გაჭუჭყიანების მასშტაბები: იზრდება და 

დუნება უკვე ვეღარ ახდენს მათ ნეიტრალიზაციას. 
ნავთპროდუქტების წყალში მოხვედრა ხდება ტანკერების გამო- 

რეცხვის, საბალასტო წყლისა და ავარაების დროს. ჟურნალ „ტაიმს“- 
ის მონაცემებით, 1976 წელს ავარია მოუხდა 1? ტანკერს ხოლო 

1964--76 წწ.--198 ტანკერს. აქედან 8 ტვირთამწეობით 100000 ტ-ზე 
მეტი, ხოლო ოთხი––-200000 ტ-%ზე მეტი. 1978 წლის 16 მარტს საფ- 
რანგეთის ჩრდილო-დასავლეთის ნაპირებთან ავარია მოუხდა ამერი- 

კულ ტანკერს „ამოკო კადის“, რომელშიც 220000 ტ ტვირთე იყო. 

კატასტროფის რაიონში ნავთმა, რეაქტიულმა საწვავმა და მაზუთმა 

დაფარა 3,5 ათასი კმ? წყლის ზედაპირი. მიუხედავად მიღებული ზო- 
მებიLა, 200 კმ-ის სიგრძეზე სანაპირო ძლიერ გაჭუჭყიანდა. დააღუპა 

ფრინველები, თევზები მოლუსკები ღა წყალმცენარეები. კატასტ- 
როთას ემსხვერპლა: ბრიტანილი მეთევზეები, სანაპირ-. სოფლების 
მცხოვრებლები, ნაგებობების მფლობელები. სანაპიროებს წმენდდა 
ათასოა-თ ჯარისკაცი, მეზღვაური, მეთევზე, მეხანძრე ღა ადგილობ- 

რივი მცხოვრები. 

ყოველწლიურად ზღვებჰი და ოკეანეებში , იღვრება 19. მლნ ტ 
ნავთობი და მისი პროდუქტები, რაც აჭუჭყიანებს მსოფლიო ოკეანე- 

ების ახალ-ახალ რაიონებს. · 
ჰაერის გაჭუჭყიანება ხდება შიდაწვის ძრავებიდან გამონაბოლ- 

ქვი ნამწვი აირებით. ნახშირმჟავა გაზით, ნახშირჟანგით, აზოტის 

ჟანგეულებით, გოგირდოვაზი გაზით, დაუწველი ნახშირწყალბადე- 
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C-თ, ნახმირა:-დით (ჭვარტლით), ტყვიისა და ზოგიერთი სხვა ნაერ- 

დებაილრ. თითოცულ ავტოსზობილს წელიწადში საშუალოდ სL3-რდება 

2000 კგ საჯვავი ცირითადაღ ბენზილი) და 30.000 კგ ჰაერი, რომლის 
ღ.წვის მედეგად ატმოსფერომი გამოიბოლქვება 700 კგ ნახშ“რჯუა- 

დოვაზი ჟანგი, 230 კგ მყარა ნივთიერებები. 1978 წლისათვის მსოფ- 

ლიომი იკო 330 60) L: უტიპოევბლოი საარკი. აქედა: 55% ამ5-ზე მო- 

დის. | 
ძილ.. 93 “მა 4 „აქტი ე.ბ) თვი “ლრიდაბ.ა 6-7 უ:ჯას კშ-იავი ერ» 

რეირსი რომ გააკეთოს. საჭიროა 20-25 ტ ავიო:აეთი და 200 ტ ჰაე- 
რი, ხოლო 6უ--144 და მისი სიმძლავრის. სხვა თვითმფრინავებისა:.- 

ვეს––-3-ჯერ მეტი- ჩამოთვლილი ძირითადი ფაქტორების გავლენა ბ=- 
ს-ბაზე ცნობილია და ინტენსიურად იბრძვიან ამ ფაქტორების გამ-- 
L-სწორებლად. გარემოს გაჭუჭყიანების წინააღმდეგ გამოშვებულია 
„'5ონმდებლობები. როგორც ჩვენს ქვეყანაზი,„ ისე საზღვარგარ-თ 

ეძებენ ახალ, უფრო ნაკლებად ტოქსიკურ საწვავს, სამეცნიერო- 
კელევით და საპროექტო-საკონსტრუქტორო ბიუროებში იქმნება ახა– 

ლი ძრავები, რომლებიც ნაკლებად გააჭუჭყიანებენ ბუნებას, 

III თავი 

მანქანების მართვის სისტემები 

მექანიზმებისა და დეტალების ერთობლიობას. რომელთა დან-შ- 
წულებაა მუშა (მემსრულებელი) ორგანოების (მექანიზმების) ჩარ>- 

· გამორთვა და რეგულირება, ეწოდება მანქანების მართვის. სის4: - 

.: :ტ- მართვის სისტემების დანიშნულებაა ოპტიმალური რეჟიმით გა- 
სოვიყენოთ ძალური დანადგარის მიერ განვითარებული სიმძლავ–-. 

ს. ხელიორაციო და სამშენებლო მანეანებმი გამოყენებულია: ბეო- 

კუტულ-მექანიკური, ელექტრული, ჰიდრავლიკური. პნევმატიკური 
დ. მერეული ჩართვის სისტემები. 

საყართავო ბერკეტების ს-სტენ-თ, საბეCურზე ზემვოქმედებ“თა 

(ა გადაადგილებით მუ?ა ან სხვა ორგანოების და მექანიზმების მოძ- 

რაობაში მოსაყვანაღ ხდება ქუროების, მუხრუ?ებისა და სხვა მოწყო- 
ბილობების ჩართეა-გაქორ:ვა. მართვის ბირკეტზე საჭირო ძალა არ 

უნდა იყოს 30--40 6 (3-–4 კგძ) (ხშირი ჩართვა-გამორთვ უსას). ხოლო 

იხვიათად ჩასართავი ბერკეტები შეიძლება იყოს 120--150 ნ (12-- 

15 კგთ). ბერკეტის მო:რაობა თან უნა სვდებოდეს მ-ქანიზმის (მუშა 

ორგანოს) მოძრაობის მამართულებას, ხოლო თუ სახელურის მოძრა- 

ოპა არ ემ ხვევა მუა ორგანოს (ძშექანიზვის) მიმარ«ულებას, მაშინ 
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სახელურის „თავისკენ“ გადმოწევით უნდა მოხდეს აწევა და „იქით" 
ლაწავა. ბერკეტის სახელური, რომელიც ხშირად მოდის მოძრაობაში, 

'უონღა მოთავსდეს მემანქანის მარჯვნივ, დანარჩენი ბერკეტები კი ისე 
უნდა განლაგდეს, რომ სავებს ხელი აო შეუშალოს. ბერკეტის სახე– 
ლულრას გადაადგილება 25 სმ-ზე მეტი არ უ5:და იყოს. თუ ბერკეტზე 
საჭირო ძალა 1.5 ნ (0,15 კგძ)-ზე ნაკლებია. ხოლო სვლა–-0.12 მ-ზე, 
სეთ პირობებში მემანჟანეს არ შეუძლია მდოვრე ჩართეის გან-5:ი- 

ციელისა და ს-კირო ხდება აქტზომ. ტური 9.5თვის გ მახსენე ა. სასე- 

თვე შემთხვევაში გამოიყენება მართვის პროგრამული, სისტემა ჩარ- 
თვის. ძალის ავტომატური რეგულირებით. 

გ-რთვის სისტემები ხორციელდება მემანქანის პირდაპირი. მოქ– 
მედე+" ·თა და სერვოამძრავებით (გამაძლიერებლებით). 

?ანქანების მართვის ელექტრული სისტემა ისეთ მექანიზმებში 
გამოიყენება, სადაც აძვრა ხორციელდება ინდივიდუალური ელექტ- 
როძრავათი თუ ძრავას სიმძლავრე 15 კვტ-ს არ აღემატება, მაშინ სა– 
კონტ.ქტორგოლებიანი ძრავები ირთვება კონტროლიორებით, ხოლო 
მოკლედ ჩართული ძრავები კი––ღილაკებით. უფრო მძლავრი ელექ- 

ტროთოავები ირთვება ელექტრომაგნიტოთი სადგურებით--კონცტაქ- 
ტოღრებით. მუხრუჭები და მართვის ქუროები კი––ელექტრომაგნიტე– 
-ბით. : 

გვხვდება ორი ტიპის მართვის ჰიდრავლიკური სისტემა: ტუმბო- 
თი ღა მის გარეშე. 

ტუმბოს გარეშზე.მართე-ს ჰ..არავლეკურე სისტემა არის ბერკე- 

ტული სისტემა (ნახ. 47, ბ), სადაც ბერკეტების ნაწილი შეცვლილია: 
პიდ”უოცილინდრით, დგუშითა და მბიძგველი ჭოკით. ასეთი სისტემა 

გამოიყენება მუხრუჭების ჩართვა-გამორთვისათვის. 
მართვის სისტემა ტუმბოთი შედგება: ტუმბოს, გამანაწილებ–- 

ლის, პიდროძრავას (პიდროცილინდრის), მილგაყვანილობისა და ზე- 

თის ავზისაგან. მართვის ასეთი სისტემები გამოიყენება მუშა ორგა- 
ნოს, ქურლოებისა ღა მუხრუჭების სამართავად. ჰიდრავლიკური მარ- 

ღვის ს-სტემა ყეინვებში ცუდად მუშაობს (მინერალური ზეთი იყინე– 
ბა). რაც (სი უარყოფითი თვისებაა. ხოლო მისი ძირითადი დაღები- 

თ” თვისებაა მართვის სიმსუბუქე: 

6:რთვას პექვმატიკური სისტემა (ნახ. 48) წეღგება: კოსპრესო- 

რის:გ:5 1), საიდანაც შეკუმშული ჰაერი მიეწოდება წყალგამომყო- 

ფის (2) გავლით ჰაერშემკრებს (3). ჰაერშემკრებილან (3) შეკუ1ს>-,ლი 
პაბრი გამანაწილებლის (5) მეშვეობით მიეწოდება დიაფრაგმიან კა- 
მერ-ამი (7). რომლებიც ა/არჭოების ქუროს (8) ან მუხრუჭის C) 

ჩართვა-გამორთვას. ! 

86



  

· ., 2... 

ნახ. 47. უშუალო მ,კრთვის სისტემების სქემები: ა--მექცანიკური; ბ–-ჰიდრავლი- 
კერი: გ-–-პნევმატიკური თვლების სა3”ის მართვა; 1– საჭე; 2--საჭართავი თვლები; 3-- 
ზეთის ავზი; 4-–-ჰიღროცილინდრები. 

  

  

ნახ. 48. პნევმატიკური მართვის სქემა: 1–-კომპრესორი; 

2––წყალგამომყოფი; 3. _ჰაერშემკრები; 4--რეგულატორი- 

ფენხღუდველი;, 5–-გამანაწილებელი; 6–– სარქველი; 7–-დიეა- 

ფრაგმიანი კამერები; 8–-ქურო; 9--მეზრუჭი. 

47-ე ნახაზზე მოცემულია მართვის სისტემების მაგალითები პირ– 

დაპირი მოქმედებით, აქედან ა--მექანიკური მართვის სისტემა გავრ– 

ცელებულია მთავარი ქუროს ჩართვა–-გამორთვისათვის ხოლო ბ-– 

მუხრუჭების სამართავად. 

მართვის ავტომატური სისტემების გამოყენება განპირობებულია 

როგორც კონსტრუქციული თავისებურებებით, ისე ტექნოლოგიური



პროცესის პირობებით. მართვის ავტომატური სისტემები ეწოდება 

მართვის ობიექტისა და სამართავი ავტომატური მოწყობილობის ერ- 
თობლიობას, რომელთა ურთაერთმოქმედება, ადამიანის უნუალო ჩა- 

რევის (ზემოქმედების) გარეშე. უზრუნეელყოფს ობიექტზე დაკისრე- 
ბული ფუნქციების შესრულებას. | 

ობიექტის (მანქანის) მართვის ყველა პროცესი, ავტომატური მა- 

რთვის ხელსაწყოებისა და მოწყობილობების კომპლექსით, სრულდე- 
ბა ადამიანის ჩარევ-ს გარეშე. მართვის ავტომატური სისტემის “მიზ- 

წის დადგენის (ტექნოლოგიური, ეკონომიკური და სხვ.) შემდეგ ად- 
გენენ პარამეტრების ცვალებადობის მათემატიკურ და ლოგიკურ და- 
მოკიდებულებას, (ალგორითმი), რომელიც ზოგჯერ ექსპერიმენტების 

ჩატარებასაც მოითხოვს. ალგორითმის დადგენის შემდეგ ქმნიან მარ- 
ოვის ავტომატურ მოწყობილობას (შერჩევას), რომელსაც თა§ნ სდევს 

მართვის პირველადი ინფორმაციის მიღება-გადაცემის”ს მეთოდების 
განსაზღვრა. 

I”I თავი 

სავალი მოწქობილობა 

1. საპალი მოწყობილობის დანიშნულება, კლასიფიკაცია და 

მასასიათებლები 

მანქანის სავალი მოწყობილობებია ის ნაწილები და მექანიზმები, 
რომლებითაც მანქანა მუშაობისა და ტრანსპორტირების დროს ეყოდ- 

ხობა სამოძრაო გარემოს. 
სამოძრაო გარემო სამელიორაციო მანქანებისათვის შეიძლება 

იყოს: გრუნტი, რელსები, გზა და წყალი. არსებობს რბილი და მაგარი 
ირუნტები. 

მანქანის სიჩქარე და გამავლობა, ექსპლუატაციის მოცემული პი- 
რობებისათვის, განისაზღვრება სავალი მოწყობილობების კონსტრუქ- 
ციითა და ძრავას სიმძლავრით. 

სამელიორაციო მანქანებში გამოყენებული სავალი მოწყობილო- 
ბები განსხვავებულია და განსაზღვრულია იმ გარემოს პირობებით, სა- 

დაც მას უხდება მუშაობა. ჭაობის პირობებში მომუშავე მანქანის სა- 

გალ მოწყობილობას ხვედრითი დაწოლის შესამცირებლად დიდი ფა- 

ოთი აქვს. ჩვეულებრივ გრუნტებში მომუშავე მანქანის სავალი ნა- 
წილები საერთო დანიშნულების სასოფლო-სამეურნეო ტრაქტორე- 
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ბის სავალი ნაწილების მსგავსია და ძირითადად მათგანაა აღებული. 
წყალში მცურავი სამელიორაციო მანქანები პონტონებზეა (ტივტივე– 
ბზე) დაყრდნობილი. არის რელსებზე მოძრავი სამელიორაციო მან- 

ვანები და განსაკუთრებული დიდი წონის შემთხვევებში კი გამოი- 

ყენება მაბიჯი სავალი მოწყობილობა. 

მუხლუხა სავალი ნაწილი თავის მხრივ იყოფა: საერთო დანიშ- 

წულებისა და ჭაობიან: გგრუნტებში სამუშაოდ. ცნობილია პნევმატუ- 

რი და ლითოზის თვლიანი სავალი მოწყობილობები. ლითონის თვლი- 
ან- სავალი მოწყობილობები იყოფა გრუნტებში და რელსებზე მო- 

სიარულე სავალ ნაწილებად. 
მუხლუხები გრუნტთან შეხების დროს ქმნიან საკმაოდ დიდ ჩა–- 

ჭიდების ფართს, რაც ამცირებს დაწოლას გრუნტზე და ზრდის წე–- 

ვის ძალის გამოყენების კოეფიციენტს. ზოგიერთ შემთხვევაში ძრა–- 
ვას საკმაო სიმძლავრის დროს მუხლუხა სავალი ნაწილის მქონე მან- 

ქანის წევის ძალა არის მისი წონის 1,0--1,2. აღნიმნული თვისებებ-ს 

გამო. მუხლეხა სავალი ნაწილები ყველაზე მეტადაა გავრცელებუ- 
ლი. რადგანაც სამელიორაციო მანქანებს ძირითადად მუმ:ობა უხდე- 
ბაო აგზოობის პირობებში. 

მუხლუხა სავალი ნაწილების უარყოფითი თვისებებია: დიდა წო- 

ნა (მთელი მანქანის 40%-მდე), დაბალი მქ კოეფიციენტი (0.65+0,75), 
დეტალების სწრაფი ცვეთა (1500--2000 სთ), დაბალი გადაადგილების 

სიჩქარეები (1C--12 კმ-მდე სთ-ში) და სხვ. 

დღეისათვის თვლიან სავლ ნაწილებს იყენებენ ყველგან. 
სადაც მანქანის მუშაობის პირობები იპლევა ამის საშუალებას, 

რადგან თვლიანი სავალი ნაწილები მუხლუხებთან შედარებით 
25+35%-ით მსუბუქია, აქეთ: მუშაობის მაღალი რესურსები (30-- 
40 ათასი კმ), მაღალი მჭ ჯოეფიციენტი (0.8--0.85). შეუძლიათ განა- 

ვითარონ მაღალი სიჩქარეები (60 კმ/სთ და მეტიც) და სხვ... , 
ფოლადის თვლების გამოსევება დღეისათვის ძლიერ შეზღუდუ- 

ლია, მაგრამ ზოგიირო მისაბმელ მანქანაში მაინ/ #ამოიყენება. 

მაბი„ი სავალი ნაწილები გამოიყენება ზემძიმე მანქანებში, სა–- 

დაც გადაადგილებითი მცირე სიჩქარეა საჭირო და მანქანა ძერითა- 

დად ერთ ადგილას დად მასივზე მუშაობს. 

მცუ# ავ სამოძრაო ჩაწილებს, „ყლის ზეღ პირზე მოცურავე პჰონ- 
ტონებს, იყენებენ როდესაც დასამუშავებელი გრუნტი მოთავსებულია 

წყლის ფენის ქვეშ... 
'" რელსებზე სავალი ნაწილები გამოიყენება განსაზღვრულ პირო- 

ბებში, დიდი არხების მოშანდაკება-მოპირკეთების სამუშაოების შეს- 

რულებისას. რელსებზე გადაადგილებაზე იხარჯება ყველაზე მცირე 
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ეხერგია, . მანქანის მოძრაობის მიმართულება ზუსტად განსაზღვრუ- 
ღია და სხვ. აღნიშნული დადებითი თვისებების გამო რელსების და–- 
გ:აა საჭირო ხდება დიდი არხების მოშანდაკება, მოპირკეთების სა- 

მუშარების შესრულებისას. 

ა. მუსლუსა და თვლიანი სავალი ნაწილების პრინციპული აგებულება 

სამოძრაო მუხლუაბა (ნახ. 49) შედგება ცალკეული "შმალგებისა- 
გან, რომლებიც ერთემეორესთან სასსრულადაა დაკავშირებული თი- 

თეაით და ქმნიან უსასრულო ჯაჭვს, წამყკანი ნაწილი (1) ეხება 

გოენტს, ამქოლი ი მისე პარალელერია და ზემოთ მოძრაობს. მუხ- 
ლუხა გაჭიმულია ორ წამყვა5 (6) და დ:Cჭიმ (5) ვარსკელავზე. ვარს– 

კვლავებს შორის მუხლუხას ლენტა ეხება საყრდენ (2) და დამჭერ 

(6) საგორავებს. მუხლუხების ურიკას ჩარჩოზე ამაგრებენ უკანა წა- 

მჯვანე ვარსკვლავას (6) ცენტრის მიმართ სახსრულად, წინა ნაწილი 
კი დაყრდნობილია რესორზე (7). 

  
ნახ. 49, მანქანა სამოძოაო მუხლუხა: ა–- საერთო ხეღი მუხლუხა სამოძრაო ნა- 

თებით; ბ-მუხლუხას განლაგების სქემა: 1--მუხლუხა ჯაჭვი: 2--საყრდენი საგო- 
რაგები: 2--დრეკაღი საკიტი; 4--დამჭერი საგორავები; 5––დამჭიმი ვარსკვლავა; 6–– 
წამყვანი ვარს,ვლავა; 7-ნახევრად ხისტი დამაგრება (რესორით). 
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მცირებეჯიანი მუსლუხების შემთხეევამი წამყვან ვარსკვლავას 
აქვს მატი რაოღენობის წიბოები, რაც იწვევს მ/,ირე ბიჰგეას დ, გაზ- 

რღუ-ლ სიჩქარეებზე მოძრალაის საშუალებას იძლევა. დიღტიჯიანი მუ- 

ხლუხები, მცირებიჯიაზვებთან შედარებით გრუნტზი თაჩ6.ბრაღ აწვება. 

თვლიანი სავალი ნაწილები მეღგება პნევმატური საბურავ-ბისა- 
გან (5ან. 50), რომლებიც ერთაიმგორ ს.გ:5 გა5სსვავდები:ს), კონსტ- 
ღუქციათ. საბურავები ღაყკვნებულია მანქანის ნახვვარღერქება” და 
მანქ::ის ძალერ- ნაწილილას მოქლაობაზა მოდია5ნ ს.ვალე ტრანსჭი- 
სიილა. 

პნევმატიკურკამერიანი საბურავი (ნახ. 50, ბ) წედგება სალტის, 

კამერის, ფერსოსა და მილაკისაგან· კამერაშა მილაკიდან იჯირხნება 

პაერი, ხოლო ფერსოს დისკოს მეშვეობით საბურავი მაგრდება ნა– 
ხევარღერშზე. უკამერო საბურავი მჭიდროდაა მორგებული ფერსოზე 

და პაერის დაჭირხვნა წარმოებს პირდაპირ საბურავის სალტეში. 
თვლიან სამოძრაო ნაწილებმა არის წამყვანი და ანკოლი =ვლე– 

ბი, რომლის მიხედვითაც არჩევენ უკანა წინა და ოთხივე წამყვან 

თვლებს. აქედან ოთხივე წამყვან ღა წინა წამყვან თვლებს ახასია–- 
“თები უფრო მაღალი გამავლობა, ვიღრე უკანა წამყვან თვლებს. 

  

ხახ. 50. საბურავები: 1-- ფხვიერი ჯგრუნტებისათვის; 2--მკვრივი გრუნტებისათ- 
„ვის; =–-კლდოვანი, დამსხვრეული, გრუნტისათვი)! 4--კარგი გზებისათვის; 5-6-- 
უნივერაალუდლი; 7-–-თაღოვანი; მ3--სრალის» საწინააღმდეგო ჯაჭვებიო. 

მართალია, თვლიან ს»ვალ ნაწილებს ახასბათებთ გოუნტზე მალა- 
ლი ხვედრითი დაწოლა (გრუნტაან საკონტაქტო ზედაპირის სიმცი- 
რის გამო), აქვთ შედარესით მცერე ჩაქადების კოეფიციენტ- ·დ) 

ღა შედარებით ნაკლები აღმართის დაძლევა შეუძლიათ (25%), მაგ- 

#ამ მიუხედავად ამისა. თვლიანი სავალი «ნაწილები, მათი მაღალი 
ტრანსპორტირების უნარის გამო უფრო და უფრო მეტად ერცელდიბა. 

თვლიან სავალ ნაწილებზე სხვადასხვა წნევის მქონ; საბურავე– 

ბის გამოყენებით შეიძლება სხვადასხვა სიმაგრის გრუნტებსა და გხე– 
“ბზე მოძრაობა. დაბალი წნევის ს-ბორავებს იყენებენ სუსტ გ“ე§ტებ- 
ში, ხოლო მაღალი წნევის საბურავებს–-1მკვრივ გრუნტეაში., აღაიშ- 
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წული წესი განპირობებულია იმით, რო? „კაბალი წნევების მქონე. სა- 

ბურავების ვადაადგილებაზე «იხარჯება მეტ) სიმძლავრე და საბურა- 
ვების სალტეები მალე გამოდიან წყობიდან. : 

„ გასათვალისწინებელია ის გარემოებაც, რომ თვლიან სავალ ნა- 

წილებში ყველა თვალი შეიძლება იყოს წამყვანი, რაც ზრდის მის გა- 

მავლობას. თითოეულ თვალთან შეიძლება საკუთარი ამძრავის დაყე- 
ნება, რითაც ტრანსმისია გამარტივდება. 

  

რ ნახ, 51. საბურავების ტიპებია: ამერიანი საბუ- 

რავას პრილი; 8 უკამერო საბურავის ჭრილი, 

უკანასკნელ ხანებში გამოყენებული საბურავები დატვირთვის 

150 ტ-მდე გაზრდის საშუალებას იძლევა. 

ვ. გუსლუსა ღა პნევმატიკური სავალი ნაწილების კონსტრუქციული 

თავისებურებები 

ჭარბტენიან გრუნტებში (ტორფიანი, ჭაობის, მინერალური ტე- 

ნიანი და მხვ.) გრუნტებისა ღა მანქანის სავალი ნაწილების ურთიერთ- 

ზოქმედების გამო, სამელიორაციო მანქანები ცუდაღ მუშაობენ, კარ- 

გავენ მართვადობისა და გამავლობის უნარს, ზოვ?ერ კი ვერ ასრუ- 

ლებენ სამუშა პროცესს. | 
გამავლობისა და მანევრირებისათვის ერთ-ერთი ძირითადი კრი- 

ტერიუმია მანქანის სავალი ნაწილების ხვედრითი დაწოლა გრუნტზე 

პაზქანის მასა C გაყოფილი საყრდენი „ფართობის ს-დიდეზი, სმ?). 

ხვედრითი დაწოლა ღაუმრობილი რორფისალვი. არას 1,37--1,76 

ნ/სმ,, ტენიანობა--80--907: ღამრობილი ტორფის.უვის ხვედრითი 

დაწოლა არის 2,4--2.9 ნ/სმ', ტენეანობა კი-6:--29%, ხვედრით და- 

წოლასთან ერთად მნიშვნელოვანია დატვირთვის თანაბარი გან.წილე- 
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ი» საყრდეხ ზეღაპირზე, რომელიც მუხლუხა სავალი ნაწილებისათ- 

ვის გაპოისახება ღაწოლის ეპიურით, რომლის ერთი გვერდი ზოგჯერ 

შეეძლება რამდენიმეჯერ მეტი იყოს მეორე გვერდზე, ე. ი. ხვედრი- 

თი დაწოლის გარდა, მთელ საყრდენ ფართობზე უნდა იყოს დატვირ- 

თვის თანაბარი განაწილება. გრუნტის ტენიანობის გარღა მნიშვნელო- 

ბა აქეს კორდის სისქეს, რომელიც პროპორციულად ზრდის მანქანის 
გამავლობას. სხვადასხვა გრუნტისათვის საერთოდ არსებობს ოპტიმა- 
ღური ხვიდრითი დაწოლა, რომლის დროსაც მანქანის გრუნტთან ჩა–- 

ჭიდება ღა წევითი თვისებები საუკეთესოა. 
პარბტესიან გრუნტებში მუხლეხებით მუშაობის დროს უკეთე- 

1ია სიგანის გაზრდა საგრძესთან შედარებით. მათი შეფარდების ოპ- 

L _ ტიმალორი მნიშვნელობა ჭაობის ტრაქტორებისათვის არას 

=21,5-4,5 და ”ქსკავატორებისათვას ––- L =2--2,4. მუხლუხების 

გამავლობაზე მოქმედებს აგრეთვე კაკზე მოდებული წევითი წინა- 

ღობა, რომელ“, მეტ შემთხვევაპჰი აუარესებს დაწოლის არასითანა–- 

ბრეს. აღნიშნულის სალიკვიდაციოდ უკეთესია სამელიორაციო მო– 

წყობილობა –– მანქანა დამაგრდეს საყრდენი ზედაპირის ზონაში 
(საკიღი ტიპის), რომლის მასა C არ უნდა აღემატებოდეს ყველა წი- 
ნააღმდეგობათა ჯამის 0.2-–0,4-"... · · 

მუხლუხების დაწოლის გათანაბრებასათვის საჭიროა რომელიმე 

კიანძის ა: კვანძების (ძრავას, სიჩქარეთა კოლოფის) გადაადგილება 

ჩარჩოს მიმმართველებზე. თუ საკიღი მანქან: ღკანაა დაკიდებული, 

გადააარჯილებენ წ-ნ და პირიქით. 

მანქანის სიჩქარას გაზრდით მცირდება: გრუნტზე სავალი ნაწი- 

ლებით ზიმოქმედებ-ს დრო. გრუნტის დეფორმაცია და ბუქსაობა. 

მაგრამ მუხლუხა სავალი. ნაწილებისათვის სიჩქარის გახრდით /6-- 

» კმ/სთ). მექანიკური დანაკარგების გამო, იზრდება ენერგოდანიხარ- 

ჯები. ამიტომ ღღას წესრიგში დადგა ჭარბტენიან გრუნტა- თელია- 

ზი ტრაქტორების გამოყენების საკითხი. რომელთა გამოყენება დღე 

«სათვის შეზღუდულია, თაღოვანი, დიდი დიამეტრის. მეტი სიაგა§ისა 

ღა დაბალი წნევის საბურავების გამოყენება გაზრდის სავალი ნაწი- 

ლების გამოყენებას ჭარბტენიან გრუნტებში, რადგან ისინი რამდენ- . 

ჯერმე იაფია მუხლუხა სავალ ნაწილებთან შედარებით და სიჩქარის 

გაზრდის საშუალებას იძლევიან. 
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V თავი 

ვიბრაციული მანქანები 

1. დაწიშნულება, კლასიფიკაცია, კონსტრუქციები და პარამეტრები 

ვიბრაციული მანქანების მუშაობა დამყარებულია რხევითი მოძ- 
+“აობის პრინციპებზე, რომელიც იწვევს თვით მანქანის ან მუშა ორ- 
განოს რხევას. მანქანა ან მუშა ორგანო თავის რხევას გადასცემს მა- 
სალის იმ ნაწილაკებს, რომლებიც უშუალოდ ეხებიან მას და აქედან 
კ” დანარჩენ მასას. : 

რხევის გავლენით ნაწილაკები მოძრაობაში მოდიან, მცირდება 
მათ შორის შეჭიდულობის ძალები და ისინი უფრო კომპაქტურად 
განლაგდებიან. აქედან გამომდინარე, რაც ოფრო მეტია მუშა ორგა- 
ნოს ინერციის ძალა, იმდენად „უფრო მეტად მოქმედებს მასალაზე. 
რამდენადაც მცირეა ნაწილაკებს შორის შეჭიდულობის ძალები, იმ- 

დენად ადვილად მოდიან ისინი რხევი= მოძრაობაში და უფრო სწრ-- 
ფად განლაგდებიან ურთიერთკომპაქტურად. 

ვიბრაციული ზემოქმედების აღწერილ თვისებას ითვალისწინებენ 
სამელიორაციო მშენებლობების დროს: მიწის კაშხალების აგების. 
გზების გაყვანის, ფუნდამენტების გამაგრებისა და სხვა სამშენებლო 
ს-ამუშაოების შესრულებას დროს. გრუნტების გასამკვრივებლად, აგ- 
რეთვე ბეტონის ნარევის სიმტკიცის გასახრდელად, ბნევადი და დ:- 
წადი მასალების ბუნკერებიდან დაცლის გასაიოლებლად, ცხავების 
2უშაობის გასაუმჯობესებლად, მაგარი ქანების დასანგრევად და სხვ. 

ვიბრაციული მანქანების კლასიფიკაცია ხდება ამძრავის. სიმძ- 
ლავრისა და სამუშაო ორგანოს დააგრეგატების მიხედვით. ამძრავის 
მიხედვით ცნობილია: ელექტრო, პიდრავლიკური, პნევმატიკური და 
იაგნიტური ვაბრაციული მანქანები. სიმძლავრის მიხედვით ცნობი- 
ლია მსუბუქი (500 კგ). საშუალო (500--1500 კგ) და მძიმე (1500 

კგ-ზე მეტი) მასის ვიბრაციული მანქანები· სამუშაო ორგანოს მიხე- 

დვით ცნობილია: ვიბროფილებიანი, საგორავებიანი, ვიბრომაგიდები 

“ია სიღრმითი ვიბრაციული მანქანები. დააგრეგატების მიხედვით ცნო- 

ბილია: ხელის, მისაბმელი და თვითმავალი მანქანები. ამძრავის მიხედ- 

ეით შეიძლება იყოს ელექტრული, ჰიდრავლიკური და ელექტროინ- 
დუქციური (მაგნიტური) მანქანები. 

გრუნტების გასამკვრივებლად, ბნევადი და დენადი მასალებისა- 

თვის. ცა.ეებში ძირითადად გამოიყენება რხე- – ცენტრიდანული ამ- 

ვხნები. ცენტრიდანული ძალის მისაღებად იყენებენ ექსცენტრიკულ 
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ტვართებს––დებალანსებს, დებალანსების ბრუნვის დროს ძალის :5=ღ- 

ეგცია ვერტიკალურ ღერძზე იწვევს ამგზნების ზევით და ჟგვევით –- 
ძრაობას–– გრავიტაციის დაძლევას ან შემცარებას. ეს კი, თავის მარიე. 

იწვევს ვიბრაციული მანქანის ან მისი მუშა ორგანოს რხევას. 

ამგზნები ძალა იცვლება დროის მიხედვით და იზრდება ნულიდან 

მაქსიმალურ, ანუ ამპლიტუდურ მნიშვნელობამდე და სინუსოიდუ- 

რი კანონით იწვევს ჰარმონიული რხევის მინიჭებას, რომელიც გრუნ– 

ტთან შეხების გამო ხასიათს იცვლის. 

  

ნახ. 526 ვიბრატორებში დებალანხების 
დაყენების ვარიანტები: ა–-მიუმართავი; ბ–- 
მიძართული; გ--ქანქარას ტიპის. 

არსებობს ვიბრატორებში დებალანსების დაყენების სამი ვარია–- 

ნტი: ა–-მიუმართავი (ნახ. 52), ბ--მიმაროული, გ--–ქანქარასს ტიპის. 

მიუმართავი ძალის შეპთბვევამს ცენტრიდანული ძალა ნ, = Iს005თL 

და X, » ღერძებზე შესაბამისად გვექნება ს, = ჩი0§თL, ნ,= ჩ510თL. 

მიმართული ძალის შემთხვევაში ვერტიკალური ძალეს სიდიდი 

ორკეცდება, ხოლო ჰორიზონტალური ნულის ტოლია. 

ს. = 0; ჩ; = 2 ხევის 
ქანქარას ტიპის შემთხვევაში ვერტიკალური ძალა დახრილია 0;, 0; 
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იდგონარეობაში და მისი ჰორიზონტალერი მდგენელი იწვევს ვიბ- 

როფილების გადაადგილება. აღნიშნული პრინციპი საფუძვლად 
უდევს თვითმავალი ვიბროფილჯების მოძრაობას. 

  

ნაზ. 53. ვიბრაციული ფილების მუშა- 
ღობის პრინციპული სქემა: ა––ერთმასია- 
ხი; ბ-–ორმასიანი. ' 

ვიბრომანქანების ამგზნები შეიძლება იყოს ერთ- და ორმასიანი 

(ნახ. 53). ერთმასიანის შემთხეევაში--ა რხევით მოძრაობაში მოდის 

თილის მთელი მასა; ორმასიანი შემთხვევაში--ბ რხევას განიცდის 

მხოლოდ ქვედა ნაწილი, ხოლო ზედა არ ირხევა, მაგრამ თავისი წო- 
ნით მოქმედებს ქვედაზე დღა ზრდის საერთო სტატიკურ დაწოლას. ზე- 
ღა ნაწილში ათავსებენ ძრავას, რომელიც მუშაობს უფრო წყნარ რე- 

ჟიმზე. ორივე ტიპის ვიბროფილი ერთნაირად ტკეპნის გრუნტს, მხო- 

ლოდ მეორე შემთხვევაში (როდესაც ზედა ნაწილი არის მთელი მა- 

სის 40--50%) იხარჯება ნაკლები მუშაობა. ასეთი პრინციპით მომუ- 
შავე მანქანების სქემა მოცემულია 54-ე ნახაზზე, სადაც ა-–არის სა- 
კონტაქტო ნაწილის სიგრძე, ბ-. სიგანე. სიგრძე მეტია ან ტოლია ბ სი- 

განეზე. · 

  

ნაზ, 54, მძიმე თვითმავალი ვიბრაციული ფილების კონსტრუჭციული სქემი. 

საკონტაქტო ზედაპირის უმცირესი ზომა––ბ უნდა იყოს გასამკ- 

გრივებელი ს სისქის ტოლი ქვიშებში ან ორჯერ მეტი––ქვიშნარებში. 
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მანქანების პარამეტრებიდან ყველაზე მნიშვნელოვანია მასისა და 

ამგზნები ძალის დადგენა საკონტაქტო ზედაპირის მხეღველობაში მი–- 
ღებით- აღნიმნული მიმართულებით ჩატარებული გამოკვლევებით და- 

დგენილია, რომ ხვედრითი დაწოლის ძალის--ი1 ოპტიმალური მწიშე- 

ნელობა ჭარბტენიან ქვიშებში 3--4 კნ/მ?-ზე ნაკლები არ უნდა იყოს: 

ოპტიმალურტენიახ ქვიშებში 6-–-10 კნ/მ?-ზე; 

ოპტიმალურტენიან ქვიშნარებში 15--20 კნ/მ?-ზე; 

ოპტიმალურტენ-ან მძიმე ქვიშნარებში 25--30 კნ/მ?-ზე. 

თუ მანქანის მასას აღვნიშნავთ M-ით და საკონტაქტო ზედაპირის 

ფაროს L-ით, მაშინ 

' M=-ი1L (47) 

სადაც I0--ცხრილით მოცემული სიდიდეა. 

თუ რხევათა რიცხვია 40-50 ჰერცი, გამკვრივებას კი ახდენენ 

ნახევარ- სისქით და აღმგზნები 0 ძალა 4--6 კნ/მ2-ის ტოლია, მაშინ 
ამ ძალის შეფარდება მანქანის მძ.-ლიან მასასთან უნდა იყოს 10--4-ის 

ტოლი, ხოლო თუ აღმგზნები ძალა 15 კნ/მ?-ის ტოლია, მაშინ--2-ის 

ტოლი. 

მთელი სისქით გამკვრივების პირობებში, როდესაც აღმგზნები 

ძალის სიდიდე 20--40 კნ/მ?-ის ტოლია, მისი შეფარდება მანქანის 

მთლიან მასასთან 10--5-ის ტოლი უნდა იყოს. 
500 კგ-მდე მასის მსუბუქა ფილების შემთხვევაში აღმგზნები ძა– 

ლის შეფარდება მანქანის მთ“იან მასასთან უნდა გაზარდონ 

მ-დან 10-მდე, საშუალოებში-–-4-–6-მდე, ხოლო მძიმე, 2000––3000 კგ 
მასის მქონე ვიბროფილების დროს აღნიშნული დამოკიდებულება 

2--3-მდე უნდა გაზარდონ. 

რხევის რიცხვი უნდა აიღონ კვაზირეზონანსულ მნიშვნელობას– 

თან ახლოს: 500 კგ-ზე ნაკლები მასას ფილებისათვის უნდა აიღონ 

50--60 ჰერცი, 500--1000-ის„ ფარგლებში–30-40 და 1500 კგ-ზე 

მეტი მასის ფილებისათვის-–-20 ჰერცი. 

ეიბრაციული მანქანების 95%-ში გამოიყენება შიდაწვის ძრავები, 

რომლის სიმძლავრეც იხარჯება ფილისა და გრუნტის რხევაზე. მან–- 

ქანის ერთ ტ-ზე მოსული სიმძლავრე რხევის მიხედვით ასე ცვალე- 

ბადობს: · 

რხევის რიცხვი: 20 40–50 50-–-70 75–-90 
სიმძლავრე მასის ერთ ტ-ზე: 7-.მ 10-13 13118 22--35 

ვიბრაციული მანქანების მწარმოებლურობას ანგარიშობენ ფორ- 
მულით: 
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(8–9,2)VIIო 
»ა – 

I1=- ' (48,, 

სადაც 8--0.2--ვიბროფილის სიგანეა გადაფარვით; V-–მანქანის 
მოძრაობის სიჩქარე მ/სთ; ი-–-გამკვრვებული ფენის სისქეა, ო-––გავ- 
ლათა რიცხვი = 2, «== 0,7--0,8 დროის გამოყენების კოეფიციენ- 

რა. 
ე ვიბრატორებს აყენებენ როგორც გლუვ, ისე მუშტა და ცხაურა 
საგორავებზე. მათი დებალანსები ღერძია. ცხაურა მუშა ორგანოებს 
იყენებენ მკვრივ გრუნტებში მუშაობის დროს. მძიმე საგორავებიან 
ვიბრომანქანებში მასა არის 10–-15--25 ტ-მდე, ხაზური დაწოლა 

5--6 და 12,5 კნ/მ. ვიბრაციული საგორავები ახდენენ 25--15 სმ-ზე 

მეტი სისქის გამკვრივებას. 

დასავლეთ ევროპაში გავრცელებულია 600-––1200 კგ მასის ვიბ- 

რაციული საგორავები (ნახ. 55), სადაც 0/M არას 4--5, ხოლო რხე- 
ვათა რიცხვი--50--55 ჰერცი. 

ნახ. 55. ორსაგორავიანი ვიბრა- 
ციული თვითმავალი სატკეპნი 3»- 
ნქახა. 

  

  

5, ვიბროდაცვა და ვიბროიზოლაცია 

ვიბრაცია მიეკუთვნება მექანიკურ რხევით მოძრაობას, რომე- 

ლიც წარმოიქმნება სამელიორაციო და სამშენებლო სამუშაოების 

მ?ესრულების დროს, ხელის ინსტრუმენტების, დანადგარების, მანქანე– 

ბისა და მექანიზმების მუშაობის შემთხვევაში. 

როდესაც მოწყობილობის რხევა გადაეცემა მომუშავის "სხეულს, 

ეს იწვევს პროფესიულ დაავადებებს. მექანიკური რხევები ზოგჯერ 

ერცელდება მთელ სხეულში და მოქმედებს თავზე, ხერხემალზე, გულ- 
მკერდისა და მუცლის ღრუებზე. ადგილობრივი ვიბრაციების ზემოქ- 
მედებას განიცდეს სხეულის რომელიმე ნაწილი, როდესაც მუშაობენ 
ხელის პნევმო- და ელექტროინსტრუმენტით დარტყმითი ან მბრუნა- 
:0 მოქმედებით. მთელი' სხეული საერთო ვიბრაციებს განიცდის მოძ- 
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რავ სამელიორაციო და სამშენებლო მანქანებზე, ტრანსპოოტზე, ასა– 

წყობი რკინა-ბეტონის წარმოებისას, სამთო და სასოფლო-სამეურნეო 

ძანქანებზე მუშაობისას. 

რხევები (ბგერითი, მერხევი) იზომება ბელებით (ნ). პრაქტიკუ- 

ლად მიმართავენ 0.1 ნ(1ნ) განხომილებებს დადგენილია სანიტარი– 

ული ნორმები. პრაქტიკულად გულის მუშაობაა 10 დცბ, დაბალი სა–- 

უბარი--20. ფოთლების შრიალი--30, ხმამაღალი ლაპარაკი–-–70, ავ“. 

ტომობილის საყვირი--90 დცბ. 
დასაშვები სიდიდეები: ლაბორატორიებში 50, სამმართველო 

შენობებში 60, საწარმოებში სამუშაო ადგილებზე 90 დცბ. 

სამელიორაციო და სამშენებლო მანქანებზე მემანქანის საჯდომს 

რესორებზე აყენებენ, რაც დაიცავს მემანქანეს ვიბრაციული მოქმე– 

დებისაგან. მემანქანის ადგილი კაბინაში ისე უნდა მოაწყო5§. რომ 

ტრაქტორის ჩარჩოსთან შედარებით აჩქარება 1,5-ჯერ მაინც შემცი– 

რდეს. 

სტაციონარული დანადგარების, ლითონსაჭრელა ჩარხების, ელე– 

ქტროძრავების, კომპრესორების, ცხავების. სამსხვრეველებისა და სხვა 

მანქანების ვიბრაციები სამშენებლო კონსტრუქციებში შენობას გა– 

დაეცემა საძირკვლით, ჰაერსატარი მილებით, სამშენებლო ელემენტე– 

ბით და შეიგრძნობა როგორც წმაური. ასეთ შემთხვევებში ვიბრაციებს 

ამცირებენ რხევითი ამპლიტუდის შემცირებით, რისთვისაც აგრეგა– 

ტებს დგამენ ამორტიზატორებზე (ზამბარებზე), რეზინის სადებებზე, 

საცობის მასალებზე, აზბესტის სადებებზე ან აყენებენ სპეციალურ 

საძირკველზე. მილებს ჭრიან და შუალედებში გადააბამენ დრეკადი 

რეზინის ან ბრეზენტის მასალებით. 

რხევის ამპლიტუდას ამცირებენ ვიბრირებულ .ზედაპირზე ქეჩის, 

რეზინის, რუბეროიდის ბიტუმის ან წებოს, რამღენიმე ფენის დაწე“. 

ბებით. გამოიყენება აგრეთვე ანტივიბრაციული მასტიკა # 579 და. 

580 ორ ან სამ ფენად. 

ვიბრაციები წარმოიქმნება ძრავების, კომპრესორებიასა და პნევ–. 

მატიკური ინსტრუმენტების მუშაობის დროს გამონაბოლქვი და, შე– 

წოვილი აირების გრიგალური და. პულსაციური მოვლენებით. ასეთ 

ვ-ბრაციებსა და აეროდინამიკურ ხმაურს ამცირებენ სხვადასხვანაირი, 
მაყუჩებლის ' დაყენებით. –_ | 
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II ზანყე.ფილეგბა 

კმწი-საბტრჰნსაორრბიო, სკტვირთასავ-გჰსპაღვირმე)ავე და 

სსაასჭისშ მანყანუბი 

LIთავი 

ტრაქტორები 

1. პლასიფიკაცია და ტიპები 

ტრაქტორი ეწოდება მუხლუხა ან თვლიან საწევარ მანქანას, რო– 

მელიც განკუთვნილია მისაბმელი, ნახევრად საკიდი და საკიდი სამე- 

ლიორაციო, სასოფლო-სამეურნეო, სამშენებლო და სატრანსპორტო 

მანქანების გადასაადგილებლად. ტრაქტორები გამოიყენება სტაციო- 

ნარული მანქანების მოძრაობაში მოსაყვანად. 

ტრაქტორები დანიშნულების მიხედვით იყოფა: სასოფლო-სამე- 

ურნეო, საერთო დანიშნულების, სათოხი (მწკრივებში სამუშაოდ) 

და ჭაობიან გრუნტებში სამუშაოდ; სამრეწველო (მშენებლობაში, სა- 

ტყეო მრეწველობაში და სხვ); სატრანსპორტო (მისაბმელი ძარათა 

სამუშაოდ) და სხვ. სავალი ნაწილების კონსტრუქციის მიხედეით–- 

მუხლუხა და თვლიანი- 

ტრაქტორებს, განასხვავებენ მისი ძირითადი მახასიათებლას-– 

ნომინალური წევის ძალის მიხედვით, რომელსაც ავითარებს მისაბმე– 

ლი, ნახევრად მისაბმელი ან საკიდა მანქანით სამუშაო ან სატრანს- 

პორტო მდგომარეობაში. წევის ძალის მიხედვით ტრაქტორები იყო- 

ფა კლასებად (ცხრილი 2). 1971--75 წლებში მოდელების მიხედვით 

მიღეჯულია კლასიფიკაცია 1976--80 წლებში შედარებით რამდენადმე 

შემცირდა. 

სიჩქარეების მიხედეით თვლიანი ტრაქტორები ნომინალურ წევას 

ალას ივითარებს 6--9 კმ/სთ სიჩქარისას, ხოლო მუხლუხა ტრაქტო- 

რები-–დაახლოებით 5,0 კმ/სთ სიჩქარათ მოძრაობისა. თვლიანი 

ტრაქტორისათვის სატრანსპორტო სიჩქარედ დადგენილია 40 კმ/სთ– 

გ?დე, ხოლო მუხლუხა ტრაქტორებისათვის--12 კმ/სთ-მდე. 
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ცხრილი2 

საბჭოთა კავშირში გამოშვებული ტრაქტორების ტიპები 

  

წლები პარამეტრები თვლიანი | მუხლუხა 

ნომინალური წევის 2;6;9;14:20;50 20;30;40:60;1C0; 
ძალა–- კ/ნ 150;250;350 

-გ.- 37,5:45; 70–-1LC; 7,5; 18--20,27."; 5:45; :. 197175 სიმძლავრე, კვტ. | §6_ (C)10:11C- 220 |, 96125; 105--120; 
155--165; 220 – 245;375 

      
მესა – 0.35;!,5:2,4; 3.4:6; 11, 5=-13; 
ასა – ტ 2.8; C;I1 15--17; 25 – 27: 35 

ნომინალური ჯევის 2;9;1 4:1 8;55:50 20;30;40;50:100; 
ძალა -– კ/ნ 150;250;350 

ს სღაარი C:4C§;C0:32;9%; 52-56, ?5–-110; 
1976–80 სიმი ავრე-––კვტ 11C;150––-220 156=–220;150;165; 

245;375 

მატ 0,35;',25:2,5; 2,5:4.5–6.8,5 –11; 
5 5;4,2," –I1 13;17;25;35 

95. ტრავირიCებჩს პრინციპული სქემები ღა აგებულება 

თააამედროვე მუბლუნა ტრ-ეტარები (ა... 52) თირქმის ერთნ.“- 

რე პრინციპული და კინემატიკური სჟემებით ხასიათდება. ორმუბლე- 

ხიან სავალ სა,ილშე (13) ეყრრარაა ი:რეო (15), რ“ოპვლზელაც Cრავ 

(1) დამაგრებულ. ბარჩოს უკანა ნაწალში დამაგრებულია ზუხლე- 

ხების წამყვანი ვა:.-კვლავებე (12), ხოლო წინა ნაწილში დამჭჯიმი (მი- 

მჰართველი) ვარსკვლავები (16). ძრავადან (1), მთავარი ქუროს (3) 

და კარდანული ლილვის (4) მეშვეობთ ბრუნვა გადაეცემა სიჩქარეთა 

კოლოფს (7), საიდანაც არეუნვას ღებულობს ცენტრალური გადაცემა 

(8), რომელიც თავის მხრივ. ტრავტორის უკანა ხიდძია მოთავსებული. 

ფკასა ხიდში ხდ-პა მუხლენ:ს 5ა(ყვ:ს ვ:რაკვლავებსე (12) გადაცემა 

და ამავე დროს მუხლეხების მართვა გვერდითი ფრიქციონებას (9) 

ლა მუხრუჭების (10) მეშვეობით. ძრავას წინ მოთავსებულია წყლისა 

და ზეთის გასაგრილებელი რადიატორები, ტრაქტორის უკანა ნაწილ- 

ზი მოთავსებულია ძრავას მუმაობასათვის საჭირო საწვავის ავზი 

(6). როაქტორეს მართვის ბერკეტები. ხელსაწყოები და ტრაქტორის- 

ტის დასაჯდომი მოთაკსეხულია კაბინაპი (5). მისაბქელ და ნახევრად 

მისაბმელ მანქააე2ს ტრ:ქტორი უერიდება უკან, მუხლებს –ორის მო- 

თავსებული კაკვით. 
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ი: ა ტრაქტორის საერთო ხედი; ბ––კინემატიკური სქე– 

წახ. 56. ნარ უხა ტრაქტორი! ა 

მა: 1 რგ, 2 სახურავი; 2--ჩართვის ქურო; 4--კარდანული ლილვი: 5--კაბინჩა; 

6--".5ეაე”> ავზი; 7-- სიჩქარეთა კოლოფი: 8– ცენტრალური გადაცემა; 9--გვერდითი 

ფრი?ციონ- ბი; 10--2უხრეში; 11--–გვერდეთი გადაცემა; 12– წამყვანი ვარსკვლავა; 

13--82ზლუხა ჯა?ქი; 14-- საყრდენი საგორავები; 15--ჩარჩო; 16--მიგმართველი დაძ- 

პიმი ვარსკვლავა. · : 
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მუხლუხა ტრაქტორებზე დაყენებულია ორი ან ოთხტაქტიანი დი–- 
ზელის ძრავები. მათი ამუშავება (გაშვება) ხდება ერთი ან ორცილინ– 
ღრიანი კარბიურატორიანი ძრავათი ან ელექტროსტარტერით. 

ჩართვის ქურო (3) მუდმივად ჩართულია და მასთან ერთად კარ– 

დანული ლილვი (4), სიჩქარეთა კოლოფი (7), ცენტრალური (8) და 

ბოლო (11) გადაცემები შეაღგენე§ ტრაქტო“-ს ტრანსმისიას. 

სამამულო გამოშვების საერთო დანიშნულების მუხლუხა ტრ:ქ- 

ტორებში გრუნტზე ხვედრითი დაწოლა 3,5--6 ნ/სმ“-ის ფარგლებში 
მერყეობს. ჭარბტენიან გრუნტებში საზუშაოდ იღებენ 2-3.5 ნ/მ? 

დაწოლას. 
მეხლუბა ტრაქტორის მართვა ხორციელდება უკანა ხაში (ნახ. 

§7) მოთავსებული გვერდითი ფრიქციონებისა (2) და ლენტური მუზ- 
რუჭიბის (3) სამუალებით. გვერდითი ფრ-ქც“ონები მრავალღისკოი- 

ანი მმრალი (რგოლურა) ფრიქციონებია, რომლის წამყვან დისკოე- 

ბ, ხისტაღ დამაგრებულია ცენტრალური გადაცემის განივ დოლზე 

(ღარობში), რომელიც თავის მხრივ, ხისტაღაა ღასმული გვერღითი 

(ბოლო) გადაცემის (4) ნახევარღერიზე. წამყვანი და ამყოლი დისკო– 

ყბა თავისუფლად გადაადგილდება გრძივად, ღერძის გასწვრივ და 

ერთიმეორეზე მიბჯენილია ზამბარებით. ტრაქტორის მობრუნებისა- 

თვის ტრაქტორისტის „აბინიდან ბერკეტით ამყოლი (გარე) ღოლი გა– 
ღაადგილდება ღერძული მიმართულებით და დისკოებზე დამწოლ ზამ– 
ბ:რებს შეკუმშავს, რითაც მათ შორის გაჩნდება ღრეაო, ღისკოები 

/ 
"IქI.- 

    

  

7    
”შჟ“ '” 2 

ნახ. 57. მუხლუხა ტრაქტორის მართვის მექანიზმები: 1––ცენტრალური გადაცე2.0; 
2––გვერდითი ფრიქციონები; 3--ლენტური მუხრუჭი; 4--გვერჯითი გადაცემა (რედუ- 
ქტორი); 5––ლილვი; 6–-–მუხლუხების წამყვინი ვარსკვლავა. 
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თავისუფლდება ურთიერთშემაკავშირებელი (მიმწოლი) ძალისაგან 
და იწყებს თავისუფლად (ერთიმეორისაგან დამოუკიდებლად) ბრუ- 
ნვას. ამრიგად ხდება გამორთული (გაჩერებული) ნახევარღერძისა და 
მუხლების ირგვლივ მეორე მუხლუხების მდოვრე შემობრენება. თუ 
საქიროა ტრაქტორის მკვეთრი შემობრუნება, მუხრუჭზე (3) სატერ- 

ფულით დამატებით მოქმედებენ, მაშინ გამორთული დოლი, ნახევარ– 
ღეოძი და მუხლუხი სრულად გაჩერდება და ტრაქტორი ადგილზე შე- 

მობრუნდება- ჩვეულებრივად პრაქტიკაში მუხრუჭი იხმარება პერიო- 
დულად მოსაბრუნი ზოლის სიგჩის შესაბამისად. 

თვლიანი ტრაქტორების სგჟემა განსხვავდება მუხლუხა ტრაქტო- 
რებისაგან (ნახ. 58). თვლიანი ტრაქტორის სავალ ნაწილებად გამო- 
უენებულია წინა (8) და უკანა (7) ხიდები თითოეული ხიდი ორ 

თვალს ეყრდნობ. ყველაზე მეტად გავრცელებულია უკანა წამყვანი 
და წინა მ”მმართველი ხიდების სქემა, თუმცა უკანასკნელ წლებში 

ვრცელდება ორივე წამყვანი ხიდი, რითაც უმჯობესდება ტრაქტორის 

წევის ძალის გამოყენება. გამავლობა და მდგრადობა. წინა და უკაბა 
ხიდები ერთიმეორესთან დაკავშირებულია ჩარჩოთი ან ძრავას სიჩ-. 
ქარეთა კოლოფის და უკანა ხიდის გარცმებით. ძრავადან (1) ჩართვის 

ქუროს (2) და სიჩქარეთა კოლოფის (3) გავლით ბრუნვა გადაეცემა 

უკანა ხიდის ცენტრალურ გადაციმას (4), საიდანაც დიფერენციალის 
(6) მე წვეობით ბრუნვას ღებულობს უკანა თილები (7). დიფერენციალის 
(C) მექან-ზმი საშუალებას იძლევა უკანა ხიდის მარჯვენა და მარცხე- 
ნა თვლებმა განსხვავებული სიჩქარით იბრუნოს, რაც საჭიროა მიბრუ- 

ნებისა და არასწორ გზებზე მოძრაობის დროს. 

ნახ. 58. თვლიანი ტრაქტორის · 
კვაჩძების განლაგება. 1––ძრავა; , 
2--–ჩართვის“ ქურო; 3--სიჩქარე- 
თა კოლოფი, 4-ცენტრალური 
გაღაცემ: 5--სიმძლავრის წა- 
სართმევი ლილვი; 6–დიფერენ- 
ციალი; «– უკანა (წამყვანი) 
თოვლები; 86-–-წინინდთ (ქ“იმჭართვე- 

ლი) თალები, 

  

  

ტრ. ეტორებოე, ჩვეულებრი4, დაყენებულია სიმძლავრის წასართ- 
მევი ლილვი. რომელიც გამოიყენება მისაბმელი, საკიდი ან სტაციო- 
ნარული 5” ქანებ:ს მექანიზმების (მუშა ორგანოების)- მოძრაობაში 
მოსაყვანად. სიმძლავრის წასართმევი ლილვი დაყენებულია უკანა 
ხიდზე ლ: ღდახ–რულია ხუფით, რომლის ახდით შეიძლება ლილვის 
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მიერთება საჭირო ადგილას სათანადო კარდანული (ან სხვა) ლილვით 
ან მოწყობილობით. გარდა უკანა ხიდთან მოთავსებული სიმძლავრის 
წასართმევი ლილვისა, შე-.ლება მისი დაყენება აგრეთვე სიჩქარე“ია- 

კოლოფთან (5), (ნახ. 58). 

თვლიანი ტრაქტორების მართვა ხორციელდება საჭის მექანიზმით, 
#ომელიც წინა თვლების (8) დიზაერთებელ მექანიზმზე მოქმედებს 

ისე. რომ ტ-აქტორის შემობრუნება მოხდეს ოპტიმალური რეჟიმით 
(სრიალის გარეშე). 

/ 

ვ. ხამელიორაციო ტრაქტორები და პვაობის მოდიფიკაციები 

მცირე სიმკვრივის ჭაობიან და ტორფიან გრუნტებში საერთო 
დანიშნულების ტრაქტორები ცუდად მუშაობენ ან საერთოდ ვერ 
ასრულებენ დანიშნულ ოპერაციას. აღნიშნული მოვლენის ძირითადი 
მიზეზია გრუნტების სუსტი ამტანუნარიანობა, რის გამოც საერთო 
დანიშნულების ტრაქტორები ღრმა ნაკვალევს ტოვებენ რაზედაც 
იხარჯება ტრაქტორის სიმძლავრის დიდი ნაწილი და ზოგჯერ კი შე–- 
უძლებელი ხდება მათი მოძრაობა. 

საერთო დანიშნულების ტრაქტორების სავალი ნაწილი გრუნტზე 
ხვედრით დაწოლას 3,5--6 ნ/სმ? სიდიდით ახდენს ტორფიან-ჭაო- 
ბიანი გრუნტების ამტანუნარიანობა კი 1,5 ნ/სმ--ს არ აღემატება. 
აღნიშნული გარემოების გამო. თანამედროვე საერთო დანიშნულე- 
ბის ტრაქტორებთან ერთად მრეწველობა უშვებს ჭაობის მოდიფიკა–- 
ციებს, რომლებსაც გარდა სარითადი მა”კისა ჭაობის (ნ) აღნიშვია 
აქვთ. მაგალითად: საერთო დანიშნულების 4II-75 ტრაქტორთან ერ- 
თად გამოდის მისი ჭაობის მოდიფიკაცია III-75M. საერთო დანიშ- 
ნულების I-130 ტრაქტორთან ერთად გამოდის ჭაობის მოღიფიკა- 
ციები 1-1306 და სხვ. აღნიშნული და სხვა მოდიფიკაციების ტრაქ- 
ტორების ძირითადი განმასხვავებელი ნიშანია განიერი მუხლუხები, 
რომლებიც საშუალებას იძლევიან შემცირდეს ხვედრითი დაწოლა 
გრუნტზე, რომ შეიძლებოდეს მათი მუშაობა რბილ გრუნტებში. 

სამელიორაციო ტრაქტორების თანამედროვე კონსტრუქციები 
სრულად ვერ პასუხობენ წარმოების დღევანდელ მოთხოვნებს. ამჟა- 
მად ორი მიმართულებით ინტენსიურად მუშაობენ ტრაქტორების 
კონსტრუქციების გაუმჯობესებაზე: წარმოებს თვით ტრაქტორების 
კონსტრუქციის გაუმჯობესება სიჩქარეთ: ღიდი დიაპაზონის. საჟვ- 
ლელი კვანძებისა და დეტალების სიმძლავრის გაზრდით. სიმძიმის 
ცენტრის გადაადგილებითა და სხვ. სიმძიმის ცენტრის გადაადგილება 
ხდებ ძრავს ჯა L(აბინის მიმმართეულებმი გადაადგილებით მამ C 
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ისე, რომ მუხლუსების მთელ სიგრძეზე მიაღწიონ თანაბბრ დაწო- 
ლას. მეორე მხრივ, ს.მელიორაციო კრაქტორების გაუმჯობესება 

ხდება „გამწევი–--სამუშაო მოწყობილობის, სისტემის დანერგვით, 
რაც იშაში გმოისატება რომ ერთ: და იგივე გამწევ ძალაზე შეი.I- 

ლება დამონტაჟდეს ფართო ნომენკლატურის მუშა ორგანოები და. 
მექანიზმები. დღეისათვის ზოგიერთ საბაზისო საწევარებზე –- ტრაქ- 
ტორზე გამოყენებულია 30 და მეტი სამუშაო მოწყობილობა. 

% 

4. ტრაქტორების უნივერსალური საკიდი სისტემების კონსთრუქციები 

ტრაქტორების უნივერსალური საკიდი სისტემები გამოიყენება 

სამელიორაციო, სასოფლო-სამეურნეო და სხვა მანქანების შესაერ- 
თებლად (დააგრეგატება). საკიდი სისტემები მოძრაობამი მოდის 
ჰიდოოსისტემების საშუალებით (ნახ. 59, ა). ავზიდან (3) ზეთი შეი- 

  

  
ნახ, 59, ტრაქტორების საკიდი სისტემები: ა––ჰიღროსისტემისს პრინციპული 

სეემა; ბ--მართეის ბერკეტის მღგომა”ეობები: 1--გამანაწილებელი; 2--ტუმბო; 

3--ზეთის ავზი; 4-მეშა ორგანოს ამწე ბერკეტი; 5-ჰიდროცილინდრი. 
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წოვება ტუმბოს (2) მეძვეობით და ჭაღალი წნევით დაივჭირხნება გა- 

ანაწილებელში (1), საიდანაც ხელის ბერკეტის (ბ) (ნახ. 59, ბ.) გა– 

დაწევით ზეთი მიემართება ჰიდროცილინდოში (5): ქვედა მილიდან–– 

    

„აწევა“ (1): ზედა მილიდა, ·- „ღა:ბლა“ (117 33C კეს –– „ნეიტრა- 

ლური" (11): აღება –– „32ცურავი“ (:0) რრივი მილს. პიდროცილინდ- 

– 

” , უღ ; 

· '%2 7 | L 

პ · | ) LC –. 140 ს 8. 
' -C – იფ 

C9 ს _ , 57 5 | 

  

  
ხზ 
ლ 

ნახ. 60. ტრაქტორის საკიდი მექანიზმი: ა--სქემა; ბ––ზედჩედი. 

” 
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რის ვოკი მოქმედებს ბერკეტზე (4) და ხდება მუშა ორგანოს ან მან5- 

ქანის აწევ-დაწევა ან ფიქსირება. 
საკიდ სისტემას აქვს ერთი ზედა ცენტრალური (1-– 8) და ორი 

ქვედა (5--9) "ნევა (ნა». 60. ა). ზეღა წიია. სიგრძე, მუშა ორგანოს 
გრძივ ვერტიკალურ სიბრტყეში დასაყენებლად უნდა ცვალონ, ხო- 

ლო განივ ვერტიკალურ სიბრტყეში რეგულირება ხდება ქვედა წე- 
გების ამწე სახელურების (6) სიგრძის ცვლით. 

თვლიან ტრაქტორებში ზოგჯერ თვლებსე დაწოლას ზრდიან, 

ზედა წევის 2, 3, 4 წერტილებში გადაყენებით. 

საერთო დანიშნულების ტრაქტორებზე, ჩვეულებრივ, დაყენე- 
ბულია სამი ჰიდროცილინდრი ამდენივე განმანაწილებლით; აქედან 
ერთი ემსახურება საკიდ სისტემას, ხოლო დანარჩენები შეიძლება გა- 
მოიყენონ სხვა დანიშნულებით. მაგ., რამდენიმე მანქანის სამუალებით 
ერთ აგრეგატში გასაერთიანებლად. სქემაზე ნაჩვენებ საკიდ სისტემას 

ეწოდება სამწერტილოვანი დაკიდება და შეიძლება მისი ორწერტი- 

ლოვანი დაკიდებით შეცვლა ქვედა წევების წინა ნაწილების ერთ 
წერტილში (ტრაქტორის ცენტრში) დამაგრებით ორწერტილოვანი 
დაკიდების დროს ტრაქტორს შეუძლია დაღრმავებულ ნიადაგში მ=- 
მუშავე მანქანის მიმართ შემობრუნება, რაც სამწერტილოვანი დაკი- 

დების დროს არ შეიძლება. 

ჰიდროსისტემებით მანქანების ტრაქტორზე დაკიდება ყოველ- 
მხრივ ზელსაყრელია მანქანის წონის სიმცირის, მართვის სიადვილის, 

აგრეგატის მანევრირების გაზრდისა და სხვა მიზეზების გამო, მაგრამ 

ჰიდროსისტემები შედარებით ძვირი და ნაკლებსაიმედოა. 

.· სვლასამცირები ლა საღუზე გოწყობგილობა 

სვლასამცირებს იყენიბეე ღროებითი ან მუდმივად გაზრდილი 

წინაღობის დასაძლევად. მისი საფუძველია სიჩქარის შემცირებით 
გამოწვეული გაზრდილი წევის ძალის სიდიდე. 

დროებითი სვლასამცირები –– მაბრუნი მომენტის გამადიდებლე- 
ბი, დაყენებულია ტრაქტორებზე ღა საწევარებზე. მათ რთავენ დატ- 
ვირთული ტრაქტორის ადგილიდან დაძვრის მომენტში, აღმართების 
გადასალახად ღა სეა დროებით გაზრდილი წინააღმდეგობების და- 

საქლევად. სვლასამცირები კონსტრუქციულად მარტივი პლანეტური 
გადაცემებია, რომლის ჩაროე-ს დროსაც სატელიტების სადავე გა- 

ჩერდება და გადაცემის რიცხვის გაზრდის ხარჯზე, იზრდება მაბრუნი 
მომენტი. მაბრუნი მომენტის ჩართვა ბლოკირებულია მთავარი ქუ- 
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როს ჩართვის მექანიზმთან, რომლის ჩართვა ავტომატურად «ვევს 

მაბრუნი მომენტის გაზრდას. 

მუდმივად მოქმედი სვლასამცირები სიჩქარეთა კოლოფში მო- 

ღავსიბული კბილანური გადაცემებია, რომლებიც სანელიორაციო ან 

სასოფლო-სამეურნეო ოპერაციების შესასრულებლად იძლევ“ა§ და- 
ბალ სიჩქარეებს. სვლასამცირების ჩართვა მეიჭლება ბხოლოღ და- 

ხალ სიჩქარეებზე მუშაობის დროს. 
პიდრავლიკური გადაცემებით მაბრუნი მომენტის გახრდა ხღება 

ტურბოტრანსფორმატორებით, რომელიც განხილულია ზემოთ (იხ. 

ჰიდროგადაცემები). 

ტრაქტორის სავალი ნაწილებით ტორფიან გოუნტზბე ივედრითი 

დაწოლის გაზრდით 2,4-დან 4,8 ნ/სმ2-მდე იზრდება წინააღმღეგობა 

50--100ე%-ის ფარგლებში. ჩაჭიდების კოეფიციენტი 33%-ით მცირ- 

დება, მხები ძალა კი –– 47%-ით. წინააღმდეგობების გაზრღისა ღა 

წევის ძალის შემცირების დროს სუსტ გრუნტებში არის შემთხვევებ“, 

როდესაც ტრაქტორებს მეუძლიათ მხოლოდ საკუთარი წონის გადაად- 
გილება სწორედ ასეთი შემთავეევბისთეასაა შ-ქმნილი საღუზე მო- 

წყობილობა. იგია ში<გება ნიადაგ:ი ჩ-ბიღების გასაზრო-ლაღდ (ნაა. 61) 

ტრაქტორის უკან სახსრულად დამაგრებული საბჯენი პირამიდებისა 

(4) და სიმძლავრის სწ :სართმევ ლილეზე გახივაღ დ:მაგრიბული ბა- 

გირიანი (3) ჯალამბრისაგან (2). როდესაც ტრაქტორს აო შმშიუოჭქლია 

რომელიმე სამელიორაციო მანქანის გადაადგილება, მოწყობ“ლობას 

მოშორებ-თ აყენებენ (შედარებით მაგარ გრუნტზე) ღა მანქანას ბა- 
გირით გადააადგილებენ. 1-1005 ტიპის ტრაქტორების ს.ოზი მო- 
წყობილობა საშუალებას იძლევა მინერალურ გრუნტებში გავზარ- 
დოთ წევის ჰალა (ბაგირზე) 280 და ტორფიან 1რუნტში კი -–– 220 კნ. 

აღნიმნულ საღუზე მოწყობილობას სამელიორაციო სისტემების 
მშენებლობაში იყენებენ მცირე (100 მლ-მდე) სიგანის ზოლების გა- 

დასალახად. 

ნახ, 61. საღუზე მოწყო–- 
ბილობა. 1 –- მილოვანი 
ჩარჩო: 2 –– ჯალამბარი; 3 
– დევითი ბაგირი; 4 ––სა- 

, – ბჯენი 2 იდები; 5 – 
== 7,0 კ , ფრთა დანით; 6 -– საბჯენი 

შტანგი: 7 –-– ჩარჩოს სახს- 
რები; 8 –- ჩარჩოს ასაწევი 
ბაგირი; 9 –– ტრაქტორთან 

L შესაერთებელი სახსრები; 
” 10 –– კრონშტეინი ამწე 

ბაგირის დასამაგრებლად. 
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I თავი 

ავტომოგილები, საწეპარები ლდა მისაბმელები 

1. ავტომობილების კლასიფიკაცია, ტიპები, კონსტრუქციული სქემები 

და ძირითადი მექანიზმები 

თვითმავალ მანქანას, რომლითაც ხდება ტვირთისა და მგხზავრე- 

ბის გადატანა-გადაყვანა, ეწოდება ავტომობილი. ავტომობილი გამო- 

იყენება აგრეთვე როგორც საბაზისო მანქანა, მასზე სამელიორაციო 

და სამშენებლო მანქანებისა და მოწყობილობების დასამაგრებლად. 
ავტომობილებითვე წარმოებს ტ#,ექნიკური მომსახურეობისა და რე- 
მონტის სახელოსნოების გადააღგილება. 

დანიშნულების მიხედვით ცნობილია: სამგზავრო და სატვირთო, 

საერთო და სპეციალური დანიშნულების ავტომობილები. სპეციალუ- 
რი დანიშნულების ავტომობილებია: თვითსაცლელები (ფხვიერი მა- 

სალებისათვის), ბეტონსაზიდები, ცემენტის საზხიდი, ბენზინის საზხი- 
დი, სარწყავი, სარეცხი, თოგვლსაწმენდი და სხვ. 

ძრავას ტიპის მიხეღვით ავტომობილები იყოფა: კარბიურატორია- 

ნი, დიზელის, აირგენერატორიანი, გაზჭურჭლიანი და ა. შ. თანამედ- 

როვე სატეირთო ავტომობილები 50 კნ და მეტი ტეირთამწეობით მუ- 

შაობს მხოლოდ დიზელის ძრავებით. 

62-ე ნახაზზე მოცემულია სატვირთო ავტომობილის ყველაზე 

გავრცელებული სქემა, სადაც ძრავადან (1) ტრანსმისიის ჩართვის ქუ- 

როს (2), სიჩქარეთა კოლოფის (3), შუალედი კარდანული ლილვის 

(4), მთავარი კარდანული ლილვის (5), მთავარი გადაცემის, (6), დი- 

ფერენციალისა (7) და ნახევარღერძების (8) მეშვეობით ბრუნვა გა- 

დაეცემა უკანა წამყვანი ხიდის თვლებს (9). 

ავტომობილის თვლები პნევმატიკური (ჰაერით გაბერილი) საბუ- 

რავებია და ხიდების ჩარჩოსთან რესორებით დამაგრების დროს 

ქმნიან „რბილ“ საყრდენს, რომელიც იცავს ჩარჩოს –- კაბინას დარ- 

ტყმისაგან გზის უსწორმასწორო ადგილებში მოძრაობის შემთხვევაში. 

სამაყხულო ავტომობილების მართვა ხორციელდება წინა თვლე- 

ბის (10) შემობრუნებით, რომელზედაც ვმოქმედებთ საჭის (11) მე–- 

ქანიზმით. თვით საჭის მექანიზმი მოთავსებულია ავტომობილის კა- 
ბინაში მარცხენა მხარეს (გზის მარჯვენა ნაწილში მოძრაობა). 

ჩართვის ქურო (2) ფრიქციულია· (ერთი .ან მრავალდისკოიანი), 

მუდმივად ჩართულია ზამბარებით. აღნიშნულის გამო, ძრავას სასწ- 

312“ :



რაფოდ გამოსართველად, საჭიროა ქუროს გამორთვის სატერფულზე 

ან მის ახლოს მუდმივად მზადყოფნაში იყოს მარცხენა ფეხი. 
სიჩქარეთა კოლოფით (3) ხდება ავტომობილის მოძრაობის სიჩ- 

  
  

  

  

·   
" ნახ. 62. ავტომობილის კვანძების განლაგების სქემა 1–--ძრავა, 2–--ჩართვის 

ქურო; 3--გადაცემის კოლოფი; 4 შუალედი კარდანოლი ლილვი; 5–-მთავარი კარ– 
დანული ლილვი; 6--მთავარი გადაცემა; 7––დიფერენციალი; 8--ნაზევარღერძები; 

9- უკანა წამყვანი თვლები; 10--წინა მიმმართიილი თელები; 11––საჭე. 

8. ო. მაისურაძე 113



ქარის შეცვლა და წამყვან თვლებზე მაბრუნი მომეხტის ცვალებადო- 

ბა (კარგ გზებზე მაღალი სიჩქარეები, ხოლო ცუდ, დიდი წინააღმდე- 

გობის მქონე გზებზე კი –– დაბალი სიჩქარე და დიდი მაბრუნი მო- 
მენტი). სიჩქარის კოლოფითვე ხორციელდება ავტომობილის გაჩე- 

რების დროს მომუშავე ძრავადან მაბრუნი მომენტის გათიშვა (უქმ. 

სვლის მდგომარეობა). 
შუალედი (4) და მთავარი კარდანული ლილვები (5) დაყენებუ- 

ლია ჩარჩოს მიმართ უძრავი სიჩქარეთა კოლოფიდან (3), ჩარჩოს მი– 

მართ ვერტიკალურად მერხევ უკანა ხადზე დაყენებულ დიფერენ- 
ციალზე მოძრაობის გადასაცემად. 

ავტომობილის დიფერენციალი (7) აკავშირებს მთავარ გადაცე- 

მას (6) ნახევარღეოძებთან (8) ისე, რომ საჭიროების შემთხვევაში 

უკანა თვლებს შეუძლიათ იბრუნონ სხვადასხვა სიჩქარეებით (მოსახ- 

ვევებში, უსწორმასწორო გზებზე და სხვ.). 

მაღალი გამავლობის მანქანებში წინა მიმმართველ თვლებს მაბ- 

რუნი მომენტი სიჩქარეთა კოლოფიდან გადაეცემა უკანა თვლების 

ანალოგიურად. 

ავტომობილის წინა სამართავი თვლის. კონსტრუქცია მოცემულია 

63-ე ნახახზე, სადაც სატაცზე (1) (ღერძზე) კონუსური გორგოლა- 

პოვანი საკისრებით (3) დასმული თვლის დისკო (2), მორგვი (4), სა- 

კეტი რგოლი (5), მოსახსნელი რგოლი (6), მუხრუჭის დოლი (7), 

ფერსო (8) და საბურავი ბრუნავენ დახრილი ღერძის (9) ირგვლივ 

საჭის მექანიზმით (11), (12), (13), (14). : 

| საერთო დანიშნულები ავტომობილების ძარა გადასახსნელი 

გვერდების და უკანაკედლიანი თავღია ხის ყუთია, რომელიც ხისტად 

მაგრდება შასის ჩარჩოზე. 

64-ე ნახახხე მოცემულია მთლიანად სატვირთო სპეციალური: 

თვითსაცლელი ავტომობილების კონსტრუქციული სქემა. 

სატვირთო ავტომობილების ძირითადი საექსპლოატაციო პარა- 

მეტრებია ტვირთამწეობა, რომლის მიხედვითაც საბჭოთა კავშირში 

ღადგენილია ავტომობილის ტიპები: ( 
ტვირთამწეობა –– 2,5; 5; 7,5; 10; 25; 40 ტ; 
მაქსიმალური სიჩქარე –- 80; 75; 47; 30; 42 კმ/სთ; 

ძრავას “სიმძლავრე –- 73,5--88; ·. 106--110  115,7--132,4;. 
132,4; 220; 330 კვტ. · ა ათ საშე 
11 _.



  
  

  

        
  

  
ნახ. 63. ავტომობილის წინა თვლის მოწყობილობა: 1--საბრუნი სატაც– (ღერ. 

ძი); 2 დისკო; 3-კონუსური გორგოლაჭოვანი საკისრები; 4-თვლების მორგვი; 

5. საკეტი რგოლი; 6--მოსახსნელი რგოლი; 7--მუხრუჭების დოლი: 8-- ფერსო; 

9-- დახრილი ღერძი; 10--წინა ღერძი 11--საჭის განივი წევა; 12--ქვედა საბრუნი 

ბერკეტი; 13--ზედა საბრუნი ბერკეტი; .14––საჭის გრძივი წევა; 15–-რესორი, ი 

113



  
  

  

ხა. 64. სატვირთო სპეციალური ავტომობილის კონსტრუქციული სქემა: 1 
ძრავა; 2--კაბუნა; 3--ძარა; 4--შასი (ჩარჩო): 5–მაყუჩებელი; 6--მინების საწმენდი. 

9. თვითსაპლელე და საწევარი ავტომობილების აგებულება 

სპეციალურ ავტომობილებს ამზადებენ საერთო "დანიშნულების 
სატვირთო ავტომობილების ბაზაზე და მათგან განსხვავდებიან ძარას, 
მასალების მოსათავსებელი მოწყობილობისა და განსაზღვრული სა- 
წარმოო პროცესების შესასრულებელი დანადგარებით. 

თანამედროვე სატვირთო ავტომობილების საკუთარი მასა შე- 

ადგენს ტვირთამწეობის 45--80%-ს. 

თვითსაცლელი ავტომობილის ძარას ცლიან ოთხი მეთოდით: 

ფსკერიდან, უკნიდან, წინიდან და გვერდიდან. 

თვითსაცლელის ძარას ააყირავებენ ჰიდროსისტემის მეშვეობით 
(ნახ. 65). : 

ამ დროს სიჩქარეთა კოლოფიდან (1) მოძრაობა გადაეცემა ტუმ- 

ბოს (2), რომელიც ზეთს დაჭირხნის ჰიდროცილინდრში (4). დაჭირხ- 

ნილი %ეთი მიაწვება დგუშს (ბ, I) და მასთან ერთად ჭოკს (5), რის 

გამოც თვითსაცლელის ძარა (9) აყირავდება ”და განთავისუფლდება 

მასმი მოთავსებული ბნევადი მასალებისაგან. სატვირთო ავტომანქა– 

ნების საერთო რაოდენობიდან 60% თვითსაცლელებია. 

ავტომობილების პარკში დიდი რაოდენობითაა აგრეთვე საწე- 

ვარები, რომლებიც საკიდი და ნახევრად მისაბმელი მოწყობილობი– 
სათვისაა განკუთვნილი. სხვადასხვა პირობებში და განსხვავებული 
მასალების გადასაზიდად, საწევრებზე ააგრეგატებენ დიდი ნომენ- 

16



7/%ს 2 ო 
მალული აბი არ 

ყდ 

  

  

  

  

  

    
ნახ. 65. თვიოსაცი ი საერძობილის. პიდრაილიკური ამწე: (ას -- 1--სიმძ– 

ლავრის მისაღები (ოლოფი: 2--ტუმბო; 3- ცილინდრის სამაგრი სახსარი; 4--პიდ- 

როცილინდრი: 5--ჭოკი; 6--წევების საბრუნი მორსობილობა 7–წევა: 8--ზედა 

ჩარჩო; 9--ძარა. (ბ) 1--პოკის (ყილინდრიდან გამოშევის დაწყება; 11--აწევის დამ- 

თავრება; II 1--ძარას (ბაქაი:) "დაშვება. 
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კლატურის პანქანებს. ნახ. 66-ში მოცემულია საბაზისო ს.7ევრების 
სქევებ- (ა, ბ. გ. დ, ". ვ). ერთღერძიან– საწეგ:რი (66, ა) გამკუოვნი- 
ლია გხოლოდ ნახევრად მისაბპელებით მუმაობისათვის, შეუძლია 

გრძივი ლღერლის მინაით 902 მობრუობიბა (პისროცილიმრრების 
დაბმარიბათ), განსხვავდება კარგი მანევრირებით (60 'კმ/სთ-მოე სიჩ- 
ქარით). საწევარის უარყოფითი თვისებაა ის. რომ მასზე არ შეილება 
საკიდა 5-–წყობილობების დაყ; ენება. იმის შემდეგ, რაც შეიქმნა სპე 

ციალურა მოწყობილობა. რომელიც ამცირებს ნახეერაო მის :ბმელის 

ბიძგიბს ერთღერძიან საწივრებზე და შესაშლებელს ხღის მ.“ სიჩ- 

ქარე აიყვანონ 65--75 კმ/სთ-მდე. მკვეთრად შემცირდა ორუღურპიანი 

საწევრი: 5-ს (66. ბ) გამოყენება · (მ-სი სიმძიმისა და სი:'გირის გამო 
ერთღირძიანებთან შედარებით). 

  

    
წ.I. 56. 6,ზ-სო “ავტოს. წევრების სეემებ ა–-ერთღერძიაცნი საწევარი; ბ – 
–_” ტიპის ორი ა ფრთიერთს სარელავ. შეერთებული საწევარი; გ–-–ორღერ- 

ალიბაზისნი საწიეარი; უო“ ღერქიანი გრქელბაზიასნი საყრდენმისაბმე- 
ვარი: ე–ორღერში5ი ს,წივ. რი სხსრული ჩარ–ოთი; 3--ორღერძიანი 

-255 შალ) ჩარნოდა რა რღი 2ძ-ა ავით. 

     

 



ორღერძიანი საწევრები შეიძლება მოპრაობდგს ღამოუკიდებ- 

ლად, მასზე შეიძლება დააყენონ როგორც საკიდი, “სე ნა'ეკო- დ მი- 

საბმილი და მისაბმელი მოწყობილობა.. 
· მოკლებაზიან ორღერძიან საწევრებს (66, გ) ოთხივე ამპრავე 

თვლით აქის წინა და უკანა მიმმართ·აილი თგლები, იტანს ვერტ“კა-. 
ლურ დატვირთვებს, რომელიც საწევრის წონის ტოლია. მის“ კვა§5ე- 

ბი და დეტალები 85%-ით უნითიცირებულია გრთღერმიანი საწევრი- 

საგა§. : 
სამუშ.რ სიბქარეები არ აღემატება 25 კმსი-ს. ხოლო ს.ტრანს- 

პორტო –- 49 კმ/სთ-). 

ორი ან სამღერძიანი საწ-ვრიბი წინა რისორებიანი ა-დ-თ (§ახ. 

66, ღ) შეიძლება დააგრეგატდეს ნებისმუერ ნახევრ:ღ მ-საბშელ ვ8ან- 

ქანასთან. ასეთ საწევრიეიბი ჩაჭილების ძალასთან შედარებით მაღალი 

წონით ხასი,თდება ღა იმის შემეგ. რაც რესაძლებელი გახლა ერთ- 

ღერძიანების სიჩქარის გახრრა, მათ მეტი ეპირატვსობა მეეე. 

ორღიერძიანე სახსროლ-ჩარჩიო-:ნი საწევრები (ნახ. 66, ი. ე) გა– 

მოიყენება საკითი მოწყობილობის დასაყენებლად, როდესაც საჭიროა 

მაღალი მაჩეერირება (დამტეირთეილი, ბელუოზერი, მემწოლი ღა 

სხვე). ჩარჩოს სახსრულობა აგრაგუტს აჭლევს ნაკლებ მდგრადობას. 

ასეთ საწევრებზე დაყენებული დამტვირთველების მაღალი მანევრი- 

რება მათ უპირატესობას ანეჭებს მძიმე ექსკავარორებთან შედარებით. 

თვითმავალი შასი თვითმავალი მანქ:ნაა, როზხზლის თავისუფალ 

ჩარნოზიც შეიძლება დაამაგრონ რამღენი?ე მანქანა და ასეთრ აგრე- 

გატით შეიძლება შესრულდეს მეტი რაოდენობის ოპერაცია. 

ვ, გისა·მელების და ნასევრად გ8:საბმელების აბებულება ღა გამოყენება 

მისაბმელები გამოიყენება ტრაქტორებისა ღა ავტომობილების 

საექსპლუატაციო მაჩვენებლების გასაუმჯობესებლაჯ. მათი მეშვეო- 

ბით ხდება მძიმე და დიდი ზომის ტვირთების გადატანა. _ 

არსებობს ერთი ან ორღერძიანი (შესაბამისად ნახევრად მასაბ- 

მელი და მისაბმელი) მისაბმელები. ურიკები, რომლებზედაც დადგმუ–- 

ლია ავტომობილის მსგავსი ძარა, სპეციალური ბაქანი ან ჩარჩო. ავ- 

ტომობილის მისაბმელებს უშვებენ 40 ტ-მდე მასის ტვირთებისათვის. 

გრძელი მასალების გადასატანად გამოიყენება ერთღერძიანი მი– 
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საბმელი გრძელი. სადავით, რომელსაც ამაგრებენ ავტომობილის მი- 
საბმელს. თვითონ თვლების ჩარჩო კი გამოიყენება მასალების დასა- 

მაგრებლად. 
დიდი ზომის რკინა-ბეტონის კონტრუქციების გადატანა ხორცი- 

ელდება სპეციალური ორი ან ერთღერძიანი მისაბმელებით (პანელ- 

მზიდებით) (ნახ. 67). | 

  

  
  
  

  
I7I7)/ 

V I7 :     
  ს ! 

  

–8:0ე 

  

  
ნახ. 67. პანელმზიდი. 

გრუნტის გადასაზიდად გამოყენებულია ორღერძიანი ან ერთღერ- 

ძიანი მისაბმელები ფსკერული დაცლით. 

მძიმე მანქანები და ტვირთი გადააქვთ მძიმე მისაბმელებით 

(ნახ. 68), რომლის ძირითადი საფუძველია დაბალი ჩარჩო (4) დანა- 

გებით, რომელზედაც ათავსებენ გადასატან მანქანას (ტვირთს). ჩარ- 

ჩოს წინა ნაწილი დაყრდნობილია წინა ღერძზე (7) ოთხი ან რვა პნევ- 

მატიკური თვლით, უკანა კი -- ერთ- ან ორღერძიან” მისაბმელზე. 

თვლების რიცხვია რვიდან თექვსმეტამდე. უკანა თვლები უფრო მცი- 

რე დიამეტრისაა, ვიდრე წინა. ჯალამბარი გამოიყენება არათვითმავა- 

ლი მანქანების დასატვირთად. მანქანის ბაქანზე ასასვლელად ან ასა- 

თრევად გამოიყენება დახრილი ბაქანი (5) თვლებზე დაყენებულია 

პნევმატიკური მუხრუჭები, რომლებიც იკვებებიან ავტომობილებიდან 

(2). აღმართებში მოძრაობის უსაფრთხოებისათვის დაყენებულია 

მუხრუჭის საჭე (4). შუქნიშნის ჩანგალი (2) კი ჩაირთვება საწევარი– 

ავტომობილის როზეტში. 

მძიმე მისაბმელები მზადდება ორღერძიანი –– 10--20 ტძ, სამ- 
ღერძიანი 20--40 ტძ-ისა და ოთხღერძიანი 60 ტძ-ის ტვირთამწეობით. 

120



124 

·"იაალლსჭ-–-, 
1სიაCლხიაა ჯ 

ლ–-0 
ქა00წ0 

საბსალი 
თ--C 

(თიხლნზილიი) 
LაყიCყ--ს 

'ნწლი 
ი
ხ
წ
თ
თ
0
C
ი
 

იი-ანი--C 
1..პი 

ისნნრისი 
სა ს

6
X
6
წ
6
0
C
-
-
2
 

'1ითალმციყ 
იხ9699წC6--I 

:საანილლიიც 
სხიიც 

·89 
“-0 

                 

_
–
_
ი
.
–
.
.
–
_
 
 
 

როთ 
2
.
2
 

ივა 
ვისილ ნი                   

 

 
 

· 
23 

IM7%9 
| 

I
M
 

C” 

(ტატ III II 
(IM 

I 
არრტატი 

ატი ბებე 
ი
 

სარავე 
აალავიეV 

იასე ნბი 
> 

>
_
 

  
 
 

 
 

 
 

    
    

 
 
 
 

 
 

 
 

  
–
-
>
–
რ
“
.
 

ე
ლ
ე
ნ
ე
მ
 

“
 

ლ 
(LC))>===3 =555=55 5555 

ევ ავუოთლლი 
2
/
C
-
1
C
1
L
 

ხა 
L 

ე) 

                

 
 

 



კ. ავგბომობილებითა და =რაპაოოები:) ბადასატანი ტვირთების 

ჯევითი გაანგარიშება 

სანელიორაციო და სამშენებლო სამუშაოების შესრულების 

დროს ავტომობილისა და ტრაქტორის სატრანსპორტო სამუშაოებზე 

გამოყენებისას გვხვდა ბა ძლიერ. განს შვ: ვებული საგსაო პირობები. 

>ი”ი დის ტვმსანე ვ ული ს2შმარი, მრქძლარსეს რროს 
(3 რ” . 23 , რ 

ერთი და იგივე ტეიროისათვის საშირო ხდება სხვადასხვა წევის ძა- 

ლის სიდიდე. ავტომობილი თუ ტრაქტოლი ეთეჭტურად მე მაობს 
ჯ% 

მრავას ნომინალური სიმქლავრის დროს. მოცესულ საგზაო პირუობებ- 
მი გადასატასი ტიიითის სილუეე ძვირის, ღაღგეიმდეს 7)32თი გა- 

ანაარა ების ს საფერილზა. 
- 

ავტომოპილის ან ტრაქტორის მოძრაობის წინააღპლეგობა განი- 

საზლვრება ფორმულით 

VV - ს, VI. 749) 

სადაც V 6 არის ბოძრაობეის წინააღმდეგობა სწორ პორ-სზოსნტალურ 

უბანზე. ! 

IV. დამატებითე მონრსაობის ჯინ აღზრევობს აღმართზე არის 

(ნიმააი +) და ღაღმართხე –- (ნიშანი –-). 

მოძრაობის წინააღმდეგ“იბა ჰორიზონტალერ "წორ 5803 ავტო- 

მობილისათვის მისაბმელის გარეშე 

VV=-(>+ C),) (55) 
მისაბმელიანი ავტობობილისათვის კი 

=!/C-- 04: +(C0,. -C ცო (51) 
ტრაქტორისათვის მსმელი 

' V-გ=69, +(0, --Cთ,)ოა”. (52) 
სადაც C არის ავტომობილის ან ტრაქტორის მასა, ტ: 

C –– ავტომობილზე მოთავსებული ტვირთის მასა, ტ: 

C; –- მისაბმელის მასა, ტ; 

0, -– მისაბმელზე მოთავსებული ტვირთის მასა. ტ 

სა ტრიქტორს 5? ავზი მობილის ხე“ ორით” დ -ნაღობა გა- 

დაავგელებაზე კნ: მასე მოთავსებული ერთი ტ მასის 

ტვირთის გადაადგილებისათვის საჭირო ძალა კნ (ცხრი- 

ლი 5); 

· თ”ს–– ერთი ტ ტვირთის გადაადგილებისათვის საჭირო ძალა კნ.



ეხრილი 5 

მოძრაობის ხვედრითი წინაღობის (V#'., V./) მნიშვნელობები 
  

ს.–ზ.რ პერობიტტ .. 2 = იი რ. 

  

„ეეგ 

გზა გლუვი ზედაპირით (.ფაქურ სთა 

თ
>
 

ი
 

1.
 

. 
. 

: 
- 

თ
ი
თ
 

")
 

_
.
-
–
 

ქ 
==
 

ღონი) , 0 0,2 

მო,ხრწვლელი კვაფანალი , იი 9 0,5 
გრესტის გზუნბი ღაზის იუდბ ქვაც 

ილი · 08 ე.8 ი.8 
ცელი არუზ 2. გზეტე I 1.5 1.4 1,0 

კ: ერ“ეი “რებს, – 2... 1,2 1.9 

ფხვიე ლი გრებე“ ცარუდ | 5-2 1,5 'ლ! 

აღმარუებიი 2 აბია რამატებით- წ-ნააღ2დ-გობა 

VII= ა 6, - Cა, ! 1; §:02 (53) ა." 

ჟუ ნოთაესეზული #ვერ- საღაც C. C). C,„, ი. არი, ა20-რ.Cმლ ხილის. მ:ააბ 
ით I 6. ' თის, მისაბჭელესა და მ-სზე '6რთ:ვ3950 წლი ტვირთების. მა- 

სები, ტ; 
რ / ' / 
აღუ!) ”“ ერ აოაჩესიე % ––- აღვართიეს კოთსხე გრადუს 

“ (> 

თუ “ში ფორიულაზი ძევ2ტინ> VI) და MI) –– მიივნელობებს. მი- 

გიღ.:ზთ სავრთო წონააღმდეგოსის სიღრმეს 

ავტომობილისათვის მისაბმეღ ეს 2-რეშ . 

V ='0+C) თე IC 1), 18 =:21C. (54); 
ავტომობილისათვის მისაბშელით 

V=(C- C)=ეგ =-“C, + ე! 2. - 0 -– CL, -- (87%) 1 317 (55); 

ტრაქტორისათვის მისაბმელით: 

VV == =6C6Vსკ- 76 + C),, ს, –-. - ი .-C,-- ი,: 1 ხათ ,· (56) 

ავტომობილის ან ტრაქტორი ის თვლებზე მოსული მხები წევის 
ძალა გამოიხატება ფორმულით 

1 =3,.: „–ა9.. (57) “ 

სადაც M არის ძრავის ეფექტური სიმილავრე, კვტ; 
47 – მქ კოეფიცია:ჭი ყეტომობალის ან ტრაგტი რუის ტრ. ,ნს- 

ვისიისათვის. 

ავტომობილებისათვის იღებ; დ =2.9--0.95, ტრაქტორებისათ- 

„ვის –– თ» =9,8. ' 

შ არის მოქრ.ობის სიჩქარე, კმ/სთ. 
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ტრაქტორის წევის ძალა სხვადასხვა სიჩქარეებზე მოცემულია 
მის ტექნიკურ დახასიათებაში. 

ავტომობილისა და ტრაქტორის ეფექტური გამოყენებისათვის 

საჭიროა, რომ 1 =VV: აქედან გამომდინარე განსაზღვრავენ ტვირთის 

წონას, რომელიც გადააქვთ მოცემულ საგზაო პირობებში. 

III თავი : 
უწყვეტი ტრანსპორტირების მანქანები და მოწყობილობები 

1. ზანიშნულება და კლასიღიკაცია 

ამწე-სატრანსპორტო მანქანების დანიშნულებაა ტვირთების გა- 

დატანა ვერტიკალური, ჰორიზონტალური და დახრილი მიმართულე– 

ბით. დანიშნულების მიხედვით ისინი იყოფიან ტვირთამწევ და სატ- 

რანსპორტო მანქანებად. ტვირთამწევი მანქანები გადაააღგილებე§ 
ერთეულ ან ფხვიერ ტვირთებს პერიოდულალ, მოქმედების რადიუსით. 

სატრანსპორტო მანქანები კი უწყვეტ ნაკადაღ გადააადგილებენ ფხვი- 
ერ (ბნევად), წვრილად დამსხვრეულ მასალებს ან ერთეულ ტვირთებს. 

სატრანსპორტო მანქანები და დანადგარები იყოფიან შემლეგ 

ჯგუფებად: 
ტრანსპორტიორები (კონვეიერები) გადააადგილებენ მასალებს 

მუშა ორგავრების უწყვეტი მოძრაობით, ჩ:კეტილი კონტერით ან 

წრიულად; 
პნევმატიკური სატრანსპორტო დანადგარები რომლებიც მასა- 

ლებს გადააადგილებენ ღარებში ან მილებში პაერის ნაკადით: 
მოწყობილობები მასალის ზემოდან ქვემოთ (გრავიტაციულად) 

გ:ღასაადგილებლაღ, საკუთარი წონის ამოქმედებით. 
მუშა ორგანოს კონსტრუქციის მიხედვით ცნობილია: ლენტური, 

ფილღფიტებ-ანე, ხვეტია, ციცბველიანი და შისეკური ტრანსპორტიო- 

რ-ი, 

პნივმატიკური სატრანსპორტო დან.დგარები მხოლოდ ფხვნილ- 

სებრ მასალებს (ცემენტი, კირი და სხვ.) გადააადგილებენ დაწნევით, 
დეწავით და აეროღარებით. 

ზემოდან ქვემოთ მასალების გადაადგილება ხდება ღარებით, მი- 
ლებით ღა სხვ. დახრილად ან ეერტიკალურად ტრანსპორტიორის 
დახრის კუთხე ჰორიზონტთან მასალის ბუნებრივი დახრის (დაყრ-ა) 
კუთხეზე ნაკლები უნდა იყოს. 
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ი, ლენტური, სვეტია, ციცსვებიანი, სრასწული და ვიბრაციული 
კონვეიერების აბებულება და ძირითადი პარამეტრები 

ცნობილია ტრანსპორტიორის რამდენიმე სახე: 5--20 მ სიგრჭის 
გადასატანი ლენტური ტრანსპორტიორები. 240 §-მდე ნახევრად სტა- 

ციოვაოქლი ტრავსპირტიორები, რომელი) «ერგება რამუვნ-მ4 სეჟ- 

ციისაჯა5ნ და სტაც,ობარული ტრამსბორტიორები, რომელთა სიგრძე 

რამდენიმე ასეულ მ-ს აღწევს. ასეთი ტრანსპორტიორების მწარმოებ– 
ლურობა 10--20 ათას ტ/სთ-ს აღწევს. ' 

გადასაადგილებელ ლენტურ ტრანსპორტიორს დახრილი ზეღა- 
პირით (ნახ. 69) იყენებენ, მათი მოთავსების ადგილზე მასალის მისა- 
წოდებლად, გადატვირთვის სამუშაოებზე ღა მკვებავებად (ქვასამსხვ– 

ჩრევებში. ბეტონსარევებში <=, სხვ.) ტრანსპორტიორის ლენტის ღა5- 
რის კუთხე განისაზღვრენ» მოძრავი მასალის ბუნებრივი დახრის კუთ- 

ხის სიდიდით და პრაქტიკულად დახრის კუთხის მაქსიმალური მაი- 

შვნელობა 25--28“-ის ფარგლებში მერყეობს. უფრო მეტი კუთაით 

  

      

  
ნახ. 69. გადასატანი ლენტური ტრანსპორტიორი: ა–-საერთო ხედი; ბ–-ბრტყე- 

ლი საყრდენი გორგოლაჭი, გ–-ღარული გორგოლაჭები: 1--ლენტი; 2-–ამძრავი 
დოლი; 3-–მოძრავი საყრდენი; 4--პოლისპასტი; 5--მოძრავი საყრდენი: 6 უქმი 

ლენტის საყრდენი გორგოლაჭი; 7--სრახხული დამუიმი;: მ–-დამ--პი დოლი; 9-- 
მიმღები (ჩასაყრელი); 10--ხელის ჯალამბარი; 11--ჩარჩო; 12-–მუშა ლენტის საყრ- 
დენი გორგოლაჭი; 13--სავალი თვლები; 14--–ილექტროძრაე!). 
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დაყენებისას პასალა დასოიალდება უკან და ტროანსპორტიორის მწარ– 

მოტბლოილა პკვეთრად ეცემა. : 

–200--100ე მმ სიგანის დარეზინებული უსასრულო ლენუი (1) 

ასრულებს მასალის გადამტანისა და გამწევი ორგანოს მოვალეობას. 
ლეხტი ძევრხვეული. აამძრავ (2 დღა დამეემ (8 ღჯლოლებზე. ლენტის 

ზედა დოლებს შორის მოთავსებული ნაწილი ეყრდნობა საყრდენ 

გორგოლავებს (12), ხოლო ქვედა (უქმი) ნაწილი –– დამჭერ გორგო- 
ლაქებს (6). ამძრავი დოლი (2) კბილანური რედუქტორისა და ჯავვუ- 
რი გადაცემის მეშვეობით მოძრაობაში მოდის ელექტროძოავათი (14). 

ჩარჩო, უპრავი (5) და მოერავი (3) საყრდენებით, დაყენებულია. 

ორთვლიან სავალ ნაწილზე (131. უძრავ საყრდენ (5) ჩარჩოსთან (11) 

და თვლების ღერძთან დაკავშირებულია სახსრულად, ხოლო მოძრავი 
საყრდენი (3) –– თვლებთან სახსრულად და ჩარჩოსთან (11) –- მიმ- 

მართველით. მოძრავი საყრდენის (3) ზედა ნაწილში დამაგრებულია 

პოლისპასტი (4), რომლის მეორე ბოლო დამაგრებულია ხელის ჯა- 

ლამბარზე (10) პოლისპასტი (4) და ჯალამბარი (10) შეადგენენ ამ- 

წევი.და კუთხის სარეგულაციო მოწყობილობებს. 

ტრანსპორტიორის ლენტი (1) მოძრაობს წამყვან დოლთან ხახე- 
ნის ძალების ხარჯზე, რომლის სიდიდეც დაცულია დოლის (8) დამჭჯ“- 

მი მოწყობილობით (7). ლენტზე მასალა იყრება მიმღებით (9), ხოლო 

ლენტიდან მოცილდება (გადაიყრება), როდესაც ლენტი გადაეხვევა 
დოლს' (2). 

ლენტი, თავისი დრეკადობის გამო. ღებულობს იმავე ფორმა», 
როგორიც აქვს საყრდენ გორგოლაჭებს. ლენტი შეიძლება იყოს ღა- 

რის (ნახ. 69,გ) ფორმის, რაც ბნევადი მასალების გადაადგილების 

მწარმოებლურობის გაზრდის საშუალებას იძლევა. 

ზოგიერთ გადასატან ტრანსპორტიორზე ამძრავი დაყენებულია 
ჩარჩოს ქვედა ნაწილში, ხოლო დამჭიმი მის ზემოთ. 

ნახევრალ სტაციონარულ ლენტერ ტრანსპორტიორებს (ნახ. 19) 

იყენებენ დიდი რაოღენობის ტვირთების გადასატანად (გოუნტ-. ქკვ“- 
ფა, ხრეში და სხვ. ჰიდროტექნიკურ ნაგებობებში: კარიერებზე და 
საწყობებში. ლენტური ტრანსპორტიორის ლენტის სიგანე შეიძლება 

იყოს 1 600 მმ–მდე. 

ამძრავი და დამჭიმი მოწყობილობები ნახევრად სტაციონარულ 

ტრანსპორტიორზე ისეთივეა, როგორიც გადასატანზე. ამძრავი ნაწი- 
ლი დაყენებულია საძირკველზე. ჩარჩოს (წამწეს) (4) ზემოდან და- 
ყენებულია დამცლელი ურიკა (7), ამ შემთხვევაში ლენტი შემოხვეეჟ-, 
ლია ამძრავ, დამჭიმ და დამცლელ დოლებზე. დასაცლელი ურიკის 
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დაყენება მეიძლება ლენტის ნებისმიერ ადგილას, საიდანაც 2 

ღარებით იყოება ლენტის ორიკე ან ერთ მხარეს. ა 
ლენტის დაჭიმულობა რეგულირდება ავტომატურად ტვირ ე. 

(3) მეშვეობით, რომლის წონა მერჩეულია ტრანსპორტიორის წატ.. 

მალური მუშაობის პირობების მიზედვით. 

2 « 7 2 წ 

>>> >: = 2:4- ა ი რრ6662222 962. 
§/ LM 4. 

ნახ. 70. ნახევრად სტაციონარული ლენ- 
ტური ტრანსპორტიოოი: 1-- ლენტი; 2-6- 
დამჭიმი და ამძრავი დოლები; 3--ლენტის და- 

საქიმი ტვირთი: 4-- ჩარჩო; 5–გორგოლავო- 
ვანი საყრდენები; 7–-დასაცლელი ურიკა. 

ფირფიტებიანი ტრანსპორტიორები აგებულებითა და მუშაღა! 
პრინციპით ლენტური ტრანსბაორტიორების მსგავსია, მათგან მზოლოლ 

განსხვავდებიან მზიდი ნაწილის კონსტრუქციით. ფირფიტებიან ტრანს- 
პორტიორებში გამოყენებულია ჯაჭვები (ორი) რომლებზედაც და- 

მაგრებულია ლითონის ან ხის ფირფეტები. 
ხვეტია ტრანსპორტიორები ფირფიტებიანინ ტრანსპორტიორე- 

ბისაგან განსხვავდება წევითი და მზიდი ნაწილების კონსტრუქციით. 
ორ უსასრულო ჯაჭვზე დამაგრებული. ბვეტია ფირფიტები. მასალა 

ღარებში გადაიტანება ხვეტია ფირფიტების მოძრაობით. ' 

ფირფიტებიანი ტრანსპორტიორები. როგორც მკვე?ზავები, გამოა- 

ყენება მანქანების დასატვირთავად, ხოლო ხვეტიები კი –– როგორც 
მუშა ორგანო, რომელიმე ოპერაციის შესასოულებლად (ქვიშის გა- 
სარეცხი და სხვე). 
ციცხვებიანი · ტრანსპპორტიოოები (ელევატორები) (ნახ. 71) გა- 

მოიყენება 50 მ-მდე მასალების ვერტიკალურად ან დახრილად გალა- 

საადგილებლად. უსასრულო ჯაჭვებხ, რომლებიც ბრუნავენ ორ 
წყვილ (1-6) ვარსკვლავებზე, დამაგრებულია ციცხვები (3). ელექტ- 
როძრავადან (9) მოძრაობა გადაეცემა წამყვან ვარსკვლავას (6). ხო- 
ლო იქიდან უსასრულო ჯაჭვს (ლენტს), რომელზედაც დამაგრებულია 
ციცხვები (3). ელევატორის ქვედა ნაწილში მოთავსებულია დამჭიმი 
მოწყობილობა (8). მცირე ზომის მასალები ჩაიტვირთება მიმღებში 

(2, საიდანაც წარიტაცება ციცხვებით. ხოლო მსხვილი ზომის მასალი– 
ბი უნდა მიაწოდონ პირდაპირ ციცხვებს. : “ 

ზ2> ,



ელევატორები გვხვდება: სწრაფსვლიანი (ჯაკჯეს სიჩქარეა 1,25-- 

2,0 მ/წმ) და ნელსვლიანი (ჯაჭვის სიჩქარეა 25,1--1,0 მ/წმ). ელევა- 
ტორებში გამოყენებული ციცხვები გვხვდება ცილინდრული ფსკე- 
რით (71, ბ) და მახვილკუთხიანები (71, გ), ცილინდრულფსკერიანი 
ციცხვი გამოიყენება ღრმა (მშრალი მასალებისა) და მცირე – ცუ- 

დად ბნევადი მასალების (ტენიანი ქვიშა ცემენტი, კირი და სხე.) 
ტრანსპორტირებისათვის. 

    

      

  

  

  

      

  L, ა 
ნახ. 71. ციცხვებიანი ელევატორები: ა--ელევატორის საერთო ხედი; 1-–ამყო- 

ლი ვარსკვლავა; 2––ჩასატვირთი; 3–ციცხვი:ი 4-–უსასრულო ლენტი (ჯაჭვი); 5–- 
გარცმი; 6– წამყვანი ვარსკვლავა; 7–--ღასაცკცლელი ყელი; 8--დამჭიმი მოწყობილო- . 
ბა; 9–-ელექტროძრავი;:; ბ-––ცილინდრულფსკერიახი ციცხვი; გ--მახვილკუთხიანი 
ციცხვი. ' 
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მ.ხვილკუთხიანი ციცხვები გვერდითი მიმმართველებით გამო2- 

ყენება აბრაზიული და ერთეული ტვირთებ-. ტრანსპორტირებისათ- 

ის. | 
: ხრახნული (მნეკური) ტრანსპორტიორებით მასალები“ გადაად- 
გილება შეიძლება 40 მ სიგრძეზე ჰორიზონტალურად ან 209-მდე დახ– 

რილი კუთხით. ხრახნული (შნეკური) ტრანსპორტიორებით გადააად- 
გილებენ ცემენტს, ქვიშას, კირს, საერთოდ, ფხვიერ მასალას, ხრახ– 

ნული (შნეკური) კონვეიერი (ნახ. 72) არის ხრახნი; რომელიც მო- 

თავსებულია გარსაცმში (ღარში) ხრახნის ბრუნვის დროს მასალა 
გადაადგილდება მისი ღერძის მიმართულებით. ასეთი ტრანსპორტიო- 

რები მუშაობენ ხრახნის განსახღვრული წრიული სიჩქარით, რო- 
მელსაც შეარჩევენ მასალასა და ხრახნს შორის არსებული ხახუნის 
კოეფიციენტის სიდიდის მიხედვით. 

კონვეიერის მუშაობის ეფექტურობა დამოკიდებულია ღარის მა– 

სალით შევსებაზე, რამდენადაც მეტადაა შევსებული ღარი მასალით, 
იმდენად მეტია ხახუნის სიდიდე და შეიძლება ღარი ჩაიკეტოს. მცი– 
რედ შევსებული ღარის შემთხვევაში მწარმოებლურობა მკვეთრად 
ეცემა და ამიტომ შემოღებულია ღა+“-ს შევსების კოეფიციენტი §, 

რომელიც გამოხატავს, გადაადგილებული მასალის მოცულობის შე+ 
ფარდებას ღარის გეომეტრიულ მოცულობასთან. 

გადასაადგილებელი მასალის თვისებების მიხედვით ირჩევენ 
ხრახნის ტიპებს (ნახ. 72, ბ). მთლიანი ხრახნი გამოიყენება ცემენტის, 

ცარცის, გრანულირებული წიდების, თაბაშირის, მარცვლეულისა და 
სხვა მსგავსი მასალებისათვის (+.თ კ“ ეიერებში § =0,3 –- 0,45); 

ლენტური ან ფრთებიანი ხრახნებით კარგად ტრანსპორტირდება ხრე- 
ში, ქვიშნარი, კირქვები (6 =0,25--0,4); ფრთიანი ან ფასონური 

ხრახნები კარგად გადააადგილებენ ცემენტის ხსნარებს, ბეტონის ნა–- 

რევს, სველ თიხას და ა. შ. ასეთ შემთხვეეებში ხრახნის ბრუნთა რი- 

ცხვი (30--60 ბრ/წთ) ორჯერ ნაკლებია მშრალი მასალებისათვის გა– 

მოყენებული ხრახნების ბრუნთა რიცხვთან შედარებით. 
ხრახნული კონვეიერების მწარმოებლურობა . დამოკიდებულია 

ნაკადის განივკვეთის სამუალო ფართზე და ღერძის მიმართულებით 

გადაადგილების სიჩქარეზე. თვით აღნიშნული სიდიდეები კი დამოკი“ 

დებულია ღარის დიამეტრზე (L), ხრახნის ბიჯზე, ბრუნთა რიცხვზე, 

კონსტრუქციაზე და მასალის თვისებებზე. 
ნაკადის განივკვეთის საშუალო ფართის სიდიდე 

(58); 
129 
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სადაც C არის კოეფიციენტი, რომელიც გამოხატავს საშუალო ფარ- 

თის სიდიდის .ცვალებადობას დახრის კუთხისაგან დამო- 

კიდებულებით. პორიზონტალური უბნისათვის C=1; 

20“-იანი დახრილი შნეკისათვის C=0,65. 

ხრახნის ღერძის გასწვრივ მასალის გადაადგილების სიჩქარე 

V= ლეს 

ტე 
–  შ/წმ, 759) 

სადაც 5ი არის ხრახნული ხვიების ბიჯი, მ; · 1 

ი –- ხრახნის ბრუნთა რიცხვი, წთ; 

აქედან მწარმოებლურობა 

–ნწMნ. +“ 7უ. 

LII=3602 (659. _– ტ/ათ.  “ (60) 

ხრახნის დიამეტრები სტანდაღტიზებულია და იცვლება 0,15-- 
0,60 მ-ის ფარგლებში. შესაბამისად, ხრახნის ბიჯი დიამეტრის ან მისი 

0,8-ის ტოლია. ხრახნის მუშაობის დროს აუცილებელია, რომ ხრახნის 

ბიჯი 12-ჯერ მეტი იყოს, ვიდრე მასალის სამუალო დიამეტრი და 4– 
ჯერ მეტი –– ვიდრე მასალის მაქსიმალური ზომები. 

ბნევადი მასალების, ბეტონის ნარევებისა და ხსნარების ტრანს- 

პორტირებისათვის იყენებენ ღარებიან და მილისებრ კონველერებს! 

ვიბრატორებთან ერთად. ვიბრატორიან მოცულობაში მოთავსებული 

ცემენტი და სხვა ბნევადი მასალები იძენენ თხევადობის თვისებებს,. 
ხოლო ბეტონის ნარევები და ხსნარები კი უფრო თხევადი ხდებიან. 
საკმარისია დახრილ ზედაპირს, რომელზედაც მოთავსებულია აღნიშ–/ 

ნული მასალები, მივანიჭოთ რხევა, რომ ისინი მაშინვე ქვემოთ გა– 

დაადგილდებიან. ' 

73, ვ ნახაზზე მოცემულია ვიბროღარის კონსტრუქცია, რომლის. 

დანიშნულებაა ბეტონის ნარევებისა და ხსნარების ავტომობილიდან. 
მიღება და ადგილზე მოთავსება. ნარევის სიხისტის მიხედვით დახრი–/ 
ლობას იღებენ 5--15“ის ფარგლებში. ასეთი დანადგარის მწარმოებ-! 
ლურობა ცვლაში: 100 მ“მდე აღწევს. ' 

ვიბროკონვეიერით მასალების გადაადგილება შეიძლება როგორც 
ქვემოთ (ნახ. 73), ისე ზემოთ (ნახ. 74), მასალის ზემოთ გადაადგი= 
ლების პრინციპი შემდეგში მდგომარეობს: დავუშვათ, რომ დახრილი ' 
მილი ან ღარი ვიბრატორით I--–მდგომარეობიდან გადადის II-- მდგო– ! 
მარეობაში (ნახ. 74, ბ) ღარზე ან მილზე მოთავსებული ნაწილაკი გა– 

დაადგილდება #-დან 16-მდგომარეობაში. უკან დაბრუნებისას 8-ნაწი-. 
ლაკი მოხვდება 8-წერტილში (ვიბრაციის მიმართულება ნაჩვენებია” 
ვერტიკალური ისრებით). როდესაც მილი ან ღარი გადაადგილდება! 
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ზეკით, მაშინ ხახუნის ძალების მოქმედებით M-ნაწილაკიც6 გადაად- 

გოლდება მასთან. ერთად, თუ ღარი (მილი) ქვემოთ მკვეთრად გადა- 

ადგილდება, მაშინ ინერციისა და სიმძიმის ძალების მოქმედებით 

  

  

წახ. 73, ვიბრომკვებავი ვიბროღარით: 1––ვიბრომკვებავი; 2--ვიბრატორი; 3-- 
ე”ბროღარი. 

M-ნაწილაკი მოხვდება ზემოთ და ასე თანდათანობით ზემოთ გადა- 
ადგილდება. თუ მილი უკან მკვეთრად (მყისეღ) არ დაბრუნდება, მა- 
შინ ნაწილაკი M დაუბრუნდება საწყის მდგომარეობას და მასალა არ 
გადაადგილდება. ვიბრატორის მოქმედება უნდა იყოს ზევით მდოვრე, 
ქვემოთ –– მყისი. 

  
  

  
ბ, _ 

რ, · „ათ, 

ნახ. 74. ვიბროკონვეიერი: ა--საერთო ხედი; 1–- ღარი (მილი); 2--რესორები; 

8-- ზამბარა; 4--ელექტროძრავა-ვიბრატორი; ბ---ვიბროკონვეიერის მუშაობის სქემა, 
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8. ბუნკერები, საკეტები და მკვებავები 

სატრანსპორტო მოწყობილობები უნდა დაკომპლექტდეს. დამხ- 
მარე მოწყობილობებით: ბუნკერებით, საკეტებითა და მკვებავებით. 
ბუნკერები გამოიყენება ფხვიერი და წვრილი მასალების მოკლე 
დროით შესანახად და დასაგროვებლად. ბუნკერებს აყენებენ სატრანს– 
პორტო მოწყობილობის თავში ან ბოლოში, ტვირთის ერთი სატრანს– 
პორტო მოწყობილობიდან მეორეზე გადატანისას. 

ბუხკერები არის მრგვალი, ოთ'ხკუთბა, პირამიდისებური, რომ- 

ლებიც ქვემოთ ვიწროვდება (კონუსური ან პირამიდისებური ფორ- 
მით) და ქმნის გამოსადინარ ხვრელს. ბუნკერის მოცულობას არჩე- 
ვენ სატრანსპორტო მოწყობილობის მწჯარმოებლურობისა და სამუშაო 
პირობების მიხედვით. 

ბუნკერიდან გამოდენილი მასალის სარეგულირებლად ბოლოში 
(გამოსადინარ ხვრელთან) აყენებენ საკეტს ან მკვებავს. მცირე მო–- 

ცულობის ბუნკერზე აყენებენ გადასაწეგ სარქველისებურ საკეტს 
(ნახ. 75, ბ), ხოლო მცირე და საშუალო მოცულობის ბუნკერებზე, 

მისაბჯენ სარქველისებურ საკეტებს (ნახ. 75, ბ) მარცვლისებურ« და 
წვრილი ზომის მასალებისათვის აყენებენ ერთსექტორიან ან ორსექ-– 
ტორიან (ნახ. 75, გ, დ) და ლარტყულ (ჰორიზონტალურ ან ვერტიკა- 
ლურ) საკეტებს (ნახ. 75, ე, ვ). მსხვილი ზომის მასალების დასაცლი- 

ლად გამოყენებულია თითებიანი (555. «5. ზა) და ჯაჯეური (ნახ. 75. C") 

საკეტები. · 

». თუ საკეტები მცირე მოცელობისაა და ხშირად არ აღებენ, მაშ–ნ 

2.თი გალება-დახურვა ხელით ხდება ხოლო ბშირად გაღების შემ- 

თხვევაში კი –– პნევმატიკური ან ჰიდრავლიკური ცილინდრებით. 

მკვებავები გამოიყენება როგორც დამხმარე მოწყობილობა და 

ასრულებენ მასალის უწყვეტი მიწოდების ფუნქცის ბუნკერედა5 

სატრანსპორტო მანქანებზე ან ქვასამსხვრევ, სახარისხებელ და ბე– 

ტონის მოსამზადებელ მანქანებზე. 

ლენტური და ფირფიტებიანი მკვებავები (ნახ. 76) აგებულებითა 

და მუშაობის პრინციპით ლენტური ტრანსპორტიორების მსგავსია. 

ლენტის მცირე სიჩქარით მუშაობისათვის (0,05––0,5 მ/წმ) მკვებავის 

ამძრავ დოლზე გადაცემა ხორციელდება მრუდმხარა-ხრუტუნა მეჟა- 

ნიზმით მცირე გაჩერებით. ლენტური და ფირფიტებიანი მკვებავები 

გამოიყენება წვრილი ზომის და მსხვილმარცვლოვანი მასალების (იშ– 

ვიათად ფხვნილისებურის) დასაცლელად. · 
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ხრახნული მკვებავები (ნახ. 76, გ) მცირე სიგრძის ხრახნული 
(შნეკური) ტრანსპორტიორებია, რომლებიც გამოიყენება ფხვნილი- 
სებური (მტვრისებური) მასალების დასაცლელად. 

  

ნაზ. 76. მჯვებავები: ა--ლენტერი; ბ--ფირფიტებიან,; გ--ხსრახნული (შნეკუ- 
რი); დ––ურიკიანი. 

ურიკიანე მკვებავები (ნახ. 76, დ) მასალებს მიაწოდებენ ულუ- 
'ფებით, რადგანაც ისინი მუშაობენ უკუქცევით-წინსვლითი მოძრაო- 

ბით. 

4. ანევმატიკური ტრანსპორტის დღანად2 არები 

პნევმატიკური ტრანსპორტის მოწყობილობები იყოფა შეწოვის, 

დაჭირხვნისა და პნევმატიკურ ტუმაოებად. 

შეწოვის პრინციპზე მომუშავე დანადგარები გამოიყენება მასა- 

ლების რამდენიმე ადგილიდან ტრანსპორტირებისათვის ვინაიდან 

შეწოვის (გაუხშოებას) სიდიდე პრაქტიკულად 9.07 მპა მეტი არ მი- 

იღება, ამიტომ მასაღების გადაადგილების სიშორე არ აღემატება 

15 მ-ხ ჰორიზონტალერად და 5–3 მ-ს ვერტიკალურად. ენერგიის 

ხვედრითი ხარჯია 2-3 კვტ ერთი ტ ცემენტის გადასაადგილებლად. 

დრეკად. მილებს (1), ბუნიკებსა (1) და, მეორეს მხრივ, ჰაერის 

ტუმბოს (5) შორის (სუი. 77, ა) მოთავსებულია გამცლელი (გამყოფი) 

(3) ბუნკერი (8) და მისფარი (7). ამის შემდეგ შემწოვ მილზე და– 
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ყენებულია ფილტრი (4), რათა მასალა არ მოხვდეს ტუმბოში. გამც- 
ლელი (გამომყოფი) დიდი დიამეტრის და მოცულობის კამერაა, რის 
გამოც ჰაერის ნაკადის სიჩქარე მკვეთრად კლებულობს და მასალის 
ნაწილაკები დაეშვება ჰერმეტული (3) ფსკერისაკენ, საიდანაც საკე–- 

ტის (7) გახსნით დაეშვება ბუნკერისაკენ. ჰაერს გაკოლილი მტვრი- 
სებური მასალა გროვდება ფილტრში (5) და აქედან იმავე წესით ბუნ- 

კერში გადადის ისე, რომ ტუმბოში და იქედან ატმოსფეროში მიედი- 
ნება სუფთა ჰაერი. 

  

  

ნახ. 77. პნევმატიკური დანადგარები: ა- შემწოვი: 1--ბუნიკი; 2--მილგამტარი; 
3. გამცლელი (გამომყოფი); 4- ფილტრი; 5--პაერის ტუმბო; 6-გამოსადღენი მი- 

ლი; 7–-მისაფარი; 8 ბუნკერი; ბ––-დამჭირხნი: 1–-–კომპრესორი; 2––-მილგამტარი; 

3. ბუნკერი; 4--მისაფარი; 5--მილგამტარი; 6–-გამცლელი; 7––ფილტრი. 

დამჭირხნი ქმედების მოწყობილობით (სურ. 77, ბ) მასალა გა–- 

დააქვთ ერთი ბუნკერიდან რამდენიმე ადგილზე. ასეთი მოწყობილო- 

ბის დროს შეიძლება განვავითაროთ 7 ატმოსფერომდე წნევა და მა– 

სალაც გადავაადგილოთ რამდენიმე ასეულ მ-ზე ჰორიზონტალურად 

ან 30--40 მ-ზე ვერტიკალურად. 

კომპრესორით (1) ხდება ჰაერის დაჭირხვნა: ქ პილგამტარებში (2), 

ხოლო მასალა მიეწოდება ბუნკერიდან (3) მის:ფარის (4) საშუალე– 

ბით. მილგამტარის (5) დასაწყისთან მასალა = ჰაერი ერთიმეორეში 

აირევა და წნევის გამო მიემართება გამცლელში (6), საიდანაც ისეთი- 

ვე სქემით ჰაერი ხვდება ფილტრში და ატმოსფეროში. . 

პნევმატიკური დანადგარების” მწარმოე/ლურობა 40--60 ტ/სთ 

აღწევს. ყოველი კგ მასალის გადასატანად ს,ჭიროა 10--15 მ? ჰაერი. 

136



| IV თავი 

ტვირთამყევი მაყკანები და მოწყობი=ობები 

1. დანიშნულება, კლასიფიკაცია და მოკლე დასასიათება 

ტვირთამწევი მანქანებით, მოქმედების რადიუსისს ფარგლებში. 
პერიოდულად გადააქვთ ბნევადი ან ცალობრივი ტვირთები. 

ტვირთაზწევი მანქანები იყოფა: 

დამხმარე მექანიზმები დღა მოწყობილობები (პოლისპასტები, ამ– 

წევები, ჯალამტბარები); 

სამშენებლო ამწეები (ისრიანი, შახტური, ციცხვებიანი); 
სტაციონარული ამწეები, გადასაადგილებლები (საავტომობილო, 

სატრაქტორო), პორტალური, კოშკური, ჯოჯგინა და კაბელ-ამწეები. 

ამწე-სატრანსპორტო მანქანებს, საერთო დანიშნულების დეტა- 

ლებისა და კვანძების გარდა აქვთ შემდეგი სპეციალური მოწყობი- 
ლობები: სატაცი მოწყობილობა (კაკვი მარყუჟები,“ გრეიფერული 

ციცხვი და ა. შ.), წევითი (ბაგირები, ჯაჭვები), დასახვევი და მიმმარ– 

თველი (ბლოკები, დოლები, ვარსკვლავები), სამუხრუჭე. 
ვინაიდან ტვირთამწევ მანქანებს აქვთ შრომის დაცვის განსაკუთ–- 

რებული პირობები, ამიტომ უსაფრთხოების წესების მხრივ საბჭოთა 

კავშირში მათი ექსპლუატაცია რეგლამენტულია კანონმდებლობის 

წესით. , 
ტვირთამწევი მანქანების მექანიზმები დატვირთვის რეჟიმის მი- 

ხედვით იყოფა ოთხ ჯგუფად: 
ს ჯგუფში შედის ხელით ასამოძრავებელი მექანიზმები: 

I, 11 და III ჯგუფში გაერთიანებულია მანქანური აძვრის მექანიზმები. 

ჩართვის ხანგრძლივობისა და სიხშირის მიხედვით მექანიზმები 

მიეკუთვნება ამა თუ იმ ჯგუფს (ცხრილი 6). 

  

  

ცხრილი 6 
ტვირთამწევი მანქანების ექსპლუატაციის რეჟიმები და ჯგუფები 

| ჩართული დროის | ჩართვის I . | ს 
ამძრავის ტიპი : ფარდობა მ>თყლიან | სიხშირე | ჯგუფი აექსპლუატაციო 

, დროსთან % (IIც): საათშ : ' რეჟიმი 

ხელის -–- – | |". | – 
მანქანური 15-მდე 30-მდე I I მსუბუქი 

· 25-მდე · 60-მდე | II : საშუალო 
· 40-მრღე C0-ზე II ' მძ«მე 

ს I · მეტი 
ტვირთამწევი მანქანების ექსპლუატაციის რეჟიმით განსაზღვრა- 

ვენ სიმტკიცის მარაგის სიდიდეს, შეარჩევენ ბაგირების, ჯაჭვების. 
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საკიდი ორგანოების ამწეებს ლითონკონსტრუქციების, ბაგირის 
დიამეტრის შეფარდებას დოლებისა და ბლოკების დიამეტრებთან და 

სხვა, რასაც შეათანხმებენ სახელმწიფო ტექნიკური %ზედამხედველო- 

ბის ნორჭებთან და მიიღებენ მათ ოფიციალურ თანხმობას. 

ი, ტვიტთსაპაცი ?ოწჯყოგილობები 

ტექნიკური უსაფრთხოების პირობებით ტვირთსატაც მოწყობი- 

ლობებს წაეყენება შემდეგი მოთაოვნებ-: მუშაობის საიმედოობა და 

უსაფრთხოება, მინიმალური საჭირო დრო ტვირთის ჩაჭიდება-მოსსსი- 

სათვის და მინიმალური |! აკუთარი წონა. 

ჰიდრომელიორაციულ სამუშაოებში გამოყენებული ტვირთსა- 

ტაცი მოწყობილობებიდან ყველაზე მეტად გავრცელებულია: კაკვები, 
ჯამბარები და გრეიფერული ციცხვები. 

კაკვები დანიშნულია ერთეული ტვირთის ·ან მოცულობების ჩ.- 
მოსაკიღად. რომელშიაც ბნევადი ან თხევადი (ბეტონის) მასალებია 

მოთავსებული - 

კაკვების (ნახ. 78). განივკვვეთითი ტრაპეციოდალური ფორმზისაა, 
რის გამოც დაძაბულობა თანაბრადაა განაწილებული. კაკვი (1) მაგრ- 
დება განივ ძელზე (2) ისე, რომ შეუძლია თავისუფალი ბრუწვა ვერ- 

ტიკალური ღერძის გარშემო. ბრუნვის გასაადვილებლად ქანჩსა (5) 

და განივ ძელს (რრავერსს) შორის დაყენებულია საყრღოღენი საკისარი 

(4). ქანჩი (5) თვითმოშვებისაგან დაცულია ჭილიბყურათი (3). ბუ- 

დის (6) ზედა ნაწილში დასმულია ბლოკი (10). რომლის მეშვეობითაც 

კაკვის მოწყობილობა ეკიდება ტვირთამწევ ბაგირზე. ბლოკის ღერჰი 
(9) გრძივი გადაადგილებისაგან დაცულია თამასით (8). 

კაკვებს ამზადებენ ტვირთამწეობისაგან დამოკიდებულებით: დაშ- 
ტამპული. გამოჭედილი და ფურცლოვანი (75 ტ-ზე მეტი მასისათვის), 

ერთრქიანი და ორმაგი. 
წჯამბარები ეწოდება დრეკად მოწყობილობებს, რომელთა მეშ- 

ვეობითაც ტვირთი ეკიდება კაკვზე. ჯამბარებს ჩვეულებრივად ამზა- 
დებენ ბაგირის ან ჯაჭვისაგან. ჯამბარების სიგრძმე განსაზღვრულია 
ასაწევი ტვირთის გაბარიტული ზომებით, ხოლო მასალის დიამეტრს 

შეარჩევენ ასაწევი ტვირთის წონითა და ჯამბარების რიცხვით. 

ჯამბარის ღეროში ძალის სიდიდე განისაზღვრება ფორმულით 
(ნახ. 79): 

8=-“ ქიი ფუ 9. «+ (6) V,
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ნახ. 78. კაკვ 1–-კაკვი, 2--განივი ძელი (ტრავერსა) 3--ჭილიბყურა; 4-- 

საყრდენი საკისარი: 5--ქანჩი: 6- ბუღი: 7–-ს:სერე: მ--ლ.მ სა: 9--ბCოკის ღერძი; 

10-–-– ბლოკი. 

სადაც 5 არის ჯამბარაზე მოსული ძალა, კნ: 
C) –– ასაწევი ტვირთის მასა, ტ: 

ი –- ჯამბარის ტოტების რიცხვი; 

თ-- ჯამბარის მიერ დაჭინულ მდგომარეობაშ- ვერტიკალთან 

შედგენილი კუთხე; 
I) -- სიდიდის მ5იშვნელობას 2–კუთოხას სხადასხვა მნიშვ– 

ნელობისათვის იღებე5 

თ =07: 30?; 459: 60”. 

I11=1; 1,15; 1,42; 2. 
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ღუ ტვირთის გასა 50 ტ-ს აღ აღემატება, მაშინ ჯამბარის დია- 

მეტრის სიმტკიცის მარაგს 8-ჯერ მეტს იღკაენ. ეიდრე გაანგარიშებუ- 

ლია 61-ე ფორმულით, ხოლო თუ მასა აღნიშნულზე მეტია, მაშინ 

ღებულობენ ექვსჯერად სიმტკიცის მარაგს. 

სახ. 72. ჯამბარების გასაანგა- 
რიშებული სქემა. 

  

გლეიფერი ეწოღება ორყბია5ნ ციცხვს (ნახ. 80), რომელსაც იყე– 

ნებენ ბნევადი, წვრილი და ნაწილობრივ ერთეული ტვირთის გადა- 

საადგილებლად. გრეიფერი დაკიდებულია ამწე ბაგირზე (5), ხოლო 

ყბები იხსნება საკუთარი და ჩამკეტის წონების მეშვეობით. ტვირთ- 

ზე ჩასაჭქიდებლად გახსნილყბებიანი გრეიფერი დაეშვება მასალასთან. 

მასალასთან შეხებისას ჩამკეტი ბაგირით (3) ყბები დაიხურება. ამის 

შემდეგ შეიძლება ამწე და ჩამკეტი ბაგირებით მასალის გადატანა. 

ადგილზე მიტანის დროს მოეშვება ჩამკეტი ბაგირი, ყბები გაიხსნება 

და მასალა გადმოიყრება. 

ნახ. 80. გრეიფერი ორყბიანი _ 

(ორბაგირიანი) 1. ტვირთი; 2-- 
ყბები 3ვ–--ჩიამყეტი ბაგირი; 4-- 

ამწე დოლი; 5–-ამწე ბაგირი; 6- 
ჩამკეტი ჭაგირ“!, (ააუსააიაც   140



გრეიფერის ციცხვები მზადდება ორი, ოთხი, რვა და მრავგალ- 

ყბიანი. მრავალყბიანი ციცხვები გამოიყენებ ერთეული დიდი ზო- 
მის ტვირთებისათვის. 

ორბაგირიანი მართვის გარდა გრეიფერები მეიძლეა მართონ 
ერთი ან ოთხი ბაგირით ან ჰიდროცილინდრებით. 

3. აოლისპასჭები, ტალები, დომკრაგები და ჯალამბრები 

პოლისპასტები ბლოკების სისტემისაგან შემდგარი მარტივი მოწ- 

ყობილობებია (ნახ. 81), რომლებიც ერთიმეორესთან დაკავშირებუ- 

ლია დრეკ-ღეი ელემენტით. პოლისპასტებს იყენებენ ძალისა და სიჩ- 

ქარის მოგების მიზნით. ამ მხრივ ჰიდრომელიორაციულ სამუშაოებ- 
ში მხოლოდ პირველი (ძალის მოგების მიზნით) ტიპი გამოიყენება. 

ბაგირზე მიყენებული ძალა –– 57 დამოკიდებულია ტვირთის წ--- 
ნახე დ პოლისპასტის ჯერადობასა Iი და 91 კოეფიციენტზე 

= ი (62) 
თუ 

1 იუ” 

1–» 

  
  

  

– 2 
M 

: .9 
' წ 

019:019 
თ |რ.ო) >» ნახ. 81. პოლისპასტის სქემა: 

8- ! 1 მოძრავი ბლოკი; 2– უძრავი 

_C> -_ L. ბლოკი; 3-–-ჯალამბრის დოლი. 

#/! ) 
“ 0 I. გ 

ორმაგი პოლისპასტი უნდ. განიხილონ როგორც C)/2--ტვირთით 

დატვირთული ორი ერთმაგი პოლისპასტი. · , 
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ტალი მაგრდება სამფეხაზე ან ხარიხებზე. იგი დამოუკიდებელი 

კვანძია, რომელიც ძირითადად ჭიახრახნული გადაცემისაგან შედგება 
(თვითდამუხოუვებისათვის). 82-ე ნახაზხე მოცემულია ხელის ტალი, 

ლღოპელიც ზედა კაკვით (5) მაგრდება სამფეხზე, ჯოჯოგინაზე ან სხვა 
რაიმეხე. ქვედა კაკვი (8) კი მოედება ასაწევ სხეულს. ვარსკვლავახე 

(6) გადადებული უსასრულო ჯაჭვი (7) მოძრაობაში მოდის ხელით 

ბრუნვა ვარსკვლავას (7) ღერძიდან გადაეცემა ჭიახრახნს, რომელიც 

თავის მხრივ აბრუნებს ჭიათვალს (4). ჭიათვლის (4) ბრუნვა გადაე- 

ცემა მის ღერძზე დასმულ ვარსკვლავას (3), რომელიც ჯაჭვს (1) გადა– 

აადგილებს, მასთან ერთად კი გადაადგილდება ამწე კაკვი (8).: | 
ტალები უკან რომ არ დაბრუნდნენ დაყენებული აქვთ ხრუტუნა 

მოწყობილობები: –“” 
დომკრატები. დომკრატები (ნახ. 83) იხმარება ტვირთის მცირე 

სიმაღლეებზე ასაწევად. დომკრატები მოძრაობაში მოდიან ხელით, 

ელექტროენერგიიო. ჰიდრავლიკური და პნევმატიკური სისტემებით. 

ხელის დომკრატი ხრახნიანი მექანიზმით (ნახ. 83, ა) შედგება 

ფოლადის კორპუსის შიგნით მოთავსებული ქანჩისა (3) და ხრახნისა- 

გან (2). ხრახნი ბრუნვით მოძრაობაში მოდის სახელურით (1), რომე- 

ლიც შეიძლება ვაბრუნოთ განუწყვეტლივ ან სახელურის (1) რხევით 

ხრუტუნა თვლის (4) და საკეტელას (5) მეშვეობით. 
ხელის დომკრატის ლარტყული მექანიზმი (ნახ. 83, ბ) მოძრაობა- 

ში მოდის სახელურის (1) მეშვეობით რომელიც აბრუნებს ორმაგ 

კბილანას (6) და ამწე თათთან ერთად ჭოკს (7) აწევ–დაწევს. 
ხელის ჰიდრავლიკური დომკრატები (ნახ. 83, გ, დ) ძირითადად 

ზეთის ღაჭირხვნის პრინციპხეა აგებული, რომელიც თავის მხრივ შეი- 

ძლება შესრულდეს სახელურით (12) ან მექანიკური ამძრავით. სახე– 
ლურის წინ და უკან მოძრაობის დროს ყვინთა მორიგეობით აღებს შე- 

მწოვ (14) და დამჭირხნ (9) სარქველებს და ზეთი წნევით აწვება ძირი- 

თად (ამწევ) დგუ?მს (8), რომილიც სიმძიმეს (ტვირთს) აწევს. 

აწეული ტვირთის სიდღიდე დამოკიდებულია ძირითადი დგუშის 

დაამეტრზე და ამ თვისების გამოყენებით “შექმნილია დიაფრაგმიანა 

დომკრატები (ნახ. 83, დ), სადაც დრეკადი გარცმის ხარჯზე გაზრდი- 

ლია ფართი და ამწევის ძალის სიღ“ღე. ასეთ დომკრატებში აწევის სი– 
მაღლეა 20 მმ-მდე. ხოლო ასაწევი ტვირთის მასა აღწევს 200 ტ ძალას. 

ჯალამბარი მექანიზმია, რომელსაც იყენებენ ტვირთის ასაწევ–და- 

საწევად და გადასაადგილებლად. ჯალამბრები გამოიყენება როგორც 

დამოუკიდებელი მექანიზმები ან როგორც რთული მანქანების კონსტ- 

რუქციების ნაწილი. ჯალამბრებ“ მზადდება ხელის და მექანიკური აძვ- 
რით, კბილანური, ჭია, ფრიქციული და კომბინირებული გადაცემებით. 
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, 

ნახ. 82. ხელის ტალი: 1--ტეირთის ასაწევი ჯაჭ- 

ვი; 2--სამუხრუჰე მოწყობილობა; 3–– ვარსკვლავა: 

4--ჭიათვალი; 5 ზედა სამაგრი კაკვი:  6–-ამძრავი 
ვარსკვლავა; 7––ამძრავი ჯაქვი; 8--ტალის კაკვი. 
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ნახ. 83. დომკრატები: ა––ხრახნიან; ბ––-ლარტყიანი; გ––ჰიდრავლიკური; დ– 

დიაფრაგმიანი; 1––სახელური; 2--ხრახნი; 3--ქანჩი; 4--ხრუტუნა თვალი; 5--საკე– 

ტელა; 6--კბილანა; 7-- ჭოკი ლარტყით და თათით; ზ- ძირითადი დგუში; 9-სარქ- 

გელი; 10-- ხელის ტუმბოს ცილინდრი; 11--ხელის ტუმბოს ყვინთა; 12––სახელუ- 

რი; 13–-ზეთის ავზი; 14- შემწოვი სარქველი. 
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ხელის ჯალამბარი (ნახ. 84) შეღგება ჩარჩოს (1), სახელურის (4), 

ამძრავი ღერძის (6), საჩერი მოწკობილობის (8), ბაგირის დოლის (9) 

და გადამცემი კბილანების სისტემისაგან (5; 7; 3). 

  

- IL 
C=, 1 “ ს 

9772:222272229722:222722222222222922277; 

ნახ. 84. ხელის ჯალამბარი: 1–- ჩარჩო; 

2--დოლის ლილვი; 3--შუალედი ლილვი; 4-– 

სახელური; 5- წყვილი კბილანა თვალი; 8-– 

ტეირთსაჩერი მუხრუჭი; 9--დოლი ბაგირის 

დასახვევად. 
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ნახ. 85. ჯალამბრები: ა–რევერსიული (კბილანური) 1 ; : 1--დოლი;, 2-რ – 

ტორი; 3--რედუქტორის ლილვი; 4- მუხრუჭი; 5--ელექტროძრავა; ა სს ეღუქ- 
მას ალამტრომრავა: 2- სოლღვედები გადაცემა ;3––კბილანური გადაცემა; 4-- 

ული ო; : : · ი ერი, ი სეეერი ლენტური მუხრუჭი, 6-დოლი; 7-სრუტუნა თვალი; 
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ასეთი ტიპის ჯალამბრებში ბაგირში განვითარებული ძალა აღწევს 
10 ტ/ძალამდე. 

მანქანური აძვრის ჯალამბრებში (ნახ. 85) გამოყენებულია ტვირ- 
თის იძულებითი, ფრიქციული და თავისუფალი დაშვების პრინციპი. 
ჯალამბარი ტვირთის იძულებითი დაშვებით (რევერსიული) მოძრაობა- 
ში მოდის ძრავადან (ნახ. 85, ა), ხოლო ფრიქციული დაშვებით––-მუს- 
რუჭით (4,5) (ნახ. 85, ბ). 

4, ხაწეველა 

საწეველა ეწოდება ტვირთის ვერტიკალურად გადასაადგილებელ 
ბაქნებს––კაბინებს, რომლებიც მოძრაობენ დაყენებულ მიმმართველე- 

ბში. საწეველები გამოიყენება სამშენებლო მასალების და დეტალების 
ვერტიკალურად ასაწევად, ბნევადი მასალების მისაწოდებლად ამრევე– 
ბში და ცხავებში, სამონტაჟო სამუშაოებში და სხვ. 

დღეისათვის ყველაზე მეტადაა გავრცელებული: ანძური, ციცხვე- 
ბიანი და შახტური საწეველები. 

ანძური საწეველები (ნა. 86) გვხვდება ერთ- და ორდგარიანი 
და გამოიყენება 48 მ-მდე სიმაღლეზე 0,125 ->0,8 ტ მასის ტვირთის ას> 
წევად. ცალობრივი ტვირთები თავსდება უშუალოდ ბაქანზე (4), ხოლო 
ბნევადი ან თხევადი მასალებისათვის ბაქანზე იდგმება შესაფერისი მო– 
ცულობისა და ფორმის ჭურჭელი. ამწევი ეყრდნობა ჩარჩოს, ურიკა 
(3) საგორავებით მოძრაობს შველერებში (1), რომლებიც ურთიერთდა- 
კავშირებულია გამბჯენებით, ხოლო საყრდენ ჩარჩოსთან––დაკავშირე– 
ბულია მომჭიმებით. ელექტროძრავიანი ჯალამბარი (5) ბაგირით (2) 

ახდენს ბაქნის (4) აწევ–დაწევას. 

ამწევი ბაგირის (2) გაწყვეტისას ბაქნის (4) ჩამოვარდნის თავიდან 
ასაცილებლად დაყენებულია დამჭერი (5ახ. 96, ბ) მოწყობილობა, რო– 
მელიც დგას ურიკაზე და მოქმედებს ავტომატურად. როდესაც ბაგი- 
რით (11) ბერკეტი (10) მოჭიმულია, მაშინ ექსცენტრიკი (8) თავისუფ- 

ლად მოძრაობს ურიკის (4) საგორავების გარედან შველერზე. ბაგირის 
(4) გაწყვეტისას მოეშვება წევა (11) და ეს კი საშუალებას მისცემს 
ზამბარას (9) შემოატრიალოს ლილვაკის (7) გარშემო ექსცენტრიკი, 
რომკლიც თავისი შვერილით საგორავს'გარედან ჩაკეტავს და ბაქანს არ 
მისცემს ჩამოვარდნის საშუალებას. 

არსებობს აგრეთვე ერთდგარიანი საწეველები, რომლებსაც. დგა- 
მე§ აგურის ან ბეტონის ბაქანზე 20 მ-ზე მეტი სიმაღლის საჭიროების 
შემთხვევაში. . 
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ნას 86. ანძური საწეველა: ა–-სა– 
ერთო ხედი: ბ–-დამჭერის სქემა: 1-–- 
ორდგარიანი ანძა; 2-–ტვირთის ბაგირი» 
3--ერიკა; 4-–ზაქანი; 5-–-–ჯალამბართ; 

6–-სამაგრი ბაქანი: 7--ლილვაკი; ზ-- 
ექსცენტრიკი-; 9–--ზამბარა; 10--ბერკე– 
ტი; 11--ბაგირი. 

  

    
ანძური საწეველების სიჩქარეა 15-+45 მ/წთ. 
ციცხვიანი საწეველები (ნახ. 87) გამოიყენება ბნევადი და· თხევა= 

დი მასალების მისაწოდებლად ბუნკერებში, ამრევებში და ცხავებში. 
ციცხვის მოცულობა, ჩვეულებრივ, არის 1 მ. აწევის სიჩქარე! 

60 მ/წთ. საწეველა მაგრდება ღრმულში, სადაც ჩაეშვება ციცხვთ (1) 
ეს კი აადვილებს ავტომობილის დაცლას და ციცხვის შევსებას. ციცხვი 
ბაგირის (2) მეშვეობით აიწევა მიმმართველებში. ციცხვის დასაცლე< 

ლად მიმმართველები მოღუნულია, რის გამოც ციცხვი აყირავდებთ 

ჯ (დაიცლება). : 
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2 
დღა 

ი ბაგირი ე მიმმართველების. 4- ჯალამსარი; 
5––ელექტროძრავა. 

შახტური საწეველები მოთავსებულია ლითონის გარსაცმში და 

მოძრაობს მიმმართველებში. აწევის სიმაღლეა 100-–-150 მ-მდე, სიჩქა- 

რე 30 მ/წთ. ამწე ბაქნის (ციცხვის) საგორავები ვერტიკალური მოძრა- 

ობის დროს აწვებიან დაცლის მხარეს დაყენებულ დგარებს, რომლე- 

ბიც დაცლის არეში გაწყვეტილია და ამის გამო საგორავები დგარების 
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სიბრტყიდან გარეთ (დაცლის მიმართულებით) გამოვლენ და ციცხვი 

(ბაქახი) დაიცლება. უკან ღაბროუნეაის დროს საგორავები კვლავ მოხვ– 

დებიან დგარებში და ციცხვი (ბაქანი) გასწორდება. 

§,. ამწეები 

ამწეებით ხდება ტვირთის აწევა და მოქმედების რადიუსით მოთა– 

ვსება. აბწეები გვხვდება: ისრიანი კოშკური, პორტალური, ჯოჯგინა, 

ხიდური, კაბელ-ამწე და სამონტაჟო. 
ისრიანი ამწეები გვხვდება: სრული ბრუნვის და ხისტსაყრდენიანი 

(არასრული ბრუნვის), რომლებიც გამოიყენება: სამონტაჟო, დატვირთ- 

ვა-დაცლის სამუშაოებზე, საწყობებში და სამშენებლო ობიექტებზე 

მასალის მისაწოდებლად. 
ტვიროამ2ეობის მიხედვით ამწეები არის მსუბუქი 50 კნ, საშუალო 

50--150 კ5 და მძიმე 150––-600 კნ. 

სრული ბრუნეის ისრიან-ანძური ამჯეები (ნახ. 88, ა) მზადდება 

#0 ტ ღა მეტი მასის ტვირთების ასაწევად ცხაურა ანძა (4) ეყრდნობა 

ბურთულა სასსარს (1), ზემოდან კი მაგრდება დამჭიმებით (8), რომელ- 

თა ბოლოები მიწაშია ჩამაგრებული. ისარი სახსრფლადაა დამაგრებუ– 

ლი ქვემოთ ქუსლთან, ზემოთ კი მაგრდება პოლისპასტზე (6), რომე– 

ლიც აწარმოებს ისრის (5) აწევ-დაწევას. ბფრთულა საყრდენზე მოდის 

დიდი დაწოლა (კონსტრუქცია, ტვირთი, დამჯიმები) და ამიტომ 40 ტ 

მასის ტვირთის აწევისას საყრდენზე მოდის 1000 კნ დაწოლა. მიუხე– 
დავად ასეთი სიმძიმისა, სფერული შეხების გამო მიიღება მდოვრული 

ბრუნვა. ტვირთის აწევ-დაწევა ხდება ჯალამბრებით და ელექტროძრა– 

ვით, რომელიც ანძასთან ახლოს არის მოთავსებული. აქედან ბაგირი 
ბლოკების ·გავლით მიემართება ზემოთ და იქიდან კი პოლისპასტ– 

ზე (6). 

არასრული ბრუნვის ხისტსაყრდევიანი ისრიანი ამწე (ნახ. 88. ბ)- 

შედგება ანძისაგა5 (4). რომელიც სისტადაა დაყრდნობილი ქვედა 
ქუსლზე (1). ანძა და ჰორიზონტალური ძელები (2) შეერთებულია გამ– 

ბჯენებით (3). ანძის ქვემოთ სახსრულადაა დამაგრებული ისარი (5), 
რომელიც მეორე ბოლოთი დაკიდებულია ისრის პოლისპასტზე (6). 

ტვირთის აწევ-დაწევა ხორციელდება პოლისპასტით (7). ასეთი ამწე– 

ების შემობრუნების კუთხე 270”-ს არ აღემატება. 

კოშკურა-ისრიანმა ამწეებმა ყველაზე მეტი გამოყენება ჰპოვეს 
საცხოვრებელი და სამრეწველო ნაგებობების მშენებლობაზე. კოშკუ– 
რა ამწეები მოძრაობს რელსებზე, მუხლუხებზე და პნევმატურ თვლე- 
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ბზე. მუხლუხებზე და პნევმატურ თვლებზე მოძრავი ამწეების ტიპი მი– 

უკუთვნება ერთციცხვიანი ექსკავატორების საცვლელ მოწყობილო– 

ბებს. · , 

  .2. 

ნახ. 88. ისრიან-ანძური ამწეები: ა-სრული ბრუნვის: ბ––არასრული ბრუნვის; 
2–სფერული სახსარ: 2-–პორიზონტალური ძელები; 3--დამჭიმები: 4--ანძა; 5-- 
“ისარი; 6--ისრის პოლისპასტი; 7--ტვირთის პოლისპასტი; 8--დამჭიმები. 

სამამულო მრეწველობა უშვებს შემღეგი პარამეტრების მჭონე 
„კოშკურა ამწეებს: 

  

      
  

  

ცხრილი 7 
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სამამულო წარმოების კოშკურა ამწეები უპირატესად მზადდება 
89-ე ნახახზე მოცემული სქემით. რელსებზე მოსიარულე ურიკაზე (1) 
2რუნავს ბაქანი (2) საპირწონეებით (3) და სამართავი მოწყობილობი:), 
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ისარი (9) კოშკზე (7) ღამაგრებულია სახსრულად, ხოლო ისრის ბოლო 

მოჭიმულია კოშკის თავზე მოთავსებულ ბლოკებზე შემოხვეული ბაგი– 
რით (10). ამ სამაგრი ბაგირის მეორე ბოლო კრონმტეინის (9) გავლით 

დამაგრებულია ტვირთის (3) უკან და მართვა (ისრის აწევ-დაწევა) 

ხორციელდება ელექტროჯალამბრით. ამწე ბაგირი (11) ორმაგი პოლი– 

სპასტის და ისრის ბოლოზე დამაგრებული ბლოკების, ისრის და კოშკის 

ბლოკების გავლით მაგრდება ბაქანზე (2) დამაგრებულ ელექტროჯალა– 

მბარზე. მართვის კაბინა (6) მოთავსებულია ისრის (9) კოშკთან დამაგ– 

რების ადგილებს ქვემოთ. 
ამწეს ისარი შეიძლება დააყენონ სხვადასხვა კუთხით ჰორიზონ- 

ტთან და ამით იცვლება როგორც ტვირთის დაშორება კოშკიდან, ისე 

შესაძლო ასაწევი ტვირთის მასაც. 
ისრის დახრის კუთხის (თ ) გაზრდით მცირდება ისრის გამოშვერილო– 

ბა L და იზრდება აწევის სიმაღლე II. კოშკი ბაქნის მიმართ 360“-ით შე– 

მობრუნდება კომკზე დამაგრებული ელექტროძრავის მეშვეობით, რომ- 
ლის ღერძზე დამაგრებული კბილანა მოდებაშია ბაქანზე დამაგრებულ 
გვირგვინა კზილანასთან. სავალი ურიკა ეყრდნობა რელსებს წყვილად 
ბალანსირებული თვლებით. თითოეული წყვილი თვალი მოძრაობაში 
მოდის საკუთარი ელექტროძრავით და რედუქტორბთ. 

ელექტროენერგია ამწეს ქსელიდან კაბელის საშუალებით მიეწო– 
დება. ამწეს ყველა მექანიზმზე დაყენებულია მუხრუჭები. კოშკურა ამ– 

წეები მზადდება აგრეთვე ჰორიზონტალური ისრით, რომელიც არ იცვ– 
ლის მდგომარეობას. ამ შემთხვევაში ტვირთი გადაადგილდება ისრის 
გასწვრივ ურიკაზე. 

კოშკურა ამწეები შემდეგი თანამიმდევრობით (ნახ. 90) მონტაჟ– 
დება: რელსებზე დაიდგმება ურიკა ბაქნით რომელზედაც სახ- 
სრულად მიმაგრდება რელსების გასწვრივ მოთავსებული კოშკი, ხოლო: 
კოშკის ქვეშ მასთან სახსრულად მაგრდება ისარი. ცალკე ჯალამბრით 
ხდება კოშკის (და ისრის) აწევა და აწევის შემდეგ ისრის ბაგირს ჩაამა– 

გრებენ ჯალამბარში. ამის შიმდეგ ისარი აიწევა და ტვირთამწე ბაგირი 

ჩამაგრდება ჯალამბარში. 
პორტალური ამწეებიდან ჰიდრომელიორაციული ობიექტების 

მშენებლობაზე გამოიყენება ამწეები 1,5--20 ტ მასის ტვირთამწეობის 
სიდიდით. ასეთი ამწეები მზადდება რელსებზე მოსიარულე და მცურა- 

ვი. : 
პორტალი (5) (ნახ. 91 ) გადახიდულია რელსებზე ან ურელსო გხა– 

ზე და მის ქვეშ თავისუფლად მოძრაობენ ვაგონები, ავტომანქანები ან 
სხვა სახის ტრანსპორტი, საიდანაც ამწეთი წარმოებს ტვირთების მი– 

ღება. : ' 
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მბრუნავი ნაწილი (4) ეკრდნობა წრიულ რელსებს, რომელიც ხი– 

სტადაა დამაგრებული პორტალზე (5) ანდა ბრუნავს ცენტრალური ნა- 

წილის ირგვლივ. ისარი (1) სახსრულადაა დამაგრებული საბრუნ ბაქა- 

    

  

  
        

  

  
  

      
    

აქანი; 3. საპირწონე; 4––ისრეს 
5--მოძრავი ბლოკები; 6--კაბინა; 7--კოშკი; მ--კრონშტეინი; 

11--–ტვირთამწე პოლისპასტი. 

ნახ. 69. კოშკურა ამწე: 1--სავალი ურიკა; 2--ბ 
ასაწევი პოლისპასტი: 
9--ისარი„ 10–-ბაგირი; 
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ნზე (4) და მოჭიმულია ბაგირითა და საპირწონეთი (3). ისრის და ტვირ– 

თის ასაწევი ჯალამბრები, ელექტროძრავები და მართვის პულტი მო- 

თავსებულია ხაბრუნ ბაქანზე. საბრუნი ბაქანი და ისარი ბრუნავს ვერ– 

ს , 

  

.) · დ ნის. 9. კოშკურა ამწეების 
I I წყ > მონტაჟის სქემა. 

„7 -V 1 (ხლ “"" დ< ათე ა | 

იარლ== ლო აუვლლლლ: ფლ · 
ასსაულლლლიბლოუოლოთაC 

/” 

ს“ 

  

  

  

      
ნახ. 91. პორტალური ამწეები: 1– ისარი: 2- მიმმართველი; 3–– საპირწონე; 4 

საბრუნი ბაქანი. 5–-პორტალი. 

ტიკალური ღერძის გარშემო ნებისმიერი კუთხით. ენერგია ელექტრო- 

ძრავებამდე მიეწოდება კაბელით ისევე, როგორც კოშIურა ამწეებში. 

ჯოჯგინა ამჯეები გამოიყენება რკინა-ბეტონის კონსტრუქციების 
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პოლიგონებზე (მოედ:ესზე), სამშენებლო დეტალებისა და მასალების 

მისაწოდებლად, მ-ნოლითუორი ბეტონისა და რჯინა-ბეტონის ნაგებო– 

ბების აგებისას, მანქანებისა და მოწყობილობების მონტაჟზე, სამშენებ- 
ლო მასალებისა და დეტალების სასაწყობო მოედნებზე და სხვ. 

ჯოჯგინა ამწე (ნას. 92) ხიდის ფორმის მქონე წანწე» (ფერმაა). იგი ბო– 
ლოებით ეყრდნობა ორ საყრღენს (1) საყრდენებზე დაყენებულია 
თვლები, რითაც ამწეს პეუპლია გადაადგილდეს რელსეაზე. წამწეს რკ- 

ლსებზე დაყენებულია სატვირთავი ურიკა (3), რომელზედაც მოთავს– 

ებულია ამწე მექანიზმი კაკვით (5). ურიკა ფერმის რელსებზე გადაად- 

გილდება საყრდენებს შორის L-მანძილზე. ამრიგად ტვირთის გადა- 
ადგილება შემოფარგლულია: რელსების სიგრძით, საყრდენებს “მორის 

L, მანძილითა და აწევის LI სიმაღლით. 

ტვიოთის აწევა წარმოებს ორმაგი პოლისპასტით (ნახ. 92, ბ), ხო– 

ლო სავალი ურიკა კი გადაადგილდება ბაგირით (ნახ. 92, გ). : 

5 ტ მასის ტვირთამწეობის ჯოჯგაინა ამწეები, ტვირთის ურიკის 

მაგიერ შეიარაღებული არიან ელექტროამწე მოწყობილობით (ტელფე- 
რით), რომელიც მონორელსზეა დაკიდებული. ჯოჯგინა ამწეების გადა- 

ადგილების მექანიზმები კოშკურა ამწეების ანალოგიურია. 

ჯოჯგინა ამწეების საყრდენებს“ შორის მანძილი შეიძლება იყოს 

40 მ-მდე. ზოგიერთ ჯოჯგინა ამწეს საყრდენს გარეთ გაშვერილი აქვს 
კონსოლური ნაწილი ორივე ან ერთ მხარეს. თვით ამწეზე კი დამაგრე- 
ბულია გრეიფერული ციცხვი ასეთ ამწეებს გადამტვირთ სიდებსაც 

უწოდებენ. 
კაბელ-ამწეები ორი კოშკისა და მათ შორის'გაჭიმული მზიდი ბა- 

გირისგან შემდგარი ტვირთამწევი მანქანებია, რომელზედაც წევითი ბა- 

გირით გადაადგილდება ტვირთის ურიკა. 

"კაბელ-ამწეებს იყენებენ საგუბარებზე, რაბებსა და სხვა ჰიდრო–- 

ტექნიკურ ნაგებობებზე ბეტონის, არმატურის და სამშენებლო მასალე– 

ბის ტრანსპორტირებისადვის. კაბელ-ამწეები არის სტაციონარული და 
გადასაადგილებელი. სტაციონარული კაბელ-ამწეების კოშკები ჩამაგ- 

რებულია ფუნდამენტებში. ხოლო მოძრავი ამწეების კოშკები გადაად- 
გილღებიან რელსებზე (პარალელურად მოძრავი) ან ერთი კოშკი მაგ- 

რდება ფუნდამენტზე, მეორე კი გადაადგილდება რკალურად განლაგე- 
ბულ რელსებზე (რადიალურაღ მოძრავი). 

საბჭოთა კავშირში გამოშვებული კაბელ-ამწეების ტვირთამწეობაა 

3--15 ტ მასა. კოშკებს შორის მანძილი ცვალებადობს 100-დან 100ა 

მ-ღე. კოშკების მოძრაობის სიჩქარეა 15--30 მ/წთ; ტვირთის აწევას 
სიჩქარეა 15–-100 მ/წთ, ხოლო დაშვებისა კი––120––135 მ/წთ. 
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პარალელურად მოძრავ გადასაადგილებელ კაბელ-ამწეს (§ახ. 93) 

აქვს მთავარი კოშკი (5) საპირწონითა (6) და სამანქანო განყოფილებიო 

(7), ხოლო მეორე კოშკს (კონტრკოშ!-) (12) აქვს თავისი საპირწონე 

(15). მთავარი კოშკი ეყრდნობა ორ რელსს, ხოლო კონტრკოშკი-- 

  

  

  

  

  

      
  

    
        
    
  

                    
ნახ. 92. ჯოჯგინა ამწე: ა--–საერთო ხედი: ბ––ბაგირების ჩამაგრების სქემა ტვირ– 

თის ას:წევად; გ–- ბაგირების ჩამაგრება ურიკის გადასაადგილებლად: 1-–საყრდენები; 

2--კაბინა; 3-- ურიკა; 4--წამწე; 5--კაკვი; 6–-წევითი ბაგირის დოლი; 7-–ამწე ბაგი- 
რის დოლი. : 
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ერთხ. ამწეს მუშა ორგანოა გრეიფეოუ§ლ. ციცხვი +((11) ან კაკვი, რომე– 
ლიც დაკიდებულია პოლისპასტ-ს (19) ჩარჩოზე. 

ტვირთის აწევა ხორციელდება ამწე ბაგირით (8). რომლის ერთი 

ბოლო დამაგრებულია ტვირთის ურიკაზე (9), მეორე კი-–ჯალამბრის 

დოლზე (7). ტვირთის ურიკა დაკიდებულია მზიდ ბაგირზე (3) და ერ- 

თი კოშკიდან მეორესაკენ გადაადგილდება წევითი ბაგირით (1). წევ<- 

თი ბაგირი შემოხვეულია ჯალამბრის (7) დოლზე, ისე რომ ერთი ბო- 

ლო შემოხვეულია მთავარი კოშკის ბლოკზე და მაგრდება ტვირთის 

ურიკაზე ამავე კოშკის მხარეს. წევითი ბაგირის მეორე ბოლო კი შე- 

მოხვეულია კოატრკოშკის ბლოკზე და დამჭიმი ტვირთის (14) გავლით 

ურიკაზე მაგრდება მეორე მარიდან. 

  

  
  

  

  

    

    

        

  

ნახ. 93. კაბელ-ამწეს სქემა; ა–--–მთავარი კოშკი; ბ–-დამუიმი კოშკი; 1--წევითი 
ბაგირი; 2–დამჭერების ბაგირი; 3--მზიდი ბაგირი; 4--მემანქანის კაბინა: 5---მთავა- 
რი კოშკი; 6--მთავარი კოშკის საპირწონე: 7--ჯალამბარი; 8–-ამწე ბაგირი; 9--ტვი- 
რთის ურიკა: 10-პოლისპასტის ბლოკების ბუდე: 11--გრეითერული „ციცხვი: 12- 
კონტრკოშკი: 13--წევითი ბაგირის დამჭიმი ტვირთი; 14--დამჭერების ბაგირის დამ- 
ჯ-მი ტვირთი; 15-კონტრკოშკის საპირწონე. 

მზიდი. დამჭერი და წევითი ბაგირების ზედმეტი დაშვებისა და გა- 

დაზლართვის თავიდან ასაცალებლად, ტვირთის ურიკის მოძრაობის 

დროს დაყენებულია ჩარჩო-დამჭერი, რომელიც დამჭერ ბაგირზეა და- 

კიღებული და დამაგრებულია მასზე მუშტა ქუროებით. მუშტა ქურო- 

ებს სხვადასხვა დიამეტრი აქვთ. ურიკის მოძრაობის დროს ბაგირები 

156



რომ არ გადაიხლართოს, უნდა შეინარჩუნონ ბაგირების ურთიერთმდ)- 

ბარეობა. ამწეს მართავენ მემანქანის კაბინიდან (4). 

სამონტაჟო ამწეებად სამუშაოს ხასიათის მიხედვით იყენებენ 
როგორც ზემოთ განხილულ ამწეებს, ისე სპეციალურ გადასაადგილე - 

ბელ ამწეებს. რომელთა ძირითადი თვისება (მობილურობა) მათ დიღი 

მანძილის შემთხვევაშიც კი გადაადგილების საშუალებას აძლევს. 
მოძრავი ამწეებიდან სამონტაჟო სამუშაოებზე ძირითადად იყენე- 

ბენ პნევმატიკურთელაან– მუხლუხა სავალნაწილაან და სპეციალურ- 

შასიან ამწეებს. 

პნევმატიკურთვლებიანი სავალნაწილიანი ამწეები გვხვდება: საავ– 

ტომობილო, ერთციცხვიანი ექსკავატორების ბაზაზე მოწყობილი ღა 

სპეციალური. 

საავტომობილო ამწეებს ამზადებენ სატვირთო ავტომობილების 

ბაზაზე (ნახ. 94 ) ტვირთამწეობის მიხედვით საავტომობილო ამწეები 

იყოფა 2,5: 3.5: 6: 10 და 16 ტ/ძალის ამწეებად. მათ ახასიათებთ კარგი 
მანევრირება და გადაადგილების დიდი სიჩქარეები (60 კმ-მდე სთ-ში), 
რაც მათი გამოყენების საშუალებას იძლევა ფართო ტერიტორიულ 

სამონტაჟო სამუშაოებში. ტეირ»ანი ამწეს სიჩქარე 5 კმ/სთ-ს არ აღე– 

მატება. 

  

  

+ 
ნახ. 94. საავტომობილო ამწე დიზელის ძრავით: 1--სიმპლავრის წასართმევი 

ლილვი: 2-- გამანაწილებელი ლილვი ბაქნის ბრუნვისა და ტვირთის ასაწევად; 3-- 
ტვირთის ასაწევი და მოსაბრუნი მექანიზმი; 4–-–ბაქანი. 

საბრუნ ბაქანზე (4) სასრულად დამაგრებულია ისარი, რომლის 

აწევ-დაწევა, ბრუნვა და ტვირთის გადაადგილება წარმოებს რევერსიუ- 
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ლი კონუსური ქუროების, ჯალამბრებისა და ბაგირების მეშვეობით. სა- 
ავტომობილო ამწეების ნაკლები მდგრადობა მისი ხაკლია, რისთვისაც 

მასხე აყენებენ გამოსაწევ საყრდენებს (აუტრიგერებს). მცირე ტვირ- 
თის შემთხვევაში საყრდენებს არ აყენებენ და ამწეს შეუძლია გადაად- 
გილდეს ტვირთთა5 ერთად. ამჯეს მუშაობა დიდადაა ღამოკიდებულა 

საყრდენებზე, მაგ.: IX-52 საავტომობილო ამწე; თორმეტმეტრიანი ის- 

რით საყრდენებით ეწევა 3 2 მასის ტვირთს, ხოლო მათ გარე შე––1,0 
ტ-ას. დიხელ-ელექტრული აძვრის მქონე ამწეებში ძრავა აბრუნებს 

ელექტროგენერატორს, საიდანაც სიმძლავრე გადაეცემა თითოეული 

მექანიზმის ამძრავ ელექტროძრავებს ცალ-ცალკე. 

სპეციალურ პნევმატიკურთვლებიან შასზე დაყენებული სამონტა- 

ჟო ამწეები (ნახ. 95) შეიარაღებულია დიზელ-ელექტრული აძვრი». 

  

“: -აელულლლრრლ.. : ს გორიალოოთ 
' | (ა ცე2) ა! 
. , !| , 1 თ 

_–ღგაე:უ. .....–. >...“   
ნ-ზ. 95. პნევმატიკურთვლებიანი ამწე სპეციალურ შასიზე. 

158



სატრაქტორო მუხლეუხასავალიანი ამწეებიდან სამონტაჟო სამუ–- 

შაოებისათვის გამოიყენება სატრაქტორო «მწე-იელჩამწყობი (ნახ. 96), 

რომლებიც ჩვეულებრივად არასაბრუნი ტეპისაა. ტვირთისა და ისრის 
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აწევ-დაწევა ხორციელდება ტრაქტორის ძრავადან სიმძლავრის წასარ- 

თმევი ლილვის საშუალებით, ასეთი ამწეები გვხვდება ისრის გვერდზე 

და უკან დაკიდებით. ჰიდრომელიორაციულ სამუშაოებში ამწეები ძი- 

რითადად გამოიყენება მილების ჩასაწყობად. ამ დროს ტრაქტორი მო- 

ძრაობს ტრანშეის გასწვრივ. 

ყველა თვითმავალი ამწის ტვირთამწეობა განისაზღვრება ჰორი- 

ზონტის მიმართ ისრის დახრილობის კუთხით. რამდენადაც მეტია კუთ- 

ხე, იმდენად მეტი ტვირთის აწევაა შესაძლებელი, ხოლო შესაბამისად 

მცირდება ისრის გამოშვერილობა, ანუ ტვირთის ლღაცილება ამწე) 

ბრუნვის ცენტრიდან. კუთხის შემცირებასთან ერთად მცირდება ასა- 

წევი ტვირთის წონა და უარესდება მდგრადობის პირობები. ასაწევი 

ტვირთის სიდიდისა და სიმაღლის გასაგებად ამწეებს თან ახლავს ტვი- 

რთამწეობის მრუდი, რომელიც მის ტექნიკურ დახასიათებაშია მოცე- 

მული. დიაგრამაზე ჰორიზონტალურად გადაზომილია ტვირთის დაცი- 

ლება (L), ხოლო ვერტიკალურად ასაწევი ტვირთის წონა C) და სიმაღ- 

ლე I1. ! · 
სამამულო მუხლუხა ამწეები დაყოფილია სამ ჯგუფად: 

I. 5-10 ტძ ტვირთამწეობით და 12-–-50 ტძ მ სატვირთო მომენ- 

ტით; ' 

11. 15--25 ტძ ტვირთამწეობით და 54--137 ტძ მ სატვირთო მო- 

მენტით; 

III. 3%-––100 ტძ ტვირთამწეობით და 150-–600 ტძ მ სატვირთო 

მომენტით; ' 

არსებობს აგრეთვე 250 ტძ ტვირთამწეობის ამწეები. 

ამწეების მდგრადობას განსაზღვრავენ ტვირთის გარეშე და ტვირთ- 

თან ერთად. ტვირთიანი მდღგრადობისათვის იხმარება შემდეგი უტოლო- 

ბა (ნახ. 97, ა). 

0” ხ0 + Mი <თდიცსც (64), 

სადაც CC” არის ტვირთის სტატიკური მოქმედების სიდიდე; 

Mას-- ქარით გამოწვეული გადაყირავების წიბოზე მოქმედი 

მომენტი; 

ს –- მუშაობის პირობების კოეფიციენტი; 
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იც ამწეს წონა; 

ჩც–- რCც-- პალის მხარი გადაყირავების წიბომღე: 

ხი – იობ –- ძალის მხარი, რომლებსაც ზომავენ დახრის 

სიდიდის მხედველობაში მიღებით. 
საკუთარი მდგრადობისათვის (ნახ. 97, ბ) სქემის მიხედვით უნდა 

დაიცვან შემდეგი უტოლობა: 

Mთ «<ირ0ც ხც, (65) 

  

  
      

  

ნახ. 97. ამწეების მდგრადობაზე გასაანგარიშებელი სქემა. 

სადაც M კ-- ქარით მიყენებული მომენტია, რომელიც "თავის მხრივ 

გამოითვლება ტოლობით: 

Mთ = ძეMVLხი =Cხი , (66) , 

სადაც. C არის ქარის მოქმედების ტოლქმედი: 

V ამწეს კოშკისა და ისრის აეროდინამიკური კოეფიციენტი, 

რომელიც დამოკიდებულია მათ ფორმაზე და კონსტრუქ- 

ციაზე; | 

LL --- ქარის მოქმედების განივკვეთის · ფართი; 

ძი –– ჩქაროსნობის წნევა; 

ხთ –– C ძალის მოქმედების მხარი. 

ტვირთამწევ მანქანებში გამოიყენება დამცველი მოწყობილობე– 

ბი, რომლებიც უზრუნველყოფენ მუშაობის უსაფრთხოებას. კოკშურა 

ამწეების რელსებზე გადაადგილება განსაზღვრულია შემზღუდველე–- 
ბით, რათა ამწე არ ჩამოვიღეს გრუნტზე რელსების ბოლოში. ასეთ ამ– 

წეებზე დაყენებულია ტვირთის აწევის სიმაღლის შემზღუდველი (ყაკ– 
11. ო. მაისურაძე



ვი რომ აო მოედოს ისარს). ასევე დაყენებულია ურიკის ისარზე გადა– 

ადგილების შემხღუდველები და ტვირთის წონის შემზღუდველი მო– 

ცემულ მდგომარეობაში. · 

ი. ამწეების მყწარმოეგლურობა 

ამწეების ტექნიკური მწარმოებლურობა განისაზღვრება 

ი=-+- CIL ტ/ათ, (67) 

სადაც C) არის ამწეების ტვირთამწეობა აღებული ტექნიკური დახასი- 

ათების მრუდიდან: . : 

LX –- ამწეს ტვირთამწეობის გამოყენების კოეფიციენტი, ე. ი. 

აწეული და შესაძლო ასაწევი ტვირთების შეფარდება; 

L –- არის ციკლის ხანგრძლივობა წმ-ში. 

ციკლის ხანგრძლივობა შედგება ბევრი ელემენტისაგან და მათგან 

შეიძლება გამოიყოს ხელით შესრულებულ ოპერაციებზე დახარჯული 

დრო ( , (ჩაბმა, დაყენება, მოხსნა) და მანქანური დრო („ (ტვირთის 

აწევა, მობრუნება, გადაადგილება, დაშვება). უმეტეს შემთხვევაში I. 

გაცილებით მეტია. ასე მაგალითად: კედლის მსხვილი პანელის დაყენე- 

ბას 20,7 წთ სჭირდება, კიბის მარშის დაყენებაზე საჭიროა 23,6 წთ, იმ 

დროს, როდესაც ამავე სამუშაოს შესასრულებელი მანქანური დროა 

2--3 წთ ხე ––აიღება 40-––150 წმ ერთეული გადასაადგილებელი ტვირ- 
თისათვის და Lა =-90--150 წმ ბუნკერებისა და ყუთებისათვის, 

მანქანური დრო (I , ) შედგება 

სა = ს +%ა+ სვ-+L,, 

სადაც I არის ტვირთის აწევაზე დახარჯული დრო | ს, = _ 2L –), 
· V; -I- V, 

L-–-აწევის სიმაღლე; 
VI) –– აწევის და Vაე დაწევის სიჩქარეები; 

(ე –– ისრის მობრუნებაზე დახარჯული დრო ( სე = =) 
: VI + Vი 

«-- ისრის მობრუნების კუთხე; ი-–ისრის მობრუნების რიცხვი 

(წმ–ში); 

(ვ –– ტვირთის გადაადგილება სავალი ნაწილით ან ისრის აწევ– 
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L. -IM_.I, და Lა-––ისრის ან ურიკის 
Vვ V, 

გადაადგილება და Vე V,; სიჩქარეები, მ/წმ: 

L-–-–მემანქანის მიერ ბერკეტების მართვაზე დახარჯული დრო, 
10–-15 წმ. . 

  დაწევით სვ = 

V თავი 2 

· სატვირთავ-ბასატვირთავი მანქანები წ 
1. დანიშნულება და კლასიფიკაცია სო

 
ჰ
ა
 

:-
Mა
 

სატვირთავი მანქანების დანიშნულებაა ერთეული ტვირთების, 

ბნევადი მასალებისა და წვრილი ზომის მასალების აღება “მმტაბელიდან 

და დატვირთვა სატრანსპორტო საშუალებებზე ან სხვა ადგილზე. 

ცნობილია ერთეული ტვირთებისა და ბნევადი მასალების სატვი– 

რთველები. ერთეული ტვირთებისათვის გამოყენებულია კაკვი, ჯამბა– 

რები ან სხვა მოწყობილობა, ხოლო ბნევადი მასალებისათვის გამოი« 
ყენება ციცხვები ტციცხვებიანი სატვირთველები იყოფა ერთ და მრა– 

ვალციცხვიან დამტვირთველებად. პერიოდული და უწყვეტი მოქმედე– 

ბის მანქანებად. სავალი ნაწილის მიხედვით კი სატვირთველები არსე– 

ბობს პნევმატიკურთვლებიანი სავალი ნაწილით და მუხლუხა. პნევმატი– 

კურთვლებიანი სატვირთველები უფრო მეტი მანევრირებით გამოირ– 

ჩევიან, აქვთ მაღალი სატრანსპორტო თუ გადასაადგილებელი სიჩქარე– 

ები და არ ახიანებენ გზებისა და მოედნების ზედაპირს. მუხლუხა "სა+ 

ვალნაწილიანი სატვირთველები ავითარებენ უფრო მეტ ძალებს, მაგ– 

რამ აზიანებენ გზებისა და მოედნების ზედაპირებს. 

გასატვირთველები ძირითადად გამოიყენება ვაგონებიდან ქვიშისკ 

ხრეშის, სასუქის, ცემენტისა და სხვა ბნევადი მასალების დასაცლელად,; 

გასატვირთი მანქანები გვხვდება მექანიკური და ანევმატიკური ქმედე)– 

ბის: პნევმატიკური ქმედების გასატვირთი გამოიყენება ცემენტის გასა+ 

ტვირთად. ' 

გათვალისწინებულია უნივერსალური სამშენებლო სატვირთავების' 

შემდეგი ტიპების გამოშვება: პნევმატიკურთვლებიანი 0,3; 0,5; 0,8: 

1,25; 2; 3; 2; 5 ტ მასის ტვირთამწეობით; მუხლუხა სავალი ნაწილით, 

2; 3,2 და 5 ტ მასის ტვირთამწეობით. | 
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ა. ერთციცავიანი და მრავალციცხვიავი სატეირთავები 

ეღთვივხვიაბი სატვირთავები მრავალციცხვეაჭვებთა” %ედარებიი 

უმივერსალუოებია და აწარმოებენ სამშენებლო მასალებით ავტომობი- 

ლების, ვაგონებისა და ბაქნების სატვირთავ–გასატვირთავ სამუშაოებს. 

ამავე მანქანებს შეუძლიათ შეასრულონ მსებექი სახის სამელიოორა- 

ციო ან სამშენებლო მიწის სამუშაოები: მცენარეული ფენის მოვრა, ზე- 

დაპირის მოსწორება, ტრანშეას შევსება, პატარა ქვაბურებისა და ტრან- 

შეების მოთხრა. . 

98-ე ნახახხე მოცემულია სატვირთავების ყველაზე მეტად გავრ- 

ცელებული. ტიპები. სატვირთავის სამუშაო ციკლია ციცხვის დაშვებ» 

მანქანის ან ციცხვის გადაადგილება-შევსება, აწევა, სატვირთავის გა- 

დაადგილება ან ციცხვის მობრუნება დაცლა და დაბრუნება საწყის 

მდგომარეობაში. 

ერთციცხვიანი სატვირთავი მუხლუხა ტრაქტორი (ნაა. 99) ძირი- 
თაღად შეიარაღებულია «-:რი სახის მუშა ორგანოთი: ციცხვით (5) და 
გამაფხეიერებლით (8). ციცხვი ისრით (2) და ისარი ჩარჩოსთან (1) 
შეერთებულია სახსრულად. ისარი ციცხვთან ერთად აიწევ-დაიწევა 
პიდროცილინდრით (6). განტვირთვის დროს ციცხვი ისრის მიმართ შე- 

  

  
ნახ. 98, ერთციცხვიანი სატვირთავების გავრცელებული ტიპები: ა–– ჩარჩოს ვერ- 

ტიკალური აწევით და წინ დაცლით; ბ--საბრუნი ციცხვით, წინ დაცლით, თვლიანი 
ტრაქტორის ბაზაზე; გ–საბრუნი ციცხვით, წინ დაცლით, მუხლუხა ტრაქტორის ბა- 
%.ზე; დ--წინ და უკან დაცლით: 1–-ციცხვი; 2-–ისარი. 
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ტღოიალდება ჰიდოოცილინდრით (3) ბერკეტელი სისტემის მეზვეობით 

(4%. გამაფხვიერებელის (8) მართვა სორციელდება პიღროცილინდრით 

(7. პიდოოცილისდრებე მოძრაობა”ი მოდიან „ რაქტორის ჰიდროსიას- 

თ:2. 

რა ს.ტვკირთავებზე შეიძლება დაყენდეს საცვლელი მუშა ორგანოები: 
ბუონქაბრალი. ამომძირკველ-შემაგროვებელი ყბებიანი მომჭერები 

დევების, მოების დასატვიოთაღ), ორყბია5ი ფრთები და სხვ. 
ერთვივავიახი სატვირთავების ტვირთამწეობა არის მათი წონის 

6-1 აზ. სასოცტლი წართოს მობრუბების ღროს აღნიანულსე 12 –. 

13” ზ:კლებია ხოლო. გადაადგილებისას არის 5ე%. ე. ი. ნახევარ. 

სატვილთაის მიერ განვეთარებული პორიზოტალური ძალა დააზლოე- 
ტელ მეასე წონის ტოლია. 

სატვირთავის მასა 1.0 მ? მოცულობის ციცხვსე მუხლუხა ტრაქ- 

ტორეპბისათვის არის 8,5--10 ტ და 6--7,5 ტ პნევმატიკურთვლებიანი 

ტრა:;ტორებისათვის, რომლებსაც აქვთ სახსრულად “ეერთებული ჩარ- 

ჩო. სახსრელად შეერთებული ჩარჩოთი დატვირთვის ღროს ციკლის 
ხაგრილივობაა 21-28 =მ. ამრიგაღ, მცერ), სამუ:ლო და რითი სიმძ- 
ლავრეებ-ს ს:ტვირთავების მწარმოებლობა ექსკავატრრების მწარმო- 

ებლურობას თითქმის არ ჩამორჩება მიუხედავათ იმისა. რომ დამტვირ- 

თვულების (ონა ექსკავატორის წონაზე 3.5--4-ჯერ ნაკლებია. 

მრჯვალციცხეიანი სატვირთავები უწყვეტი ქმეღლების მანქა” ებია 
და .მათა მჯარმოებლურობა 40--60%-ი» მეტია თანაბარი სიმძლავრის 

ერთკვიაცხვიან სატვირთავებთან შედარებით. მრავა“ ციეზვიანი სატვი- 
რთავები გამოიყენება ბწევადი და წერილი ზომის მასალების დასატ- 

გირთავ:დ (საწ+ობების. გადამტვირთავი ბაზის, რკინა-ბეტონის ქარხ- 

ნებში სტრა საპორტო საშუალებებზე. იგივე სატვირთავები მკიძლება 

გამოიყენონ სარ». -გზო ბაქნების გასატვირთად. გასატვირთი მოძრა- 
ობს რკინიგზის პარალელურად და ბაქანს განტვირთავს წვრილი ზომას 
ღა ბნევადი მასალებისაგან. სატვირთავები გამოიყენება აგრეთვე ტექ- 
ნოლოგიურ ხაზებზე გზების მშენებლობასა და რკინა-ბეტონის დეტა- 

'ლების წარმოების დროს. 

' სატვირთავების მუშა ორგანოებია (ნახ. 100) შნეკები (1,4) და 

ფცივცზვებიანი ელევატორი (2). შნეკები დაყენებულია მანქანის ორივე 

მხარეს და მასალას განივად მიაწოდებენ ელევატორზე. შნეკების ქვე– 
მოღა§ დაყენებულია ხვეტია (5), რომელიც გამოიყენება გრუნტის გა- 

ნივი მიმართულებით გადასაადგილებლად და მანქაზის სამოძრაო ზედა- 

პირის მოსას“ორებლად. 

ზოგიერთ სატვირთავში მკვებავების მაგიერ დაყენებულია მომ– 
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6:59. 100. ჯწყვეტი ქმედების ს.ტვირთავები: 1--მ.რჯვენა დნეკი; 2--ციცხვებიანი 
ელექაჟორი; 3-–-ღენტე“იე ტრანსპრრტიოლი; 4-–-მზარცხენ მკვებავი “რშნეკი; 5 

Lვეტია. 

ფოცსი ფრთები, რომლებიც ასრულებენ რსევით მოძრაობას. მასალა 

სატრანსპორტო სამოალებებსე დღაიყრება ბუნკერის, ღარის ან ელევა– 

ტორის მეშვეობით. 

ყ, განმტვირთველები 

განმტვირთველები გვხვდება მექანიკური ღა პნევმატიკური. მექა- 
ნიკური განმტვირთველები გამოიყენება წერილი ზომის და ბნევადი 

მასალების დასაცლელად (ქვიშა, ხრეში, ღორღი და სხვ.). პნევმატიკუ- 

რი განმტვერთველი გამოიყენება მტვრისებური მასალების (ცემენტი 

და სხვ.) დასაცლელად. წვრილი ზომის და ბნევადი მასალები საშუალო 

და დიდ მანძილებზე გადაიტანება სარკინიგზო ვაგონებით, რომლებიც 

ან დაიცლებიან თვითონ (იატაკიდან, 'გქერღითი ხვრელებიდან), ანდა 
მექანიკური განმტვირთველებით (ნახევარვაგონები და ღია ბაქნები). 

ცემენტი გადააქვთ დახურული ვაგონებით და მისი დაცლა უკეთესია 
პნევმატიკური განმტვირთველით. 

ნახევარვაგონების განმტვირთველი ვერტიკალურად ან დახრილად 
განლაგებული ელევატორებია (რომელთა რიცხვი და სიგანე შეესაბამე– 
ბა ვაგონის სიგანეს), რომლებიც მასალას მიაწვდიან მიმღებ და გადამ– 
ტან ტრანსპორტიორებს. მთელი სისტემა დამონტაჟებულია რელსებზე 
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მოსიარულე ჩარჩოზე (პორტალზე). ელევატორების სიგანე რამდენად-” 

მე მცირეა ვაგონის შიდა სიგანეზე, ამიტომ მისი ჩაშვება ფსკერამდე 
და მეორე კედლამდე გადაადგილება (ვაგონის ან პორტალის მოძრაო- 

ბით) თავისუფლად წარმოებს. ასეთი ტიპის დამცლელებით, რომელთა 

მწარმოებლურობაა 300-–-450 ტ/სთ, მასალის გადატანა შეიძლება 20-- 

25 მ მანძილზე და 8––9 მ სიმაღლეზე. 
პნევმატიკური განმტვირთველი (ნახ. 101) გამოიყენება ცემენტის 

და სხვა მტვრისებრი მასალების“ დასაცლელად ვაგონიდან, რომლის 

მუშა ორგანოა ორი მომფოცხი დისკო (1), რომლებიც ერთიმეორის 
შემხვედრად ბრუნავენ ორი ელექტროძრავის (2) მეშვეობით. დისკო- 

ები (1) განლაგებულია შნეკის (3) წინ სიმეტრიულად. შნეკი (3) მო- 

თავსებულია ცილინდრში (გარცმში) (4) და მოძრაობაში მოდის ძრავა- 

თი (10). მომფოცხი დისკოებით (1) გაფხვიერებული ცემენტი მივ- 

წოდება შნეკს (3), რომელიც ცემენტს გადააადგილებს საჭირხნი მი- 

ლისაკენ (6), რომლის დასაწყისშიაც დაყენებულია ჰაერის საქშვნი 

რგოლი (5). საქშენი რგოლიდან გამოსული ჰაერი წარიტაცებს ცე-” 

მენტს უკუსარქველის (9) კამერამდე, სადაც ცემენტისა და ჰაერის ნა- 
კადს საჰაერო ონკანიდან (8) კიდევ დაემატება ჰაერის ნაკადი. ცემენ- 
ტის და ჰაერის ნარევის ამგგარი ტრანსპორტირება ხდება 25 მ-მდე 

მანძილზე. დამცლელის მწარმოებლურობაა 10-–-60 ტ/სთ. ჰაერის ნა- 

კადი მიეწოდება კომპრესორიდან, გადაადგილება კი წარმოებს ელექ- 
ტროძრავათი (7). 

თანამედროვე ეტაპზე ამწე-სატრანსპორტო დამტვირთველ-დამ- 
ცლელი და საწევარების განვითარებაში შეინიშნება შემდეგი მიმარ- 

თულებები: 
1. საწევარების სიმძლავრის დიდი დიაპაზონი 15-დან 1200 კვტ- 

მდე; კვანძებისა და აგრეგატების უნიფიკაცია; ფართოვდება მოცულო- 
ბითი ჰიდრავლიკური, ჰიდრომექანიკური და დიზელ-ელექტრული აძ- 

ვრის გამოყენება და სხვ.; 
2. სატვირთავ-გასატვირთავი მანქანების სისტემაში თანამედროვე 

ეტაპზე ყველაზე ეკონომიურია ზვინულების ღია საწყობები, რომლებ- 

საც ემსახურება: ბულდოზერი, ერთციცხვიანი (გრეიფერული) სატვი- 
რთავი და გადასაადგილებელი ლენტური ტრანსპორტიორი. 

ზოგიერთ შემთხვევაში გავრცელდა კოშკურა-სკრეპერული და ან- 
ძისებურ-სკრეპერული მოწყობილობები, რომლებიც განსახღვრულ 
პირობებში უფრო ეკონომიურნი არიან. 

3. ცემენტის გადასაზიდად კარგად იყენებენ ცემენტის ცისტერ- 
ნებს (ვაგონები), ხოლო რკინიგზიდან და საწყობიდან--თვითსატვირ- 
თავ ავტოცისტერნებს. 
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1--მომფოცხი 

5--ჰაერის საქ- 

რო ონკანი; მ–-ეკუ- 

განმტვირთველი; 

როძრავები; 3--შნეკი: 4–-შნეკის გარცმი: 

პნევმატიკური ნახ. 101. გადასაადგილებელი 

დისკო; 2--დისკოს ელექტ 
შენი რგოლი; 6-–-საჭირსნი 8––საჰაე 7––ე ლექტროძრავა; მილი; 

სარქველი; 10--%ნეკას ელექტროძოავა; 11––თვლები. 
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1” ზანქიოფილება 

საეშეეებლო მანჰანები .. 

ჯერტთო ცნობები 

სამძენებლო მანქაჯების დააიწნულებაა ერთი ან რამროღენაზე სა- 
კაელე ებლო პროცესის შესრულება. სასშენეალ ო მაზქანებე შეიძლება 
დაყოს: შესასრულებელი სანემაო სასას, პროვესის ტექნოლო 'გი”სა 

და ხასტათის, სამუშაოს რეჟიმის, აპვრის ს--ს, სიმალავრის. ს.ვ 

ნ.-ილის, უნივერსალ“ ობისა და მართვის მიაჯედვით. 

რესრელესული საპუმაროს ტექაოლოგიური ნიშნის მისეღვით სა- 

89 :ლბლო მანქანები მეიძლება დაიყოს დემდეგ კლასებაღ: ჰორიზონ- 
ტულ ური ტრანსპორტის – – ტვირთამწეეი სამ: ინტაქი, სემა არებისათ- 

ვლა: უყეეტი ტრანსპორტირების-––-სატვირთავ-გასატვირთ-ეი სამეშა- 

რაისათვის: მეწის სამუშაოების; საბურღი სამუმაღების; სიშინჯების 

სააღშარების: ქვების მექანიკური დამუშავების: ბეტონის მოსამზადე– 

ბელი · სატრანსპორტო და დაგების სამუშაოების; რკინა-ბეტონის ნა- 
კურო <ბათა წარმოებისა და სხვ. ყველა ჩამოთელილი პროცესი საჭიროა 

აგრეთვე ჰიდრომელიორაციულ სამუშაოთა წარმოების დროს და ამა- 

ტომ სამშეჩებლო მანქანები ფართოდ გამოიყენება სამელიორაციო 

პროცესებში. სამელიორაციო სამუშაოთა 75+80% სრულღებს, საერთო 

სამშენებლო მანქანებით, ხოლო სამუშაოების დანარჩენი 20+25% 

სრულდება სპეციალური სამელიორაციო მანქანებით, საგუბპარები!, 

ღამბების. ჯებირების, შენობების მშენებლობა გზების (5 მ-ზე მეტი 

ფსკერის სიგანის) არხების გაყვანა და სხვა სრულდება საერთო სამშე– 

ნიზლო მანქაზებით. მათი როლი სამელიორაციო სამუმშარებში დიღია. 

ს.აპშენებლო მანქანები ფჩდა პასუხობდეს წაყენებულ საწარმოო, 

საეჟსალუატავიო და ეკღლნომიკურ მოთხოვნებს: საწარმაო მოთხოკ- 

ნელია მისი დამზადებისათვის საჭირო მასალების. შრომისა ღა დროის 

რაციონალური გამოყენება, სტანდარტული და უნიფიცირებელი დე- 

ტალებისა და კვანძების გამოყენების სარჯზე; საექსპლუატაცირ მოთ- 

ხოვნებში იგულისხმება მანქანის გამოყენება დანიპეულებისამებრ სა- 

მომაოთა წარმოების არსებულ პირობებში, შრომისუნარიანობის. გამ– 

აელობისა ღა მანევრირების, ტრანსპორტაბელურობა ღა სარემონტ.ი 

ტექნოლოგიურობა; ეკონომიკური მოთხოვნილებაა ის, რომ შესრულე- 

ბელ სამუშაოს ჰქონდეს მინიმალური ღირებულება. 
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(თავი 

მიწასათხრელი მანქანები 

1. საერთო ცნიგები დღა ძირითადი კლასი ვიკაცია 

მიჯჟის სამუშაოჯა მესრულების ღროს ზოგალაჯ სოულჯება «ეპ- 
ჯეგი ოპერაციები: 

ა. გრუ5ტის გამიროC,ა საერთო მ.სიდავ: 
:, გრეჩტის გადა.დგილება. დაცლის ა: დაგეტის აგილას; 

გ. გოუნტ “ს ნრთიავსებს დაყრის ან ღაგების ადგილ ას; 

დ. მიVყიL ი2გერო. ის L ი ყობა, 

აირველი საში პიიროცისი სწფლოღება ირთებერროს მიმდეგრობით, 

ხოლო მეოთაე «ვი:ლკბა ცაკე მესრელჯეს. გრუ2ტის საურთო მას“- 

'ვაღა9 გამოსრრას სრუოორება: მექანიკური, პირრავლიჯური დ. ალელქა- 

ბითი მეთოდებე:ი. Cღკისათე ს ყეუელაზე მექად გავრკელდ. 6ექანიკე- 

რი სისით მი“ ის და" ლი ავვტა ლრ2 მ:Lზე მოღის მთელი დიის სა1უშარე- 

ბის 90121. 

ცაობილი, გრუნტის ფიზიკური და ქიმიღრი ჟესით დამუშავება 
«ომელიც ფართოდ ვერ გავრცელდა დ. ღღეის.თ2-ს ნ ოლოდ ექაპე- 
«იმენტული გამოკვლევის სფეროს მიეკუთვნება. 

მიწასათზრელი მანქანებით შევდეგი სახი, სამუნარები სრეღვე- 

ბა: გოუხტის გამოყოფა მასივიდან და ახვეტა: გრუ: :ტის გადააღგილება 

დაყრის (დაგების) აღგილას: ფერდის ღა ფსკერის მოLწ –რება-მოშა§- 

'დაკეპა. ზოგიერთი მაეჟანა ასრულებს თითქმის ყველა ოპერ.ეციას (მრა– 
ვალ,კიცხვიანი ჯაშვფრი ექსკავატორები), ხოლო სოგიერთი ასულებს 
ნაწილს (ერთციცხვიანი ექსკავატორები) მოთ:რა-დაყრას (მოსწორე- 

ბის გარეშე). 

მუშა ორგანოს გადაადგილების წესის მიხედვი» ყველა სამშენე2- 

ლო მანქანა იყოფა ორ ძირითად ჯგუფად: აქტიური და პასიური მუ- 
შაორგანოებიანი მიწასათხრელი მანქანები. აქტიური მუშაორვანოებია- 

ნი მანქანებია ექსკავატორები (მა5ქანა გაჩერებულია. მოძრაობს მუშა 

ორგანო). პასიური მუშაორგანოებიანი მანქანებია მიწასათხრელი-სატ- 

რანსპორტო მანქანები, რომლებიც გრუნტს თხრიან მანქანის მოძრაო– 
ბით (ბულდოზერები. გრეიდერები, სკრეპერები). 

მიწის თხრის საჭირო ტექნოლოგიური პროცესების ძირითადი სა– 

ხეების შესრულების შესაბამისად მიწასათხრელი მანქანები იყოფა შემ- 

დეგ ჯგუფებად: 
ერთციცხვიანი და მრავალციცხვიანი ექსკავატორები, რომლებიც 

გრუნტს დაამუშავებენ და გადააადგილებენ დაცლის (დაყრის) ადგილ– 

ზე; 
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ძიჯასათხოელი სატოახსაოოტო მახჟახები, როძლებიც გრუხტს ამ- 
უზავებენ თვით მანქანის გადაადგილებითი მოძრაობით. ამ მანქანების 

ჯგუფს მიეკუთვნება: ბულდოზეოები, სკრეპერები, გრეიდერები, გრე- 
იღერ-ელევატოლები და მიწასათხრელი ფრეზელი მანქანები. გრეიდე- 

რები და გრეიდერ-ელევატორები მუზაობენ სატრანსპორტო საშუა- 

ლებებთან ერთად; . 

გრუატის გასამკვრივებელი მანქანები––საგორავები, სატკეპაელე- 

ბი, ვიზროგამამკვრივებელი მანქანები; 

გრუატის პიდრავლიკური დამუშავების მანქანები და მოწყობილო- 

ბები. რომლებიც წყლის ნაკადის საშუალებით ახდენენ კომპლექსურ 

დამუ შავენას: გრუზტის დამუშავება, ტრანსპორტირება და აღგილხე 

მოთავსება. ამ მანქანების ჯგუფს მიეკუყვნება ჰიდრომონიტორები, მი- 
წისმჯოვი დანადგარები და პიდროელევატორები. 

გრუსტიას თხრა მექანიკური წესით სრულდება მანქანის მუშა ორ- 
განოჯაით, რომელთა ღრრბა და ზომესი დამოკიღებულია მანქანის 

დანიძნულებაზე. 
102-ე ნახახსე მოტაზილი მუშა ორგანოებიდან: კბილი (ა) გამოი- 

ყენება როგორც დამოუკიდებელი მუშა ორგანო გრუნტის გასაფავიე- 
რებლად. ასეთი კბილები (რამდენიმე) დაყვნებულია გამაფხვიერებლე- 

ზე. ამომძირკველებზე, ექსკავტორის ციცხვებზეე ბელდღოზერის 

ფრთაზე და სხვ. ფრთა (ბ) გამოიყენება გრუნტის მოსაჭრელად და წი: 

ან გვერდზე გადასაადგილებლად. 
დისკოსებური საკვეთელი (ნას. 102, ბ!) დაყენებულია გრეიდერ- 

ელევატორზე და ზოგიერთ სამელიორაციო მანქანაზე. 

- ; 'ი, 

_ 5 5/I     
V 

ნ-ხ. 1C2. მიდის „ამუმსოებისალვგის განკუთვნილი მანქანების მუშა ორგცნოლები: 

ა–კბილი: ბ–ფრთა მპრელი დანით: გ--დისკოსებური საკვეთელი; დ-–ექსკავატორის 
ც“..ხვი კბილებით ღა მთლიანი მჭრელი პირით; ე–-სკრეპერის ციცხვი; ვ--როტო- 

ვლე გამაფხვიერებელი ბრტყელი დანების სისტემებით.



ციცხვები (ნახ. 102, დ) გამაფხვიერებელი კბილებით ან მაის გა- 

რეშე ღაყენებულია ერთციცხვიან ექსკავატორებზე, ბოლო წინიდან 
მისაფარით (ნაწ. 192, ე ) სკრეპერზე. 

როტორული ტიპის გამაფხვიერებელი (ნაბ. 1-2. 3) დაყენებულია 
მიწასათხრელ ფრეზულ მანქანებზე, რომლებსაც აქვთ «“<ტყელი დაღკ- 
ბის სისტემები. ასეთი მუშა ორგანოთი გრენტი იჭრება დანებით, 
ფხვიერდება გამაფხვიერებლით და გადაიტყორცნება (გაიტანება) სა–- 
ჭირო მიძართ-უულებით. 

__ ყეელა განხილული მუშა ორგანოს მჭრელი პირი წარმოადგენს 
კბილს ახ დანას, რომელთა საწყისი ფორმაა სოლი. 

მიწის თხრის ყველა რთული შემთხვევა შეიძლება გამოიხატოს, 
გრუნტზე ბრტყელი ან ირიბად დაყებებული სოლის მოქმედებით, რო–- 

მლითაც მასივიდან გამოიყოფა გრუნტის ნაწილი. გრუნტის მასივიდ :ნ 

გამოყოფა ყველაზე მეტად გავრცელებული გრუნტებისათვის შემდკე- 
ნაირად მიმდინარეობს: მჭრელი პირის წინა ნაწილი (სოლი, კბილი) შე– 
იჭრება რა გრუნტში, ახდენს მის დეფორმაციას. მურელი პირის წიზა 

ნაწილში წარმოიქმნება გამკვრივე>ული ბირთვი და ეს გრძელდება მ> 
ნამდე, სანამ მომქმედი ძალები არ გაუთანაბრდება: გრუნტის ძვრის 
წინააღმდეგობის სიდიდეს. ამის შემდეგ ხდება ძვრის (ნაწილაკების 
ურთიერთსრიალის! პროცესი სათანადო სიბრტყეში '6–-კუთხით) და 
პროცესი მეორდება. 

103-ე ნახახზე მოტა5ილია მასივიდა5 სამი სხვადასხვა თვისების 
გრუნტის ნაწილის გამოყოფის პროცესი. პირველი (ა) გამოხატავს პლა– 
სტიკური ტენიანი გრუნტის დამუშავების პროცესს. როდესაც მოჭრო- 
ლი §-ილაკები არ ფხვიერდება და მასივიდან გამოიყოფა ღწყვეტი 
ლენტს სახით. მეორე შემთხვევა (ბბ არის ყველაზე გავრცელებული 
გრუნტებისათვეის, საღაც გრუნტის მასივიდახ გამოყოფა (თხრა) ხდება 

ბელტების სახით. რომელთა ზომები განსაზღვრულია გრუნტის ფიზი- 
კურ-მაქანიკური თვისებებით. მესამე შემთხვევაში (გ) ფხვიერ გრუნ- 
ტებში ბელტების ახლეჩვა არ ხდება, არამედ მჭრელი პირით 
მასივიღან გამოყოფილი გრუნტი წაიხვეტება მის წინ და ქმნის გრუ§- 
ტის თრევის პრიზმას. 

103-ე ნახაზზე მოცემულ აღნიშენებში: „ არის ჭრის კუთხე: 8. 

მჭრელი პირის გალესვის კუთხე: + –- ჭრის უკანა კუთხე 
თ“ 76= 

5 –- მოჭრილი ფენის სსე: 0 –- დეფორმაციის  გავრტე- 
ლების სიბრტყესა და ჰორიზონტს შორის მოთავსებული კუთხე. 

ცდებით დადგენილია, რომ ( თ) ჭრის კუთხის ოპტიმალური მნიშ- 
ვნელობა უმეტეს შემთხვევაში 25+309?-ის ფარგლებში მდებარეობს. 
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ნახ. 103. გრუნტის ფენის ახლეჩა (გამოყოფა) მქრელი პირით: ა–-პლასტიკური 
გრუნტებისათვის; ბ––გარდამავალი ტიპის გრუნტებისათვის; გ--ფხვიერი გრუნტები- 
ზათვის. 

გრუნტის წინააღმდეგობის წინასწარ განსაზღვრისათვის გამოიყენე- 

ბა სხვადასხვა ხელსაწყო: რბილი, პლასტიკური და ნაკლებად ბმული 
გრუნტებისათვის: 190LIIMII ხელსაწყო, რომელიც 1,0 სმ? განივკვეთის 
მქონე მრგვალი ღეროა (ნახ. 104). ღეროს ერთი ბოლო 100 მმ სიგრ- 

ძეზე თავისუფალია, შემდეგ მიდუღებულია საყრდენი დისკო. მეორე 
დისკო მიდუღებულია ხელსაწყოს ბოლოში ისე. რომ 2.5 კგ მას-ს 
მქონე ტვირთს შეეძლოს თავისუფლად სრიალი ღეროზე 40 სმ მანჭი- 

ლხე. 

ხელსაწყოს გრუნტზე 'მვეულად ათავსებენ, ტვირთი აიწევა ხე–- 

ლით და განთავისუფლდება. რის შემდეგაც ის ეცემა ქვედა საყრდენ 

დისკოს და ჩააღრმავებს ღეროს თავისუფალ ნაწილს. თითოეული ტვა- 

რთის დაცემის სიდიდეა 10 ნ/სმ.. ტვირთის დაცემის რიცხვით განისა– 

ზღვრება გრუნტის კატეგორია საშუალო და მაგარი გრუნტებისათ- 

ვის იხმარება #I096IIIIII-ის ხელსაწყო გეოლოგიურ გამოკვლევებში 

გამოყენებული სტანდარტული ძვრის სახომით. 
მუშა ორგანოს წინაღობის განსახღლვრისათვის იხმარება შემდეგი 

ფორმულა: 

ნახ. 104. გრუნტის სიმკვრივის განმსა–- 

ზღვრელი II0§LIIII1-ს ხელსაწყო. 
  

    

 



: ნ=Lსხი0, (69, 
სადაც ხ არის მუშა ორგანოს განი, სმ-ში; 

0 –– მოკრილი გრუნტის ფენის სისქე, სმ; 

M –- კოეფიციენტია, რომელსაც იღებე§ მე-9 ცხრილიდან. 

95, გრუნტების თვისებები 

მანქანის მუზძა ორგანოს რაციონალური ფორმის შერჩევასა და პა– 
რამეტრების დადგენაში გადამწყვეტი მნიშვნელობა ენიჭება გრუნტის 

მოჭრისა და გადაადგილებისათვის საჭირო ძალების სიდიდეებს. აღ–- 

ნიმსული ძალების სიღიდე და ხასიათი განსახღვრავს მუშა ორგანოს 

და სავალი ნაწილის ზომებს, სამუშაო რეჟიმის ხასიათს და საბოლოოდ 

დამოკიდებულია გრუნტის ფიზიკურ-მექანიკურ თვისებებზე, რომლე- 

ბიდანაც აღსანიშნავია: 

1. გრანულომეტრიული შემადგენლობა, ე. ი. სხვადასხვა ზომის 5ა– 

წილაკების წონითი პროცენტული შემადგენლობა. ღორღი (40 მმ-მდე/. 

ხრეში (40+30 მმ), ქვიშა (20+0,25 მმ), ქვიშისებრი მტვერი (0.25 + 

+ 0,05 მმ), მტვრისებრი (0,05 + 0,005) და თიხისებრი (0,005 მმ-ზე 

ნაკლები): 

2. მოცულობითი წონა არის გრუნტის მასის შეფარდება მის მო- 

ცუელობასთან და ცვალებადობს. 1.5 + 2.5 ტ/მ“-ის ფარგღ-ებში; 
3. ფორიანობა ეწოდება ჰ-ერითა ლა წყლით დაკავ·ბული მოცუ- 

ლობის შეფარდებას გრუჩეის მთლიან მოცულობასთან გამოსახულს 

პროცენტობით. : 

4. წონითი ტენიანობა ეწოდება გაუხტში შემცეელი წყლის პრო- 

ცენტული რაოდენობის შეფარდებას მშრალ მასასთან. თუ ფორების 
173 შევსებულია წყლით, გრუნტს ეწოღება მშრალი, 1/3-დან 2/3-მდე 

ეწოდება ტენიანი, ხოლო 2/3-ზე მეტად შევსებულ ფორებიან გრუნტს 

ეწოდება სველი; 
5. ბვულობა ეწოდება გრუნტის ნაწილაკების თვისებას გარეგანი 

ძალის მიყენებისა წინააღმდეგობა გაუწიოს ურთიერთდაცილებას. 
ბმული გრუნტის ტიპია თიხა, ხოლო არაბმულის-–მშრალი ქვიშა; 

ი. პლასტიკურობა არის გრუნტის ფორმის შეცვლა გარეგანი ძა- 
ლის მოქმედებით და ამ ფორმის შენარწუნება ძალის მოქმედების შემ- 
დეგაც. თიხა ყველაზე პლასტიკურია, ხოლო ხრეში და ქვიშა არაპლას- 

ტიკური; ' 
7. სიმტკიცე არის ყველა გრუნტის თვისება წინააღმდეგობა გაუ– 

წიოს გარე დამამსხვრეველ ძალებს. სიმტკიცე ცვალებადობს ტემპე- 
რატურისა და ტენიანობისაგან დამოკიდებულებით, ამიტომ სიმტკიცის 

175.



სიდიდე ერთი ღა იგივე გრუნტისათვის სზვაღასხვა დროს შეიძლება 

სხვადასხვა იყოს: / 

ა. ძვრის გამძლეობა. მექანიკური ძალის ზემოქმედებისაგან გრუნ- 
ტი ფხვიერდება. აღიარებულია, რომ ღეფორმაციები მიმღინარეობს 

ძვრის სიბრტყეში, სადაც ნაწილაკები ერთიმეორის მიმართ გადაადგი- 

ლდებიან და გასრიალლღებია§. ძვრისადმი წინააღმღეგობა გ.მოწვეულია 

გრუზტეს საწილაკების ბმულობით. გამოკვლევებით დადგე5ბილია, რომ 
ბმულ გოუნტებში ძვრის წინააღმდეგობასა და თხრის ან ჭრის წინააღ- 

მდეგობას მორის არსებობს კორელაციური დამოკილებულება, რომე- 

ლიც შეიძლება საფუძვლად დაედოს გრუნტების კლასიფიკაციას მექა- 
ნიკური წესით დამუშავების დროს: 

9. ბუნებრივი დახრის კუთხე ეწოდება გაფხვიერებული გრუნტის 

დაყრით შექმნილ კონუსის მსახველსა და ფუძეს შორის მოთავსებულ 

კუთხეს. ამ კუთხის მნიშვნელობა დამოკიდებულია გრუნტის ნაწილაკე- 

ბის შიგა ხახუნის კუთხეზე და ბმულობახე. არაბმული გრუნტებისათ- 

ვის ბუნებრივი დახრის კუთხე შიგა ხახუნის კუთხის ტოლია; 
10. გრუნტის ჩაწნებვისადმი გამძლეობა. თუ გრუნტში ჩავწნჩე- 

ხავთ 'მტამპს, მაშინ ხდება მისი დეფორმაცია, რომლის პირობებიც ჟა- 

ხლოვდება ყოველმხრივ შეკუმშვის პირობებს. გრუნტის ის ნაწილი, 

რომელზედაც წარმოებს ჩაწნეხვა, გარემოცულია მასივით და მასზე 

მოქმედებს ტვიფრი. 

რამდენადაც ელემენტი ახლოსაა გრუნტის ზედაპირთან, იმდენად 
მისი დეფორმაცია განსხვავდება ყოველმხრივ შეკუმშვის პირობებისა- 

გან. ასეთ დეფორმაციას ეწოდება თელვის, დეფორმაცია. თელვის დე- 

ფორმაციის წინააღმდეგობის სიდიდე იზომება 1 სმ? ფართის მქონე 

ტვიფრის 1 სმ სიღრმეზე დაღრმავებისათვის საჭირო ძალის სიდიდიო. 
თელვის წინააღმდეგობის სიდიდე სხვადასხვა გრუნტებისათვის 0,5 - 

1,3 ნ/სმ?-ის ფარგლებში ცვალებადობს. სამელიორაციო და სამშენე- 

ბლო მანქანების სავალი ნაწილების კუთრი დაწოლა კი 1,5-დან 

15 ნ/სმ?-ის ფარგლებში ცვალებადობს; 

11. აბრაზიულობა არის მასალის (გრუნტის) თვისება გაცვითოს 
მეორე სხეულის მუშა ორგანო. აბრაზიულობის საზომად მიღებულია 

ხვედრითი ცვეთა, რომელიც გამოისახება გაცვეთილი ფოლადის მო- 
ცულობის შეფარდებით გრუნტის მოცულობასთან; 

195. გრუნტის ფოლადზე ხახუნის კოეფიციენტი ს ან გრუნტის 

გრუნტთან ხახუნის კოეფიციენტი , „, გრუნტის გრუნტთან ხახუნის 

კოეფიციენტი დამოკიდებულია გაფხვიერების ხარისხზე და მისი მნი9- 

ვნელობა ფხვიერ გრუნტებში 20--40%-ით მეტია. ხახუნის, კოეფიცე- 

ენტი ხვედრითი დაწოლით თიხებში მცირდება 20-დან 60. ნ/სმ?, ხვედ–- 
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რითი დაწოლის გაზრდის დროს ხახუნის კოეფიციენტის მნიშვნელობა 

მცირდება თიხებში 17 და თიხნარებში 6,5%-ით. 
გრუნტის ფოლადზე ხახუნის კოეფიციენტი დამოკიდებულია ფო- 

ლადის ზედაპირის მდგომარეობაზე და გრუნტის ფიზიკურ-მექანიკერ 

თვისებებზე. გრუნტის ბუნებრივ პირობებში ფოლადთან ხახუნის კოე– 
ფიციენტი 0.3--0,7-ის ფარგლებში ცვალებადობს, გრუნტის გრუნტ- 

თან კი--0.3--0,9--ის ფარგლებში; 

18. გაფხვიერება განისაზღვრება გაფხვიერებული გრუნტის მო–- 

ცულობის შეფარდებით საწყის მოცულობასთან და ცვალებადობს 
1,2+1.5-ის ფარგლები. გაფხვიერების კოეფიციენტების მიახლოები- 

თი მნიშვნელობები მოტანილია მე-8 ცხრილში. 

გრუნტის თვისებები განსხვავებულად მოქმედებენ მიწასათხრელი 
მანქანის მუშა ორგანოს მოქმედებაზე რამდენადაც მეტია ბმულობა, 

«მდენად მეტი მექანიკური ძალა ან წყალი იხარჯება გრუნტის თხრის 

დროს; წებადობა აძნელებს მუშა ორგანოს მუშაობას; ტენიანობა მნა–- 

შვნელოვნად მოქმედებს გრუნტის დამუშავებახე (ზოგჯერ საჭირო 

ხდება ხელოვნურად გატენიანება ოპტიმალურ ფარგლებამღე); ბუნებ– 

რივი დახრის კუთხე საჭიროა მანქანის მუშაობის უსაფრთხოებისათ- 

ვის და სხე. 

ცხრილიზ 

მოცულობითი წონისა და გაფხვიერების კოეფიციენტის მნიშვნელობები 
  

  

გრუნტის სახე წა ავე. 
ფხვიერი მენარეული გრუნტი 1,2 1,2–1.3 

ქვიშები, მკვრივი მცენარეული გრუნტები 1,5– 1,6 1,08-– 1,25 

ქვიშნარები, მსუბუქი თიხნარები 1.6 1,16--1,25 

მძიმე თიხნარები 1,75 1,18 – 1,3 

სუფთა თიხა 1,8 1,3–-1.4 

ცარცები და მსუბუქი კირქვები 22 . 1,3--1,4 

მძიმე კირქვები და ქვიშნარები 2.5 1,4-–1,5     
გრუნტის დასამუშავებლად განკუთვნილ მუშა ორგანოებზე მიყე- 

ნებულე ძალების გასაანგარიშებელი სიდიდეები მოცემულია მე-9 

ცხრილში. 
12. ო. მაისურაძე 177. ,
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1I თავი 

ერთციცხვიანი ექსკავატორები 

1, დანიშნულება და კლასიფიკაცია ' 

ღ–
.>
- 

ერთციცხვიანი ექსკავატორი (ნახ. 105) თვითმავალი ციკლურთ 

ქმედების მიწასათხრელი მანქანაა, რომელიც ციცხვის მერშვეობით 

გრუნტს გამოყოფს მასივიდან და ათავსებს სატრანსპორტო საშუალე– 

ბებზე ან ყრილზე. ერთციცხვიანი ექსკავატორის სამუშაო ციკლი შემ– 

დეგი ოპერაციებისაგან შედგება: გრუნტის მოცილება დასამუშავებე– 

ლი მასივიდან და ციცხვის შევსება (თხრა); ციცხვის აწევა საჭირო სი– 

მაღლეზე და მობრუნება დაცლის ადგილას; ციცხვის დაცლა; ციცხვის. 
უკან მობრუნება და გრუნტის თხრისათვის საწყის მდგომარეობაში და– 
ყენება. სამუშაო მოწყობილობით დასაშვები რადიუსით მოთხრის შე– 

მდეგ ექსკავატორი ახალ პოზიციაზე გადაადგილდება. 

  

ნახ. 105. ერთციცხვიანი ექსკავატორი. 1-–სავა– 
ლი მოწყობილობა; 2--საბრუნი ბაქანი ძრავათი და 
მექანიზმებით; 3--სამუშაო მოწყობილობა. დ 

ციკლში საჭირო ოპერაციების შესასრულებლად ექსკავატორს, 
აქვს: სავალი მოწყობილობა (1); საბრუნი ბაქანი (2) ძრავითა და სხვ», 
საჭირო მექანიზმებით და სამუშაო მოწყობილობა (3). : 
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თევ საბრუნ ბაქანს (2) სამუმაო მოწყობილობასთან (3) ერთად შე– 

უძლეა წეასრულ ლოს წრაული ბრუნვა, ასეთ ექსკავატორს ეწოდება 
სრული ჯოუ ელვისა, ხოლო თუ მისი შემობრუსების კუთხე 350”-ზე ნაკ– 
ლებია (ხსირად არის 160--270“-მღე),–არასრული ბრუნვისა. არა- 

სრული ბრუნვის ექსკავატორები ძირითადად გამოდის თვლიანი ტრაქ- 
ტორების. თვითმავალი შასებისა და ავტომობილების ბაზაზე. 

დანიშნულების მიხედვით ერთციცხვიანი ექსკავატორები დაყოფა- 
ლია: უნივერსალურ, საკარიერო, გაღასახსნელ, მაბიჯ და გვირაბისა და 
ტორფის დრაგლაინებად. 

ექსკავატორი ითვლება უნიეერსაღურაღ ოუ მასზე შეიძლება არა- 
ნაკლებ ოთხი მუშა ორგანოს დაყენება. თუ ეევსკავატორს აქვს ორი-სა- 
მი საცვლელი სამუშაო მოწყობილობა, მას ეწოდება ნახევრად უნი- 

ვერსალური, ხოლო ერთი სამუშაო მოწყობილობის დროს ეწოდება 

სპეციალური ექსკავატორი. 
ექსკავატორების მასა ცვალებადობს 300 კგ-დან 15009 ტ-მდე. 

სიმძლავრე–--5-დან 2200 კვტ, ხოლო მწარმოებლურობა--10-დღან 
15000 მპ/სთ-მდე. 

9. ერთციცსვიანი უნივერსალური ექსკავატორები 

ერთციცხვიანი უნივერსალური ექსკავატორებით სრულდება მი- 
წის, სამონტაჟო და დამხმარე სამუშაოები მშენებლობაზე, კარიერებ- 
ში, სოფლის მეურნეობაში და სამელიორაციო სისტემების მშენებ- 

ლობაზე. / 
ბოს-0-–-9693--67-ის საფუძველხე ამ ტიპის ექსკავატორებს ამ–- 

ზადებენ: ციცხვის მოცულობით 0=0.15+3,0 მ! გაგანიერებული და 
დაგრძელებული სავალი ნაწილით; 0 =0,25+1,0 მჭ სატვირთო ავტომო– 

ბილის ბაზაზე და 0=0,15–-1,6 მ! პნევმატიკურთვლებიანი სავალი ნა- 
წილებით. 

ექსკავატორები (ნახ. 106) გამოიყენება: 

პირდაპირი ციცხვით (ა)--სანგრევში საყრდენი სიბრტყის ზემოთ 
გრუნტის სათხრელად; 

შებრუნებული ციცხვით და დრაგლაინით (ბ, გ)––გრუნტის დასა- 

მუშავებლად საყრდენი სიბრტყის ქვემოთ ღა წყალქვეშ; 
ამწე მოწყობილობით (დ, ე)-–გადატვირთვის და სამონტაჟო სა- 

მუშაოების ჩატარების დროს; 

_ გრეიფერით (ე)––ჭების, ვიწრო და ღრმა ქვაბურების, ფხვიერი 

მასალების დატვირთვა-დაცლის სამუშაოებში; 
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რანდა-გუთნით (ვ) ზედაპირების მოსასწორებლად და ტრაზშეებიას 

მიწით ამოსავსებად; 

უროთი (%ს) –- ხემი:ჟეაის ჩასასობად; 8 

გვერდითი დრაგლაიპით (ი)––-არხების გასაწჯმენდად; 

სოლ-უროთი ან დიპელ-ჩაქუჩით (კ) –– გაყინული გრეზტების გა- 

საფხვიერებლად; 

შაია“ _ღა–ა..C 
2 ზამ == 2%.4+2C” 

  
· ნახ. 106. ერთციცხვიანი ექსკავატორების სხვადასხვა სამუშაო მოწყობილობები: 

ა––პირდაპირი ციცხვით; ბ–- შებრუნებული ციცხვით; გ-––დრაგლაინით: დ--ამწე: ი-- 
გრეიფერი; ვ--რანდი; ზ-– ურო; თ-კოშკურა ამწე ი–გვერდითი დრაგლაინი: კ–– 
გრუნტის გამაფხვიერებელი; ლ–ფერდების მომშანდაკებელი; მ-–ამომკირკველი, 
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ფეოდების მომშანდაკებლით (დ) – არხის, დამბებისა და გზების 

ყრილების (საავტომობილო, სარკინიგზო) მოსასწორებლად; 

ამომქირკველით (მ) –– ხეების ძირების ამოსაძირკვად. 
პირდაპირციცხვიანი ექსკავატორი გამოიყენება სამელიორაციო, 

საგზაო. სამშენებლო მასალების მოპოვების, შენობების დანგრევის, 

სარწყავი ფართობების მომზადებისა და სსვეა სამუშაოების შესრულე- 

ბის დო-ს. ასეთი ექსკავატორი ძირითადად გამოიყენება გრუნტის და- 

სამუშავებლად დგომის სიბრტყის ზემოთ. 

პირდაპირი ციცხვის სამუშაო მოწყობილობა (ნახ. 107) შედგება: 

ციცხვის (1). სახელური (2). ისრის (3), ამწკ (12) და ისრის (10) პო– 

ლისპასტებისაგან. ციცხვი დამაგრებულია სახელურზე და დაკიდებე- 

ლია აზე ბაგირზე, რომელიც ისრის თავზე დამაგრებულ ბლოკზე (11) 

შემოხვევის შემდეგ მეორე ბოლოთი მაგრდება ექსკავატორის ჯალამ- 

ბარზე. ციცხვის ფსკერი (13) იღება დაცლის ღროს სასხლეტის განთ.- 

ვისუფლებიო და იხურება ავტომატურაღ ციცხვის ღაპვების დროს. 

  

  

      
      

  

წ 

ნ.ა, 107. ერთციცხვიანი ექსკავატორის მუშაობის სქემა: დ. ს.მუშცო ზომები 
(პარამეტრები): 1-- ციცხვი: 2--სახელური: 3--ისარი; 4-- უნაგირა საკისარი: 5--სა- 
ყრდენ-. ბრუნი მოწყობილობა; 6--სავალი მოწყობილობა; 7--საბრუნი მექანიზმი; 
8-ს ბრუნი ბაქან-: 9-– დგარი; 10--ისრის პოლისპასტი: 11-– ისრის თავის ბლოკები; 
22-ამწე პოლიაპ.სტი: 13--ციცხვის თსკერი. 

: სახელური ჩამაგრებულია ისართანს უნაგირა საკისარით, რომელიც 

ლავის მხრიე, დამაგრებულია დასაწნევ მექანიზმზე. უნიფიცირებული 

მუშ. ორგანოს გამოყენების დროს სახელური ისარზე პირდაპირ სახ- 

სრულადაა დამაგრებული. სახელური მაღლა აიწევა ამწე ბაგირით, ხო–- 

ლო ქვემოთ დაიწევა ციცხვი წონით, წინ და უკან გადაადგილდება 

დასაწნევი მექანიზმით (ამ დროს სახელური სრიალებს უნაგირა საკი–- 

სარში). 

182



როდესაც სახელური ისარზე სახსრულადაა დამაგრებული, მაშინ 
თხრისათვის საჭირო დასაწნევი ძალის განვითარებისათვის ისრის და–- 

ყენების კუთხეს არეგულირებენ. 

ისარი საბრუნ ბაქანზე ქუსლით მაგრდება, ხოლო თავი მოჭიმუ– 
ლია ისრის პოლისპასტითა და დგარათი (9). თუ ისარხე სახელური 

უნაგირა საკისარით სახსრულადაა დამაგრებული, მაშინ ისარი მუდმი- 

ვაღ ერთ კუთხეზეა (35-609) გაჩერებული და თხრისათვის საჭირო 
ძალა განვიღოარდება დასაწნევი მექანიზმით (4). 

საბრუნი ბაქანი (8), საყრდენ-საბრუნი მოწყობილობით (5), 

ეყრდნობა სავალ მოწყობილობას (6) და საბრუნი მექანიზმით (7) შე–- 

მობრუნდება , ვერტიკალური ბრუნვის ღერძის ირგვლივ. 

პირდაპირციცხვიანი ექსკავატორის სამუშაო პროცესი სრულდება 

შემდეგი თანამიმდევრობით: პირველად ციცხვი უნდა დაეშვას L-- 
მდგომარეობაში, რის შემდეგაც ამწე ბაგირისა და დასაწნევი მექანიზ– 
მის მეშვეობით ციცხვი გადაადგილდება I-ღან II--მდგომარეობამი ჯა 

გრუნტით შეივსება. ციცხვის შევსების შემდეგ საჭიროა მისი აწევა 

ან დაწევა დაცლის სიმაღლეზე და შემობრუნება გრუნტის დაცლისა- 
თვის (11L--–მდგომარეობა). დაცლილი ციცხვი შემობრუნდება და და- 

ეშვება (საწყის) I--მდგომარეობაში. როდესაც ექსკავატორით დამუ- 

შავებულია მაქსიმალურ რაღიუსზე მოთავსებული გრუნტი (მძიმე 

გრუნტებში 1/3 ან 2/3 სახელურის სვლის სიდიდეზე), მაშინ ახალ პო–- 

ზიციაზე მუშაობის გასაგრძილებლად წინ გადაადგილდება. 
პირდაპირციცხვიანი ექსკავატორის ძირითაღი სამუშაო ზომები 

(პარამეტრები) შემდეგია: თხრის რადიუსი (3), თხრის რაღიუსი დგო- 

მის სიბრტყეზე (კ), თხრის სიმაღლე (თ), თხრის სიღრმე (ნ), დგომის 

სიბრტყის ქვემოთ, დაცლის რადიუსი მაქსიმალურ სიმაღლეზე (დ), და- 

ცლის მაქსიმალური რადიუსი (ე), მაქსიმალური დაცლის სიმაღლე (ბ) 

და დაცლის სიმაღლე მაქსიმალერი დაცლის რადიუსის დროს (ხზ). 

შებრუნებულციცხვინი მოწყობილობის მქონე ექსკავატორს 

(ნახ. 108) იყენებენ ტრანშეების, ქვაბურებისა და აოხების გასათხრე- 

ლად და აგრეთვე არხების გასაწმენდად. შებრუნებულციცხვიანი ექს– 

კავატორით გრუნტს ამუშავებენ დგომის სიბრტყის ქვემოთ. ექსკავა- 

ტორი თხრის უკან და გვერდებზე, ხოლო თვითონ გადაადგილდება წი5. 

ციცხვი (1) ხისტად ან სახსრულად დამაგრებულია სახელურზე 

(2), რომელიც ისრის ბოლოზე (3) სახსრულადაა მიერთებული. ისარი 

საბრუნ ბაქანზე დამაგრებულია სახსრულად ქუსლით. ისარი სახელუ– 

რით და ციცხვით დაკიდებულია დგარზე (4) ისრის ამწევი პოლისპას– 
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ტის (6) მეშვეობით, ხოლო თვით ციცხვზე მოქმედებს წევითი ბაგი– 
რი (5). 

    

  

  

  
  

   

  

8= 

ო” 

            
              

  
ნახ. 108. შებრუნებულციცხვიანი ექსკავატორის მუშაობის სქემა და ს-მუშაო 

ზომები, (პარამეტრები): 1–- ციცხვი; 2––სახელური; 3-–ისარი; 4 დგარი; 5--წევითი 
პოლისპასტი; 6–-ამწე პოლისპასტი; 7–– დგარის დამჭერი პოლისპასტი; 1--IV-ის ჩა–- 
თვლით ციცხვის მდებარეობები. 

ციცხვი შემდეგი თანამიმდევრობით შეივსება: 1-დან LI მდგომა– 
რეობაში გადაადგილების შემდეგ ციცხვი, წევითი პოლისპასტის მე შ- 
ვეობით ექსკავატორისაკენ ქვემოდან ზემოთ მოიქაჩება, ამავე დროს 

მიმდინარეობს თხრის ფენის რეგულირება. ამწე პოლისპასტით თხრის 
დამთავრების დროს ციცხვი III მდგომარეობაში აიწევა და დაცლის 
ადგილისაკენ მობრუნდება. ციცხვი დაიცლება მისი IV--მდგომარეო–- 
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ბაზი გაწევით, რაც სრულდება წევითი ბაგირის მოშვებით და ამწე ბა– 
გირის დაჭიმვით. მოქმედების რადიუსზე საჭირო გრუნტის დამუშავე– 

ბის შემდეგ ექსკავატორი ახალ პოზიციაზე გადაადგილდება. 
პებრუნებულციცხვიანი ექსკავატორის ძირითაღი სამუშაო პარა–- 

მეტრებია: თხრის რადიუსი (3), თხრის სიღრმე (თ), საწყისი და ბო– 

ლო დაცლის რადიუეცსები (გ, ღ) და შესაბამისი სიმაღლეები (ე, %ზ). 

ვ. საკარიერო ექსკავატორები 

საკარიერო ექსკავატორების ღაზინნულებაა მასალების მოპოვება 
და სამუშაოენძი ქანების სატრანსპორტო საშუალებებში დატვირთვა. 

ამ ტიპის ექსკავატორების სამუმაო მოწყობილობები გაანგარიშებუ– 

ლია მძიმე მექანი/-რი მემადგებლობის გრუნტების (IV--V კატეგორი- 

ის) დასამემავებლად. 

ამ მანქანების თანამედროეე კონსტრუქციებში გამოირჩევა საშუცა- 

ლო (ციცხვის ნოცულობიი 3--6 მ') და მძლავრი (ციცხვის მოცულო– 
ბით 20-25 მ) საკარიერო ექსკავატორები, სამჟალოების მასაა 100-– 

120 ტ, მძლავრებეს კი-––-–300--1000 ტ. 6 მ'-ზე მეტი მოცულობის ცი– 

ცხვებისათვის დაყენებულია ორმაგი საბრუნი და ციცხვის ასაწევი მო– 

წყობილობები. ამ»რავი მექანიხმი ცალკეული ელექტროძრავებისაგან 

შემდგარი დამოუფკიღდღებელი მექანიზმებია, რომლებიც იკვებებიან გე– 

ნერატორიდან ან ქსელიდან. ! 

თანამედროვე საკარიერო ექსკავატორების უმეტესობა აგებულია 

მ--1602 ექს,კავარორის მსგავსად (ნახ. 109). - 

  
ნახ, 109. საკარიერო-სამშენებლო ექსკავატორი ე---1602. 
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საკარიერო ექსკავატორებს უმეტესად ორსექეციიანი ისრით ამზა- 

დებენ, აქედა5 ქვედა სექცია დამაგრებულია დგარზე და ქმნის ხისტ 
სივრცოპრივ კონსტრუქციას, რომლის მიმართაც სახსრულად მოძრ.- 
ობს ისრის მეორე (სედა) ნახევარი. 

საკარიერო ექსკავატორების სავალი ნაწილები ძირითადად მცირე 
საყრდენიანია და გრუნტხე საშუალოდ აწვება 20 ნ/სმ? ძალ_ლით. 

4. გაგხსნელი ეჟსკავატორები 

გამხსხელი ექსკავატორები გამოიყენება სასარგებლო წიაღისეუ- 

ლის მოსაპოვებლად, როდესაც ექსპლუატაცია ხდება ღია წესით «ნ 

თუ წიაღისეულს ზემოდან აქვს მოსახსნელი (ფუჭი ქანი) ფინა. იგივე 

ექსკავატორები შეიძლება გამოიყენონ მსხვილ ჰიდროტექნიკურ ნაგე- 
ბობებში. აღნიმნული ექსკავატორები ყველაზე დიდი პარამეტრების 

მქონე ერთციცხვიანი ექსკავატორებია. მისი ციცხვის მოცულობა ცვა- 

ლებადობს 4+150 მ-ის, მასა კი–-200--1400ე ტ-ის ფარგლებში, ის- 
რის სიგრძეა 65 მ-მდე, თხრის რადიუსი კი–--70 მ-მდე. თხრის სიმაღ- 
ლე 45 მ-ს აღწევს. 

110-ე ნახახზე მოტანილია სამამულო წარმოების გამხსნელი ექს- 

კავატორი 58I -––-100 რომლის ციცხვის მოცულობა 0ძ=100 მ-ს 

უდრის. გამხსნელი ექსკავატორების სავალი ნაწილი უპირატესად (შედ- 

გება რვა მუხლუზასაგან) არის ოთხი წყვილი მუხლუხებიანი ურიკა. 

გამხსნელი ექსკავატორების ძირითადი კონსტრუქციული მახასიათებე- 

ლია გრძელი ისარი და სახელური და გრძელი მრავალმუხლაენიანი სა- 
ვალი ნაწილი. გამხსნელი ექსკავატორები საკარიერო ექსკავატორებთან 
შედარებით ნაკლები მწარმოებლურობით (30--41%) ჩხასიათდებია5, 

ვინაიდან აქ. დიდი მასების გამო, ბრუნვაზე იხარჯება მეტი დრო. 

ა. დრაბლაინები--მაბიჯბი ექსკავატორები 

მაბიჯ ექსკავატორებს და დრაგლაინებს დღეისათვის სამშენებლო 
მასალების მოსაპოვებლად ფართოდ იყენებენ მსხვილ კარიერებზე, სა- 
სარგებლო წიაღისეულის ამოღებაზე. მსხვილ ჰიდროტექნიკურ და სა- 
ირიგაციო მშენებლობებზე და სხვ. მაბიჯი დრაგლაინებისათვის დამა- 

ხასიათებელია: აღნიშნული ობიექტების სამუშაოთა მოცულობისა და 
თხრილის ზომების გაზრდა, საჭირო სიმძლავრის მომატება, მანევრირე– 

ბის გაუმჯობესება მუშა მოწყობილობის საჭირო დიდი ზომები და 

სუსტ გრუნტებში კარგი გამავლობის მქონე სავალი ნაწილები. 
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ნახ. 110. გამხსნელი ექსკავატორი ევგ–-100. ციცხვის მოცულობაა 100 მპ. 
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მცირე და საზუალო დრაგლაინებს, რომლებიც ცალკე არ მზადდღე– 
ბა, აყენებენ მექანიკური მართვის ერთციცხვიან ექსკავატორებზე, რო- 

მელშიაც შედის: ისარი, ციცხვი საჭირო ბაგირებითა და ჯაჭვებით. 

109-ე ნა:აზზე მოცემულია მუხლუხა სავალი ნაწილის მქონე ერთციც“- 

ვიანი მექანიკური მართვის ექსკავატორზე დაყენებული დრაგლაინის მო– 
წყობილობა, რომელიც შედგება: ციცხვის (6). ისრის (3), სამიზნე ბლო- 

კის (4) ისრის ამწევი პოლისპასტის (1), ამწეს (5), დაცლის და წევითი 

ბაგირებისაგან (7). ციცხვი ამწე და წევით ბაგირებზე ჩამოკიდებულია 

ჯაჭვებით (9). დაცლის ჯაჭვი ერთი თავით დამაგრებულია წევითი ბაგი- 

რის მილსაყაზი. მეორეთი კი ციცხვის რკალზე, დაცლის ბლოკის გავ– 

ლეთ. ისარი ქუსლით მაგრღება საბრუნ ბაქანზე და თავით მოჭიმულია 

დგარზე ისრის ამწევი პოლისპასტით. ისრის დახრის კუთხე ჰორიზონ- 

ტთან მეიძლება ცვალებადობდეს 25--70“ის ფარგლებში. სამუშაო 
ციკლის განმავლობაში ისრის დახრის კუთხე არ იცვლება. 

მუშაობის ღაწყების დროს ციცხვი ისრის ბოლოს წევითი და ამ- 

წე ბაგირების მეშვეობით გადაადგილდება. ამის შემდეგ წევითი ბაგირი 
მოეშვება და ციცხვი დამაგრების თავესებურების გამო მჭრელი პირიი 

ქვევით მეტრიალდება. როდესაც ციცხვი მოსათხრელ ადგილს დაუპი- 

რისპირდება, მაშინ ამწე ბაგირი. მოეშვება, ციცხკი დაეცემა და გრუე"- 

ტში შეიჭრება. ამს შემდეგ, წევითი ბაგირის მეშვეობით. ციცხვი ექს- 
კავატორისაკენ გადაადგილდება გრუნტის თანდათან მოჯრით და შევ- 
სებით. შევსებული ციცხვი ამწე ბაგირით აიწევა, ისე, რომ წევითი ბა- 
გირი მუდამ დაჭიმულ მდგომარეობაში იყოს. ციცხვი მოცილდება თუ 

არა გრუნტს ისარი დაცლის აCგილისაკენ მობრუნდება. აწეულ ციცხვა 
გადაბრუნებისაგან დაცლის ბაგირით იცავენ. დაცლა'ხდება წევითი ბა–- 

გირის მოშვებით. ვინაიდან ღრაგლაინის ციცავის სიმჭიმის ცენტრი 

მდებარეობს ამწე ჯაჭვების მიერთების წინ, ამის გამო წევითი ბაგირის 

მოშვებისთანავე ციცხვი მჭრელი პირით ავტომატურად ქვემოთ შეტ- 

რიალდება და გრუნტი საკუთარი წონით დაიცლება. დაცლა შეიძლე:ა: 

ყრილზე (კავალიერზე) ან სატრანსპორტო საშუალებებში, რის შემდე– 

გაც ციცხვი ბრუნდება საწყის მდგომარეობაში და ციკლი მეორღება. 

როდესაც გრუნტის დამუშავება მოქმედების რადიუსის ფარგლებში და– 
მთავრდება, დრაგლაინი გადაადგილდება ახალ სამეშაო პოზიციაზე. 

დრაგლაინი მოძრაობს თხრილის ღერძის პარალელურად და შეუძ- 

ლია გრუ:ტის დამუშავება როგორც ბოლო, ისე გვერდითი დგომით. 

დრაგლაინის ციცხვი ზემოდა5 ღიაა და რამდენადმე გრძელი, რაც 
აძლევს თვისებას აწარმოოს მოსწორება-მოშანდაკების სამუშაოები არ- 

ხების ფსკერზე ღა ფერდზე. დრაგლაინები წარმატებით გამოიყენება 
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მონატა-ი დანალექისა და მცენარეულობისაგან არხების ფსკერისა და 

ფერდების გასაწმენდად. ; 
ღრაგლაინის სამუშაო სომეხია: თხრის რაღივსი„ დამუშავების 

სიღრმე. დაცლის რადიუსი, დაცლის სიმაღლე. მაბიჯი დრაგლაინები 
გამოიყენება იმავე დანიშნულებით, როგორც გამხსნელი ექსკავ-ტორე– 

ბი. მათი ციცხვების მოცულობაა 200 მ%-მდე, ისრის სიგრძეა 120 მ-მდე, 
მასა არის 180-ღან 14000 ტ-მდე. ' 

მაბიჯი დრაგლაინების ძირითაღი უპირატესობაა მცირე დაწოლა 
გრუნტზე, რაც განპირობებულია ღიღი ზომის საყრდენი თხილამურე- 

ბის გამოყენებით გრუნტზე 4-–-10 ნ/სმ? დაწოლით. ამ დროს როდესაც 
ასეთივე სიმძლავრის მესლუხა ექსკავატორები გრუნტზე აწვები:ნ 
20--–30 ნ/სმ? სიმძიმით. 

მაბიჯი მექანიზმების საფეძველია ორი თხილამური, რომლებიც 

საბრუ5ნ ბაქანთან დაკავშირებული: ექსცენტრიკული, ბრუდმხარა ან 
ჰიდრავლიკური მექანიზმებით. ექსკავატორის მრგვალი ქვედა ნაწილი 
მუშაობის დროს დაყრდნობილია გრუნტზე და მთელი ექსკავატორის–-- 

დრაგლაინის საყრდენს წარმოადგენს. ბიჯეაა ხდება თხილამურების 

წინ (მოძრაობის მიმართულებით) გადაადგილებით, გრუნტზე ღაყრდ- 

ნობით დღა საყრდენის აწევით. ამის შემდეგ ჩაირთვება გაღააღგილებეს 

მექანიზმი და ჰაერში აწეულ საყრდენს გასწევს წინ, ღაუშვებს გრუ§- 

ტზე, აიწევა თხილამურები, გადაა.ღგილღ- ბა წინ და ციკლი მეორდება. 

111-ე ნახაზზე მოცემულია ექსცენტრიკული მაბიჯი მექანიხმის 

სქემა: სავალი ლილვი (1) დაყენებულია ბაქნის განივად. ორი თხილა- 

მური (2) მოთავსებულია საყრდენი ბაქნის ორივე მხარეს გრძივად. სა– 

ვალი ლალვის ბოლოებზე დაყენებულია ექსცენტრიკული მრგვალი სა– 
ყრდენი დისკოები (4). დისკოების ირგვლივ შემოვლებულია რებორ- 

დები, რომლითაც მათ შეუძლია მოძრაობა ელიფსურ მიმმართველ ჩაო– 

ჩოებში (5). ექსცენტრიკის (4) ელიფსური ჩარჩო (5) შედგება ორი 

(ქვედა და ზედა) ნახევრისაგან. ერთიმეორესთან მიერთებულია ჭა5– 
ჭიკებითა და ჯვარედით (7). ექსცე5ნტრიკებზე (4) დაყენებულია გორ- 
გოლაჰპები (6),-რომლებიც ჯვარედის ღარებშია შესული. 

მიმმართველი ჩარჩო (5) თხილამურებთან დაკავშირებულია სახ–- 

სრულად. რაც მათი ნიადაგთან გრძივი შეგუების საშუალებას იძლევა. 
მუშაობის დროს ექსკავატორი დაყრდნობილია ფუქეზე (3). მაბიჯი მე– 
ქანიხმი გამორთულია. საყრდენი დისკოები ზედა მდგომარეობაშია, 
თხილამურები კი გრუნტიდან მაღლა აწეულია, ბიჯები სრულდება 

ექსცენტრიკული მექანიზმისა და ექსკავატორის საყრდენი ბაზის მო- 
რიგეობითი მდგომარეობებით: სავალი ლილვის (1) ჩართვისას ექსცე5- 
ტრიკებზე (4) დასმული გორგოლაჭებით» (6) თხილამურები (2) გადა– 
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ადგილდება მოძრაობის მიმართულებით (ისრის საწინააღმდეგოდ) და 

დაეყრდნობა გრუნტზე. სავალი ლილვის შემდგომი ბრუნვის დროს ექს- 

ცენტრიკები თხილამურებზე ეყრდნობიან და ექსკავატორის საყრდენ 

    

  
              
  

  

  

  

      

  
                    +. I I 

საგობანიუნ ბრა : 

    

  

  

  

                  

ნახ. 111. ექსცენტრიკული მაბიჯი მექანიზმის სქემა: ა––სამუშაო მდგომარეობა; 

ბ-–თხილ-მურების გრუნტზაე დაყრდნობა; გ--საყრდენის აწევა და გადაადგილება 
(ბიჯის შესრულება). 
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ბახას აწევენ და გადააადგილებენ. ამის მემდეგ ბაზა მორიგეობით ეყკრ– 
დნობა გრუნტზე და თხილამურები წინ გადაადგილდება და ა. შ. 111–ე 
ნახა-ხზე მოცემულ სქემაზე ა--მდგომარეობა საწყისია, რის შემდეგაც 

თხილამურები წინ გაიწევა და გრუნტზე დაეყრდნობა (ბ): მესამე (გ) 

მდგომარეობაში ნაჩვენებია საყრდენი ბაზის აწევა და გადაადგილება 
(ისარი დახრილია). 

მცირე და საშუალო სიმძლავრის მაბიჯ დრაგლაინებმი ბიჯების 
რიცხვი წთ-ში არის ორი-სამი, ხოლო მძლავრ მანქანებში კი––1,7--2.9, 

ექსცენტრიკის დიამეტრი 1,2--1,8 მ-ის ფარგლებში ცვალებადობს. 
112-ე ნახაზზე მოტანილია ჰიდრავლიკური მაბიჯი მექანიზმის სქე– 

მა. რომელიც შედგება ორი წყვილი (4 ცალი) ჰიდროცილინდრისაგას. 

ორ-ორი ჰიდროცილინდრი დამაგრებულია საბრუნი ბაქნის ორივე მხა– 

რეს, ხოლო ჭოკები თხილამურებზე სახსრულადაა დამაგრებული: ექს- 
კავატორის მუშაობის დროს ყველა ჰიდროცილინდრის დგუში შეწეუ- 

ლია შიგნით, საყრდენი თხილამურები (3) აწეულია და უკავიათ სულ 

ზედა მდგომარეობა. ამ დროს ექსკავატორი ეყრდნობა ქვედა საყრდენ 

ბაზას (ა–– მდგომარეობა). ძირითადი და დამხმარე ჰიდროცილინდრე- 

ბის ჩართვის დროს თხილამურები წინ გაიწევა, დაეყრდნობა გრუნტს 

და წნევის შემდგომი გაზრდით საყრდენი ბაზის წინა ნაწილს (მოძრაო– 

ბის მიმართულებით) გრუნტიდან ასწევს. ამ მომენტში ჰიდროცილინდ– 

რების (2) დგუშები ჭოკთან ერთად გამოიწევს და თხილამურის მიმართ 

(ჩარჩოს) ექსკავატორს გადააადგილებს მანძილხე, რომელსაც ეწო- 

დება ბიჯი. შემდეგ მთავარი (1) ჰიდროცილინდრების დგუშის ჭოკი 

შიგნით შეიწევა, თხილამურები აიწევა, ბაზახე დაეყრდნობა და ციკლი 

მეორდება. 

თანამედროვე სამამულო ექსკავატ ტორს მეშმ-–-80/100 აქვს ორი 

7X24 მ ზომის თხილამური, მისი გადაადგილების სიჩქარეა 0.05 კმ/სთ.. 

ი. სპეციალური ექსკავატორები 

სპეციალურ ექსკავატორებს მიეკუთვნება დრაგლაინები, რომლე- 

ბიც დანიშნულია სუსტ (რბილ) გრუნტებში სამუშაოდ: გვირაბის, სარ-- 

კინიგხო და მცურავი ექსკავატორები. 

სპეციალური დრაგლაინების სავალ ნაწილებს, გრუნტზე ნაკლები: 

დაწოლის მისაღებად 4--7 ნ/სმ? (ჩვეულებრივში 7--12,5), დიდი ზო- 

მისას ამზადებენ. ისარი შედარებით სუსტია, ბაგირის დგარა მაღალია 
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და საერთო წონა ამავე მოცულობის ციცხვის მქონე ნორმალურ დრაგ– 
ლაინებთან შედარებით 80-–-85%-მდეა შემცირებული. 

ასეთივე მიზნით, ტორფიან გრუნტებში მომუშავე ექსკავატორების 
სავალ ნაწილებს ამზადებენ გრუნტზე დაწოლით 1,5+2, ნ/სმ?. 

გვირაბის ექსკავატორებს (ნახ. 113) იყენებენ მიწისქვეშა გრუ§- 

ტების დასამუშავებლად და აგრეთვე სარკინიგზო და ჰიდროტექნიკურ 

სამუშაოებზე. ექსკავატორის ძირითადი დანიშეულებაა დატვირთოს 

წინასწარგაფხვიერებული გრუნტი სატრანსპორტო საშუალებებზე. ამ 

ტიპის ექსკავატორების კონსტრუქციები ძლიერ განსხვავდებიან ერთი– 

მეორისაგან და ძირითადად ორ ჯგუფად იყოფა, პირველ ჯგუფს მიე– 

კუთვნება ექსკავატორები (ნახ. 113, ა), რომლებიც თავისი აგებულე– 

ბით წააგავენ ჩვეულებრივ ერთციცხვიან ექსკავატორებს. მეორე 

ჯგუფს მიეკუთვნება (ნახ. 113, ბ) სპეციალური გვირაბის ექსკავატო– 

რები, რომლებიც კონსტრუქციულად მნიშვნელოვნად განსხვავდებიან 

ერთციცხვიანი ექსკავატორებისაგან. 
- 

     
  

    
ნახ. 113. გვირაბის ექსკავატორების კონსტრუქციული სქემები და მუშაობის 

პროცესი. · 

გვირაბის ექსკავატორების აძვრა ხორციელდება პნევმატიკური ან 

ელექტრული ძრავებით. პ5ევმატიკური აძვრა ხორციელდება გარეთ და– 

ყენებული კომპრესორით და ყველაზე უსაფრთხოდ ითვლება. მაგრამ 

ელექტრული აძვრა უფრო ეკონომიურია. | 

გვირაბის ექსკავატორების სავალ ნაწილებად გამოყენებულია რე-, 

ლსებზე ან მუხლუხებზე მოსიარულე კონსტრუქციები. გვირაბის ექს– 

კავატორები იყოფა პატარა, საშუალო და დიდ ექსკავატორებად. შესა- 
13. ო. მაისურაძე 193



ბაძისად, 5, 10 და 10 ტ-ზე მეტი წონით. მეორე და მესამე ჯგუფის ექს–- 

კავატორებით გაყავთ საზუალო და მსხვილი ზომის გვირაბები. 
გვირაბის ექსკავატორების გაბარიტული ზომები და სავალი ნაწი– 

ლი შემცირებულია და საერთოდ მისი კონსტრუქცია შეფარდებულია 
ვიწრო პირობებში სამუშაოდ. 

სარკინიგზო ექსკავატორები დაყენებულია გადასაადგილებელ ამ- 
წეებზე. მისი ციცხვის მოცულობა 0=1,15+4,68 მპ, მასა––45 + 125 ტ- 

დღეისათვის მათი წარმოება შეწყვეტილია. 

არსებობს არასრული ბრუნვის პირდაპირი ციცხვით ან გრეიფე- 
რით შეიარაღებული მცურავი ექსკავატორები. ასეთი ექსკავატორებისა- 

თვის დამახასიათებელია გრძელი ისრისა და სახელურის კონსტრუქცია. 
მოძრაობის მოყვანა წარმოებს ორთქლის ან დიზელ-ელექტრული აძვ- 
რით. 

7. ჰიდრავლიკური ეძსკავატორები 

აქამდე განხილულ მექანიკური და ელექტრული მართვის ექსკავა– 
ტორებთან ერთად, უკანასკნელი 20-–-252 წლის განმავლობაში დაიწყო 

და ყოველწლიურად იზრდება ჰიდრავლიკური ექსკავატორების წარმო- 

ება. ჰიდრავლიკური მართვის სიმარტივემ და სიადვილემ, მუშა ორგა- 

ნოს იძულებითი დაღრმავების შესაძლებლობამ მათ უპირატესობა მი"- 

ცა და წარმოებიდან დაიწყო სხვა ტიპის მართვის ექსკავატორების გა- 

მოდევნ5ა, რაც დღესაც მიმდინარეობს. 

ჰიდრავლიკური ექსკავატორების კონსტრუქციების განვითარება 

განპირობებულია მისი ძირითადი კვანძების: ტუმბოების, გამანაწილე- 

ბლების ჰიდროძრავებისა (ჰიდროცილინდრების) და სხვა მექანიზ- 

მების სრულყოფით. აღნიშნული კვანძების სიმძლავრისა და საიმედო– 

ობის განვითარებით დღეისათვის უკვე მიღწეულია 3,0 მჭ ციცხვიანი 

ექსკავატორების გამოშვება და მიმდინარეობს მუშაობა 5,0 მ? ექსკავა– 

ტორების შესაქმნელად. საწყისი პერიოდისათვის ჰიდრავლიკურ მარ- 

თვას მხოლოდ მუშა მოწყობილობისათვის (ციცხვი, ისარი იყენებდ- 

ნენ). დღეისათვის კი ჰიდროაძვრა განხორციელებულია თითქმის ყვე– 

ლა მექანიზმში და მათ შორის ბრუნვის და სავალ ნაწილებში. მისი გან– 

ვითარების შემზღუდველია რაციონალური კონსტრუქციული სქემის 

უქონლობა 10-–-12 მ-ზე მეტი (გამოშვერილობის) ისრის მქონე ექსკა- 

გატორებში, 
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პიდროაძვოის (ჰიდრავლიკური მართვის) სქემები ერთიმეორისაგან 
განსწვავდებიან; ტუმბოების რიცხვით, მათთან პიდროცილინდრების 
მიერთებით, ჰიდროძრავებთა§ დაკავ აირებით და სითხის ნაკადის რეგუ– 
ლირებით. 

არსებობს სქემები: 

1. ერთი ტუმბოთი და პარალელურად მიერთებული პჰიდროცილი– 
ნდრებით; 

2. ერთი ტუმბოთი და მიმდევრობით მიერთებული ჰიდროცილინ– 
დრებით; · 

პ. ერთი ტუმბოთი და კომბინირებულად მიერთებული ჰიდროცი-. 
ლინდრებით; 

4. ორი, სამი ან მეტი ტუმბოთი. 
ციკლისათვის საქირო დროის შესამცირებლად ხშირად უკეთესი 

რამდენიმე ოპერაციის ერთად შესრულება: ისრის აწევა და მობრუნეია 
და სამი ოპერაციის ერთდროული შესოულება, რისთვისაც საჭიროა სა– 

მი ტუმბოს გამოყენება. ეს, თავის მხრივ. აძვირებს ექსკავატორის ღი– 

რებულებას. უკეთეს შედეგს იძლევა ორი ტუმბოთი ორი ოპერაციის 
ერთდროული დამოუკიდებელი შესრულება. 

ჰიდრავლიკურ ექსკავატორებში იყენებენ სითხის ნაკადს დროსე– 

(ნთიაC%ნთ «ასანი:ათიალი 'C000ნ00--:C%6C ი'იილსასმ%ა6 0C თილნთააა 
სითხის ნაკადის უკუდინება, სითხისათვის წნევის შექმნა და მისი უკან 

'ხორციელდება გამანაწწილებელში უკუ და გადამშვები სარქველების 
მეშვეობით რაც, თავის მხრივ; ითვლება ნაკლად, ვინაიდან ავზში ხდება. 

დაბრუნება იწვევს სიმძლავრის უქმ დანაკარგებს. მოცულობითი რეგუ“ 
ლირების დროს ჰიდროსისტემებში გამოყენებულია რადიალურ-ყვინ– 

თა და აქსრიალურ-ყვინთა ტუმბოები ცვალებადი მწარმოებლურობით. 

ავტომატური რეგულატორების მეშვეობით ხდება წნევის რეგულირება 

და მუშა ორგანოზე მიყენებული ძალის ცვალებადობა გრუნტის წინა– 

ღობის მიხედვით. წინააღმდეგობის შემცირებით მუშა ორგანოს მოძრა– 

ობის სისწრაფე მატულობს და პირიქით, ეს კი დადებითად მოქმედებს! 

მწარმოებლობის ზრდაზე. 

თანამედროვე ჰიდროსისტემებში მუდმივი მწარმოებლობის ტუმ– 

ბოებში წნევა არის 7,5+14 მპა (75+140 კგ/სმ?!), იშვიათად–-25 მპ» 

(250 კგ/სმ?), ხოლო აქსიალურ-ყვინთიან ან რადიალურ-ყვინთიან ტუმ– 

ბოებში წნევა არის 12--25 მპა (120–--250 კგ/სმ?. 
ჰიდრავლიკური ექსკავატორის მუშა მოწყობილობა მოძრაობაუშთ 

მოდის დგუშიანი ჰიდროცილინდრებით. ისრის, სახელურისა და ციცხ+ 
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ვის ნო.ლაობაში მოსაყვანად გამოყენებულია ორმაგი ქმედების ჰიდ- 

როცილინდრები. 

:755 წლიდან ტრაქტორზე „ბელარუსი“ ააგრეგატებე§ნ სხვადასხვა 

ტიპის ე:სკავატორებს, რომლებსაც თითქმის ერთნაირი სქემა აქე?: 

(ე–--153: ე–-153 ა: ე–- 153 აშ: ე--1514: ე–-2515). 115-ე ნახაზზე მო- 

  

  

, 

ნახ. 114. ე––2515 ჰიდრავლიკური ექსკავატორის საერთო ხედი: 1-––ბულდოზერის 

ფრთა; 2--ბულდოზერის ჰიდროცილინდრი; 3-ბულდოზერის ჩარჩო; 4--საწვავის 

ავზი: 5- ტრაქტორი „ბელარუსი“„ 6-ზეთის ავზი ფილტრით; 7-ჰიდრავლიკური 

ტუმბოებ-; 8--შემომვლები ჩარჩო; 9--კაბინა; 10--საბრუნი საჯდომი; 11--ჰიდრო- 
გამანაწილებელი; 12-––მობრუნების მექანიზმი 13--სახელურის ჰიდროცილინდღრი; 
14--სახელერი; 15-- შემაერთებელი მილგაყვანილობა; 16--ციცხეის პიდროცილინდ- 
რი; 17--ციცხვი; 18--ისრის ჰიდროცილინდრი: 19––ისარი; 20--საბრუნი დგარა; 21-- 

საყრდენი თათების ჰიდროცილინდღრები; 22--საყრდენი თათები. 

ცემულია ე––1514 ექსკავატორის ჰიდრავლიკური სქემა. მემანქანის კა– 
ბინაში მოთავსებულია ორი მართვის პულტი. წინა პულტზე მოთავსე- 

ბულია ტრაქტორის სამართავი ბერკეტები, სატერფულები ღა აგრეთ- 

ვე საყრდენი თათებისა და ბულდოზერის ჰიდროცილინდრების სამარ– 

თავი ბერკეტები. მემანქანის საჯდომი საბრუნი ტიპისაა. უკან მობრუნე- 

ბის დროს სამართავ პულტზე მოთავსებულია ისრის, სახელურის, ციც- 

ხვისა და საბრუნი ჰიდროცილინდღრების ბყრკეტები. 

ზოგიერთ ჰიდრავლიკურ ექსკავატორში (0>0,5 მ') სავალი ნაწი–- 

ლების (მუხლუხების) მოძრაობაში მოსაყვანად გამოიყენება ჰიდრო–- 

ძრავები. | 
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    „ <ებ 8. პირდაპირი რენებული ღა დრაგლაინის საცვლელი ციცსვები 

ბევრი 

ებუ– 
ულდება რუ ა კავატორებით ს ი 

ემ თანამედროვე ერთციცხვიანი ე 
სხვადასხვა სახის სამუშაო, რომელთა წსესასრელებლად გამოყე§ 
ლია განსხვავებული ტიპისა და პარამეტრების მქონე მუშა ორგანოებია. 
116-ე ნახაზზე მოცემულია ასეთი ციცხვების ტიპები: 1--გამოიყენება 
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პირდაპირი ციცხვით მუშაობის დროს, ექსკავატორის ღგომის სია- 
რტყის ზემოთ პირობებში: აქედან 1-2 არის შედუღებული ციცხვე- 

ბი: 3-4 რედუღებულ-ჩამოსხმული (კომბინირებული): 5-–-ჩამოსსმუ- 
ლი (:2დგემილი): ციცხვების IL--ჯგუფი გამოიყენება ლრაგლაინებ+2), 

აქედან: 6––გამოიყენება რბილ გრუნტებში, ხოლო 8--საშჟეალო და 
მაგა არ გრუნტებში; 9–--ძლიერ მაგარ გრუნტებში; 10---ილიერ რაი 

გრუნტებში და წყალქვეშა სამუშაოებში, 7-ციცხვი აწეული უკასა 
კედლით ქვიშისა და ხრეშესათვის; 11-- ნაჩვენებია უთაღო ციცხვი სა- 

შუარო და მაგარი გრუნტებისათვის უნივერსალური დანიშნულებით». 

თაღეს მოცილება ხელს უჯყობს შევსებას და დაცლას. 6--10 ციცხვებს 

თაღე სამუალებას აძლევს სწორად დაჯდეს ციცავი გრეა:ტზე. კბილე- 
ბი სწრაფად შეიჭრება გრუნტში და მოხდება სწრაფი გრა. 

ციცეხვებს III ჯგუფი გამოიყენება როგორც შებრუნებული: 12-–- 
15 გამოიყენება სხვადასხვა სიგაის ტრანშეების სათარელად: 13-- 

14--სამუალო და მაგარ გრუნტებში: 16--რამდენაღზე გაგანიერებუ- 

ლია ღა გამოიყენება ძლიერ რბილ გრუნტებში სამუშაოდ: 17--არხის 
ფერდების მცირე ფართობების მოსაშანდაკებელ სამუშაოებში; 18 -- 

მცირე სარწყავი არხების გასაყვანად და დანალექისაგააზნ პროფილის 

აღსადგენად. 

  

IV ჯგუფის ციცხვები გამოიყენებს დატვირთვა-დაცლის სამუშა- 

ოებისათვის, აქედან: 19--20--21-ბნევადი მასალებისათვის, ხოლო 

22- მსხ ვილი ზომის მასალებისათვის. 
V ჯგუფის ციცხვები მიეკუთვნება» გრეიფერის ტიპის ციცხვებს. 

მათი საშვალებით თხრიან ღრმა ჭებს ტვირთავენ ბნევად მასალებს და 

გრძელი ზომის ტვირთებს: 23--26--29 იყენებენ გრუნტებში სამუშა- 
ოდ: 27-28--ქვების დასატვირთავ-განსატვირთავ სამუშაოებში; 30-- 

ხეებ-ს დასატვირთავად: 31--მსუბუქი ტვირთებისათვის; 32-–ყუთები- 

სათეის (პაკეტებისათვის) . 

ი. ერთციცხვიაანი ექსკავაგორების მწარმოებლუროგა 

ექსკავატორის მწარმოებლურობა დამოკიდებულია ციკლის ხან– 

გრჯლივობა" 2 ცკ – წამებში და იმ გრუნტის მოცულობაზე, რომელ- 

საც ციეზვი გადაიტანს. 

გაღატანილი (მოთხრილი) გრუნტის მოცულობა ღამოკიდებულია 

ციცხვის 0 მოცულობაზე და შევსების ხარისხზე, რომელიც ხასიათღე– 

ბა რევსების კოეფიციენტით I. 
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გრუნტის დამუშავების დროს ციცხვის შევსება წარმოებს აფეთ- 

ქებული ან გაფხვიერებული გრუნტით, რომლის მნიშვნელობისათვის 

შემოღებულია გრუნტის გაფხვიერების კოეფიციენტი (IV განყ., თავი 

1, 2). 
მწარმოებლურობა ერთციცხვიანი ექსკავატორების ტექნიკური 
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ერთი სთ-ის უწყვეტი მუშაობისათვის გამოიანგარიშება უძრავი გრუნ- 

ტის მოცულობით და გამოიხატება შემდეგი გამოსახულებით 

1 #გ 
ციკლის ხანგრძლივობა (წმ) შედგება: 

Lც = ს,+1%ა+ 13+ LV 
სადაც ს არის თხრის ხანგრძლივობა; 

1ე –-– მობრუნებაზე დახარჯული დრო; 

(ვ –– დაცლისათვის საჭირო დრო; 

1 –– უკან დაბრუნებაზე დახარჯული დრო. 

ყველა მოცემულ ელემენტხე დახარჯული დროის ელემენტების 
სიდიდე დამოკიდებულია ექსკავატორის კონსტრუქციაზე, მუშაობის 

პირობებზე და მემანქანის დახელოვნებაზე. 
ციკლისათვის საჭირო დროის ელემენტებისათვის მოცემულია 

ცხრილი 10 და 11, რომლებიც გეიჩვენებენ დაცლაზე და უკან მობრუ- 

ნებაზე დახარჯულ დროს, მიახლოებით: 

II   

ცხრილი 10 

ექსკავატორის დაცლაზე დახარჯული დრო 
  

დაცლის ხანგრძლივობა წმ-ებში 
  

  
  

        
  

  

  

  

დაცლის I ციცხვის ქკაშნარი მშალი თიხნარი სველი თ.იანარი 
ოცულო , 

პირობები ბა, შპ რაგლა- რ - რაგლა- 
ციცხვი დ ალე ციცხვი დ არდა ციცხვი დღ იალ 

უჯრილზე 0,1–-–2,5 0 0 0 0,25 1.6--2,5 | 3,1–3,3 
ს ატრანLპორ- 

ტო 0.1 – 0,8 0,5 0.5 1,0 1,5 ვ,3--4.0 | 3,8–4,0 
საშუალებებ- 

ზე 1,0–2.5 0.75 0,75 1,2 1,8 4,0--4,5 | 4 ,0=4,2 

ცხრილი 11 

ექსკავატორის (დაცლაზე და უკან) მობრუნებაზე დახარჯული დრო 1 

ციცხვი | დრაგლაინი 

ციცხვის მო- |.“ მობრუნების კუთხე გრადუსებში 

ცულობა, 92) 70 | 90 | 125 180 | 70 იი ,· 125 180 
  I 

ორივე მხარეს მობრუნების ხანგრძლივობა, წმ 
  

0,835 – 0.5 
| , 

„5 5,5 ! 7,0 8,5 8-10,) 10-11 13-11,5 | 15,515 

1,0–- 1.25 5 
4 
6, 75 1100 1290 სე – 11,11,5=12.2 15,2-–15.5' 18,2-– 18,7



თხრაზე დახარჯული დრო–-, დამოკიდებულია ციცხვის შევსების 
სიგრძეზე (L) და სიჩქარეზე (V). პირდაპირი ციცხვით მუშაობის დროს 

მისი შევსება წარმოებს: რბილ გროესტებმე მაქსიმალური სიმაღლის 
(0,3––0,4) სიდიდეზე; სამუალო გრუნტებში (0,5--+%,6) სიმაღლეზკ; 

მაგარ გრუნტებში კი სრულ სიმაღლეზე. 
თხრის ხანგრძლივობა კი მიახლოებით შეიძლება ვიანგარიმოთ 

ს= -+X-, (71) 
7 

სადაც L ციცხვის შევსების მანძილია; 
V –- წევითი ბაგირის სიჩქარე, მ/წმ. 

მსუბუქ გრუნტებში ციცხვი ადვილად შეიჭრება ნიადაგში და შე5– 
ვხება ციც.ვის ერთ-ორ სიგრძეზე, სამუალო გრუნტებძში–-ორ-სამ ს- 

გრძეზე და მაგარ გრუნტებში კი––ოთხი-ხუთი ციცხვის სიგრძეზე. 

მწარმოებლურობისათვის საჭირო X , მოცემულია ამავე განყოფი– 
ლებაში, I თავი, 2. 

#.-- შევსების კოეფიციენტი დამოკიდებულია გრუნტის სახეზე 

და მიახლოებით შეირჩევა მე-12 ცხრილიდან. 

· ცხრილი (L2 

ციცხვის შევსების კოეფიციენტის M3 მ-იშვნელობები 
  

M53 უღიღეს- Cნიშვნელო- 
გრუნტის გები 

გოუნტის დაზასიაღება 

  

კპატეგორლა | ციცხვი | დრ-გლაინი 

I ქეიშნარი 0,95 –1.02 | 0.8--0,90 
ტორფი და მ,ეა-რეული 1.15-1,23 1,00 – 1,22 

|| საშუალო თიხნარი 1.05 -–1,12 | 0.90––1,00 
III მემე ოიხნარი 1.00-1,18 | 0,99-–-1,08 
IV მძიმე თიხა 1,30--1,42 | 1,18-–-1,26 

დროის ელემენტებიდან ყველახე მეტია მობრუნებებზე დახარ- 
ჯული დრო (60-–-65%). ციცხვი გამოიწევა უკან და ჩაირთვება მობრუ- 

ნების მექანიზმი. თუ ცლიან თხრის სიმაღლეზე მაღალი მდებარეობი– 

დან, ია+65 მოარუნების დროს აწევა მიმდინარეობს თანაბრად. მობრუ- 
ნების კუთხე მუშაობის პირობებიდან გამომდინარეობს და მდებარეობს 
35+180“-ის ფარგლებში. მწარმოებლურობის განსაზღვრისათვის სარ- 
გებლობენ მობრუნების საშუალო კუთაით, რომელიც სათხრელი გრუნ- 

ტის სიმძიმის ცენტრის, ექსკავატორის ცენტრისა და დაყრის (დაც- 

ლის) ადგილის ცენტრით შედგენილი კუთხის ტოლია. 

თუ ადგილობრივი პირობებით საჭიროა ციცხვის მობრუნება 1592 
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და მეტ გრადუსზე, მაშინ დაცლა უმჯობესია ციცსეის წრიული მოძრა. 
ობით გაუჩერებლად. ; 

გარდა აღნიშნული ტექნიკური მწარმოებლურობისა, ექსკავატორე- 
სათვის სავიროა ვიცოდეთ საექსსპლუატაცეო მწარმოებლურობა, რო- 

მელიც. დამოკიდებულია: 
მემანქანის კვალიციკაციახე ღა მართვის სიაღეილეზე 0,88 -- 

0.96: : : 

მანქანის გადაადგილებაზე დახარჯულ ღროზე 2--8%: 

ტექნიკურ დათვალიერებაზე; 

ტრანსპორტის მოცდაზე. 

საბოლოოდ ცვლის დროის 0,7--–9,75 იხარჯება სუფთა მუშაობაზე 

სატრანსპორტო საშუალებებზე დატვირთვის დროს ღა 0,.8--0,93 

ყრილზე დაყრის დროს. 

კარგად ორგანიზებულ მშენებლობებზე ერთი ექსკავატორის წლი- 

უღი დატვირთვა 2500 სთ-ზე ნაკლები არ უნდა იყოს. 1 მ! ციცხვიანი 
ექსკავატორისათვის წლიური ნორმის 100--150 ათასი მ“ მიწის სამე- 

შმაოების შესასრულებლად საკმარისია 1000 სთ. 

III თავი 

მრავალციცხვიანი ექსკავაჭორები 

1. მრვალციცხვიანი ექსკავატორების დანიმეულება და კლასიფიკაცია 

"მრავალციცხვიანი ექსკავატორი ეწოდება უწყვეტი ქმედების მი- 

წასათხრელ მანქანას, რომელიც აწარმოებს გრუნტის მოთხოას უსას- 

გაყვანა, არხების გაწმენდა და სხვ. მრავალციცხვიაზი ექსკავატორები 
რულო ჯაჭვზე ან როტორზე თანაბრად განლაგებული ციცხვებით, ან 
ხვიტია ფირფიტებით. 

ამჟამად მრავალციცხვიანი ექსკავატორებით წარმოებს სამშენეა.. 

ლო და სასარგებლო წიაღისეულის მოპოვება, ტრანშეების არხების 

გამოიყენებს I-III კატეგორიის გრუნტებში თუ მინერალური შემც- 

ველობის ან ხეების ნარჩენების ზომები არ აღემატება მჭრელი პირის 

0.25 სიგრძეს ან ციცხვის მოცულობის 25%-ს. მათი გამოყენება შეიქ- 

· ლება აგრეთვე IV–V-––კატეგორიის სრულიად ერთგვაროვან გრუნტებში. 
არსებობს სახმელეთო და წყალში მცურავი მრავალციცხვიანი ექს- 

კავატორები. წყალში მცურავ მრავალციცხვიან ექსკავატორებს მიწა- 

ხაპია მანქანებიც ეწოდება. სახმელეთო ექსკავატორები გრუნტის დამუ- 
შავების წესის მიხეღვით იყოფიან გრძივი, განივი და რადიალური 
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„ქმედების მანქანებად. მუშა ორგანოს მიხედვით მრავალციცხვიანი ექს– 

კავატორები იყოფა ჯაჭვურ და როტორულ ექსკავატორებაღ. 
გრძივი ქმედების ექსკავატორებს ეწოდება ტრანშეას, ხოლო გა–- 

ნივი და რადიალური ქმედების დროს საკარიერო ექსკავატორები. ტრა- 
ნშეას ექსკავატორის ძირითადი პარამეტრია გათხრილი ტრანშე:ს სიღ- 
რმე, ხოლო. საკარიერო ექსკავატორისათვის კი-ციცხვის მოცულობა 
ლ-ში ან მ'-ში. 

მიწახაპიები გამოიყენება წყლის ქვეშიღან გრუნტის ამოსალებად. 
მიწახაპიებს «ყენებენ მიწისმწოვ სამელიორაციო ღანად:არებში. 

აღნიშნული მანქანების მაღალი ტექნიკურ-ეკონომიკური მაჩვენე– 
ბლები გამოწვე ულია სამუშაო პროცესის უწყევტი მიმდინარეობით იმ 
ღროს, როდესაც ერთციცხვიანი ექსკავატორების სამუმაო ციკლზე, 

გრუნტის თხრაზე, იხარჯება მთელი დროის 15-–-30%. მრავალციცხვიან 

ექსკავატორებში 1 მ“? გრუნტის თხრაზე ღახარჯული ხვედრითი ენერ- 
გია მცირეა ისეთივე მწარმოებლურობის ერთციებვიან ექსკავატორებ- 
თან შედარებით. 

ტრანშეას ექსკავატორებში ძირითად ამოცანად ითვლება საპრო- 
ექტო ზომების არხის (ტრანშეის) გათხრ:. ხოლო საკ:რიერო ექსკავა- 
ტორების კი–– დიდი სამუშაო ზომებით გრენტის მოთხრა და მისი მო– 
თავსება სატრანსპორტო სამუალებებზე. 

წარმოებაში არსებული მოდელების მასა არის 420--8600 ტ. ცი- 
ცხვების მოცულობა--15-–-4500 ლ-მდე: მწარმოებლურობა-––8-––12000 

მ%/სთ და სიმძლავრე კი––92000-მდე კვ. 

ა, ჯაპვური ღა როტორული მრავალციცსვიანი ეპსკამატორები 

ჯაქვური მრავალციცხვიანი ექსკა:ატორები გეხვდება გრძივი ღა 

განივი ქმედებისა. გრძივი ქმეღების ჯაჭვური ექსკავატორები გამოი- 

ყენება აგრეთვე ტრანშეის სათხრელა და მას ტ“ანშეისსათხრელ ექს- 
კავატორებსაც უწოდებენ. რომლებიც გამოიყენება საღრენაჟე, წყალ– 
სადენის, კანალიზაციის, გაზის და ნავთის გამტარი მილებისა და ელექ– 
ტრო და სატელეფონო კაბელების ჩასაწყობად. 

გრძივი ქმედების ტაანშეის ჯაჭვური ექსკავატორები გამოდის” 

პნევმატიკურთვლებიანი სავალი ნაწილით 1,25: 1,6 და 2,0 მ-ის სიღრ– 

მის ტრანშეას სათხრელად: მუხლუხა სავალი ნაწილებით 1,6; 2,0: 2,5; 
4,0 და 6.0 მ სიღრმით. 

გრძივი ქმედების ჯაჭვური ტრანშეის ექსკავატორის (ნახ. 117) მუ- 
შა ორგანოებია: ციცხვებიანი ჩარჩო (6) გორგოლაგები: (14), ოლი ჯა– 
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ჭვი (15) ციცხვებით (12) და ლილვი (7) ვარსკვლავებითა და გორგო-. 

ლავებით (11). აღნიშნული სამუშაო მოწყობილობა ეყრდნობა ზედა. 
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     უ
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ნახ. 117. გრძივი ქმედების მრავალციცზვიანი ჯაჭვური ტრანშეას ექსკავატორი: 

ა-საერთო ხედი; ბ–მეზზაობის სქემა. 1--ძრავა: 2-–-საწვავის ავზი; 3––უძრავი ბლო- 
კი: 6––-პოლისპასტი; C-- ჯალამბარი: 6--9-ალედი ლილვი; 7--ამძრავი ლილვი; 8-- 

ჯაპვური გადაცემ:;, 9-მინმაროველი ჩარჩოები (პილონი): 10--–ბუნკერი; 11--გორ- 

გოლამი; 12-- ციცხვი: 13--ციცხვის კბილები: 14---საგორავები; 15--ჯაჭვი; 16-ციც- 
ხვებიანი ჩ.რჩო; 17-- მუხლუხა; 18--ტრანსპორტიორი; 19--ჩარჩო. , 
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ჩარჩოს მემმართველებზე (9) და მოჭიმულია პოლისპასტით (4), რომ– 

ლის ბაგირი გადადებულია უძრავ ბლოკზე (3) და შემოხვევით მაგრ- 

დება ჯალამბრის (5) დოლზე. ციცაეებიანი ჯაჭვი მოძრაობს ჯაჭვური 

გადაცემით (8), შუალედი ლილვი» (6). ქვეღა ჩარჩოზე (19) დამაგრე–- 

ბულია ძრავა (1), საწვავის ავზი (2), სიჩქარეთა კოლოლი. ტრანსპორ- 
ტიორი (18) და ზედა ჩარჩო (პილოვი), რომელიც თავის მხრივ ღაყენე– 

ბულია ორმუხლუნიან სავალ ნაწილებზე (17). მუშა ორგანოებით მო– 

თხრილი გრუნტი იყრება ბუნკერში (10), ხოლო იქიდა5 კი გაღმოიტვი– 

რთება განივი ტრანსპორტაორით»თ (18). ციცხვები მზადღლება კბილებით 

(13) ავე მ-ს გარეშე მთლიანი მკრელი პირით. 
სამიშაო მოწყოპელობა სატრანსპორტო მდგომარეობაში აიწეკა 

ჯალამბრიო (117, ა) არ დაიწევა სამუშაო მდგომარეობაში (117, ბ), 

თხრის დაწყების დროს ექსკავატორი უნღა დადგეს ტრანშეას ღერძზე. 
ციცხვიანი ჯაჭვი ჩაირთვება და საჭირო სიდიდემდე თანდათანობით» 
დაღრმავღება. ამის შემდეგ ჩაირთვება მეხლუხების მოძრაობაში მომ– 
ყვანი მექანიზმი, ექსკავატორი გადაადგილდება და ერთდროულად ცი– 

ცხვების ქვემოდან ზევით მოძრაობით გრუნტი ითხრება. ტრანშეა ითხ– 

რება სრული სიღრმითა და სიგანით, რომელიც ციცხვის სიგანის ერთი 

გავლის ტოლია. ციცხვები ქვემოდან ზევით მოძრაობით გრუნტს თხრა- 
ან და გადააადგილებენ მცირე ფენებით. ზედა ამძრავი ლილვის შე– 
მოვლის ღროს ციცხვები დაიცლება გრუნტისაგავ ბუნკერში. გრუნტი 
ბუნკერიდან გარეთ გამოიტანება ტრანსპორტიორით, რომელიც შეიჰ- 

ლება დაყეზღეს ორივე მხარეს, გრუნტის სასურველი მიმართულებით 

მოსათავსებლად. 
ჯაპიური ტრანშეას ექსკავატორების მუშა ორგანო, ციცხვებიანი 

ჩარჩო, შეიძლება იყოს ვერტიკალური ან დახრილი. 

118-ე ნახაზზე მოცემულია განივი და რადიალური ქმედების ჯაჭ- 
ვური ექსკავატორების სქემები. სადაც მუშა ორგანო--ჩარჩო ჯაჭეე- 

ბითა და ციცხვებით აწარმოებს გრუნტის თხრას განივ ექსჯავატორის 

მოძრაობის მართობ სიბრტყეში. 118, ა--ნახაზის ტიპის ექსკავატორი 
გრუნტს ამუშავებს ჰორიზონტალერი პარალელური ფენებით; ბ–-სქე- 

მის ექსკავატორი ქვემოდან თხრის რადიალური ფენებით; გ––ქვემო–- 

დან თხრის პარალელური ფენებით და ღ--ზემოდან თხრის პარალე– 
ლური ფენებით. 

განივი თხრის ჯაჭვებიანი ექსკავატორის ერთი სახე გამოიყენება 

მხოლოდ სამელიორაციო სამუშაოებში. იგი განხილულია III განყო– 

ფილებაში. განივი თხრის ჯაჭვურ ექსკავატორებს ეწოდება საკარიერო 

და გვხვღება ციცხვის 20, 30, 50 და 100 ლ მოცულობით. იგი რელსე– 
ბზე და მუხლუხებზე მოძრაობს, თხრის სიღრმეა 7,0 მ-მდე, მათ ეწო– 
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ნახ. 118. მრავალციცხვიანი ჯაჭვური განივი ქმედების ექსკავატორების მუშაო- 

ბის სქემები: ა» ჰორიზონტალური პარალელური მერების ექაკავაბი დამუშავებით; 
ბ––ქვემოდან თხრით რადიალური დამუშავებით; გ--ქვემოდან თხრით პარალელურად 
დამუშავებით და დ-- ზემოდან თხრით გრუნტის პარალელური ფენებით დამუ მავე- 
ბით. 1--ციცხვებიანი ჩარჩოს საწყისი მდგომარეობა; 11-–-ციცხვებიანი ჩარჩოს ბო- 
ლო მდგომარეობა: 1-–-–ციცხვებიანი ჩარჩოს შუალედი რგოლი; 2--სათხრელი ნაწილი; 
3. ჩარჩოს უძრავი ნაწილი. 

დება მცირე სიმძლავრის ექსკავატორები. როდესაც ციცხვების მოცუ– 
ლობაა 650--4500 ლ-მდე, თხრის სიღრმე-––20--–60 მ-მდე, მაშინ ეწო– 
დება დიდი სიმძლავრის ექსკავატორები. 

ცნობილია გრძივი და რადიალური თხრის როტორული ექსკავატო– 

რები. გრძივი თხრის როტორულ ექსკავატორს ტრანშეას ექსკავატო– 

რი ეწოდება. ტრანშეას ექსკავატორის სქემა მოცემულია 119-ე ნა– 

ხაზზე. 
როტორული ექსკავატორის მუშა ორგანოა მრგვალი, წრიული რო– 

ტორი (9), რომელზედაც ციცხვებია (4) განლაგებული. 

როტორი (9) ციცხვებით (4) ეყრდნობა დამჭერ და მიმმართველ 

გორგოლაჭებს (8), რომლებიც დაყენებულია ჩარჩოზე (5). მუშა ორგა– 
ნოს ჩარჩო სახსხრულადაა მიერთებული (ტრაქტორის) საწევართან (1) 

და დაკიღებულია ამწე მექანიზმის ჰიდროცილინდრის ბაგირებზე (2). 
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ნახ. 119. ტრანშე.ს როტორული ექსკავატორის სქემა ა საერთო ხედი; ბ–-- 
3--ტრანსპორტიორი; 4--ციცხვები: 5–-მუ შა ორგანოს ჩარჩო; 6- უკანა საყრდენი; 
7–მომსწორებელი-საფხეკი; 8. დამჭერი | და მიმმართველი გორგოლაქები; 9--რო- 
ტორი 

  

ტრანშეას განივკვეთი: 1--გამწევი (ტრაქტორი); 2--მეშა ორგანოს ამწე მექანიზმი; 

როტორული ბორბლის უკან დამაგრებულია მომსწორებელი ფარი (7) 

და უკანა საყრდე5ი (6) თვლით. ციცხვებიანი როტორი ბრუნავს ჯაჭ–- 

ვური გადაცემით ან ჰიდროძრავათი, რომლებიც მოძრაობაში მოდიან 

გამწევი აგრეგატიდან. მთელი ექსკავატორის გადაადგილებით, ტრა5- 
შეას ღერძის გასწვრივ. ციცხვები გრუნტის ფენას 3რიან, რითაც თან- 
დათან ივსება ციცხვები და როდესაც ისინი ზედა მდგომარეობაში მო- 

ხვდებიან გრუნტი გადმოიყრება განივ ლენტურ ტრანსპორტიორზე 

(3) (ან ფრთებიან როტორზე) რომელიც უგრუნტს გადააადგილებს გა- 
ნივად ტრანშეას გვერდზე. 

სატრანსპორტო მდგომარეობაში როტორი აწეულია მიწის ზედა- 

პირის ზემოთ ჩარჩოსთან ერთად. აწევა ხდება ამწე მექანიზმით (2) და: 

უკანა თვლის (6) აწევ-დაწევის მექანიზმით. 
ტრანშეას ექსკავატორების ტექნიკურ მწარმოებლურობას ანგა– 

რიშობენ ფორმულით: 
II=60 89V 2'/სთ, (72) 

სადაც 8 –- ტრანშეას სიგანეა მ-ობით, რომელიც ციცხვის სიგანის- 

ტოლია; 

LI –- ტრანშეას ”იღრმე, მ; 

V –– ექსკავატორის მოძრაობის სიჩქარე, მ/წთ; 
ვინაიდან ექსკავატორის გადაადგილებითი სიჩქარე ჯაჭვის სიჩქა- 
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რეზე 10--100-ჯერ ნაკლებია, ამიტომ ტრანშეას ექსკავატორების მიერ 

მოჭრილი გრუნტის სისქეა 0,3-–3,0 სმ. აღნიშნულის გამო გრუნტის 

ხვედრითი წინაღობა ტრანშეას ექსკავატორებში 2,5–--3,0-ჯერ დიდია, 
ვიღრე ერთციცხვიან ექსკავატორებში, რომლებიც გრუნტებს ამუშა- 
ვებენ 20--80 სმ სისქის ფენით. აღნიშნულიდან გამომდინარე მოძრა- 

ობის სიჩქარე ცვალებადობს არა მარტო ტრანშეას სიღრმისა და ხვედ- 

რითი წინაღობის მიხედვით, არამედ გრუნტის ფიზიკურ-მექანიკური 

თვისებების მისედვითაც. ამ მიზნისათვის ტრანშეას ექსკავატორების 

სიჩქარეები დიდ დიაპაზონს მოიცავენ და აღწევენ 20 და მეტ გადაცე– 

მას. რათა უზრუნველჰყონ ძრავას ნორმალური დატვირთვა ნებისმიე– 

რი გრუნტის პირობებში. ჰიდროტრანსფორმატორების გამოყენების 

დროს სიჩქარეთა რაოდენობა სამამდე მცირდება, რადგანაც ჰიდრო- 

ტრანსფორმატორი თვითონვე აწარმოებს სიჩქარის ისეთ რეგულირე- 

ბას, რომ უზრუნველყოს ძრავას ნორმალური დატვირთვა. 

პრაქტიკულად ტრანშეას სათხრელების სიჩქარეები იცვლება 

(0-:5+8,0) მ/წთ-ის, ანუ 30+480 მ/სთ-ის ფარგლებში. ძლიერ მაგარ 

გრუნტებში სასურველია 10-15 მ/სთ სიჩქარეები. 50--60 მ/სთ სიჩ- 

ქარეების დროს ტრანშეას ექსკავატორები ავითარებენ 50--100 ნ/სმ2? 

ძალას, რაც შეესაბამება V–--კატეგორიის გრუნტებს. 
ტრანშეას სათხრელების გამოსაყენებლად გაყინულ გრუნტებშე 

ციცხვებზე ჭადრაკულად დაყენებულია სპეციალური ეშვები, რაც მას 
საშუალებას აძლევს დაამუშაოს მძიმე და გაყინული გრუნტები. 

II თავი 

სკრეპერები, გულდოზერები, გრეიდერ-ელევატორები 

1. ბაბირულ-სკრეპერული დანადბარები 

ორ კოშკს (ანძას) შორის ბაგირის მეშვიობით წინ და უკან მოძ- 

რავი ციცხვის მქონე მუშა ორგანოთი აღჭურვიC მოწყობილობას ეწო– 

დება ბაგირულ-სკრეპერული დანადგარი. ბაგირულ-სკრეპერული დ. 
ნადგარები გამოიყენება: მიწაყრილების მოსაწყობად, ქვაბურების ამო– 
სათხრელად, ღია კარიერებში და მდინარის ფსკერიდან . ქვიშისა და 
ხრეშის მოსაპოვებლად, მდინარეების და არხების ფსკერის დასაღრმა- 
ვებლად, წყალსაცავებისა და გუბურების გასაწმენდად. სასაწყობო მე– 
ურნეობებში ბნევადი მასალების გადასაადგილებლად, მოსათავსე2- 
“ლად და დასატვირთავად. ბაგირულ-სკრეპერული დანადგარების გამო– 
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ყენების მიზანშეწონილობა გამომდინარეობს სამუშაოს შესრულების 

პირობების და ეკონომიკური მოსაზრებებიდან. მუშაობის წესების მი- 
ხედვით ბაგირულ-სკრეპერული დანადგარები იყოფა თრევით და დაკი– 
დებით მომუშავე მუშაორგანოებიან დანადგარებად. 

თრევით მომუშავე მუშა ორგანოს მქონე ბაგირულ-სკრეპერული 

დანადგარის მუშა ორგანოა უფსკერო ციცხვი (ნახ. 120), რომელსაც 

ნალისებური ფორმა აქვს (1) 3--5 კბილით. ციცხვის წინ დამაგრებუ– 

ლია წევითი ჯაჭვები (2), ხოლო უკანა მხრიდან აქვს ყურები უკუსე- 

ლის ბაგირზე ან მზიდ ბაგირზე დასამაგრებლად. 
თრევით მომუშავე დანადგარები მზაღდება ორი ტიპის: ციცხვით, 

რომელზედაც დამაგრებულია წევითი და უკუსვლის ბაგირები და ციც– 

ხვით, რომელიც დაკიდებულია მზიღ ბაგირზე. 

  

ნახ. 120. ბაგირული სკრეპერის ციცხვი. 1-- ციცხვი, 2--წევითი ჯაჭვები; 3-- 
უკუსელის ბაგირი. 

თრევით მომუშავე უკუსვლისბაგირიან (ნახ. 121, ა) დანადგარებ– 

ში წევითი ბაგირი (2) დამაგრებულია ციცხვის წევით ჯაჭვებზე, გატა- 

რებულია ანძების ბლოკებზე (1,4) და მეორე ბოლოთი დამაგრებულია 

ჯალამბრის (5) დოლზე. უკუსვლის . ბაგირი დამაგრებულია ციცხვის 

უკანა ნაწილზე, გატარებულია უკანა ანძის ბლოკზე (4) და დამაგრებუ– 

ლია ჯალამბრის მეორე დოლზე (5). წევითი ღა უკუსვლის ბაგირები ჯა– 

ლამბრის დოლზე ისეა დამაგრებული, რომ როდესაც ერთი ბაგირი ეხ– 

ვევა დოლს, მაშინ მეორე იშლება. წევითი ბაგირის დოლზე დახვევის 

დროს ციცხვი ეთრევა გრუნტზე, მას მოჭრის და გადააადგილებს ძი– 

რითადი ანძისაკენ. ამის შემდეგ წევითი ბაგირი მოეშვება და უკუსვ– 

ლის ბაგირი დოლზე. დაეხვევა. 
ციცხვი მოჭოილ გრუნტს დატოვებს მოთავსების ადგილზე და და– 

ბრუნდება გრუნტის მოჭრის ადგილზი. ასეთი ციცხვის მაქოსებური 

მოძრაობით მოსაჭრელი გრუნტი მოითხრება “და გადაიტანება მისი 

მოთავსების ადგილზე. : 
დაკიდებული მუშა ორგანოთი მომუშავე ბაგირულ-სკრეპერული 
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დანარგარების (ნახ. 121, ბ) გამოყენებისას ციცხვი დაკიდებულია მზა- 

დი ბაგირის გორგოლაბზე. ბაგერ» (8), თავის მხრივ ერთი ბოლოთი 

დამაგრებულია უკანა” ანძაზე და მეორე ბოლოთი კი-––ჯალამბრის (6) 
დოლზე. თუ მზიდი ბაგირი დაჭიმულია (9). ხოლო წევითი კი მოშვებუ- 
ლია, მაშინ ციცხვი საკუთარი სიმძიმის ძალით გადაადგილდება უკანა 

ანძისაკენ. გრუნტის თხრის ადგილას მზიდი ბაგირი (8) მოშვებულია და 

ციცხვი დაეშვება გრუნტზე. წევითი ბაგირის მეშვეობით ძირითადი ან–- 

ძისაკენ ციცხვის გადაადგილებით გრუნტი მოიჭრება და გადაადგილ- 

დება. გრუნტის მოთავსების ადგილას ციცხვის მისვლის დროს მზიდი 

ბაგირი დაიჭიმება, რაც, თავის მხრივ, გამოიწვევს ციცხვის აწევას და 

უკან დაბრუნებას. 

    

   

    

_–.- 

  

_–_– 
257 ა# ა» 2 მვ ხან: აშმებანვ ხარი სეცშაუს. 

  

    
---- 8 

- 
დურ“ ეგ.–– 

ნახ. 121. ბაგირულ-სკრეპერული დანადგარების სქემები: ა-––უკუსვლის ბაგირით: 
1– ძირითადი ანძა; 2–წევითი ბაგირი, 3-– უკუსვლის ბაგირი; 4-- უკანა ანძა; 5-- 
ჯალამბარი; ბ--მზიდ ბაგირზე დამაგრებული; 6--ჯალამბარი; 7--წევითი ბაგირი; 8-- 
მზიდი ბაგირი დატვირთვით მუშაობის დროს; 9--მზიდი ბაგირი უკუსვლის დროს 

(უქმი სვლა)., , 

ბაგირულ-სკრეპერული დანადგარების გამოყენების დროს გრუნ- 
ტის ტრანსპორტირების მანძილი დაახლოებით არის ანძებს შორის მან- 

ძილის 70%. ეს მანძილი შეიძლება ცვალებადობდეს 50-––300 მ-ის ფარ- 

გლებში. ასეთი დანადგარებით ბუნკერის მეშვეობით შეიძლება გრუ5- 

ტის მოთავსება სატრანსპორტო საშუალებებში. 

ძირითადი და უკანა ანძების უძრავი დამაგრების დროს გრუნტის 

დამუშავება იწარმოებს ერთი და იგივე კვალში, ამიტომ ერთ-ერთი ან 
ორივე ანძა გადასაადგილებელია. თუ მოძრაობს ერთი ანძა, მაშინ 

გრუნტს ამუშავებენ სექტორზე ორივე ანძის მოძრაობის დროს 

გრუნტს პარალელური ხაზობრივი ტრანშეების სახით ოთხკუთხედის 

ფარგლებში ამუშავებენ. 
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კოშკურა ბაგირულ-სკრეპერული დანადგარები თრევით მომუშავე“ 
ებისაგან განსხვავდებიან შემდეგი ნიშნებით. მზიდ ბაგირზე ურიკით 
მოძრაობს დრაგლაინის ტიპის ციცხვი წევათი ბაგირის საშუალებით. 
გრუნტის მოჭრის ადგილზე მზიდი ბაგირი მოეშვება, ციცხვი გადაად– 
გილდება წევითი ბაგირით და შეივსება. ამის შემდეგ მზიდი ბაგირის 
დაჭიშვით ციცხვი აიწევა, წევითი ბაგირით კი––გადაადგალდება, ციცბ– 

ვი იცლება მსიდ ბაგირზე დაცლის ადგილას დამაგრებულ დაცლის სა– 
ჩერთან. გრუნტის მოჭრის ადგილზე ციცხვი ბრუნდება საკუთარი წო“ 
ნით, ქვემოთ გრუნტზე კი დაეშვება მზიდი ბაგირის მოშვებით. 

ს) 
" 

ბ. სარეპერები .  . " 

სკრეპერი ეწოდება მიწასათხრელ სატრანსპორტო მანქანას, რომე« 
ლიც მოძრაობაში მოდის საკუთარი ძრავათი ან საწევარით და ახდენს 
გრუნტის მოთხრას, ტრანსპორტირებას და ადგილზე დაყრა-მოსწორე« 

ბას. სკრეპერებით ამუშავებენ 1––-II კატეგორიის გრუნტებს, ხოლო 
1II-–-IV კატეგორიის გრუნტებისათვის საჭიროა გუთნებით ან გამაფხ– 
ვიერებლებით წინასწარი გაფხვიერება. 

სკრეპერებით შეიძლება შესრულდეს შემდეგი სახის მიწის სამუ– 
შაოები: ქვაბურების, არხების, გუბურების ამოთხრა, დამბების, კაშხა« 

ლების, გზის ზედაპირების მოწყობა; ზედაპირების მოსწორება და სხვა 

სახის სამუშაოები სამელიორაციო, საგზაო, სამშენებლო და სამრეწ–< 

ველო მშენებლობებში. 
სკრეპერის მუშა ორგანოა ციცხვი, რომლის ფსკერის წინა ნაწილ– 

ში მთელ სიგანეზე დაყენებულია დანა. ჩვეულებრივ, დანის შუა ნა« 
წილი წინაა გამოწეული. დანის საშუალებით გრუნტის ფენას აცილე< 
ბენ მასივიდან, რომლითაც შეივსება ციცხვი. 

სკრეპერი შეაირაღებულია: ციცხვის აწევ-დაწევის მექანიზმებით, 
ციცხვის დაცლის, სავალი მოწყობილობის, მისაბმელი ან დასამაგრებე<« 

ლი მოწყობილობით და სამართავი მექანიზმების ამძრავით. 

სკრეპერები მზადდება: მისაბმელი (მუხლუხა ტრაქტორთან), ნახე< 

ვრად მისაბმელი (ერთღერძიან საწევარებზე დასამაგრებლად) და თვი– 

თმავალი. მისაბმელი სკრეპერები ერთღერძიანი (ნახ. 122, IL) და ორ« 

ღერძიანია (ნახ. 122, II ), მისაბმელი სკრეპერები ჰიდრავლიკური ამწე;; 

ცილინდრით (ნახ. 122, (11), თვითმავალი და ნახევრად მისაბმელთ, 

სკრეპერები ერთღერძიანებია (ნახ. 122, IV ). | 
სკრეპერის მიერ თანმიმდევრობით სრულდება შემდეგი 4 სახისI 
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, შრ აღულებუდ: 3 ალა 3 =ს) ა კ3 244352. 2» 

4/ ეეს ში ? ხაო “#2 ადე7ლლლალეით –ჯ7/ღშაე70/ აა 22 აარა 
<: 

_–_ 

  

   

  

ბ 

  

ნაბ. 122 სკრეპერები. IL--ერთღერძიან; 1I--ორღერძიანი;: 1III1--მისაბმელი 
ჰიდრომართვით; IV--–-თვითმავალი ღა ნახევრად მისაბმელი. 

ოპერაცია: უქმი სვლა––ცარიელი აწეული ციცხვით გრუნტის მოთხრის 
ადგილზე დაყებება; ციცხვის შევსება გრუნტის თხრით (ნას. 122, ა), 

ციცხვი დაწეულია (დაღრმავებულია) გრუნტში, მისაფარი აწეულია; 
დატვირთული სვლა (ნახ. 122, ბ), ციცბავი აწეულია, მისაფარი დახუ- 

რულია–-–სკრეპერი გადაადგილდება გრუნტის მოთავსების (დაყრის) 

ადგილზე; სკრეპერის დაცლა (ნახ. 122, გ): ციცხვი დაწეულია (ოაყი- 

რავებულია) წინა ნაწილით ისე, რომ ღრეჩო გრუნტის ზედაპირსა და 

ციცხვის დანას შორის დასაყრელი გრუნტის ფენის ტოლია, მისაფარი 

აწელ= ია. 
ციცხვის მოცულობის მიხედვით დაყრილი გრუნტის ფენის სისქე 

მერყეობს 0,15--0,45 მ-ის, ხოლო მოჭრილი გრუნტის 0,12--0,3 მ-ას 
ფარგლებში. 

გრუნტის ტრანსპორტირების სიშორე განისაზღვრება ეკონომიკუ- 
რი მოსაზრებებიდან და რეკომენდებულია მისაბმელი სკრეპერებისათ- 
ვის 100-დან 800 მ-მდე, ხოლო ნახევრად მისაბმელებისა––300-დან 
5000 მ-მდე. ა 

ციცხვიდან გრუნტის დაცლა წარმოებს: იძულებით, ნახევრად იქ- 

ულებით და თავისუფლად. 
იძულებითი დაცლის დროს გრუნტი ციცხვიდან გამოიყრება უკანა 

კედლის წინ გრძივად გადაადგილებით ·(ნახ. 122, IV, გ). ეს წესი 
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უზოენველყოფს ყველა სახის გრუნტით სწრაფ დაცლას, მაგრამ მოი- 
თხოვს რთულ მოწყობილობას. 

ნახევრად იძულებითი დაცლა წარმოებს ფსკერის ან ფსკერისა და 
უკანა კედლის გვერდითი კედლების მიმართ (აა. 122, 11, გ) «ემობ– 

რენებით. აღნიშნული ღაკლის წესი უფრო მეტად გავრცელღა, რად- 
გან ციცხვის მოწყობილობა იძულებით წესთან შედარებით მარტივს. 

ციცხვის თავისუფალი დაცლის დროს გრუნტი გამოიყრება მთელი 
ციცხვის წინ ან უკან (ნახ. 122, I და III, გ) აყირავებით. ციცხვის და– 

ცლის ეს წესი ტენიან ან წებად გრუნტებში ვერ უზრუნველყოფს ცი- 
ცხვისს დროულ და მთლიან დაცლას. 

ცნობილია სკრეპეო-ს მუშა ორგანოს. მართვის შემდეგი სახეები: 
ჰიდრავლიკური, ბერკეტული-ბაგირული მართვით, კომბინირებული-- 
ბაგის 'ლ-ჰიდრავლიკური ან ელეჟტრული-–– დოლებრ-ბაგირული. 

“უარავლიკური მართვა გამოიყენება ციცხვის მცირე და სამუალო 
მოცულ: ობის დროს (1,5--10) მპ, მცირე მასის “შემთხვევაში. ციცხვის 

აყვთი მართვის დროს ციცხვი იპულებით ღრმავუება გრუნტში და კო- 
ნსტოუჯგცია მარტაუვია. 2ერკიტული მატთეა ბაგირებით გამოიყენება 
თეთქემის ყველა ტიის სკრე:ერი:, ხოლო ფსირატესად--6,0 მ'-ზე მე– 
ტი ციცხვის მოცულობის შემთხვევაში. 

კროაბიაირებული მართვა გამოიყენება ზოგავრთ თვითმავალ სკრე- 
პერზე ციცხვის დიდი მოც ცულობის (12.0 მზე. მეტი) დროს. 

მოქმედების სისტემ-ს მი-ედჯვით ?მ:როვა წეეჰლება იყოს: ღამოუ- 

კიდებელი, ნახევრად დამოკიდებული და დ:მოკიდებული. დამოუკიღე– 
ბელი მართვის დროს ყველა მექანიზმს აქვს ცალკე ამძრავი, ნახევრად 
დამოკიდებული მართვის დროს მისაფარის და დაცლის მექანიზმები 

ერთადაა ბლოკირებული, ცეცხვის აწევის მექანიზმი კი ცალკეა: დამო- 
კიდებული მართვის დროს ყველა მექანიზმის აძვრა ხორციელდება ერ- 
თი ამძრავიდან. 

სამამულო სკრეპერები გამოდის: მისაბმელები 15 მჭ ციცხეით–-– 
„თვლიან ტრაქტორებზე და 3: 6: 10: 15 მ? ციცხვით–--–მუხლუნხა ტრაქ- 
ტორებზე, ნახევრად მისაბმელები (4; 6; 10; 15; 25 მ? ციცხვით––საბა– 

ზისო ერთღერძიან საწევარებზე). 
სკრეპერების კონსტრუქციის გაუმჯობესებას აწარმოებენ: მისაბ–- 

მელის მაგივრად თვითმავალით, რომელიც მაღ:ლი სატრანსპორტო სი- 
ჩქარეებით იქნება აღჭურვილი; ნახევრად მისაბმელების ელევატო”უ– 
ლი (იძულებითი) დატვირთვით; ჰიდრომართვის გამოყევებით და ციცბ– 
ვების მოცულობის 30--40--70 მ-მდე გაღიდებით. 

დღეისათვის ყველაზე მეტად გავრცელდა: მისაბმელი ორღერძია- 
ნი სკრეპერები ჰიდრავლიკური მართვით თავისუფალი ა5 იქულებითა 

! 213



დაცლით და ბაგირულ-ბლოკიანი მართვით ნახევრად იძულებითი დაც- 

ლით, ცათა 

თავისუფალი დაცლის ჰიდრავლიკური მართვის სკრეპერს (ნახ. 

123) ა:ქვს ორი ურთიერთსახსრულად შეერთებული წინა (8) და ასაწე- 

ვი (1) ჩარჩო. წინა ჩარჩო სახსრულად უეროდება თვლების (3) ღერთს, 

ხოლო ასაწევი ჩარჩო ხისტადაა დამაგრებული „კანა თვლების (2) 

ღერპთან. ასაჯევი ჩარჩო წინა ნაწილით მაგრდება პჰიდროცილინდრის 
(9) ჭოკთან, რომლის კორპუსი მაგრდება წინა ჩარჩოზე. ციცხვი (11) 

მისაფარით (10) დამაგრებოლია წინა და ამწე ჩარჩოებსე ისე, რომ 

ჰიდროცილინდრის ჭოკის სრული გამოწევის დროს ციცხვი თხრის 
მდგომარეობაში ეშვება, ჭოკის ნახევრად გამოწევის დროს ციცხვი გა- 

დაღის სატრანსპორტო მდგომარეობაში და ჭოკის მთლიანად შეწე- 

ვით––დაცლის მდგომარეობაშიი პიდროცილინდრში უოკის მოძრაობა 

ხდება ზეთის დაწოლით, რომელიც შლანგით (7) მიეწოდება ტრაქტო- 

რის ჰიდროსისტემიდარ. გრუნტი იჭრება ციცხვზე დამაგრებული 

ქვედა განივი (12) და გვერდითი (13) დანებით. რომლებიც ამწე ჩარ- 

ჩოზეა დამაგრებული. 

  

/” ნახ. 122. მ-ასაბმელი სკრეპერი ჰიდრავლიკური მართვით დღა თავისუფალი დაც- 
ლით: 1--ამწე ჩარჩო; 2-–- უკანა თვლები; 3–-წინა თვლები; 4-- მისაბმელი; 5–-–წევა; 
6--პიდროსისტემა:; 7–- შლანგი: 8-–წინა ჩარჩო; 9--ჰიდროცილინდრი; 10-–მისაფარი; 
11-- ციცხვი: 12-13 დანები. 

პიღრავლიკვრი მართვის იძულებითი დაცლის სკრეპერ-ს (ნახ. 

924. ა) წი5ა (2) და უკანა (6) ჩარჩოები ერთიმეორესთან ერთდება სახ– 

სრით (9) ღა აწევ-დაწევის ჰიდროცილინდრებით (3). ჰიდროცილინდ- 

რით (4) წარმოებს მისაფარის (5) აწევა და უკანა კედლის (6) გადაად– 
გილება (7). ციცხვის (10) იძულებითი დაღრმავების შემთხვევაში შე– 

საძლებელი ხდება მოჭრილი გრუნტის ფენის სისქის რეგულირება. 

ჰიდრავლიკური მართვის სკრეპერები ხასიათდება კონსტრუქციის 

და მართვის სიმარტივით, მაგრამ საჭირო ხდება შლანგების მტკიცე შე– 
ერთებებით უზრუნველყოფა. 
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· “!. – _–_ 

თ ჯირეაააზლოშთაიიებლიათ თ 

  დ სხ= _ 

ალლ ესფვეებდ, ი დაუს ეაეაწაიიბის ასასდრჭეი საახღადათი“ 
ლდ რალის იობი მია #73 

ა 
რ“ 
%6' 

      

ნახ. 124, სკრეპერი ჰიდრავლიკური მართვითა და იძულებითი დაცლით: ა-- 
გრუნტით შევსება; ბ-–სატრანსპორტო მდგომარეობა, გ–დაცლა: 1--სადავე; 2-- 
წინა ჩარჩო: 3-- ციცხვის პიდროცილინდრი: 4--მისაფარის პიდროცილინდრი; 5-- 
მისაფარი; 6––უკანა კედელი; 7–-დაცლის ჰიდროცილინდრი;: 8--უკანა ჩარჩო; 9-– 
გადაბმის სახსარი; 10-- ციცხვი; 11--გვერდითი დანები. 

ბაგირული მართვის მისაბმელი სკრეპერის (ნახ. 125) ორდოლია– 
ნი ჯალამბარი (1) მაგრდება ტრაქტორის უკანა ხიდზე და მოძრაობაში 

მოდის სიმძლავრის წასართმევი ლილვიდან. მარჯვენა დოლი ბაგირით 
და პოლისპასტით (4) აწარმოებს ციცხვის აწევ-დაწევას, ხოლო მეორე 

ბაგირი მისაფარსა (5) და ფსკერს არეგულირებს. 
ბაგირულ-პოლისპასტიანი მართვის სკრეპერების დადებითი თვი- 

სებაა: ციცხვის აწევისათვის საჭირო ძალის შექმნა, ძირითადი კვანძე– 

ბის შედარებით მარტივი კონსტრუქცია არ არის დამოკიდებული გარე– 
მოს ტემპერატურაზე და მომსახურების სიმარტივე. უარყოფითი თვი- 
სებებია: მოქმედი ძალების ერთი მიმართულება, რომლებიც იძულები– 
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ნახ. 125. მისაბმელი სკრეპერი ბაგირული მართვით: ა––საერთო ხედი: 1--ჯალამ- 
ბარი; 2--სადავე;, 3-–მიმმართველი ბლოკი; 4 ციცხვის ასაწევი პოლისპასტი; 5-. 
მისაფარი; 6–მისაფარის პოლისპასტი;: 7–-- ციცხვი; 8--გადაბმის სახსარი; 9––დანები; 
10--წევითი ჩარჩო. ბ––ციცხვი: 1--ზედა ძელი; 2--კრონშტეინი. 

თი დაღრმავების შესაძლებლობას არ იძლევიან, ბაგირების დიდი სიგ- 
რძე და მათი მწყობრიდან სწრაფი გამოსვლა. 

ნახევრად მისაბმელი (თვითმავალი) სკრეპერები მაგრდება ერთ–- 

ღერძიან საწევარზე (ნახ. 126), რომლის უკან მიჰყვება ციცხვი. სა- 
წევარი და სკრეპერი ერთიმეორეს უერთდება უნივერსალური სახსრ- 

  

  

  

ნახ. 126. ნახევრად მისაბმელი (თვითმავალი) სკრეპერი. 1--საწევარის თვლები; 
2–– უნივერსალური სახსარი; 3-–წევითი ჩარჩო; 4--მისაფარი; 5- ციცხვი; 6--მისაფა- 
რის პიდროცილინდრები; 7–-- სკრეპერის თვლები; 8--ციცხვის ჰიდროცილინდრები, 
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ით (2). იძულებითი ელევატორულე დატვირთვის სკრეპჰერების (ნახ. 
127) შემთხვევაში ელევატორი გამოიყენება აგრეთვე როგორც მისა– 

ფარი, _დაცლა ხორციელდება უკანა კედლის წინ გადაადგილებით. 
4 

ა „ი %. - 
რებ ზელ ლითლ, გლათეეობ), ა 

7-) 4, “ი 5 ულდ, 

    

      

–_ 

«“. 

    
   წის > ათე ბი ამმ ლეთი 1 ეაიფ ზამში ლ ეი საბი 4 

ნახ. 127. იძულებითი ელევატორული დატვირთვის სკრეპერი: ა––ციცხვის შევსე– 
ბა; ბ– დაცლა: 1-- თვლები; 2--ციცხვები; 3–-ხ-ვეტი ტრანსპორტიორი; 4-–-წევითი 
ჩარჩო; 5–-საწევარი. 

(3) 

მე-13 ცხრილში მოცემულია სამამულო წარმოების სკრეპერების 

ძირითადი პარამეტრები, აქედან დზ–--12, დხ–-30, დ--392 ა, დზ–-67 

და დზ--74 სკრეპერებს ამჟამადაც უშვებენ სამამულო ქარხნები. 

  

  

ცხრილი 13 

სამამულო წარმოების სკრეპერების ძერითადი პარამეტრები 

, '! 
' · «8 2მოიბ 4 “მასა მარკა | ციცხე1ჟბის მო მწარ ოებლურობა (საწივარის საწევარი 

ცულობა ?.. · მ3/სთ გარეშე). , ტრაქტორი 

მისაბმელები . 
დ–-511 (დს––23) 15 150 1 აა |დეტ–250 
დ--ი12 (დ%--3=) 10 | 100 98 |ტ–100 მბს 
დ--498 (დ%--2ე) 7 ' 70 73 |ტ--100 მბს 
დ-- 724 გ(დდს--I2) 7 | ე XVV7V»“. 
დ–541ა (დზ –30) 3 35 ვ (74 დტ-75მ 

ნახევრად მისაბმელი 

' (ოვითმავლები) 
დ–392 ა 15 . 18ე ' 31 ბელა%ზ –531 
დ-- 257 (დ% 11) 9 – ' 10 |მაფ--5223 
დ-567 (დ%--პ2) 10 100 22 «"თა%ზ-- 546 

დს -67 25 | 250 64 4–ძრავა-თვა- 
! ლი · 

დ%--74 8 | 100 | 20 |კ--:02     
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ვ, სკრეპერების წევითი წინალობის, ტეკნიკური მწარმოებლურობის ?. 

გაანბარიმება და მისი გაზრდის საშუალებები ” 

სკრეპერების ტექნიკური მწარმოებლურობა იანგარიშება ფორმუ- 
ლით 

ი =-92 10: VI მზ/სთ, (73) 
LC სა 

სადაც V-ციცხვის გეომეტრიული მოცულობა, მ?; 

I -- ციცხვის შევსების კოეფიციენტი (ცხრილი 14); 

Lგ –- გრუნტის გაფხვიერების კოეფიციენტი (ცხრილი 14); 

L –– ციკლის ხანგრძლივობა, წთ. 

ციკლის ხანგრძლივობა გამოიანგარიშება შემდეგი ელემენტებიდან 

L =%, + ზა 4-ზე <– ზა - ხე + Lი, 

სადაც ს) –- ციცხვის მევსების დრო- ( ხ1= 1 8) 
== 

აქედან I, და VI ციცხვის შევსების მანძილი ღა სიჩქარეა: 
10 -– გრუნტის ტრანსპორტირებაზე დასარჯული დრო; 

  

დაყრის ადგილამდე ( L92 = , I' 
· Vე 

  1ვ-- ციცხვის დაცლის დრო ( Lჯ= ს )' 
Vვ 

1 –– დაყრის ადგილიდან მოთხრის ადგილამღე მოძრაობაზე და- 

· I, 

VI 

ხარჯული დრო ხ,=   „ ა-.-61,=1L 

„ 

" Vა 

16 –– სიჩქარეთა გადართვაზე დახარჯული დრო (5--6 წმ). 

ს –- მობრუნებებზე დახარჯულე დრო L =   

  

  

ცხ ტი ლი 14 

%უ და Xგ კოეფიციენტების მნიშვნელობები 

| გრუნტის დ:სახელება | IL Lგ 

' 
მშრალი ქვიშა 0,6--0,7 11 
ქვიშა 12-15 9მ/, ტენთ.ნობით 0,7-- 0,9 1,15––1,20 
შავმიწა 4-6 მე ტენიანობით 1,1-–1,25 1,30-– 1.35 
ქვიშნარი და თიხნარი 4 0 % | 1,1=1,2 1'20--1,40 
მშრალი თიხა. 1,0–-1,1 1.20––1,30 
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ტექნიკური მწარმოებლურობის გაზრდის მიზნით საჭიროა სკრე– 

პერის შევსების დროს მაქსიმალური სისქის გრუნტი მოიჭრ:ს; ციცხვი 
შეივსოს მაქსიმალურად; დაცლის ადგილხუ და უკან მოძრაობის დროს 

შესაძლებლობის ფარგლებში განვითარდეს მაღალი სიჩქარეები; 

გრუნტის მოქრის მაქსიმალური სისქე და გადაადგილების სიჩქარე 

დამოკიდებულია საწევარის წევის ძალაზე ან თვითმავალი სკრეპერები- 

სათვის წამყვანი თვლების წევის ძალაზე. 

წინააღმდეგობა და წევის ძალა შევსებაზე მომე”ზაეე სკრეპერესა- 

თვის შემდეგი ღამოკიდებულებით გამოისახება. 

I6 =. Iს > ი. - წარ + Iთრ. “(74) 

სადაც L ა-- წევის ძალაა; 

–_– სკროეპერის წონის გადაადგილებაზე დახარჯული ძალა; 

წარ – გრუნტის ჭრაზე დახარჯული ძალა: 

L გ - ციცხვში მოთავსებული გრუნტის გადაადგილებაზე დახა- 
რჯული ძალა: 

L .-- გრუნტთა§ შებებაში მყოფი თრევის პრიზმაზე დანარჯუ- 

ლი ძალა. 

ჭრის დასაწყისისათვის IC4=0. IL". =0 ღა ჭრაზე შეიძლება და- 

იხარჯოს. , 

სარ=IV6 –- ILკ (:5) 

შემოვიღოთ აღნიშვნები Mვტ=IL6ს, LL = VI) და გარდავქმნათ 

(75) გაზტოლება, მივიღებთ 

_ I§ – LV 

–“” 

სადაც | –– სკრეპერის გადაადგილების წინაღობის კოეფიციენტია ღა 
მკვრივი გრუნტებისათვის არის 0,1, ხოლო ფხვიერისათვის––ე,2; 

IL არის ხვედრითი წინაღობა ჭრაზე, პირველი კატეგორიის 
გრუნტებისათვის არის 0,05––0,06; II კატეგორიის გრუნტებისა– 
თვის 0,07--0,09: III კატეგორიი გრუნტებისათვის--0.02-- 

0.12 მგპა; : 

ხ –– ჭრის (ციცხვის) სიგანეა მ-ობით. 

სკრეპერის თხრაზე მოძრაობი“ დროს იზრდება წინააღმდეგობა 

ციცხვში მოთავსებული და წინ თრევის პრიზმით გამოწვეული გრუნ- 
ტით, რის შედეგადაც მოჭრილი ფენის სისქე თანდათან კლებულობს და 

ჯურის ბოლოს მინიმუმს აღწევს. 

(76) 
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ც-ცხვი, მევ ების ბოლოს ჭუააზხე შეი)ლება დაიხარჯოს ძალა 

საი= 166 – (სსკ-კრ+- კ + IVთრ. (77) 
Iვკტრ. Lსსკ+კრ Iთრ და LI სიდიდეების მნიშვნელობებს თუ ზ?ე- 

ვიტანთ (77) ფოომულაში და გარდავქმნით, მივიღებთ: 

L6 – (ჩCსკ+გრ > ჯსს” ჯ+1ხ ს I, 
"სს სხ; სს. | 

სადაც C სკ კო სკრეპერის და გრუხტის მასაა, კგ; 

ჯ-ციცხვში მოძრავი გოუნტის კოეფიციენტი თიხისათვის: 

X=ე,2:2--0.3:0: თიხხარძი--0,37; 0,414: ქვიძებში--0,56-–0,50; 

ჩ--ციცივმი გოფნტის აწევის სიმაღლე, რომელიც დამოკიდებულია ცი- 

ცბვის მოცულობაზე და 2.25: 6; 10: 15 მ, ციცხვებისათვის საორიენ- 

ტაციოდ შესაბამისად აიღება–-1––-1,18; 1,25––1,5; 1,8---2,0; 2,0––3,0 მ; 

ჯ –- გრუნტის სიმკვრივეა ნ/მ”; 

V -- პრიLპის სიმაღლის კოეფიციენტი (0,5--0,7): · 

2 –– თრევის პრიზპის საშუალო სიმკვრივე (13020-–18000 5/პ'); 

ე ·- გრუნტის გრუნტზე ხახუნის კოეფიციენტი (0,6--0,8). 

როგორც მოტაბილი მსჯელობიდან ჩანს, ციცხვი უნდა შეივსოს 
სხვადასზვა სისჟის ფენის გოუნტით–-ციცხვის %ევსების დასაწყისში-- 
მაქსიმალურად და ბოლოს––მინიმალურად. ჭრის ბოლოს მწარმოებ- 
ლერობის გასაზრდელად და ეკონომიკური მოსაზრებით გამართლებუ- 
ლია მიმჯოლი ძალის (უპირატესად ბულდოზერი) გამოყენება. 

  0)1:X = (78) 

4. ბულდოზერები 

ბულდოზერი ეწოდება ღვლიან ა5 მუზლ“ბა ტრაქტორს წი5 და- 

კიღებული ფრთით, რომლითაც სრულდება გრუნტის მოჭრა და გადა- 

ადგილება მცირე მანძილებზე (100 მ-მდე). ჩვენს ქვეყანაში მიწის სა– 

მუშაოების მესამედზე მეტი ბულდოზერებით სრულდება. 

ბულდოზერები გამოიყენება: ქვაბურების და ყრილების მოთხრა- 
მოსწორება-მოშანდაკების; სარწყავი ფართობების, სამშენებლო მოედ- 
ნებისა და გზების მოსწორების; ქვების, ხეებისა და ბუჩქნარებისაგან 
ფართობების გაწმენდის; ძირების ამოსაძირკვავად; ბნევადი მასალების 
შეგროვება-მოსწორების; დატვირთვა-დაცლის; სკრეპერების მუშაობა- 
ში ციცხვის შევსების ბოლოს მიწოლით დახმარებისათვის და სხვა სა- 
ხის სამუშაოების შესასრულებლად. 

ბულდოზერის კონსტრუქციების ტიპები შეიქმნა ჩვენი საუკუნის 
ოფია5 წლებში და მას შემდეგ ძირითადად მიმდინარეობს ამწე მექანი– 
ზმების კონსტრექციების გაუმჯობესება. ბულდოზერის ძირითადი მუშა 
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ორგანოა ფრთა, როზლითაც სრულდება პროცესი. ბულდოზერის ფრთა 

ტრაქტორის გრძივი ღერძის მიმართ შეიჰპლება მოთავსდეს რამდენიმე 

მდგომარეობაში (ნახ. 128). თუ ბულდოზერის ფრთა დაყენებულია მო– 

ძრაობეს მიმართულების განივად, მაშინ ბელდოზერს ეწოდება სპეცია– 

ლური: დღა აღინიშნება „6“ ინდექსით. 

«ა
 

  

–
-
_
 

  

  

      

        ხე CLI | ! 0 » <) 
#/ 

ნახ. 123. ბულდოზერის სამუშაო მოწყობილობა: 1–-მუშა ორგანოების ძირითადი 
სახეები; 1IL--ფრთის დაყენების სქემები: ასისტი ფრთა; ბ--დახრილი (უნივერსა- 
ლური) ფრთა: გ განივად დახრილი ფრთა; დ––გამაფხვიერებელი ფრთა; ე–– ტორ- 
სულკედლებიანი ფრთა; ვ––ფრთის მდებარეობები უნივერსალურ ბულდოზერზე; 
ზ% ფრთის დახრა განივ ვერტიკალურ სიბრტყეში. 

თუ ბულდოზერის ფრთა შეიძლება მოთავსდეს მოძრაობის მიმარ– 

თულებასთან დახრილად გეგმაში (§ახ. 128): 50--60?-მდე და აგრეთვე 

მოძრაობის მართობ ვერტიკალურ სიბრტყეში ჰორიზონტის, მიმართ 

10–--12“-ქდე, მაშინ ასეთ ბულდოზერს ეწოდება უნივერსალური და 

აღინიშნება ინდექსით „ნILI". სპეციალური ბულდოზერი გამოიყენება 

გრუნტეს მოჭრა-გადაადგილებასა და სხვა ანალოგიურ ოპერაციებზე. 
უნივერსალური ბულდოზერები კი გარდა სპეციალური ბულდოზერით 
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შესრულებული სამუშაოებისა, გამოიყენება გრძივად დაყრილი გრუწ-. 
ტის (კავალიერის) მოძრაობის განივად გვერდზე გადასაადგილებლად. 

ასეთ შემოხვევამი ფრთა მოძრაობის მიმართ დაყენებულია 45--–60?- 
ანი კუთზით. 

ბულდოზერის ძირითადი მუშა ორგანო ” ფრთა ფურცლოვანი 

ფოლადისაგანაა დამზადებული, მის ქვემოთ კი დამაგრებულია დანები, 
რომლებიც უშუალოდ გრუნტს ჭრიან. ფრთების კონსტრუქციები შეი– 

ძლება განსხვავებული იყოს, მაგ. უნივერსალური ბულდოზერისათვის 

უკეთესია მცირე სიმრუდის რადიუსი, ხოლო სპეციალური ბულდოზე- 

რისათვის კი––ცვალებადი რადიუსი. ტექნოლოგიური შესრულების გა- 
საადვილებლად ბულდოზერის ფრთას ჰორიზონტთან 30--405-ანი კუთ– 
ხით აყენებენ და ღებულობენ სიმრუდის რადიუსის სიდიდეს––ფრთის 
სიმაღლის ტოლს. სპეციალური ბულდოზერების ფრთებს კიდეებში 

(გვერდებზე) დაყენებული აქვთ ტორსული კედლები, რომლებიც 
იცავენ გადასაადგილებელ გრუნტს დანაკარგებისაგანი ბულღოზერს 

ფრთის ზურგის მხრიდან სამაგრი ფირფიტები კიდეებში დაყენებული 

აქვს მოძრაობის მიმართ 60“-ანი კუთხით, რათა ფრთის ზურგი გრუნტის 
კედელს არ გაეხახუნოს. ფრთის დანა მზადდება ანტიფრიქციული ან 
რბილი ფოლადისაგან, რომელსაც დადუღებული აქვს სალი შენადნო- 
ბების ფენა–--სორმაიტი ან სხვ. დანა ორივე მხრიდანაა გალესილი, რა– 

თა შეიძლებოდეს მისი შებრუნება და მეორე მხრიდან მუშაობა. დანა. 

ფრთაზე დამაგრებულია მალულთავიანი ჭანჭიკებით. 

ბულდოზერის ფრთა ჩარჩოს მეშვეობით ტრაქტორს უერთდება 
სახსრულად. ჩარჩოების კონსტრუქციები განსხვავებულია სპეციალუ– 
რი და უნივერსალური ბულდოზერებისათვის. სპეციალურ ბულდოზე- 

რებში ბულდოზერი ტრაქტორს უერთდება ღრუ ძელით, რომელზედაც 

დაყენებულია გამბრჯენები გრძივ ვერტიკალურ სიბრტყეში ფრთის და– 
საკავებლად. უნივერსალურ ბულდოზერებში ფრთა დაყენებულია უნი– 

ვერსალურ ჩარჩოზე, რომელიც II-ეს მაგვარია და წინ ცენტრმი დაყე– 
ნებული აქვს სფერული სახსარი ფრთის ჰორიზონტალურ სიბრტყეში 

სარეგულაციოდ. უნივერსალური ჩარჩოდან ორ-ორი გამბჯენის საშუა- 
ლებით დამაგრებულია ბულდოხერის ფრთა, რომელიც ფრთის საჭირო 

მდგომარეობის მისაღებად თავის მხოივ ტელესკოპურად შეიძლება ვა– 

რეგულიროთ. 

ბულდოზერის ამწე სამართავი მექანიზმები გვხვდება ბაგირული 

და პიდრავლიკური მართვით. ბაგირული მართვის შემთხვევაში ტრაქ– 

ტორის უკან სიმძლავრის წასართმევ ლილეზე დაყენებულია ჯალამბა– 

რი, რომლის ჩართვა და გამორთვა ხორციელდება მემანქანის კაბინია– 
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დან. ჩართვის დროს ჯალამბარი, ბაგირს იხვევს და ბულდოზერს მაღლა 
სწევს, ხოლო მისი საჭირო სიმაღლეზე ფიქსირება-დაკავება ხორციელ- 
დება ლენტური მუხრუჭის საშუალებით და გამორთული ჯალამბრით. 

თუ მუხრუჭიდან გავანთავისუფლებთ, მაშინ ფრთა--ბულდოზერი თა- 

ვისი სიმძიმით ქვემოთ დაეშვება. ჰიდრავლიკური მართვის შემთხვევა- 

ში კი პიდროცილინდრების მეშვეობით ბულდოზერის ფრთა ხისტა.9 

ფიქსირდება რომელიმე მოცემულ ·მდგომარეობაში. ამ დროს ფრთის 

დაღრმავებას ეხმარება აგრეთვე ტრაქტორის წონაც. ამ ძირითადი მი– 

ზეზით პიდრავლიკური მართვის ბულდოზერები უფრო კარგია ექს– 

პლუატაციაში, ვიდრე ბაგირული მართვის ბულდოზერები.: ბოლო 

წლებში ბულდოზერები გადაჰყავთ ჰიდრავლიკურ მართვაზე. 

ცხრილი 15 

პიდრომელიორაციულ სამუშაოებში ძირითადად გამოყენებული ზოგიერთი 

ბულდოზერის პარამეტრები 
  

  

        

' 
რთის წ წარმო -|) ტრაქ.ო- 

მარკა შ ფრთის ტიპი , ებღე- ტ ამრ ტრაქტორი 
სიგანე, მ | რობა მ3/სთ | მასა, ტ 

„დ- 572 
„დს -- 34" 4,54 ხისტი 200 -220 | 31.4 „დეტ – 250“ 
ად– 522“ 4,433 საბრუნი 200 19,32 „ტ--180 გა“ 
„დ--493ა4 3,95 საბრუნი 90 133 | „ტ–100 გგა“ 
„დ-- 492 ა“ ვ,94 საბრუნი 90 1410 | „ტ–100 მ 
„დზ-- 174 
„დ--§35 ა“ 
„დს-- 294 2,56 ხისტი 45 6237 ·| „ტ--74“ 
.დ--444“ 2,56 ხისტი 40 6,3 „დტ--54ა” 

ბაგირული მართვის უნივერსალური ბულდოზერის სქემა მოცემუ-- 

ლია 129-ე ნახაზზე. 

ჰიდრავლიკური მართვის უნივერსალური ბულდოზერის სქემა მო- 

ცემულია 130-ე ნახაზხე. 

ბულდოზერების წევითი გაანგარიშება წარმოებს მის მიერ მო3- 

რილი გრუნტის ფენის განივკვეთის (-) ფართის სიდიდეზე (მ? ან სმ?) 

დასაწყისში: 

#ტ= IX (L+1)–ს – X6 (L+1)–Cა (ჯ+1) , (79) 

XX IX 
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    22 ა 9ფლიCაიდი.X= 32% 

  

2 უ===5=5=5=====, კ 

თ “ : ს _ C. 

ი >. ლ ლა   

  

ნახ. 129. უნივერსალური ბულდოზერი ბაგირული მართ- 
ვით: 1--ტრაქტორი;: 2--ბულდოზერის ჩარჩო; 3--მბიძგავი 
ძელები; 4––-ფრთა: 5-ფრთის ასაწევი პოლისპასტი; 6-- 
კრონშტეინი; 7--მართვის ბერკეტი; ჩ--ჯალამბარი. 

"სადაც M#§ არის საწევარის მიერ განვითარებული ძალა, კნ (კგძ); 

სს ““ ბულდოზერის წონით · გამოწვეული ლში5ააღმდეგობა 

კნ/კგძ: 
M- გრუნტის ჭრაზე ხვედრითი წინაღობა, კნ/მ? (კგ/სმ?); 

მოდების კუთხის 7» ==90” დროს #=25--30 კა (0.25--0,3 კგძ) 

პირველი––კატეგორიის გრუნტებში: IM=40--60 (0.4––0,6) LI---კატე- 

გორიის, 80--120 (0,8--1,2)--1II –- კატეგორიის და 100 + 120 კნ 
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ნახ. 130, უნივერსალური ბულდოზერი ჰიდრავლიკური მართვით: 1--ფრთა; 2-- 
მბიძგავი ძეები; 3-–ბულდოზერის ჩარჩო; 4--ტრაქტორი; 5–ჰიდროცილინდოები. 

(1-–-2 კგძ)––IV კატეგორიის გრუნტებში; თუ თ <90?, მაშინ ILI--სი- 

დიდე 15-20%-ით ნაკლებია ყველა კატეგორიის გრუნტებში; 

86„კ არის ბულდოზერის საკიდი მოწყობილობის მასა კგ; 
(+ ბულდოზერის გადაადგილების წინაღობის კოეფიციენტია და 

0,1--0,15-ის ტოლია. 

1-–- ქანობის სიდიდე აღმართზე მოძრაობისას პირველ ნაწილში 

(C–-) მინუსი, მეორეში (+) პლუსი, ხოლო დაღმართხე მოძ- 

რაობისას შებრუნებით (+) და (–); 

ჭრის გაგ .ელებ“სას წინააღმდეგობა თანდათან მატულობს გრუნ- 
ტის ფრთაზე «წევის (L .,,, ფრთის წინ შეგროვებული გრუნტის“ გადა- 

ადგილების (CL „) და მოდების კუთხის 2<90? მნიშვნელობის დროს, 

აგრეთვე (L„-) წინააღმდეგობა გამოწვეულია ფრთაზე გასრიალებისაგას. 

ჭრის ბოლოს, ფრთის ნორმალერი შევსებისას შეიძლება მოიჭრას 
განივკვეთი – = 900 >= 0” მნიშვნელობისას 

L6 (1+)–ჩსა –– ან – IM 
#.=-- 

# 
ხოლო « <90” და ჩ >290. 

#ტ.=1% (1+I)–Cა (+) თ005--64(/ა«+). (81), 
X 61იCთ 

თუ #)-ის ფორმულაში შევიტანთ MX, L.ნ6, კრ და I მნიშვნელო– 
ბებს, მაშინ მივიღებთ: 
15. ო. მაისურაძე 225 

; (80)



IL () -1– Cა (1-CIს– CკოL 009?წ51112- (Xკრ 

IL 81ით 

(წე61029 + 1)--Cგრსი'C05თ, 

IC 910თ 

სადაც C გრ არის ფრთით გადაადგილებული გრუნტის წონა; 

I –_ გრუნტის გრუნტზე ხახუნის კოეფიციენტი (0,7 + 1,2); 

ს –- გრუნტის ლითონზე ხახუნის კოეფიციენტი (0,25--–0,6); 

V-- ჭრის კუთხე. : 

მოჭრილი გრუნტის სისქე განისაზღვრება თ<. 909, ჩ =ა 

ბ 

  4#4,=: 

(82,   

L 

  ვრის დასაწყისში ბ= · (83) 
1510Cთ 

ჭრის ბოლოს 8,= · 21.) (84) 
1510 თ” 

ხოლო თ <=909, §->.) 

ჭრის დასაწყისში ბ=1/2#ტხ0ჩ (85) 

ჭრის ბოლოს ბ1=V 2#,ხწV3 (86) 

ბულდოზერის ტექნიკური მწარმოებლურობა 

უ-აა V LაC “მბ/ათ, (87) 

LM ბ ' 

სადაც V არის ბულდოზერით გადაადგილებული გაფხვიერებული გრუ– 

ნტის მოცულობა მზ და თავის მხრივ V=-1- სადაც 1 : თ : 

და ჩი ფრთის სიგრძე და სიმაღლეა მეტრებში. 

დ –– გრუნტის ბუნებრივი დახრის კუთხეა და ფხვიერი გრუნტე– 

ბისათვის დ = 35” და მაგარი გრუნტებისათვის დ== 45; 

Xნ –– გრუნტის დანაკარგების კოეფიციენტია მისი გადაადგი- 

ლების დროს და დამოკიდებულია მანძილზე #.=> 1-–-იI, 
–-სადაც 1--–გადაადგილების მანძილია მ–ობით; 8 ––კოე- 

ფიციენტია და ა =0,04 მშრალი ქვიშისათვის, §= 
= 0,008+0,04 მკვრივი გრუნტებისათვის; 

#. “– გრუნტის გაფხვიერების კოეფიციენტია (1,25––1,4); 

L–– ციკლის ხანგრძლივობაა წთ-ებში. 

ციკლის ხანგრძლივობა განისაზღვრება ისე, როგორც სკრეპერებ- 

ში, მაგრამ რადგანაც ბულდოზერის უკანსვლა უქმი სვლით ხორცი- 
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ელდება), ამიტომ მართვის მექანიზმებზე გადართვის დრო იზრდება 8 -– 
10 წმ-მღე.. : 

გრუნტის წინ გადასაადგილებლად ფრთა უნდა დადგეს განივად 

= 90”-ით, ხოლო განივაღ გადასააღგილებლად თ< 90”-ით. წევის ძა– 

ლის ეფექტურად გამოსაყენებლად საჭიროა ქრის დასაწყისსე დან» 

მაქსიმალურად, შესაძლო სიღრმეზე დაღრმავღეს, გრუნტის ფრთაზე 
დაგროვების მიხედვით იზრდება წინააღმდეგობა და ძრავა რომ არ ჩაქ– 

რეს, საჭიროა სიღრმის თანდათან შემცირება. მკვრივ გრუნტებში დანა. 
ნელა ღრმაგდება და მიზანშეწონილია ასეთი გრუნტების წინასწარ გა–: 

ფხვიერება. ამ მიზნით სწორია ფრთის უკან სახსრულად დამაგრებული. 
გამაფხვიერებელი კბილების გამოყენება რომლებიც წინ მოძრაობის 

დროს გრუნტის ზედაპირზე სრიალებენ, უკან სვლის დროს კი ღრმავ– 

დებიან გრუნტში და აფხვიერებენ. ასეთი ღონისძიებით მკვრივ გრუნ– 

ტებში მწარმოებლურობა შეიძლება 30%-ით გავზარდოთ. 
ბულდოზერით გრუნტის გადაადგილების დროს სიჩქარის გაზრ– 

დით გრუნტის დანაკარგები იზრდება, ამავე დროს დაბალ სიჩქარეზუ 
წევის ძალა მეტია, ამიტომ გრუნტის ჭრა ნელი სიჩქარით ხდება პირ– 
ველ გადაცემაზე. დიდ მანძილებზე გრუნტის გადატანის დროს გადაად– 

გილებები უნდა მოხდეს არა უმეტეს 20-25 მ-ანი მონაკვეთებით. გა– 
დაადგილებული გრუნტის მოცულობის გასაზრდელად ფხვიერ გრუნ– 

ტებში იყენებენ ტორსელ კედლებს ფრთის ბოლოებში, რომლებიც 
1,.5--2,0-ჯერ ზრდიან მწარმოებლურობას. 

ცნობილია გრუნტის ადგილზე დატოვების სამი ხერხი: ფრთის 
სწრაფი აწევა და მთელი გრუნტი ადგილზე დატოვება; ფრთის. 
ხელი აწევა მცირე სიმაღლეზე და გრუნტის ფენად დაგება; გრუნტის 
ერთბაშად გადაყრა ორმოში ან დახრილ ფერდზე. უკანსვლა ხორციე– 
ლდება სწრაფი სვლით, მობრუნებით ან მის გარეშე. დაცლის წესი და- 
უკანსვლის მიმართულება დამოკიდებულია მუშაობის პირობებზე, . 

! 
ა L 

5. ბრეიდერები , 

·. გრეიდერები ეწოდება მიწასათხრხელ მანქანებს ფრთიანი მუშა, , 
ორგანოთი, რომელიც გამოიყენება დაყრილი გრუნტის მოსასწორებ– 
ლად, ზედაპირის მოსაშანდაკებლად, გზის' და დამბების პროფილის მი– 
საღებად, ფერდობებზე ტერასების მოსაწყობად, გზების თოვლისაგან 
გასაწმენდად და ა. შ. '. 

გრეიდერები იყოფა მისაბმელ, ნახევრად მისაბმელ და თვითმავალ 
(ავტოგრეიდერები) ტიპებად, რომელთაც სამუშაო ორგანო და მუშა«'' 
ობის პრინციპი ერთნაირი აქვთ. მუშა ორგანოს სიგანის მიხედვით გრე< 
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იდერები იკოფა: მაიპბე (3,7--4.5 მ) და ნსუბ-ქ (2.5- -3,5 მ) გრეიდე– 

რებად (ავტოგრეიდერებად). 

მისაბპელი გრეიდერები განკუთვნილია მეხლუხა ტრაქტორებით 
სამუშაოდ და შედგება (ნახ. 131) შემდეგი ძირითალი ნაწილებისაგაი: 

ფრთა (1), რომელიც დამაგრებულია საბრუნ რკალზე: სავალი ჩარჩოს 

(2). წევითი ჩარჩოს (8), წV-ნა (7) და უკანა (3) თვლებისაგან; გრეიდე- 
რის მემანქანის საჯდომის (4). საღავის (6) სამართავი საჭეებისა და ბერ- 

კეტებისაგან (5). 

  

      

  

  

  
„ნაზ, 131. მისაბმელი გრეიდერი; 1–-ფრთა; 2--სავალი ჩარჩო; 3-- უკანა თვლები; 

4--მემანქანის საჯდომი; 5––საჭეები და მართვის ბერკეტები; 6–-–სადავე (მისაბმელი); 

7- წინა თვლები; 8--წევითი ჩარჩო. , 

წევითი ჩარჩო (8) და მასთან ერთად მუშა ორგანოს ფრთა სახს- 

რულადაა დამაგრებული წინა თვლების (7) ღერძზე და დაკიდებულია 

გვერდით ვერტიკალურ წევებზე. მუშა ორგანოს ფრთის მდებარეობა 

პორიზონტალურ სიბრტყეში იცვლება მისი ბრუნვით რკალზე, ხოლო 

ვერტიკალურ სიბრტყეში––შვეული წევების საშუალებით. სავალი 

ჩარჩო (2) უკანა თვლების (3) ღერძს ეყრდნობა ხისტად. წინა თვლე– 

ბის ღერძზე კი– სახსრულად. სამართავი მექანიზმები (5) საშუალებას 

იძლევა ფრთა დაღრმავდეს თვლების გორვის სიბრტყის დაბლა. გრუნ- 
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ტის თხრის დროს: «ელების გორვის სიბრტყემი ზედაპირის მომანდა– 

კების დროს;, აიწიოს ზევით--სატრანსპორტო მდგომარეობაში: გატანი- 
ლი იქნეს გვერდზე განივად და დახრილად ფერდის მოსასწორებლად; 
დაიხაროს მოძრაორბის მართობ სიბრტყეში, გზით პროფილისა მისაღე- 

ბად და სხვ. 
ფ)რღობებზე მუშაობის დროს მისაბმელი გრეიდერის თვლები შე– 

იძლება დადგეს ჰორიზონტალური სიბრტყის მართობულად, რასაც ვა– 

ღწევთ მსუბუქი გრეიდერების წინა თვლების მოხსნით და ტრაკტორის 

მისაბმელ კაკვზე ღამაგრებით. შეიძლება მისი ნახევრად მისაბმელ მო– 

დეფიკაცია 2 გადაკეთება. რითაც სრულდება ტერასების მოწყობის სა- 

მუშარები. ამ ს.:ის გრეიდერებს ტერასის გრეიდერები ეწოდება. 

ავტოგრეიდერები არის ორ ახ სამღერძიანი თვითმავალი პნევმა–- 

ტურთვლებიავი სავალი მანჟაზა, რომლის წინა და უკანა თვლებს ი«ო- 

რის დაყევებულია მუმა ორგანო“ ფრთა. ავტოგრეიდერის თვლების 

აXბX გ ფორმეულიდა9 (ა არის ღარების რაოდევობა; ბ--წამყვა5ე 

ღერპებას რრცავ“: გ მიმმართველი) 3#271 უფრო მეტადაა გავრ– 

ცეუელებყლი. ნენ. ორეაოს ნ.როვა ხზროციგვლლება მექააიკური და 

პიდრაელიკური მაოთვით. აქცღან C. ხ. 1523) აიდრავლიკური მართვა 

უფრო მეტც.ღაა გამოყენებული. ავტ. იგრეიდედლი მოძრაობაბი მლდის 

ძრავადან (1), რომელიც წამყვანი თვლების (9) ბალანსიოზეა დამაგ- 

რებული. სავალი ჩარჩო (4) ხისტადაა დამაგრებული პრავას ჩარჩოსთან, 

ხოლო წინა თვლებეს (5) ღერქზე კი სახსრულადაა დამაგრებელი. წე– 

ვითი ჩარჩო (7) და გამაფხვიერებლები (6) საასრულად მაგრღებიან წი– 

ნა თერების (5) ღერძზე და ხამოკიდებული არიან ვერტიკალურ წევებ– 

ზე ან ჰიდროცილინღრების ჯოკებზე ისე, რომ შეიპლება მათი აწეე– 

და, ვა ვერტიკალურ სიბრტყეში. 

ავტოგრეიდერები შეიძლება შევაიარაღოთ დამატებითი მოწყობია– 

ლობებით: ბულდოზერით, თოგლსაწმენდით, გრეიდერ-ელევატორით, 

ფერდის მოსაჭრელით და ფრთის დამაგრჰელებლით. 

ავტოგრეიდერის ძირითაღი უპირატესობაა მისი მართვა ერთი მჯე- 
მანქანის მეშვეობით, სიჩქარეთა დიდი დიაპაზონი, მართვის სიადვილე. 

მისი ნაკლოვანი მხარეებია: მცირე წევის ძალა, თვლების ხისტი მდგო– 
მარეობა და სხვ. 

გრეიდერის წევითი გაანგარიმება ხდება მუშა ორგანოს ფრთით 

მოჭრილი გრუნტის ფენის განივკვეთის მიზედვით, რომელიც მოძრაო– 

ბის მიმართულებასთან ადგენს დ == 90-იან კუთხეს და განივი 8 =0” 
დახრის შემთხვევაში. 
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ნახ. 132. ავტოგრეიდერი: 1--ძრავა; 2--სიწვავის აეზი: 3--სამართავი საჭეები და 
ბერკეტები; 4–-სავალი ჩარჩო; 5--წინა თვლები; 6--გამსაფხვიერებლები; 7“ შევითი 
ჩარჩო; 8-- ფრთა; 9–-უკ,ნა თვლები. 

»ჯ- 11.0 4 Vა – აო _ 
% 

/1+1 – Cკრ!( “1 (5 · 60>V-. -) =» 121 = წაი !L-:9 _#ა « ძიV- წ (/+1. „8, 
ხ. 

ხოლო თუ კჯ < 90? და ჩ. >0”, მაში5 

დამ) შერი MM _ წაი წას 
IX 51112 

X-1:1 წა. /+L--რარალია“ჯა!? · რგ“ ჩ:II2 + 1.– ფა: 005X__ 
აჯ (9), 

სადაც 1 -- საწევარის თვლებით გაავითარებული წრიული ძალაა მი– 

საბმელებში, ხოლო ავტოგრეიდერებში-–– წამყვანი თვლე- 

ბისა; : 

V ,4-– გრეიდერის გადააღგილების წინაღობა: 

C კგ წინა და უკანა თვლებზე მოსული დაწოლა; 
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დანარჩენი აღნიშგნები ისეთივეა, როგორც ბულდოზერის წევითი 
გაანგარიშების დროს. განსხვავება თვლების გადაგორების კოეფიციენ- 

ტებშია, რომელიც ფოლადის თვლებისათვის #=0,20--0,40, პნევმა- 

ტიკური თვლებისათვის კი # = 0,15--–0,20. 

ავტოგრეიდერებისათვის წრიული ძალა ჩაჭიდების წონით უნღა 

შემოწმდეს: 
1-<Cაგ<, (91) 

სადაც C „გ -- წამყვან თვლებზე მოსული დატვირთვა; 

დ –– თვლების გრუნტთან ჩაჭიდების კოეფიციენტია და 

მშრალი გრუნტებისათვის ღ =0,7--0,74, ხოლო ტენიანი 

გრუნტებისათვის დ = 0,4--0,45. 

გრეიდერების მწარმოებლურობა იანგარიშება ისე, როგორც ბულ- 
დოხეოების. | ' 

ი. გრეიდერ-ელევატორები 

გრეიდერ-ელევატორები მიეკუთვნება უწყვეტი ქმედების მიწასა- 
თხრელ-სატრანსპორტო მანქანებს, რომლებიც გრენტის ფენას ჭრიან 

და მას ტრანსპორტიორით გადააადგილებენ ყრილზე ან სატრანსპორ- 

ტო საშუალებებზე. გრეიდერ-ელევატორების გამოყენება მიზანშეწო– 

ხილია 1IL–-1II––-კატეგორიის გრუნტებში მსხვილი ქვების შემცველო–- 

ბის გარეშე. ფხვიერი, ბნევადი გრუნტები ელევატორზე მოძრაობის 

დროს დიდი დანაკარგებით ხასიათდებიან და ამიტომ მათი გამოყენება 

ასეთ გრუნტებში რეკომენდებული არ არის. გრეიდერ-ელევატორებს 

იყენებენ ჰიდროტექნიკურ და საირიგაციო მშენებლობებში, კარიერებ- 

ზე, შარაგზებისა და რკინიგზების მშენებლობებზე., 

გრეიდერ-ელევატორები გვხვდება ნახევრად მისაბმელი (ნახ. 

133), თვითმავალი (ნახ. 134), მისაბმელი (ნას. 135. ა) და საკიდი 

(ნახ. 135, ბ) დისკოიანი მუშა ორგანოთი: მისაბმელი და ნახევრად მი- 

საბმელი (ნახ. 161, გ, დ) ბრტყელი დანებით და თვითმავალი (ნახ. 

136) მიწასასთხრელი ფრეზული როტაციული მუშა ორგანოთი. აქედა5 
ნაკლები ლითონშემცველობისა და უკეთესი მანევრირების გამო ყვე-- 
ლაზე მეტადაა გავრცელებული მისაბმელი და თვითმავალი გრეიდერ– 

ელევატორები. 
დისკოსებური მუშა ორგანოთი შეიარაღებულ ნახევრად მისაბმელ 

გრეიდერს (ნახ. 133) დაყენებული აქვს პნევმატურთვლებიანი სავალი 
ნაწილები (2), რომელთა ღერძზე დაყრდნობილია წევითი ჩარჩო (5). 
წევითი ჩარჩოს წინა ნაწილი ეყრდნობა მუხლუხა ტრაქტორის მისაბ- 
მელ კაკვს. ჩარჩოს წინ და უკან დაყენებულია ამწე დგარები, რომლებ– 
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ზედაც ეყრდნობა გრეიდერ-ელევატორი, როდესაც ტრაქტორისაგან 

მოხსნილია. ძრავა (3) გამოიყენება ტრანსპორტიორის (4) ჰიდროსისტე- 

მის ტუმბოს და ლენტის გასაწმენდი მექანიზმების მოძრაობაში მოსა– 

ყვანად. გუთნისებური ძელის (6) აწევ-დაწევა ხორციელდება ჰიდრო- 
სისტემით, რომელიც დაყენებულია წევითი ჩარჩოს (5) განივად. გუთ- 

ნისებურ ძელზე ვერტიკალური დგარის საშუალებით დამაგრებულია 

დისკოსებური დანა (1), რომელიც თავის მხრივ წინა ნაწილით მაგრდე– 

ბა წევით ჩარჩოზე (5). უკანა ნაწილი კი აწევ-დაწევის გასასორციელე– 

ბლად დაკიდებულია ჯაჭვზე და ჰიდროცილინდრზე. 

X%
 
ა
რ
ო
“
)
,
 

  

ნახ. 133 ნახევრად მისაბმელი გრეიდერ-ელევატორი დისკოსებური დანით: 
1--დისკოსებური დანა; 2-––-პნევმატიკური ბორბლები; 3--ძრავა; 4––-ტრანსპორტიორი; 
5-წევათი ჩარჩო; 6-გუთნისებური ძელი, 

ტრანსპორტიორი (4) დაყენებულია წევითი ჩარჩოს (5) მართობუ– 

ლად. მისი ქვედა ნაწილის აწევ-დაწევა განხორციელებულია ერთი 
პიდროცილინდრით, ხოლო ზედა ნაწილის აწევ-დაწევა ხორციელდება 

ორი ჰიდროცილინდრითა და ბაგირით ორ წერტილში. სამართავი მე– 

ქანიზმებისათვის ტრაქტორზე დაყენებულია დისტანციური ელექტრო– 
მაგნიტური გამანაწილებელი. 

გრეიდერ-ელევატორი მუშაობს მიმდევრობით სწორხაზოვნად გავ– 
ლებული წრიული რეისებით. დისკოთი მოჭრილი გრუნტი ტრანსპორ- 

ტაორის. ქვედა ნაწილში მიეწოდება, რომელიც აიტანება ზევით და გა- 
დაიყრება სატრანსპორტო საშუალებებზე ან ყრილზე. 

თვითმავალი გრეიდერ-ელევატორი (ნახ. 134) არის ერთღერძიანი 
საწევრისა (4) და ნახევრად მისაბმელი გრეიდერ-ელევატორის გადაბ– 

მა. ძირითადი ჩარჩო (8) ხისტადაა დამაგრებული უკანა თვლების (9) 
ღერზე და _სახსრულადაა. დამაგრებული საწევრის ღერძის უნაგირაზე. 

ი ააა25. „: · ხლ ხი სი ალუ? 
2, შ-. 9. – ქა! ჯ “. . ” 
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ღანა (1) გუთნისებურ ჩარჩოს (2) უგრთღება კრონატეინის სა:უალმ- 

ბ:თ ისე, ოომ პიდროცილინდრის მეშვეობით შეიძლება მისი გატამზა 

წინა ა2 უკანა თვლების გარეთ. გუთნისებერი ჩარჩო II-ს მაგვარი ფო– 
რმისაა და სახსრულადაა შეგრთებული ტრანსპორტიორთან (6) და მე– 
ორე მხრიდან კი ჰიდროცილინდრების ჭოკთან, რომლებიც თავის მხრივ 
ძირითად ჩარჩოზეა დამაგრებული. აღნიშნული მოწყობილობით ხდება 
გუთნისებური ჩარჩოს აწევ-დაწევა. ტრანსპორტიორი მოძრაობაში მო– 

იყვანება ორსიჩქარიანი ელეგტროძორავასა (7). და ტრანსმისიის (5) მეშ– 

ვეობით. მისი სამუძაოდაზ სატრანსპორტო მდგომარეობაში გადაყვანა 

და, პირიქით, ჰიღროცილინდრებით ხორც-ელღება. ელექტროქოავის»- 

თვის საჭირო ენერგია გამომუშავდება საწევრის (4) უკან დამაგრებუ- 

  

  

"ნას. 134, დისკოსებტრი დანით თვითმავალ–-ლი გრეიდერ-ელევატორი: 1–-დისკო- 
სებური დან.: 2--გუთნისებური ჩარჩო; 3--გენერატოლი; 4–-საწევარი; 5--ტრანს- 
მისი: 6-ტრანსპპორტიორ;: ?–ელექტროქრავ, 8--ძირითადი ჩარჩო: 9––უკანა 
თვლები. · ' 

ლი გენერატორით (3). მუშა ორგანოს (11) და ტოანსპორტიორის (6) 

მართვა ხორციელდება ჰიდროსისტემეთ, ხოლო მისაბმელისა და გრეი– 

ღერ-ელევატორის თვლების მუხრუჯჭებისა კი-- პნევმატიკური სისტე– 

მით, საწევარის კომპრესორიდან. 

თვიომავალი გრეიდერ-ელევატორი მუშაობს ორივე მიმართულე– 

ბით წინ ღა უკა5 მაქოსებური სელით. მისაბმელი გრეიდერ-ელევატო- 

რების გამოშვება დიდი ლითონშემცველობის გამო (ნახ. 135, ა) 1901 

წლიდან შეწყვიტეს. ამჟამად ავტოგრეიდერებზე (ნახ. 135, ბ) აყენებენ 

საკიდი გრეიდერ-ელევატორის მოწყობილობას დიდი არხების და 

წყალსაცავების მპჰენებლობებესათვის გამოიყენება მისაბმელი (135, გ) 

და ნახევრად მისაბმელი (ნახ. 135, დ) გრეიდერ-ელევატორები, რომ- 

ლებსაც დისკოს მაგიერ ბრტყელი დანები აქვს. 
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აშ» სავ ომ, ლლეალ ეთა” 

+X22 ე თაია აან 
ა 

ნახ. 135. გრეიდერ-ელევა– 
L ეა აა ტორის ტიპები: ა--მისაბმე- 

2012> 2 ლი: ბ––საკიდი: გ და დ––მისა- 
209 22952 X2თთ> ბშელი და ნახეგრად მისაბ- 

მელი ბრტყელი დანებით. 

  

დ უაკუსა სა ცვლი 4 
“ :7 ასათ ს. 525239525 27-> 

ღ 

7. მიწასათხრელი-ფრეზული მანქანები 

მიწასათხრელი-ფრეზული მანქანები გამოიყენება მაგისტრალური 
არხებისა და წყალსაცავების მშენებლობაზე. გრუნტი ითხრება 2 2- 
მდე სისქისა და 3 მ-მდე სიგანის ფენებად (ნახ. 136). მუშა ორგანოს 
როტაციული (როტორული) გამაფხვიერებელი დაყენებულია მანქანის 

წინ. ფრეზების სამაგრ კრონშტეინებს შორის ნაპირებიდან ცენტრისა- 

კენ მიმართულებით დაყენებულია შმშნეკური გრუნტის მომსხვეტი მუშა 
ორგანოები, ფრეზის (1) შემდეგ დაყენებულია მომხვეტი დანა (13), მი1- 

ღები (4) და დასაკლელი (7) ტრანსპორტიორები. ფრეზის წინ მოძრა- 

ობის დროს გრუნტი ფენებად იჭრება ზევიდან-ქვევით, საიდანაც აი- 
ხვეტება დანებით და მიეწოდება მიმღებ ტრანსპორტიორს, რომეღიც 
გადასატვირთე ყელით (6) მოხვდება დასაცლელ. ტრანსპორტიორზე, 

იქიდან კი--ყრილზე ან სატრანსპორტო საშუალებებზე. 
მიწასათხრელი-ფრეზული მანქანების ძალური ნაწილი დიზელ- 

ელექტრულია, ხოლო მუშა ორგანოების მართვა კი-–კომბინირებული 

ელექტროჰიდრავლიკური. 
მუშა ორგანოს--ფრეზის ბრუნვა ხორციელდება ელექტროძირავას, 

ოთხსაფეხურიანი რედუქტორისა და კბილანური გადაცემის (2) საშუა- 
ლებით. მიმღები (4) და დასაცლელი (7) ტრანსპორტიორები მოძრაო- 
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ბაში მოიყვანება ელექტროძრავას და ჯაჭვური გა: ემის (5.8) საშუა–- 
ლებით. ბრუნვის მექანიზმით (9) დასაცკლელი ტრანსპორტიორი პორი- 

ზონტალურ სიბრტყეში 180?-მდე ბრუნვას. ვერტიკალურ სიბრტყეში 

კი ხელის მექანიზმით ბრუნავს 0-–189-მდე. 

  

ნახ. 136, მიწ.ს.ოხროელი ფრეზულ-. მანქ-ნ:: 1--თრეზი: 2--კბილანური გადაცემა; 
3--ჰიდროცილინდრი; 4- მიმღები ტრანსპორტიორი: 5, 8, 10--ჯაჭვური გადაცემები; 
6–გადასატვირთი ყელი; 7--–დასაცლელი ტრანსპორტიორი; 9--მობრუნების მექ:ნიზ- 
მი: 11-– მუხლუხებიანი სავალი ნ,წილები: 12--ფრთები: 13--ამხვეტი დანა. 

მუხლ "-ბი (11) მოძრაობაში მოიყვანება ორი ელექტროძრავასა 

და ჯაჭვური გადაცემით. 

რედაპი“”..,ს მოსწორება წარმოებს ფრთებით (12), რომლებიც შეი- 
მლება ვმართოთ ჰიდროცილინდრებით.  ., 

ვინაიდან მიწასათხრელი ფრეზული მანქანით გრუნტი ჩამოცვენით 
ითხრება, ამიტომ მისი წევითი წინაღობა დანებიანი მანქანის წინაღო– 
ბაზე უფრო ნაკლებია. 

V თავი 

ბრუნტის გასამავრივებელი მაწქანებე და პიდრომექანიჭზჭაციის 
საყლიალიებები 

1. გრუნტის გამკვრივების საერთო ცნობები და კლასიფიკაცია 

წყლის ფილტრაციის საწინააღმდეგოდ და გრუნტის სიმტკიცის 

გ-საზრდელად ამკვრივებენ მიწის კაშხალს, დამბებს, გზებსა და „. შ. 
გრუნტის გამკვრივების დროს ჰაერსა და ნაწილობრივ ტენს გამო– 

დევჩიას, რის შედეგადაც გრუნტის ნაწილაკები ერთიმეორის ახლოს 

მჯერიჯაღ და კომპაქტურად განლაგდებიან. 
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კხობილია სტატიკური, დინამიკური და ვიბრაციული ქმედების 
გხუზტის გასამკვრივებელი მანქანები. ზოგიერთ კონსტრუქციაში გეხვ- 

ღკაა სტატიკური და დინამიკური ა: სტატიკური და ვიბრაციული ქმე- 
ღების მეთანაჯყობა. 

სტატიკური ქმედების მანქანებ-თ გამკვრივება წარმოებს მუშა 
ორგანოს გადაგორების დროს შექმნილი დაწოლით. ამ პრინციპით მუ- 

1არობენ გლუვზედაპირიანი, მუშტებიანი და პნევმატიკურთელებიანი 
სატკეპნელები. · | 

ღდისაპიკურა ქმედების მანქანებში გრუნტის გამკვრივება წარმოებს 
მუზა ორგანოს დარტყმით, რომელიც პერიოდულად აიწევა სიმაღლეზე 

და თავისუფლად დაეცემა გასამკვრივეიელ ზედაპირს. ასეთი პრინცი- 

პით მუმაობენ ჩაქუჩებიანი სატკეპაი მანქანები, სატკეპნი ფილები, 

საკიდი სატკეპნელები ეგსკავატორებზე და საკიდი დიხელ-საცკეპმელე- 
ბი ტრაქტორებზე. 

ვიბრაციელე ქმედების მანეაები გრუნტზე მოქმედებენ ხშირი 
რბაევებით, როზლებიც წარმოიქმნება შეუწონასწორებელი მასალების 

სწრაფი ბრუნვით. ასეთი პრინციპით მუშაობენ მისაბმელი და თვითმა- 
ვალი ვიბრო-მანქანები, საკიდი სექციური ვიბროგამამკვრივებლები, ზე- 
დაპირული და სიღრმის ვიბრატორები. 

სტატიკური ღა დინამიკური პრინციპების გამოყენებით მუშაობე9 
სატკეპნიელები ეარდნილი ტვირთებით. სტატიკური ღა ვიბოაცაელი 

პრინციპით კი--ვიბრაციული საგორავები. 

გრუხტის გამკვრივების მეთოდი დამოკიდებულია გრუნტის თვი- 
სეზებზე. გამკვრივების ხარისხზე, გასამკვრივებელი ფენის სისქესა და 

მანკაი:ს C-:.რმოებლურობაზე. 

მუშტებიანი საგორავები გამოიყესება მკვრივ გრუნტებში, გლუვ- 

ზედაპირიანი საგორავები და პნევმატიკური თვლები მკვრივ და ფხვი- 

ერ გრუნტებმში. სატკეპნი მანჟანები გამოიყენება მკვრივ და ნახევრაღ 

მკვოივ გრუნტებში, ვიბოაციტლი ქმედების მანქა5ვები კი გამოიყენება 
ფხვიერ და ნაკლებად მკვრივ გრუ:ტებში. 

გრუნტის გასამკვრივებელი მანქანი” ის ეფექტურობა მაი§ვნელოვ- 
ნადაა დამოკიდებული გრუიტის ტენიანიბაზე და თუ ტენიანობა ოპტი- 

მალუორსე ნაკლებია, მას ატენიაზებე6ნ. 

ოპტიმალერი ტენიანობა რეკომენდებულია შემდეგ პროცენტულ 

ზღვღლებ აპი; ქვიშებში--8--12; ქვიშნარებში––-10--15: ლიოსებში–--19-- 

21; მსუბუქ თიხნარებში--15–-17; საშუალო თიხნარებში--21--22; 

მძინე თიანარებმე--22--25 და თიხნარებში--25--28%. 
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9. სტატიკური ქმელების საბორავეგი 

სტატიკური ქმედების საგორავ ები მუშაობენ. დაწოლით––გადაგო- 
რებით და მათი ძირითადი პარამეტრია 1 განივ მ-ზე ან სმ-ზე მოსული 

დაწოლა. ფენებად დაყრილი გრუნტის გამკვრივების დროს რეკომენ- 

დებულია შემდეგი ტექნოლოგია: 10-––-15 სმ სისქისას გლუვზეღაპირია–- 

ნი საგორავებით 6–-10 გავლა; 25--40 სმ სისქის დროს პნევმატიკურ- 

თვლებიანი საგორავებით 2--8 გავლა ღა 25-80 სმ სისქის დროს მუ– 

შტებიანი საგორავით 4-–-10 გავლა. 
მუშტებიანი საგორავის მუშა ორგანოა მუშტები (2), რომლებიც 

მოსახსნელ ფილებზე ჭადრაკულადაა მიდუღებული. ფილები საგორავ- 
ზე (4) დამაგრებულია ჭანვგიკებით (ნახ. 137) ჩარჩოზე (1) საგორავე 

დამაგრებულია საკისრებით. ჩარჩოს წინა და უკანა ნაწილებზე მისაბ– 

მელი ყურებია (6) მუხლუხა ტრაქტორის კაკვზე დასამაგრებლად. მუ7შ- 

ტების გრუნტისაგან გასაწმენდად ჩარჩოზე განივად დაყენებულია სა- 
ფხეკი კბილები (5). საგორავის ტორსულ კედლებზე ელიფსური ფანჯ- 

რებია. რომლებიც სახურავით (3) იკეტება და წონის გაზრდის საჭირო–- 
ების დროს იხმარება ბალასტის ჩასატვირთავად. 

  

  

  

    ნახ. 137. მუშტებიანი საგორავები: 1--ჩარჩო; 2 მუშტებიანი ფილები; 3-სახუ» 

რავი; 4–--საგორავი; 5––-საფხეკი კბილები; 6-– მისაბმელი ყურები. 
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საგორავის მისაბპმელი ყურები გამოიყენება მისა მაქოსებური 
სვლისათვის და საჭიროების შემთხვეეს#?) გადაბმულას (3--5 საგორა- 
ვი ერთიმეორეზე) შესაქმნელად. მაქოსებური სვლის დროს ბოლოში 

გასვლის შემთხვევაში ტრაქტოოი მოიხსნება ერთი ყურიდან, მობრუნ- 

დება და ჩაებმება მეორე ყურხე. 
მუშტებიანი საგორავები მცირე მანძილებზე გადააქვთ მოხსნილი 

მუშტებით, ხოლო დიდ მანძილებზე-–ავტოტრანსპორტით. მუშტებიანი 

საგორავები განსაკუთრებით ეფექტურები არიან გოროხიან გრუნ- 
ტებში. 

გლუვზედაპირიანი საგორავები ადვილად მიიღება მუშტებიან სა- 
გოოვზე მუშტებიანი ფილების მოხსნით და განივი საფხეკი დანის და–- 
ყენებით, ამიტომ მათი ცალკე გამოშვება მელიორაციული და სამ- 
მშენებლო მიზნებისათვის შეწყვეტილია. 

პნევმატიკურთვლებიანი საგორავები გვხვდება მისაბმელი, ნახევრად 
მისაბმელი და თვითმავალი, რომლებსაც (5-6–-83) პნევმატიკური 

თვლები დაყენებული აქვთ ერთ რიგში, ხოლო. ორრიგად––თვითმავ- 

ლებს. 

პნევმატიკურ თვლებში შეიძლება ვცვალოთ წნევა, რითაც იცვლება 
გრუნტთან შეხების საკონტაქტო ზედაპირის ფართი და ამრიგად 1 სმ”- 
ზე დაწოლა. დაწოლის რეგულირება საშუალებას იძლევა განსხვავებუ– 
ლი ტიპის გრუნტებში ვცვალოთ დატკეპნის ხარისხი. გავლათა რიცხვი 

ქვიშნარ გრუნტებში რეკომენდებულია 2-–-3, თიხნარებში კი--5-–6. 

მისაბმელი პნევმატიკურთვლებიანი სატკეპნელას (ნახ. 138) მუ'მა 
ორგანო თვლები (7) დაყენებულია საბალასტე ყუთის (4) ცენტრში და 

თვლებს უერთდება ჩარჩოს (6) საშუალებით. მისაბმელ სადავეს (3) 

ბოლოში ყური (2) აქვს დაყენებული ტრაქტორითა და (1) ავტომო- 

ბილით ტრანსპორტირებისათვის. თვლების უკან ჯაჭვებით დაკიდებუ- 

ლია და გრუნტის ზედაპირზე მოძრაობს მომსწორებელი (დამაუთოე- 
ბელი) განივი ძელი (9), რომელიც ტრანსპორტირების დროს მაგრდე– 

ბა თაროებზე (8). საგორავს დგომისა და მიბმისათვის მისაბმელის წი–- 

ნა ნაწილზე დაყენებული აქვს ამწე მოწყობილობა (5). მძიმე 

საგორავებზე მისაბმელი და ამწე მოწყობილობა დაყენებულია უკანა 

მხოიდანაც. თვლების ჩარჩოსთან ხისტი დამაგრების დროს ბალასტი 

იყრება საერთო საბალასტე ყუთში, ხოლო თვლების დამოუკიდებე- 

ლი დამაგრების დროს ცალკეულ ყუთებში. ნახევრად მისაბმელი სა– 
გორაიები საწევარზე მაგრდებიან წინა ნაწილით სკრეპერების მსგავ– 

სად და კონსტრუქციულად მისაბმელისაგან მხოლოდ ამ ნიშნით განსხ– 
გავდებიან. 
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ნახ. 13მ. მისაბმელი პნევმატიკურთვლებიანი საგორავები: 1––ავტომობილთან მისა– 
ბმელი ყური; 2-–ტრაქტორთან მისაბმელი ყური; 3--მისაბმელი; 4––საბალასტე ყუ– 
თი; 5––ამწე; 6––ჩარჩო; 7--საყრდენი პნევმატიკური თვლები; 8-–-თარო; 9--მომსწო- 
რებელი ძელი. 

თვითმავალი პნევმატიკურთვლებიანი საგორავი ორღერძიანი სა- 
ვალნაწილიანი თვითმავალი მანქანა უკანა წამყვანი, წინა მიმმართვე– 
ლი ან წინაც წამყვან-მიმმართველი თვლებით. მათი უპირატესობაა 
უფრო მეტი მახევრირების უნარი. 

"მიტკეპნისათვის გამოიყენება აგრეთვე ცხაურა ცილინდრული დო– 
ლები, რომელთა გამოყენების, დროს კარგად იფშვნება გოროხებისაგა§ 
შემდგარი გრუნტი. 

8. ვიბრაციული და სატკეპნი მანქანები 

ვიბრაციული მანქანები გამოიყენება ფხვიერი გრუნტებისა და ღო– 
რღიანი და ხრეშიანი ყრილების მისატკეპნად. კონსტრუქციების მიხე– 
დვით იყოფა: მისაბმელი ვიბრაციული საგორავები, ვიბრაციული ფი– 
ლები, მრავალსექციიანი ვიბროგამამკვრივებლები და სიღრმის ვიბრა- 
ტორები, 

მისაბმელი ვიბრაციული საგორავები გვხვდება საკუთარი ძრავა– 
თი და ტრაქტორის სიმძლავრის წასართმევი ლილვის აძვრით მუშა ორ- 
განო-ვიბრატორზე (ნახ. 139). მისაბმელი მანქანები დააგრეგატდება 
ტრაქტორებზე, რომლებსაც აქვთ სვლის შემანელებელი. მუშა ორგანო 
ცილინდრული ღრუ საგორავია, რომლის შიგნით დაყენებულია დება- 

ლანსური ვიბრატორი (7), რომელიც სოლღვედური (4) გადაცემით 

მოძრაობაში მოდის ძრავადან (5). ჩარჩოს (6) წინა ნაწილში დაყენებუ– 

ლია საპირწონე (2) და ტრაქტორთან მისაერთებელი ყური (1). მობრუ– 

ნების გასაადვილებლად საგორავები ზოგჯერ ორი ნახევრისაგან შედ- 

გება. ვიბროსატკეპნელებით მიზანშეწონილია 0,5––1,5 მ სისქის ფენის 

გამკვრივება. · 
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ვიბრაციული ფილები გვხვდება თვითმოძრავი, ამწეებზე, მისაბ- 
მელი და ხელის. მათი დანიმხულებაა 1,2--2,0 მ სისქის გრუნტის ყრი- 
ლის გამკვრივება. 
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ნახ. 139 მისაბბელი ვიბრაციული საგორავი: ა--საერთო ხედი; ბ--კინემატიკური 
სქემა: 1––მისაბმელი: 2--საპირწონე: 3–-საგორაჭი: 4-სოლღვედური გადაცემა; 5-- 
ძრავა; 6--ჩარჩო; 7--ვიბრატორის ლილვი დებალანსით. – 

თვითმოძრავი ფილა (ნახ. 140) შედგება ქვედა ვიბრირებული (1) 

და ზედა რესორებზე (2) დაყრდნობილი ნაწილებისაგან. ფილა (1) ორი 

დებალანსირებული ვიბრატორით (9) მუშა ორგანოა, რომლის ვერტი- 

კალური რხევითაც გრუნტი იტკეპნება, ვიბრატორის დახრით კი გადა- 

ადგილდება ახალ პოზიციაზე. კაბესტანით (8) ხდება ბაგირის დახვევა, 

რომლის მეორე ბოლოც ღუზაზე მაგრდება და ძლიერ ფხვიერ გრუნ- 

ტებში ფილა ამრიგად ამოღის დაფლობის მდგომარეობიდან. ვიბრო- 

ფილის ტრანსპორტირება ხდება თვლების დაყენებით ღა ავტომობი- 

ლის წევით. 

მისაბმელი და ამწეებზე დაყენებული ვიბრატორები კონსტრუქცი- 

ულად თვითმავალისაგან არ განსხვაედებიან, გარდა იმისა რომ მათა 
ვიბრატორის დახრა არ შეიძლება და ამიტომ ის ერთი ადგილიდან მე– 

ორე ადგილზე ტრაქტორებით ან ამწეებით გადაიტანება. 
სატკეპნელი მანქანები გამოიყენება 0,8+1,5 მ სისქის ყრილი 

ფხვიერი გრუნტების გასამკვრივებლად. კონსტრუქციის მიხედვით 

იყოფიან სამ ჯგუფად: სატკეპნელი ტვირთები და ფილები; საგორავე- 

ბი ვარღნილი ტვირთებით; მრავალსექციიანი სატკეპნელი მანქანები, 
თვითმავლები და საკიდები. 

ს-ტკეპნელი ფილები გამოიყენება ექსკავატორებზე მცირე მოცუ- 

ლობის ფართობების გასამკვრივებლად, ხოლო ცილინდრული სატკეჰ- 
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ნელები არხების ფერდების გასამკვრივებლად, რომლებიც არაა გაფ- 

ხვიერებული. 

  

    
  

    

    
      

  

  
    

ნახ. 140. თვითმოძრავი ვიბრაციული ფილა: 1--ფილა ჩამოსხმული; 2--ზამბარუ- 

ლი რესორები; 3--ბორბალი: 4--ძრავა; 5–- ჩარჩო; 6–აკუმულატორი; 7––საწვავის 
ავზი; 8--კაბესტანი; 9--ვიბრატორი. 

ფილები შეიძლება იყოს თუჯის ან რკინა-ბეტონის მასით 0,8+ 

+1,5 ტ და ზოგჯერ მეტიც. რომლის დარტყმის ზედაპირის ფორმა 

წრიული ან კვადრატულია ცილინდრული ტვირთები მზადდება 

1,5+2,5 ტ მასით 0,6+1,00 მ დიამეტრით. დამხმარე ბაგირზე მსუბუქი 

დაჭიმულობის შესაქმნელად ამწე ბაგირის დახვევისა და ბრუნვისაგან 

დასაცავად მათ ამწე ბაგირზე (3-4) ჯაჭვით ჰკიდებენ. 

დასარტყმელად ტვირთი აიწევა 0,8––2 მ სიმაღლეზე და შემდეგ 

თავისუფლად ვარდება. ტვირთის აწევის სიმაღლეს გრუნტის მიხედვით 

ისე არჩევენ, რომ 3--6 დარტყმით შეიქმნეს გრუნტის საჭირო სიმკვ– 

რივე. 

მისაბმელი” სატკეპნი მანქანა (ნახ. 141) მუშაობს სტატიკური სა- 

16, ო. მაისურაძე 241,



გორავისა (7) და ვარდნილი ტვირთების (6) შეთანაწყობით. ორი დის- 

კო-საგორავის კორპუსი ერთიმეორესთან შეერთებულია მომჭიმებით 

და     
  

  

  

    
ნახ. 141. მისაბმელი საგორავი მანქანა ვარდნილი ტვირთებით: 1-–-სამაგრი; 2- 

ჰიდოოცილინდრები; 3--–მისაბმელი; 4––ამწე მექანიზმი 5--კოპირი; 6--ვარდნილი 
ტვირთი; 7––საგორავის კორპუსი; 8--ჩარჩო. 

და აბრუნებს ორ კოპირს (5), რომელთა მიმმართველ რკალურ სექტო- 
რულ ღარებში მოძრაობენ ვარდნილი ტვირთების (6) მიმმართველი 

გორგოლაჭები. ტვირთები კოპირის ღარებით ზევით აიტანება. იქ, ზე– 
და ფანჯრებთან მიღწევის დროს გორგოლაჭები თავისუფლდებიან და 
(მორიგეობით სამივე) ტვირთი საკუთარი სიმძიმით ქვევით ეცემა, რაც 

იწვევს გრუნტის გამკვრივებას.ს ჰაღროცილინდრებით (2) წარმოებს 
უკანა სვლისას მიმართულების მიცემა, მაქოსებური მოძრაობის დროს. 

სატრანსპორტო მდგომარეობაში ტვირთს აფიქსირებენ ამწე მექა- 
ნიზმით (4). 

მრავალსექციიანი სატკეპნი მანქანები (ნახ. 142) გამოიყენება ჰო–, 

რიზონტალურ ზედაპირებზე 1,2 მ-მდე სისქის ფენებად მძიმე ბმული 

გრუნტების გასამკვრივებლად. მუშა ორგანო (8) შემდგარია ტრაქტო- 

რის მოძრაობის განივად ერთ რიგში დაყენებული ორიდან ექვსამდე 

სატკეპნი ფილისაგან. თითოეული ფილა ჩამოკიდებულია ცალკეულ 
ბაგირზა (C) და ჩარჩოს (5) მიმმართველი გორგოლაჭის გავლით ჩამა– 

გრებულია პოლისპასტში (3), ზამბაროვან კომპენსატორზე (4). მოძრა– 
ვი პოლისპასტის გორგოლაჭები ჩამაგრებულია მრუღმბარების (2) ბუ– 

დეებში და აქედან კი––ქუროებით რედუქტორის (1) ამკოლ ლილეთან. 

რედუქტორი მოძრაობაში მოდის ძრავის მუხლანა ლილვიდან. მრუდ- 

მხარას (2) ბრუნვისა და პოლისპასტის (3) დაგრძელების დროს ფილა 

ზევით აიწევა, დამოკლების დროს კი გრუნტზე ეშვება. გამკვრივება 
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    'C= 7 ს ,8 
პჯსპნდრიუვი აბი 525» ულს”? 4 

უფეაფოიოთვლ: აგეასითინეთებთიL ლაი თს 

ნახ. 151, მრავალსექციიანი სატკეპნი მანქანა: 1–-რედუ- 
ქტორი,: 2--მრუდმხარ.;; 3–-–პოლისპასტი; 4––ზამბაროვანი 
კომპენსატორი; 5--ჩარჩო; 6 ბაგირი; 7--მიმმართველი; 
8- მუშა ორგანო; 9-–კაკვი. 

ხდება ფილების მორიგეობითი აწევ-დაწევი:. და დარტყმებით. სატ–> 
რანსპორტო მდგომარეობაში ფილები ჩამოეკიდება კაკვებზე (9). 

სიღრმითი ვიბროგამამკვრივებელი გამოიყენება 10 მ-მდე სიღრმის 

ფხვიერი არაბმული გრუნტების გასამკვრივებლად, როგორც ყრილზე, 
ისე წყლის ფენის ქვეშ სამუშაოდ. ჰიდროვიბრატორი (ნახ. 143) შედ–- 

გება კორპუსის (6) და მშტანგისაგან 3, რომლებიც ერთიმეორესთან 

შეერთებულია ელასტიკური სადებით (4). ვიბრატორის კორპუსის ში– 

გნით დაყენებულია ელექტროძრავა (5) და ვიბრატორი (8), რომლებიც 

ერთიმეორეს უერთდება ქუროს (7) “მეშვეობით. კორპუსის კედლებში 

არხებია, საიდანაც ტუმბოდან წყალი მიეწოდება საშქენებს (წყლის მი– 

მართელება ნაჩვენებია ისრებით). 

ჰიდროვიბრატორი კაკვზზბე ვერტიკალურადაა ჩამოკიდებულო 

გრუნტის გასამკვრივებელ ადგილზე დაყენების დროს ელექტროძრავა 

ჩაირთვება. ქვედა საქშენებიდან წყლის მიწოდებით საჭირო სიღრმის 

მიღწევის დროს წყალი (მიეწოდება) გადაირთვება ზედა საქშენებზე,, 

ხოლო ქვედაზე––გამოირთვება. ჰიდროვიბრატორის ირგვლივ შექმნილ 

ღრმულს ბულდოზერით ავსებენ. ასე დააღრმავებენ რამდენიმე ადგი– 

ლას, ამგვარად გამკვრივებული გრუნტის სვეტის დიამეტრია 3-–5 მ, 

სიღრმე კი ვიბრატორის დაღრმავების ტოლია. ' 

ვიბრატორებს უშვებენ 1,5; 4,0 და 10 მ სიღრმეებზე სამუშაოდ.. 

არხების ფერდების და ფსკერის ზე” დაპირების გასამკვრივებლად 

გამოიყენება ვიბროდარტყმითი მუშა ორგანოს მქონე მანქანა (ნახ. 

144), რომელსაც იყენებენ 3,0 მ-მდე სიღრმის ფსკერის 1,2–-2,5 მ-ის 
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ნ)5. 143. ჰიდრ»-   
ვლიკური ვიბრ.ტ.-- 

რი: 1,2 -- არხები; 

პ--შტანგი, 4--ელ- 

ასტიკური სადებ;:; 

5–– ელექტროძრავა; 
6 -- კორპუსი; 7-- 

შემაერთებელი ქუ– 

  რო; 8--ვიბრატორი 

        (დებალანსი).     
  

Mაინზ 

და ზევით 7,5 მ-მდე სიგანის 1: 1 და 1: 1,5 ფერდის დახრის პარამეტ- 

რების მქონე არხებმი სამუშაოდ. 

მუშა ორგანოს (1) ფილაზე დაყენებულია ორი ელექტროძრავა 

ვიბროდარტყმითი ძელებით და დამაგრებულია სახელურზე (3). წევი- 

თი ბაგირებისა და ჰიდროცილინდრების მეშვეობით ფილა დაეყრდნო- 

ბა გასამკვრივებელ ზედაპირს და მანქანა იწყებს მოძრაობას ერთ-ერთ 

ბეგზე (ბერმაზე) 1,5 მ სიგანის ზოლის გამკვრივებით. რამდენიმე გავ– 
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ლით მანქანა, რომლის მწარმოებლურობაა სთ-ში 500 მ, ხოლო გამკვ– 

რივების სისქე კი–--0,5 -9 8 მ, მთელი არხის პერიმეტრს გაამკვრივებს. 

  

  

ნაბ. 144. არბების თსკერისა და ფერდების გას „მკვრივებელი მანქანა: 1–-ნუშა ორგა– 
წო; 2––ირიბდაძ3 კერი: 3--სახელერი; 4--ისარი; 5 ჩარჩო; 6-––გენერატორი; 7-–-ორ- 
დოლიაანი ჯ.ლ,მბ.რი; ზ--ტრქრორი: 9- საპირწონე. 

4. პიდროგექანიზაციის მოწყობილობების დანიშნულება და კლასიფიკაცია 

ჰიდრობექანიზაციამი გრუნტის მოთხრა, ტრანსპორტირება და აჯ- 
გილზე მოთავსება წყლის ნაკადის ან ჭავლის გამოყენებით ხდება. ჰიდ- 

რომექანიზაციის საშუალებებით სრულდება მიწის სამუშაოთა დარმო- 

ების მთელი კომპლექსი, ანდა ერთი რომელიმე ოპერაცია. 

წყლის ნაკადის ან ჭავლის გრუნტზე ზემოქმედებით ღებულობენ 
ნარევს, რომელსაც ჰიდრომასა (პულპა) ეწოდება. ერთი მ! გრუნტის 

დაშლის ან ტრანსპორტირებისათვის საჭირო წყლის რაოდენობას ეწო- 
დება წონითი (მოცულობითი) კონსისტენცია და მისი სიდიდე დამოკი– 

დებულია გრუნტის თვისებებსა და ადღგილმდებარეობაზე. გრუნტს ორი 
სახით ამუშავებენ: კომპაქტური–-წყლის ჭავლით გრუნტის გამორეცხ– 

ვა და გრუნტის შეწოვა და ზოგჯერ წყლის ფენის ქვემოდან მისი მექა– 
ნიკური გაფხვიერებით. 

პულპა ტრანსპორტირდება ღარებით ან არხებით, თვითდინებით 

და წნევით მილებით, მიწასაწოვი ღანადგარებით ან პიდროელევატო– 

რებით. 

პიდრომექანიზაციის ძირითადი უპირატესობა სხვა მეთოდებთა5 
შე:ძარე5ით არის: მისი სიმარტივე, დანადგარების მცირე წონა და მომ– 
სახურების სიადვილე. ერთ მომუშავესე მწარმოებლურობა მაღალია, 

არ საჭიროებს მაღალი კვალიფიკაციის მუშახელს, გრუნტის გადატანა– 
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დაგება მაღალი ხარისხით სრულდება დღა სხვ. ჰიდრომექანიზაციის 
უარყოფითი თვისებებია ის, რომ დეუძლებელია ყველა გრუზნტებში 

მისი გამოყენება, საჭიროებს წყლისა და ვგნერგიის დიღ რაოდენობას 

და გრუვტის მოსათავსებელ საკმაოდ დიაღ ფართობს. · 

პიდრომექანიზაციის საშუალებები კონსტრუქციისა და მუშაობის 

პრინციპის მიხედვით იყოფა: მიწასაწწოვ დანაღგარებაღ,: ჰიდრომო5.- 

ტორებად და პიდროელევატორებად. 

მიწასაწოვი დანადგარები თავის მხრივ იყოფა: მიწასაწოვ დანად- 

გარიბად და მიწის უურვებად. მიწასაწწოვი დანადგარები ძირითადაღ 
გამოიყენება ერთი პოზიციიღან სამურ.ოდ. 5-ლო მიწის ჯურვები 

გრუბტის პულპის შეწოვა-ტრანსპოოტირებას ახღენენ მო”რაობით. 
ამზადებენ სახმელეთო და მცურავ მიწასაწოვებს. „”მელეთო მი- 

წასაწოვები იყოფა სტაციონალურ ღა მო”რავ დანადგ.-) ბა“. მ ძრავა 

მიწასაწოვები გვხედება: ი სარკინიგზო, მეზლუბა. თვლი ში ია.“ არუ- 

ლე–-მცურავი მიწასაწოვები ეყრდნობა პონტონებხე. 

- 

2. მიწასაწოვი ღაგადგარები 

მიწასაწოვი დანაღგარება გამოიყენება წყალსაცავის ფსკერიდან 
გრუნტის შესაწოვად ღა გოუნტის დაგების (მოთავსების) ადგილამდე 

მის სატრანსპორტოდ. მათ იყენებენ: არხების გაყვანა-დაღრმავებასა და 

გაწმენდაზე: სამშენებლო მასალებს მოპოვების: კაშბალებისა და დამ– 
ბების შესაქმნელად და სხვ. 

მიწასაწოვი დანადგარებით გრღუნტის დამუშავება დამყარებულია 
წყლის ნაკადით გრუნტის გამორეცხვისა და ნაწილაკების გატაცების 
პრინციპზე წყლის ნაკადი მიწასაწოვებში (ნახ. 145) იქმნება ტუმბო- 

თი (3), რომელიც გრუნტის ნაწილაკებს აცილებს წყალსაცავის ფსკე- 
რიდან. გრუ5ტის ნაწილაკები მიემართება შემწოვი მილისაკენ (2). აქე- 

დან ცენტრიდანულ ტუმბოში (3), რომლის ფრთებით (სამუშაო ბორ- 

ალით) გაიდევნება დამვირხნ (5) და სატრანსპორტო (6) მილებში. სატ- 

'ანსპორტო მილებით პულპა მიიტანება მისი დაგების ადგილხე. წყლის 

ზედაპი“ის არეში სატრანსპორტო მილიბი პონტონებს (7) ეყრღნობა. 

ცენტრ-ჯახული ტუმბო მოძრაობახი კოდის ძრავას (4) მეშვეობით. 

გრუნტის განუწყვეტელი შეწოვისათვის საჭიროა შემწოვი მილი 

(2) მშესაწოვ მასასთან გრუნტთან მუდმივად შეხებაში იყოს, რისთვისაც 

შემჯოვ მილს 2 ვერტიკალურად აწევ-დაწევე5 და თვით მიწასაწოვ და- 

ნადგარს გრძივად და განივად გადააადგილებებ5. ხიმინჯებს (8) იღებენ 
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სპეციალური ჯალამბრით. როდესაც დასამუშავებელია ბმცლი (მაგარი) 
გრუნტები, მაზინ გრუნტის შემჯოვთან აყენებენ გამაფხვიერებელს, 

რომელიც მასივიდან ნაწილაკებს იძვლებით მექანიკურად მოაცილებს. 

  

C,ბ. 145. მიწ„სსწოვი დანადგაოლს პუთაობის პრინცი- 
პი: 1--გრუნტის შენწოვი; 2-- შემწოვი მ-ლი; 3--ცენტ- 
ოიდანული ტუმბო; 4--ძრავა; 5--დამქირანი მილი; 6 –- 
აატრანსპორტო მილგაყვანილობ.; 7–პონტონები; 8--1ი- 
მინჯები; 9––მექანიკერი გ:მ,ფზეიერებელი. 

მიწასაწოვებზე დაყენებულ ცეიტრიდანე= ტუმბოს ეწოდება მი- 

წასაწოვი ღა ჩვეულებ ივი ცენტრიდანული ტემბოებიღან განსხვავ– 

დება ცვეთაგამძლე და ანტიკოროზიელი კორპუსითა და მუმა ბორბ- 

ლით (ნახ. 146), რომლებსაც უნარი აქვთ პულპაში გაატაროს =ყალთა5 

ერთად მყოფი ქვის ნატეხები, ქვები და სხვა მექანიკური მინარევები. 

ერთმხრივი შეწოვის მუზა ბორბალი (2) ლილეზე (3) დასმულია კო#- 

სოლურად და ეყრდნობა საკისრებიან საყრდენს (4). ლილვი ელასტი- 

კური ქუროსა ან ფრიქციული ჩართვის ქუროს მეშვეობით უშუალოდ 

შეერთებულია ელექტროძრავას ღერძთან. შიღაწვისძრავიანი ლილვის 

ღერძული გადაადგილებისაგან დასაცავად დაყენებულია”„ საბჯენი 
საკისრები, რომლებიც დაყენებულია საყრდენი საკისრების “უკან. 

მუშა ბორბლის მორგვი დაყენებულია ჩობალებია” კოლოფში, 

რომელაც მას იცავს აბრახიული ნაწილაკების მოხვედრისაგან. 

ჩობალებიან შემამჭიდროვებელზე, პულპის ნაკადის მოხვედრის საწი– 

ნააღმდეგოდ წნევით მიმართულია სუფთა წყლის ნაკადი. მუშა ბორბ- 

ლის და კორპუსის გასინჯვა-გაწმენდა კორპუსის ფანჯრიდან ხდება. 

შემწოვი მილყელი (6) მაგრდება წინა სახურავზე. ტუმბოს გაშვების 

დროს ჰაერის განდევნისათვის გამოიყენება ვაკუუმ-ტუმბო, რომელიც 

კორპუსს ზედა ნაწილში სპეციალურ ხვრეტზე უერთღება. მუშა ბორ–- 

ბალზე დაყენებულია სპირალური ფორმის 3-–6 ფრთა, რომლებიც ორ 

ტორსულ დისკოს შორის ცენტრიდან გარე დიამეტრისკენაა მიმართუ- 

ლი. “იუ 
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ნახ. 146. მიწასაწოვი: 1--კორპუსი; 2--მუშა ბორბალი; 3-- ლილვი; 4––საყრდენი; 
5-დამჭირხნი მილყელი; 6– შემწოვი მილყელი. 

: პულპა ლილვის მიმართულებით ტუმბოს · ცენტრში შეიწოვება, 

აჭედან კი ცენტრიდანული ძალით ფრთებით გაიტყორცნება ჯერ დამ– 

ვირხნ, შემდეგ კი სატრანსპორტო მილებში. 

ც!:ობილია, რომ მიწასაწოვი დანადგარები გამოიყენება გრუნტის 

ერთ ადგილას დასამუ-მავებლად ან სხვა მანქანებით მოთხრილი გრუნ- 

ტის ტრ.ნსპორტირებისათვის.....· 
ჰპიდრომელიორაციული სამუშაოებისათვის უფრო მეტად გამოი- 

ყენება მცურავი მიწასაწოვი დანადგარები, რომლებსაც მიწის ჭურვებს 
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უჯოდებენ. მიწის ჭურვები კონსტრუქციული ნიძხაების მიხედვით ორ 

ჯგუფად იყოფა: 

პირველ ჯგუფს მიეკუთვნება ის მიწის ჭურვები, რომლებიც გამო-, 
იყენება ფსკერის დასაღრმავებელი და სამელიორაციო სამუშაოებისათ- 
ვის მდინარეებში, ტბებში ღა 5ნავსაღგურებში. მაღლი ძალური ღანადგა- 
რები დიზელის ან დიზელ–ელექტრული სისტემისაა და შეუძლიათ მე- 
შაობა წყლის მღინარებისა და დიღი ტალღების დროსაც; 

მეორე ჯგუფის მიწის ჭურვები გამოიყენება სამშენებლო მიზნები– 
სათვის და სას.არგებლო წიაღისეულის მოსაპოვებლად, რომლის მექა– 

ნიზმები მოძრაობაში მოდის (სტ:ციონარული ან გადასატანი ელექტ- 

როსადგურიდა: მიღებული ენერგიით) ელექტროძრავებით. მათ იყენე– 

ბენ მსხვილი არხების მშენებლობებში, ქვაბურების შესაქმნელად, სა– 
ლექარების გასაწმენდად, დამბებისა და კამხალების მოსაწყობად, 
წყლის ქვემოდან ქვიშისა და ხრეშის მოსაპოვებლად და სამთამადნო 

სამუშაოებში ზედა ფუჭი ქანის მოსაცილებლად. 
სამელიორაციო სამუშაოებში გამოიყენება დიზელ ან ღდიზელ- 

ელექტრული აძვრის მცირეგაბარიტიანი მიწის ჭურვები, რომლებიც 

იყოფა: არხებისათვის 2,5+5,0 მ-მდე ფსკერის სიგანით და 20+35 
მ/სთ მწარმოებლურობით და 5,0 მ-ზე ზევით ფსკერის სიგანითა და 
60+100 მ%სთ მწარმოებლურობით. 

პირველი ჯგუფის მიწის ვერვები (ნახ. 147) აღჭურვილია კომ–- 

ბინირებული მოწყობილობით გოუნტის დამუშავება-ტრანსპორტირე- 

ბისათვის. ბრტყელძირიანი ლითონის კორპუსი (3) სწორკუთხა ფორმი– 

საა. მიწასაწოვი და გენერატორი დაყენებულია სამანქანო განყოფილე– 

ბის (6) წინა ნაწილმი, ხოლო უკანა ნაწილში კი–-შიდაწვის ძრავ.. 

როტორული გამაფხვიერებელი (1) და შემრევ ბუნკერზე (2) გამავალი 

შემწოვი მილი პოლისპასტით და ბაგირით (4) დაკიდებულია კრონმტე– 

ინხე (10) ისე, რომ შეიძლება მათი აწევ-დაწევა. მართვის პულტი მო– 

თავსებულია ბანზე კიჩოს მხარეს და ზემოდან გადახურულია მოსახს– 

ნელი ფარდულით (8). მიწის ჭურიის სამუშაო მოძრაობები სრულდება 

ხიმინჯებით (7) და ორი ბაგირით (4), რომლებიც დამაგრებულია პა- 

პილიონაჟის ჯალამბარზე (9). 

მიწის ჯურვები“ უმეტესობა აღჭურვილია საცვლელი მოწყობი–- 
ლობებით-–-შემწოვით, ხაპია მოწყობილობითა ღა როტორული გამა- 

ფხვიერებლით. შემწოვის მეშვეობით ამუშავებენ ქვიშებსა და ფხეიერ 
გრუნტებს: მსუბუქ თიხნარებსა და მკვრივ ქვიშნარებს ამუშავებენ ხა– 
პია მოწყობილობით: როტორული გამაფხვიერებლით ამუშავებენ მა- 

გარ გრუნტებს მცენარეული საფარით. მუშა ორგანოს გადაყენებახე 
იხარჯება 1,5–-2,0 სთ. 
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ნახ.147,მცირეგაბარიტიანი მცურავი მიწისმწოეი დანადგარი: 1--როტორული გა- 
მაფხეიერებელი: 2-–-შემრევი ბუნკერი: :-– კორპუსი; 4--ბ:გერი,; §--მაროგის პულ- 
ტი: 6--სამანქანო განყოთილება; 7--ხიმინჯები„ 8--ფარდული; 9--ჯალამბარი; 10- 
კრონ“ტეინი. ' 

მეორე ჯგუფის მიწის ჭურვები (ნახ. 148) გვხვდება მთლიანი 

და დასამლელი კორპუსით (10) ორ ნაწილად. მუშა ორგანოები: ფრე- 

ზული გამაფხვიერებელი (1) და შემწოვი მილი (3) დამაგრებულია ჩა- 

რჩოზე (11), რომელიც ქუსლით სახსრულადაა შეერთებული კორპუს- 

თან (10). პაპილიონაჟის ჯალ-მბრები (2) მოთავსებულია ბაქანზე ჩარ- 
ჩოს მხარეს, ხოლო ხიმინჯების ასაწევი ჯალამბრები კი–-(7) ბაქნის 

უკანა ნაწილში. მიწასაწოვი (3), გამშვები ვაკუუმ-ტუმბო (4). შიდ.- 

წვის ძრავა (50) და დაზელ-გენერატორი (6) მოთავსებულია სამანქანო 
განყოფილების ტრიუმში––წყლის დონის ქვემოთ. ხიმინჯები (8) და 
მათი მიმმართველი მოწყობილობა მიმმართველი კრონშტეინებით და- 

მაგრებულია კორპუსის უკანა ნაწილში. მცურავი პულპის გამტარი (9) 

დრეკადი მილით (შლანგით) ან სფერული სახსრით უერთდება მიწის- 

მწოვის დამჭირხნ მილს. 

ელექტროაძვრის მიწის ჭურვები (ნა. 149) განკუთვნილია 

მსხვილ ჰიდროტექნიკურ ობიექტებზე მიწის სამუშაოების საწარმოე- 

ბლად და სამთამადნო სამუშაოებზე––სამშენებლო მასალების მოსაპო- 
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ვებლად. მეწის უურვები გამოდის 100, 300, 500 და 1000 მ)/სთ მწარმო- 

ებლურობის; მათი წონაა 64-დან 650 ტ-მდე. ისინი მცირეგაბარიტიანი 
დიზელ-ელექტროული მართვის მიწის ვურვების ანალოგიურია იმ გა5- 
'სხვავებით, რომ მათ არ აქვთ საკუთარი ენერგიის წყარო.:· 

მიწასაწოვის კორპუსი (2) გაყოფილია წყალგაუმტარი ტიხრე- 

ბით. ბაქნის“ ზედა ნაწილში (5) დაყენებულია პაპილიონაჟის ჯალამბა- 

რი და მართვის პულტი. მიწასაწოვი (6) ელექტროძრავასთან (7) .შეერ- 
თებულია ელასტიკური ქუროს მეზწვეობით. ცენტრიდანული გამშვები 
და ვაკუუმ-ტენაო მათავსებულია ტრიუმის შუა ნაწილსი. ხიმინჯები 
(8) აიწევა ჯალამბრებით (9), რომლებიც კორპუსის უკანა ნაწილში ბა- 
„ქანხეა დაყენებული. მცურავი პულპგამტარი (10) მიწასაწოვის დამ- 
ვირხა მილთან პეერთებულის სფერული სახსრი». გამაფხვიერებლის 

ჩარჩო (3) ღამაგრებულია კორჰუსის ბარჩოს ამონავერმი და დაკიდე- 

ბულია პოლისპასტხე. საპაპილი“იაჟე ჯალამბრების ბაგირები (2), 

რომლებიც დაყენებულია გასაფხვიერებლის ჩარჩოზე ღუეხზებისაკენ 

მიმმართველი გორგოლაჭის გავლით მიემართებიან. გამაფხვიერებელი 

(1) მოძრაობაში მოდის ელექტროძრავასა და რედუქტორის მეშვეობით. 
თანამედროვე მიწის ჭურვების ელექტრომოწყობილობა შედგება: 

მაღალი ძაბვის მკვებავი კაბელის (სანაპირო ენერგიის წყაროსთან შე- 

საერთებლად), რომელიც პონტონებზე დევს; გამშვები და დამცავი აპა– 

რატურის: სატრანსფორმატორო ქვესადგურის: მაღალი და დაბალი 0- 

ბვის შიგა ქსელის: ბლოკირების და მეორადი კომუტაციის სისტემე- 
ბისა და ცენტრალიზებული მართვის პულტისაგან. 

ელექტროაძვრის მიწ–'. ჭურვებშმი გამოიყენება: ფრეზული, რო- 

ტორული და ჰიდრავლიკური გამაფხვიერებლები. რომლებიდანაც ძი- 
რითადად გავრცელებულია .ფრეზული გამაფხვიერებელი. 

მიწის ჭურვების სამუშაო მოძრაობისათვის გამოყენებულია ხი- 
მინჯებიანი სვლა, რომელიც თავის მხრივ ორი სახისაა: ორხიმინჯიანი 

მოწყობილობა, რომელიც დამაგრებულია მიწასაწოვის კორპუსის უკან 

მიმმართველებში (ნახ. 150) და როტორული ხიმინჯებით. 

როდესაც მიწასაწოვი გადაადგილდება ორი ხიმინჯით, მაშინ იგი 
შემობრუნდება ერთ-ერთი ხიმინჯის ირგვლივ, მეორე კი აწეულია. 

სვლის ბოლოს ხიმინჯები შეიცვლება და უკან შემობრუნდება. ა-–სქე- 
მაზე ხიმი5ჯი (საკუთარი წონიო) დაღრმავებულია და შემობრუნდება: 
I ჯალამბარზე ბაგირის დახვევით II ჯალამბარზე კი ბაგირის მოშვებით 
(განთავისფუფფლებით). ბრუნვით ხდება I ფენის გრუნტის დამუშავება. 
სვლის ბო=ოს, პუნქტირით ნაჩვენები მდგომარეობის მიღწევის შემ–- 
დეგ. ა--ხიმინჯი ამოიღება გრუნტიდან და ჩაეშვება ბ--ხიმინჯი, 
შემდეგ ჯალამბრებისს მუშაბბაას შებრუნდება II -- იმუშავებს 
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ნახ. 149. მიწის ჭურვი ელექტრული აძვრით: 1--ფრეზი; 2--საღუზე ბაგირი; 

ვ3- ჩარჩო: 4--კორპუსი: 5--ბაქნის ზედა ნაწილი: 6-–მიწასაწოვი; 7– ელექტროძრა– 

ვა; 8--ხიმინჯები; 9--ჯალამბარი; 10--მცურავი პულპგამტარი. 

  

ნახ. 150. პაპილიონაჟის სქემა ხიმი– 

ნჯებიანი სვლით: 1, 11--ჯალამბრები; 

1, 2, 3, 4 –– გრუნტის ფენები. 

  

  

ბაგირის” დახვევაზე I კი –- ბაგირის მოშვება-განთავისუფლება– 

ზე. შემობრუნება ხდება ბ--ხიმინჯის ირგვლივ. ამ დროს წარმოებს 

გრუნტის (2) ფენის დამუშავება. ასეთი სვლები განმეორღება მანამ, 

'სანამ ამის საშუალებას იძლევა ბაგირის სიგრძე და ღუზების მდებარე– 
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ობა. ხოლო შემდეგ ღუზები გადაადგილდება ახალ ადგილზე და პრო- 

ცესი გ”ძელდება. 
ორ5-მინჯიანი სვლის დოოს მიწის ჭურვები მუშა ორგანოს ისე 

ამოჰრავებენ, რომ ისინი გაივლიან უკვე დამუშავებულ ფენაზე (დასა- 
წყისში), ხოლო სვლის ბოლოს შეიძლება დატოვონ ხარვეზები –– გან– 
საკუთრებით მძიმე ბმულ გრუნტებში აღნიშნული მიზეზით” მცირდება 
ნწარმოებლურობა. : 

მიწასაწოვი როტორულ-ხიმინჯებიანი სვლით (ნახ. 151) კონცენ- 
ტრიულ ზოლებად მოძრაობს, მცირე გადაფარვებით და ამ შემთხვევა- 

ში ერთი და იგივე ზოლზე ორმაგი გავლები და ხარეეზები არ არის. 

მუშაობის დაწყების დროს მიწასაწოვი უნდა დაყენდეს I მდგომარე- 
ობაში. გრუნტში ჩაეშვება ის ხიმინჯი, რომელიც მდებარეობს მიწასა- 

წოვის გრპივ ღერძზე როტორის წინა ნაწილში. IL--ბაგირის დახვევით 

და II-ის მოშვება-განთავისუფლებით მიწასაწოვი შემობრუნდება 
დაღრმავებული ხიმინჯის ირგვლივ II––მდგომარეობამდე. II-–მდგო– 

  

ნახ. 151. პაპილიონაჟის სქემა როტორულ-ხიმინჯებიანი სვლით: 1--11--111-- 
მიწის ჭურვის მდგომარეობები; 1,2--ბაგირები, 

მარეობაში როტორის ხიმინჯებიანი ბუდე დაღრმავებულის ირგვლივ 

ისე შემობრუნდება, რომ მიწასაწოვი” ღერძზე მოხვდეს რომელიმე 
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სვლის შესაბამისი ხიმინჯი, რომელიც გრუნტში დაღრმავდება. ამ დროს 

ამოიღება პირველი ხიმინჯი. ამ ოპერაციით თვით მიწასაწოვიც გადაადღ- 

გილდება წი6 I1L მღგომარეობაში და იწყება მისი შემობრუნება საწი- 

ნააღმღეგო მიმართულებით. LI--ბაგირის დახვევით და L-ის მოშვებით. 

ასე ხდება მორიგეობით ბრუნვა, სანამ საჭირო. არ გახდება ღუზების 

გადაადგილება ახალ პოზიციახე. ' 
მიწასაწოვიდან პულპა ნაპირებამდე მიიტანება მცურავი პულპას- 

დენებით, რომლებიც პონტონებზეა დაყრდნობილი, ხოლო შემდეგ კი 

მისი მოთავსების ადგილამდე გრუნტზე ან სპეციალურ საყრჯენებზე 

ანოაგებული მილებით. პონტონები ერთიმეორესთან სახსრულადაა 

შეერთებული და მათზე დევს პულპასადენ-ი ზოგიერთი პონტონი 

წყლის ან ქარის მდინარებისაგან დასამაგრებლად შეიარაღებულია 

ჯალამბრითა და ღუზით. 
ღუზების გადასაადგილებლად მიწასაწოვზე ამაგრებენ ნავს ან კა–- 

ტერს, ხოლო მცურავი პულპასადენის სანაპიროსთან მისაერთებლად–– 

მცურავ ამწეს. 
არსებობს განსხვავებული კონსტრექციის მიწასაწოვიც. ზოგიერთ» 

შემწოვ მილს დაყენებული აქვს ღერძული ტიპის ტუმბო. არსებობს 

აგრეთვე მიწასაწოვები, რომლებიც ორი ნაწილისაგან შედგება: წინა–– 

მომცროზე დაყენებულია შემწოვი მოწყობილობა, უკანაზე კი––-დანა- 

ჩეხი. : / 

სხვადასხვა პირობებში სამუშაოდ გამოიყენება მიწის ჭურვი „ამ- 
ფიბია“ (მზ--9), რომელიც ჯანკუთვნილია 2 მ-მდე წყლის ფენის ქვეშ 

1-–-1I კატეგორიის გრუნტების დასამუშავებლად. 
ხმელეთზე და წყალში მიწის ჭურვი „ამფიბია“ გადაადგილდება 

თვლიანი სავალი ნაწილებით. მისი მუშა ორგანოა სიღრმის ტუმბო 
გრიგალური გამაფხვიერებლით. 

ჰიდრომელიორაციულ სამუშაოებში გამოყენებული მიწასაწოვი:, 

დანადგარების ძირითადი პარამეტრები (ცხრილი 16). : 

  

      

ცხრილი 16 

მცურავი მიწასაწოვი დანადგარების ძირითადი პარამეტრები 

Iგღარმ არხის მაქსამალური მარ წარმოებლუ- | საჭირო სიმ- მას 8 აქ ღუ 

პ.ბ | რობა, მზ/სთ |ძლავრე, კვტ ასს» ტ |სიღრმე მ-–-ში| სიგანე მ – ში: 

„მზ-–ტ" 250 1300 198,34 10 15 
„ნ პზუ –-4 მ“ 180 225 30,0 4,5 32 
ებრს-2“ 130 300 37,0 6,0 – 
„მზ-- 74 100 300 28,0 10.0 20 
„მზ--5" 905. ! 75 10,0 30 20 
„უპმ – 2" 40 55 5,3 4.5 20



4. ჰიდრომონიტორები და პიდროელევატორები 

ჰიდრომონიტორი განკუთვნილია კომპაქტურწნევიანი წყლის ჭავ– 

ლის %ესაქმნელად. რომელიც მიემართება გრუნტის თხრის ადგილისა- 

კენ მისი დაშლა-გამორეცხვისათვის. იგი ძირითადად გამოიყენება ქვა- 

ბურებისა და წყალსაცავების მშენებლობაზე. დამუშავებული გრუნტი 
გადაადგილდება თავისი დინებით აჩ მაწასაწოვებითა ღა პჰიდროელევა- 

ტორებით. 

სტანდარტული ტიპის ჰიდროზონიტორები მუშაობენ (5+10 ატე) 

0,5+1,2 მგპა წნევით, ხოლო · სპეციალურები მუზაობენ (15+25 ატმ) 
1,5+ 2,5 მგპა წნევით ჰიდრომონიტორები გვხვდება ძორი და ახლო 

მანძილიდან სამუშაოდ და კესონის სამუშაოებისათვის. 

>: 
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ხახ. 152. პიდრომონიტორი: ა––საერთო ხედი: ბ-–-–დეფლექტორი: 1––უძრავი მეხ- 
ლი; 2--მოძრავი მუხლი: 3--ლულა; 4--ნაცმი; 5–-წყალგამტარი მილი; 6--სახსარი; 
7–-სფერული სახსარი; 8--მიმმართველი ბერკეტი; 9––სახელური». 

სტანდარტული ტიპის ჰიდრომონიტორები (ნახ. 152) შეიძლება 

დამაგრდეს სტაციონარულად ან გად.-საადგილებელი მუხლუხა ან 

თვლიანი სავალი ნაწილებით, სრიალებზე ან პონტონებზე. ქვედა უძ- 
რავი მუხლი (1) და ზედა მოძრავი მუხლი (2) ერთიმეორეს უერთდღება 

ბრტყელი ფლანეციანი სახსრით (6), რომელიც საშუალებას იძლევა 

ლულა (3) ჰორიზონტალურ სიბრტყეში 360“-ით ვაბრუნოთ. ლულა (პ) 
'და ზედა მუხლი შეერთებულია სფერული სახსრით (7), რომელიც ვერ- 
ტიკალურ სიბრტყეში ლულის 50--–70“-ით დახრის საშუალებას იძლევა. 
ჰიდრომონიტორების მართვა „ხორციელდება ბერკეტული სახელური» 
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(8), რომელიც დამაგრებულია ლულაზე, მეორე მხარეს კი აქვს საპირ– 

წონე. - 

დიდა და მაღალი წნევის ჰიდრომონიტორების მართვა ზორციელ- 

დება დეფლექტორით (ნახ. 152, ბ), რომელიც წყლის ჭავლის რეაქცი- 
ით აზოუ?კას ლელას. სააელუოის (9) მეშვეობით დეფლექტორის გა- 

დახრით რაიმე მცირე კუთხეზე ძალა ჩე იწვეს ჰიდრომონიტორის 
ბრუნვას სააელურის (9) დახრის მიმართულებით, LX: არის ჭავლის 92 
ძალის მდგენელი, მეორე მდგენელი LI მიმართულია უკან და მისი მო–- 
ქმედება გადაეცემა ჩარჩოს ან უძრავ მილს. | 

ჰიდრომონიტორით გრუნტის სათხრელად მას დააყენებენ გასათხ- 

რელი ჭრილის პირდაპირ ქვევიდან ზევით (შემხვედრი) ან ზევიდან 
სათხრელად. წყლის მისაღებ ადგილზე უნდა დაღგეს ტუმბო. წყალ- 
გამტარი მილი (1) წნევით უერთდება ჰიდრომონიტორის ქვედა მუხლს. 
ჰიდრომონიტორის მემანქანე წყლის ჭავლს დასამუშავებელი გრუნტი- 
საკენ მიმართავს. დანაღგარის ეფექტური მუშაობისათვის პირველად 

გამოირეცხება-–-–გამოიტანება ქვედა. ნაწილი, რის შემდეგაც ზედა ნა- 

წილი ჩამოიშლება და გაფხვიერდება, ამის შეჭღეგ კი ძნელი არ არის 

მისი გამორეცხვა და ტრანსპორტირება. 
ჰიდრომონიტორის მოქმედების რადიუსით გრუნტის დამუშავების 

შემდეგ იგ ახალ პოზიციაზე სამუშაოდ წინ გადააღგილდება. მოსათხ- 
რელ გრუნტის კედელთან ჰიდრომონიტორის მინიმალური დაცილება, 
უსაფრთხოების ტექნიკის თვალსაზრისით, შემდეგი დამოკიდებულება- 

დან გამოიანგარიშება: 
1<X%ხ (92) 

ხნ –– დასამუშავებელი გრუნტის სიმაღლე, მ; · 
#- გრუნტის ჩამონგრევის კოეფიციენტი და ლიოსისა და მსგავ– 

სი გრუნტებისათვის აიღება 1.2; ქვიშებში--0,6--0,8; თი5- 

ნარებში –– 0.4--0,6 და თიხებში–-1,ქ. 

დისტანციური მართვის ჰიდრომონიტორები შეიძლება დააყენონ 
დასამუშავებელი გრუნტის კედელთან ახლოს. 

ყრილების გამორეცხვა-გადატანისათვის ჰიდრომონიტორს ათავ– 

სებენ ბერმაზე, დამბაზე ან არსის ფსკერზე, ხოლო ტუმბოს შემწოვ 

მილს არხში ჩაუშვებენ. 
ქვედა მუხლის დიამეტრი შეიძლება იყოს 102--500 მმ-ის, ნაცმის 

დიამეტრი-–-25––-140 მმ-ის, ლულის სიგრძე კი––-1250--2600 მმ-ის ფა– 
რგლებში. 

ნაცმის დიამეტრის საორიენტაციოდ შესარჩევად ითვალისწინებენ 
სატუმბი სადგურის მიწოდებას და ჭავლის სიჩქარეს და ანგარიშობე5 
შემდეგი ფორმულით: 
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ძ=V1.290, რვ) 
9.V 

სადაც C –- სატუმბი სადგურის მწარმოებლურობაა, მ”/წმ; 

#.–- სიჩქარის კოეფიციენტია და აიღება 0,92-–0,96-ის ფარგ- 

ლებში; 
V –– ნაცმიდან ჭავლის გამოტყორცნის სიჩქარე. 

ჰიდროელევატორები გამოიყენება მცირე, 10 მ-მდე სიმაღლეზე 

პულპის ასატანად, მისი შემდგომი ჰორიზონტალური ტრანსპორტირე- 

ბისათვის. ისინი გამოიყენება განსახღვრულ პირობებში. 

პიდროელევატორები მუშაობენ წყალჯავლური ტუმბოების – 

ეჟექტორების პრინციპით (ნახ. 153, ა). ა-––მილით ტუმბოდან მიწო- 

დებული წყალი, ბ––ნაცმიდან მაღალი სიჩქარით გამოიტყორცმნება. 

წყლის ჭავლი კ–– შემრევი კამერის არედან გ––ყელში მოხვედრამდე 

თან წაიყოლებს ჰაერის ნაწილაკებს და შემრევ კამერაში შეიქმნება 

გაუხშოება-ვაკუუმი. ვაკუუმი გავრცელდება შემწოვ ტ-მილზედაც, საი- 

დანაც პულპა შემოდის, 'მეერევა წყლის ნაკადს და მასთან ერთად მი- 
ემართება დ–-–დიფუზორის გავლით პ-პულპის გამტარ მილში. 

ასეთი მოწყობილობის გადატანილ პულპაში გრუნტის ნაწილაკე- 

ბის რაოდენობა 1-–-2%-ს არ აღემატება და ამიტომ ჰიდროელევატორე- 

ბის მქ კოეფიციენტი 0,1-–0,37-ის ფარგლებში მდებარეობს. 
ჰიდროელევატორები გამოიყენება მათი მუშაობის შეუფერხებ- 

ლობის გამო, რადგან მასზე არ მოქმედებს შემწოვ მილში მოხვედრილი 

ჰაერი ან მსხვილი მექანიკური მინარევები. 

  

    
  

  
ნახ. 153. ჰიდროელევატორი. 

+-   
   



VI თავი 

ბ.60,ნხისა ა რაკი! ა-ბეტნის სამიშაფების მანქანები 

1. გეტონის რემაღდგენლების სამსსვრევი, სასარისსებელი და სარეცსი 
მანქანები 

ბეტოხისა და რკინა-ბეტონის სამუნაროების კომპლექსში “მედეს: 

შემადგენლების მომზადება (ქვიშა, სრეძი, ღორღი), ტრანსპორტირება. 

მოპოვების აღგილიდან ბეტონის მოსამხადებელ ადგილზე; ბეტონის. 

დამზადება, ტოანსპორტირება ბეტონის დაგების (ჩასხმის) ადგილზე,. 

დაგება–გამკვრივება და ახალდაგებული ბეტონის მოვლა. 

ყველა ჩამოთვლილი სამუშაო სრულდება საერთო დანიშნულების. 
სამშეხებლო მანეაზსებით და სპეციალური მანქანებით, რომლებიც გა– 

მოიყენება ბეტონისა და რკიხ.-იეტონის სამუშაოების შესასრულებ– 

ად. 
“ ცალკეულ სამუშაოთა მიხედვით მანქანები და მოწყობილობები 
ბეტონისა და რკინა-ბეტონის სამუშაოთა შესასრულებლად იყოფა შემ– 

დეგ ჯგუფებად: 
ბეტონის შემადგენლების სამსხვრევი, სახარისხებელი და სარეცხი 

მანქანები: ბეტონის ნარევის სატრანსპორტო და დაგების მანქანები; 

ბეტონის ნარევის გასამკვრივებელი მანქანები და მექანიზმები; ფოლა– 
დის არმატურის დასამზადებელი დაზგები; ფოლადის არმატურის დამ– 

ჭიმი მანქანები და მექანიზმები. 

სტანდარტის მიხედვით, ხრეში და ღორღი ზომების მიხედვით შემ– 
დეგნაირად იყოფა: ქვიშა--0,15--5.0 მმ მარცვლების ზომით: ხრეში: 
და ღორღი ხარისხოვანი ძლიერ წვრილი (5--10 მმ): წვრილი (10–– 

20 მმ), სამუალო (20––40 მმ): მსხვილი (40-–150 მმ): ხრეში და ღორღი, 

ჩვეულებრივი სამუალო (5-–-40 მმ): მსხვილი (5––150 მმ). 

კარიერებში მოპოვებული სამთო ქანები. ქვიშა და ხრეში ბეტონის: 

შემადგენლად მხოლოდ ნაწილობრივ შეიძლება გამოიყენონ. ჩვეულე+ 

ბრივად საჭიროა მათი დამსხვრევა, დახარისხება და გარეცხვა. 

მასალებს ამსხვრევენ სტატიკური და დინამიკური ძალების მიყე= 

ნებით. : . 

დამსხვრევისა და დაქუცმაცებისათვის გამოყენებულია შემდეგო 

საშუალებები: დაწოლით (ნახ. 154, ა), დარტყმით (ნახ. 154, ბ), გას<, 

რესვით (ნახ. 154, გ), გაპობით (ნახ. 154, დ) და აფეთქებით (ნახ. 

154, ე). უმეტეს შემთხვევებში ერთდროულად გამოყენებულია დაწო– 

ლისა და გასრესვის საშუალებები. 
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მ.ხალების სა“ უალო ზომები სა/ყისა Iს. და საბოლოო ძ გა- 

მოიასგარიშება ფორმულით: 

. “ა ე 
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3) 
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საა > ; თა რ დ) 
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ნახ. 154. დამსხვრევისა და დაქუცმაცების საშუალებები. ; 

ი, 1+ხ+ს, 
/94) 

3 

· = - 93 
აა Lა =V ხს ( ) 

სადაც: 1 არის ნაწილაკის სიგრძე, ხ სიგანე და ს სიმაღლე, ხოლო გ»- 
მოსახულებას ეწოდება დამსხვრევის ხარისხი და მსხვილი ან საშუალო 

| ი 
1=– 96 1=– (96) 

ფრაქციების მიღების დროს 1=3--10, წვრილაღ დამსსვრევის დოოს 
.1=10--30 და დაფქვის დროს 1=200-–100. 

თუ საჭირო დამსხვრევის ხარისხი დიდია და ერთი სამსხვრეველა- 

თი მისი მიღება შეუძლებელია, მაშინ იყენებენ ორ ან რამდენიმე სამ- 

სხვრეველას, რომლებიც ნაწილაკებს თანდათან დააქუცმაცებენ. და- 

ქუცმაცების და დამსხვრევის ხარისხის მიხედვით მანქანები იყოფა სამ– 
სხვრეველებად და საფქველებად, ხოლო ზოგიერთი მანქანის გამოყენე- 

ბა შეიძლება ორივე მიზნისათვის (ლილვებიანი სამსხვრეველა). 

სამსხვრეველები გვხვდება: ყბებიანი (ნახ. 155, ა); კონუსური 

(ნახ. 155, ბ); ლილვებიანი (ნახ. 155, გ), ჩაქუჩებიანი (ნახ. 155, დ) და 

როტორული დნახ. 155, ე); საფქველები გვხვდება. დოლებიანი (ნახ. 
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155, ვ), ბურთულა რგოლური (ნახ. 155, ზ), სარბოლო (ნახ. 155, თ) 

ვიბრაციული (ნახ. 155, ი). 

  

  

  
  

  

ნ:ხ. 155. სამსხვრეველებისა და საფქველების სქემები. 

საასხვრეველების მუჯაობის ძირეთადი მახასიათეილებია: დამახ- 
ვრეული მასალის ზომები; დამსხვრევის ხარისხ, ენერგიის ხვედრი- 

თი სარჯ” (კვტ) ერთეული დამსხვრეული მასალის მოცულობაზე მწ და 

მწარმოებლურობა .მ3/სთ. 
ყბებიანი სამსხვრეველები სამსხვრეველას ყბის რთული მოძრაო- 

ბით (ნახ. 155, ა) გამოიყენება მთის ქანების მსხვილად და საშუალოდ 
დასამსხვრევად. აღნიშნულის გარდა არსებობს ყბებიანი სამსხვრევე– 

ლები ყბის მარტივი მოძრაობით და––ორივე მოძრავი ყბით. ' 
ყბებიანი სამსხვრეველების ძირითადი პარამეტრებია ჩასატვირთი 

ხახის სიგრძე და სიგანე. ყბის მარტივი რხევით სამსხვრეველები მზა– 
დდება 6 ტიპის 402 X 600-დან 2100 X 2500 მმ-ის ზომებით, ხოლ:- 

ყბების რთული მოძრაობით-––4 ტიპის 160 X 250-დან 600 X 900 მმ-ის 
ზომებით. , 

კონუსური სამსხვრეველები (ნახ. 155, ბ) გვხვდება: ციცაბო და 

მდორე კონუსით, შესაბამისად მსხვილი, საშუალო და წვრილი დამსხვ– 

რევისათვის ორი წაკვეთილი კონუსი, უძრავი და მოძრავი, გარე და 

შიგა ზედაპირებით ქმნიან სივრცეს, რომელიც ზიგა მოძრავი კონუსის 
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ექსცენტრიკული ბრუნვის გამო ცე: ალებადობს ზომებზი და მის ხარჯ- 

ზე ხდება დამსხვრევა. 

ღოტორულ სამსხვრეველებში (ხაა. 155. ე) დამსხვრევა ხდება 

მბრუნავ როტორზე აისტად ღამაგრებული ჩაქუჩებით--შოლტებით, 

დამს ვრიფლი მასალა გამღიტანება ცხაურა ჩარჩოთი, რომელიც ღგახ- 

სა და როტორს მორისაა დაყენებული. 

ბაჰუჩებიან სამსხვრეველებში (ნახ. 155, დ) ღამსჩვრევა წარმოებს 

ისეოივე წესით. როგორც როტორულ სამსხვრეველებში. იმ განსხვავე- 

ბით. რომ ჩაქუჩები როტორზე სახსრულადაა დამაგრებოლი. 

ლილვებიან სამსხვრეველებში (ნახ. 155, გ) ღამსხვრევა ხდება ორ 
გლუვ ა§ კბილებიან ლილვში. რომლებიც ერთიმეორის მიმართულებით 

ბრუნავინ და ჩაითრევენ დასამსხვრევ ქ ქანს. ერთ- ერთი. ლილვი უქრ.- 

ვია და მეორისაკენ ზამბარების ძალითაა მიბპ-ნილი, ამის გამ“ მსხვა- 

ლი მაგარი ქვის მოხვედრის შემთხვევაში. რომლის გატე”ვა ლე = ვებს 

არ ძალუძთ. ზამბარები შეიკუმშება ღა გაუტეხავ ქა§ს გ:ატარი, ა ქვე- 
ვით. რის შედეგადაც ლილვი დაუბრუნდება საწყის. მღებარეობ.ს. 

9, დაესარის'ებელი მანკანები 

დახარისხება ეწოდება ბნევადი სამშენებლო მასალების საჰირო 

ზომების (ფრაქციების) მიხედვით დაყოფას. ღასაბარისხებლად გამოი- 

ყენება: ცხავები, ცხრილები და ბადეები. ცხავები ახარისხებენ მოგრძო 

ოთხკუოსედღ ნახვრეტებში–-სისქი“ მახეღვით, ც„ხრილები-- მრგვალი 

ხვრეტებით–- სიგანის მიხედვით და ბადეები/)--სეგანის მიხეღვით. ნა- 
წილაკები მეტი ზომებით მისრიალებენ ცხრილის--ცხავის, ბაღის ზე- 

მოდან, ხოლო ნაკლები ზომის ქვემოთ გაედინება. 

დახარისხება ხდება მშრალი და სველი მეთოდებით. მშრალი დახა- 
რისხება ძირითადად გამოიყენება მსხვილი ღა საშუალო ფრაქციების 

მის.ღებაღ, ხოლო სველი დახარისხება გამოიყენება ფრაქციების წვრი- 

=<ი და თიხის ან მტვრის შემცველობის დროს. 

ერთსა და იგივე დამხარისხებე–_ლ მანქანაზე შეიძლიბა დაყენდეს 
რამდენიმე ცხავი, ცხრილი ან ბადე და, შესაბამისად, შეიძლება მიიღონ 

რამღე5იმე ფრაქცია, ღრ:ქციების რიცხეი ყოველოვის ერთით მეტია 

ცხრილების რიცხვზე. : | 

ბადის, ცხავის ქვეშ გამოყოფილი ფრაქციის წონის შეფარდებას 
მთლიან. დასახარისხებელი მასის, წონასთან ეწოდება გაცხავების ეფე- 

ქტურობის კოეფიციენტი. ბრტყელი ცხავებისათვის ს ეფექტურობის 

კოეფიციენტია 0,8--0,9, ცილინდრულებისათვის კი--0,6-–-0.7. 
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დახარისხებული მასალის ნაწილაკების სიმსხოს მიხედვით შეარ- 

ჩევენ ცხრილებს შემდეგი დამოკიდებეულებიდან: კვადრატული ბადის 
გვერდის ზომა 2=(1.1–-1,5) შედ ოთხკეთია ცხ-ვის დროს 2=(1,5 –– 

1,7) ძ: მრგვალი ცხრილების შემთხვევაში ძ=1;7 ძ,: სადაც მ არის ბ» 
დის ხვრეტის მცირე გვერდის ზომა; ძ--ცხავის ნახვრეტი, დიამეტრი 
და ძკ ღიდი ზომის ნაწილაკების სამუალო ზომა. 

“ ბრტყელი ცხრილებით–-ცხავებით დახარისხების დროს შეიძლება 

გამოიყენონ დახარისხების რამდენიმე წესი: წვრილიდან მსხვილ ფრაქ- 

ციამდე (ნახ. 156, ა), მსხვილიდან წვრილ ფრაქცი.მდე (ბ) ღა კომბაე– 

ნირებული (გ). ბრტყელი ცხავებით და ცხრილებით დახარისხების 

დროს მათ აყენებენ ჩარჩოზე, რომელთა მოქრაობაში მოყვანა წარ- 

ს 

  

ნაზ. 156. ცხავებზე ბადეების განლაგების სქემები: ა--დახარისხება წვრილიდან 

მსხვილისაკენ; ბ––დახარისხება მსხვილიდან წვრილისაკენ გ–- კომბინირებული და–- 

ხარისხება. 

მოებს: ექსცენტრიკით (ნახ. 157, +) (მრუდმხარათი), ქანაობით (ბ) და 

ვიბრაციით (გ)... · 

დახარისხების დროს ანგარიშგასაწევია ცხრილების სწორად დაყე– 

ნება და კარგად დაჭიმვა. დახარისხების სქემებში ყველაზე მარტივია: 

წვრილიდან მსხვილისაკენ, მაგრამ პირველი ცხრილი ცვდება სწრა- 

ფად; მეორე სქემის დროს სქემა რთულია ცხრილები ცვდება თანაბ– 
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რად; უფრო მეტად გამოყენებულია კომბინირებული (ნახ. 156, გ) 
მეთოდი. 

  

დალ · შ გ ლი 

ნახ, 157. ბრტყელი დამხარისხებლები: ა–ექსცენტრული (მრუდმსარათი); ბ. 
მოქანავე; გ–ვიბრაციული. 

დოლისებური დამხარისხებლები (ნახ. 158.) გამოიყენება ხრეშის 

დასახარისხებლად და გარეცხვა-დახარისხებისათვის. ორივე მანქანა 
ერთნაირია, მხოლოდ მეორე შემთხვივაში მასზე აყენებენ სარეცხ ცი- 

ლინდრულ კამერას. 

გამრეცხ-დამხარისხებლის დოლი შედგება გამრეცხი კამერის (1) 
და ცილინდრული ცხრილებისაგან (4, 5), (10, 4) და (5) ცხრილები 

სარეცხი კამერის გაგრძელებაა, ხოლო (10) 'ცხავი დაყენებულია 5-ის 

კონცენტრიკულად. ჩარჩოზე, (9 დოლი დაყრდნობილია ჩასატვირთი 

კამერიდან ორ გორგოლაჭზე (11), ღურძით საყრდენ საკისარზე (6). დო– 

ლი ელექტროძრავადან (8) ბრუნავს რედუქტორით (7) და ღია კბილა- 

ნური გადაცემით, რომლის ერთი კბილანა დასმულია დოლის ღერძზე. 

დასახარისხებელ––გასარეცხი მასალა ჩაიტვირთება ღარიდან (2), ხო–- 

ლო წყალი მიეწოდება მილით (3). მასალის გადაადგილებით და ცილი- 

ნდრული ცხრილების ბრუნვით ხდებ: მისი დახარისხება, ხოლო მსხვი- 

ლი ფრაქცია გამოიყოფა ბოლოში. მასალა ძირითადად გადაადგილდება 

ცხრილების ღერძის დახრის ხარჯზე. 

დოლური ცხრილების დიამეტრია 602-–6100 მმ, სიგრძე კი 1,8-– 

9,0 მ-მდეა. · | 
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ნახ. 158. დოლური ხრეშის გამრეცხ-ღ -მბარისხებელი: 1–-გამრეცხი სექცია: 2.-- 
ღარი; 3–-მოლი; 4, 5, 10--ცხრილები; 6--საკისარი; 7--რეღუქტორი; 8-ელექტრო- 
ძრავა; 9–--ჩარჩო; 11--საყრდენი გორგოლაჭები. 

ვ, სარეცხი მანქაბები 

ბეტონის დასამზადებლად გამოყენებული მასალები: ქვიმა-ღორ- 

ღის ნარევი, ქვიშა, ხრეძი წინას/არ უნღა გაირეცაოს თიხის, ორგანუ- 

ლი ღა მტვრის მინარევებისაგან. თუ მინარევების რაოდენობა 5%-ს არ 
აღემატება, მაშინ იგი გაირეცხება დახარისხების პროცესში ცხრილე- 

ბის ზემოდან მიმართული წყლის ნაკადით. თუ მინარევები 5-–-8%-ს შე– 

ადგენს, მაშინ მასალა გაირეცხება ხრემის გამრეცხ-დამბარისხებლებში, 
8%-ზე მეტი რაოდენობის მინარევების შემთხვევაში გასარეცხად გამო- 

იყენება სპეციალური დოლური ან ლაპოტებიანი (ფრთებიანი) ხრეშის 

სარეცხები. 

დოლური ხრეშის სარეცხის მუშა ორგანოა ცილინდრული დოლი, 
რომლის მიგა კედლებზე დაყენებულია ლაპოტები (ფრთები). (კ2- 
ლინდრს ტორსულ კედლებზე აქვ ჩასატვირთი და გადმოსაცლელი 

ხვრელები. დოლი გორგოლაჭების მეშვეობით დაყრდნობილია ჩარჩო- 
ზე, რომლებიც ელექტროძრავადან მოდიან მოჭრაობაში და დოლს აბ–- 

რუნებენ. 

ლაპოტებიანი (ფრთებიანი) ხრეშსარეცხი არის ღარისებური ვარ- 

ცლი, რომლის შიგნით ბრუნავს ფრთები და მათი მეშვეობით ხდება მა- 

სალაზე მექანიკური ზემოქმედება, წყალი კი მინარევებს ჩამორეცხავს. 
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ქვიძის გასარეცაად გამოიყენება ზნეკური, დრაგისებური და ლა– 

პოტებიანი სარეცხები. 
შნეკური ქვიშასარეცხი ორი ურთიერთსაწინააღმდღეგო მიმართუ- 

ლებით მბრუნავი შნეკია, რომლებიც მოთავსებულია დახრილ ვარცლ- 
დი (ღარში). ქვიშა შნეკებით არევიო ზემოთ გადაადგილდება, წყალი კი 
მივმაროება ქვემოთ. გარეცხილი ქვიშა ზედა ფანჯრიდა5 ბუნკერში გა- 

დმოიტვირთება. 

დრაგისებური ქვიშსარეცხი მანქანების მუშა ორგანოა უსასრულო 

ჯაჭვი, რომელზედაც დამაგრებულია ფარფიტები--სვეტიები. ხეეტია- 

ფირფიტებით ქვიშა დახრილ ზედაპიოზე ააქვთ და ზევით გაღმოკჭვი- 
რთავენ, წყალი კი ზემოდან ქვემოთ მოძრაოას.და თან მიაქვს მინარე- 

ვები. 

4. გადასაბანი სამსხვრევ-სახარისხებელი ღანადგარები 

როდესაც სამ მესებლო ობიექტების ახლოს კარიერეყია, საიდანაც 
ზეიძლება ხრემისა და სხვა სამშენებლო მასალის მიღება, მ,-ი5 მიზაბ- 

შეწოდილია გამოიყენონ გადასატანი სამსხერევ-სასარისხეპელი ღანად- 

გარები, რომლებიც დაყენებიდაჩ 3-- 2 სე:-ის განმაელო საში რბიექტებს 

მიაწედიან საჭირო მასალას. 

ასეთი დანადგარის შემადგენლობაში შედის (ნახ. 152 ): პირველა- 

დი და მეორადი დამსხვრევის აგრეგატები და სახარისხებელი. ორიკე 

აგრეგატის მუშაობა შეიძლება ცალკეულად და საერთო ტექნოლოგიუ- 

რი სქემით. 

  

ნახ. 159. გადასაადგილებელი სამსხვრევ-სახარისხებელი დანადგარი: 1,9––ბუნკე- 
რები; 2, 7–-სამსხვრეველები: 3––ყელი; 4, 5 და 8--ტრანსპორტიორი; 6-ცხრილი; 

10––ღარი. 

ბუნკერიდან (1) დასამსხვრევი მასალა ფირფიტებიანი მკვებავით 

მიეწოდება სამსხვრეველას (2), ხოლო წვრილი ფრაქცია ჩამოცვივდება 

ცხაურა ბადეში, რომელიც მკვებავსა და სამსხვრეველას შორიხაა მო- 
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თავსებული. ყელში (3) მოხვდება გაცხავებული მასალაც ღა დამსხვრე– 

ულიც, აქედან კი ტრანსპორტიორით (4)--მომდევნო ტრანსბ“'ორტიორ- 
ზე (5), იქიდა5 კი ცხავზე (6). საღაც იგი ფრაქციებად ღაბჯოფა. მსხვი– 

ლი ფრაქცია მოხვდება ს.მსხვრეველ:“ი (7) დ» შკმდეჟ კი (3) ტრანს– 
პორტიორით ხელახლაღ ღასახარისხებლიათ გადაიტვირთება (5) ტრასა- 

პორტიორზხე. დამბარისხებლიდა: მზა მასათა მიემ.რთება «გაკერში 

(9). ს:იდანაც კოზუსება> ლასაყრელად ღარებით (19) გამოიყრება მა- 

სადგმულ ტრანს: -ირტიორებზ), მისაღებ 5 უნკერე>“· 5 ავროტრანს- 
პორტზე. 

სამამულო წარმრება, გაღასააღგილ- ბელ დ. სამსხვრებ-საბზარისხე– 

ბელ დანადგარებს უშეებს 10: 30 ღა 40-ღან 70 ტ/სთ ნწარმოებლურო- 
ბით. - 

/” 

5. ბე6-%50ს გაევისა და ხსნარის ვოსამ?ზადეპბელი განჭანები 

ბეტონის ნარევისა და ასაარის მომზაღების პროც“სში ხდება თიემა- 

ვსებლის, შემკვრელის ღა წყლის დოზირება. დოლი ჩ.ტვიოთვა, ერთ- 

გვაროვან მ:ს-ს მიღებამდე არევა და ბინკერში ან სატრანსპორტო სა- 

შუალებებზე გადმოცლი...%ოგ?ერ ბეტონს მც-რე დანადგარებზე ამზა- 

დებენ, ერთ წუშაზე ცვლაში ზოგჯერ მწარმოებლურობა 3 ტ-მდეა- ბე- 
ტონის ქარხნებში ეს ციფრ- 15 ტ-მდე ი+რდება და ქ:რბნ -ლი წესით ბე- 

ტ'“5ის დამზადების ღირებულება 5--8-ჯერ მცირდება. ბეტონის მასა- 
ლების სხვადასხვა რაოდენობისა ღა თვისებების გამო შემრევი მანქა- 
წების რაოდენობა საკმაოდ დიდია. 

შემრევი მანქანები დანიშნულების მიხეღვით იყოფა: ბე ეტონსარევ 
და ხსნარის მოსამზადებელ მანქანებაღ: მუშაობის რეჟიმს მიხედვიო 
კი– პერიოდული და უწყვეტი ქმედების მანქანებად: არევის წესის მი– 
ხედვით გვხვდება გრავიტაციულ“ – თავისუფალი ვარდნას და იძულე- 

ბითი არევით. 
თავისუფალი არევის დროს პეტო§ი ეზოკხავი ღლის შიგნით და- 

ყენებული ფრთებით აიტანება, საიდანაც თავისუფლად ჩამოვარდება 
და აირევა. 

იძულებითი არევის მანქანებში დოლი გაჩერებულია, მასალის არ– 

ევა ხდება მოძრავი ფრთებით–-–ლაპოტებით. ზოგიერთ კონსტრუქცია- 
ში ორივე დოლი საწინააღმდეგო მიმართულებით ბრუნავს. 

ბეტონსარევები მზადდება თავისუფალი და იძულებითი არე- 

ვით, ხოლო ბეტონის ხსნარის მოსამზაღებლები კი მხოლოდ იძულები- 

თი არევით. პერიოდული ქმედების დაქანების დაყოფა ხდება არეუ– 
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ლი მასის მოცულობით, ხოლო უწყვეტი ქმედების მანქანებისა კი––სა- 
ათური მწარმოებლურობით. ციკლური ქმედების მანქანები გამოდის 
65, 100, 165, 330, 880, 1600 ლ მოცულობით, რაც შეესაბამება 102, 
150, 250, 550, 1200, 2400 ლ ჩასატვირთ მასალას. უწყვეტი ქმედების 
მანქანები მხადდება 5, 15, 30, 60 და 120 მშ/სთ მწარმოებლურობით. 
ციკლური 165 ლ-მდე და უწყვეტი 5 მ'/სთ-მღე გადასატანია, მეტი 3ა– 
რამეტრებით კი––სტაციონალური. 

თხევადი და ხისტი ბეტონსარევი მანქანები. თხევადი ბეტონის ნა- 

რევის მოსამზადებლად გამოიყენება თავისუფალი არევის ციკლური 
ქმედების მანქა§ები, ასაყირავებელი მსხლისებური დოლით და დასას- 
რელი ორკონუსიანი დოლით. ხოლო უწყვეტი ქმედების ბეტონსარევე- 
ბი–--ცილინდრული ფორმის დოლით. 

მსხლისებური ფორმის დოლიანი ასაყირავებელი ბეტონ5სარეჯვი 

(ნახ. 160 ) მზადდება 65, 10ე და 165 ლ მოცულობით. 

  

ნ:6. 160. ბეტონსარევი მსხლისებური ღოლით: ა–– საერთო ხედი: ბ--კინემატიკე- 
რი სქემა: 1–- დოლი: 2– წყალმადოზირებელი ავზი; ვ პალამბარი; 4 ციცხვი კ. 
ჩარჩო: 6--ელექტროძრავა, 7--სადავე-მისაბმელი; 8--სავლლი თვლები. 9--საში; 
10-–სოლ-ღვედერი გადაცემა; 11--კბილა თვალი: 12--ლილვი 13--გვირგვინა-- 
კბილანა: 14--სა:ეტელა; 15--ხრეტუნა; 16--ტრავერსი. · 

დოლი (1) დაყენებულია ღერძი! საკისარებზე, რომლებიც დამაგ- 
რებულია ტრავერსაზე (16). ძრავადან (6) დოლზე ბრუნვა გადაეცემა 

სოლღვედური (10) გადაცემით. კაილანური თვლების (11) ლილვის 

(12) გავლით ტრავერსაში კონუსური კბილანით ბრუნვა გადაეცემა დო- 
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ლზე დამაგრებულ კბილანურ გვირგვინას (13). ტრავერსა ჩარჩოზე (5) 

დაყრდნობილია სატაცებით, რომელზედაც ხისტად დამაგრებული კბი- 

ლაწერი სექტორი მუდმივ მოდებშია ს.აჯის (9) ღერზე დამაგრებულ 

„კბილანასთან. საჭის ბრუნვით დოლი და ტრავერსა დაიარება და გაჩერ- 
დება საჭირო მდგ“? ეობამი 5რუ2უნასა (15) და საკ-ტულას (14) შე– 

შვეობით. დოლი ჩაიტვირთება ც-ცხვით (4), რომლის აწევა და აყირა- 

ვება ჯალამბრით (3) და ბაგირით ხდება, ხოლო წყალი მიეწოდება 

წყალ–მადოზირებელი ავზიდან (2). სავალი თვლებით (8) და სადავე მი– 
საბმელით ხდება ბეტონსარევის გადაადგილება ბუქსირით. ჩატვირთვის 
დროს დოლი ჰორიზონტთან 4:---45--ითაა დახრილი, ციცხვიანი ჩამტ–- 
ვირთის მხარეს. არევის დროს დახრილია დაცლის მხარეს 40--455-ით,“ 

ხოლო დაცლის დროს ჩასატვირთავ-დასაცლელი ყელით აყირავებულია 

ქვევით. ; 
ორკონუსიანი დასახრელდოლიანი ბეტონსარევები (ნახ. 161) მზად– 

დება 165-დან 1600 ლ-მდე მოცულობით. ღოლი (1) არტახით (2) ეყრ– 

დნობა ტრავერსის (7) გორგოლაჭებზე (6) და გრძივი გადაადგილებისა- 

გან დამაგრებულია გორგოლაჭებით (10), ტრაივრსა დჯარებზე (9) ეყრ- 

დნობა ნახევარღერქებით ისე, რომ შეიძლება მისი დახრილობის ცვლა 
ვერტიკალურ სიბრტყეში. 

ჩატვირთვისა და არევის პროცესების დროს დოლი ჰპორიზონტა- 
ლურ მდგომარეობაშია, ხოლო დაცლის დროს დაიხრება პნევმატიკური 
ან ჰიდრავლიკური ცილინდრი ა + (4), რომელთა მართვა ხორციილდება 

მკვეთარათი (12). ძრავადან დოლზე ბრუნვა გადაეცემა რედუქტორისა 
(5) და გვირგვინა კბილანის (3) საშუალებით. 

ღწყიეტი ქმედების ბეტონსარევი თავისუფალი არევით (ნახ. 162) 
ცილინდრული დოლია (1), რომელიც რორი არტახით (10) ეყრდნობა გო– 

რგოლაჯებს (6) და ჩარჩოს (7). ღოლის შიგნით დაყენებულია (იეცხვის- 
მაგვარი ლაპოტები(9). რომლებიც ბეტონის მასას არევენ და ჩასატვირ– 
თი ყელიდან დასაცლელისაკენ #ადააადგილებენ. ჰორიზონტალურად 

დაყენებული გორგოლაჭები (8) ღერძის მიმართულებით გადაადგილე– 
ბისაგან დოლს ამაგრებენ, ბეტონის შემვსებები და ცემენტი მიეწოდება 
ჩასატვირთი ღარიდან (3), წყალი კი მილით 2 მიეწოდება უწყვეტი 
ქმედების დოზატორებით. დოლი ბრუნავს ე ლექტროძრავას (4) მეშვე- 
ობით რედუქტორითა (5) და კბილანური გვირგვინათი. არივა წარმო– 

ებს მის გადაადგილებასთან ერთად ჩასატვირთიდან დასაცლელი ყელი– 
საკენ. 

ხისტი ბეტონი მზადდება მბრუნავჯამებიან და როტორულ ბეტონ- 
სარევებში. მბრუნავჯამებიანი ბეტონსარევი (ნახ. 163) მბრუნავი დო- 

ლია (ჯამია) (2), რომელიც ჩარჩოს (1) გორგოლაჭებზე (11) ეყრდნობა 
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  => 0 (1-1 
.· ორკონუსიანი ბეტონსარევი: ა--საერთო ხედი: ბ–-კინემატიკური სქე. 

„ლი: 2--არტახი-სარტყელი; 3--გვირგვინა კბილანა; 4--ჰიდროცილინდრი:: 

1 კუქტორი; 6–-გორგოლაჭები; 7-ტრავერს;:, 8-- ჩარჩო; 9–-დგარები; 10– 

„გოლაქები; 11-––ძრავა; 12--მკვეთარა. 

  

      

    

  

    
  

  
ნახ. 162. უწყვეტი ქმედების ბეტონსარევი: ა––გრძივი ჭრილი; ბ––ხედი ჩასატვი. 

რთი ყელიდან: 1--დოლი; 2-–-მილი; 3––ღარი 4--ელექტროძრავა; 5––რედუქტორი; 
6, მ––გორგოლაჭები; 7–– ჩარჩო; 9–-–ლაპოტები; 10-––არტახი. 
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და ბრუნავს ვერტიკალური ღერძის გარშემო. ლაპოტებიანი ამრევიები 

(3) ბრუნავენ ჯამის ბრუნვის საწინააღმდეგოდ, ხოლო უძრავი ლაპო- 

ტები (4) ბეტონს მოაცილებენ ჯამის კედლებიდან და მიაწოდებინ ათძ- 

რევებს ჯამი ბრუნვს ძრავადან (5) სოლღვედური გადაციენის (/), რუ- 

დუქტორის (6), ლილვის (9), კონუსური გადაცემის, კბილა თვლისა “ა 

კბილანა გვირგვინას (101 მეშვეობით, ხოლო ამრივები ლილვიდ 5 

  

  

  

  

  

    

3.2. 
, 
2 

' 

/.C ჟ.. 

“/ 

4   ს 
იახ, 16ყ. ბეტოხსარევი მბრუნავი ჯამით: 1--ჩარჩო; 2--ჯამი-დოლი; 3-–ამრევი; 

4-- უძრავი ლაპოტები; 5–-ძრავა; 6--რედუქტორი; 7--სოლღვედური გადაცემა; 8-– 
კონუსური გადაცემა; 9–-–ლილვი; 10--კბილანა გვირგვინა; 11–--გორგოლაჰჭები; 12-- 

დასაცკლელი მოწყობილობა; 13-ჰიდროცილინდრი. 
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(9) კონუსური გადაცემით (8). ბეტონის შემადგეზლები ჩაიტვირთება 
ჯამის ზემოდან ბუნხკერიდან ან ასაწევი ციცხვით. მხა ბეტონის ნარევი 
გადმოიცლება მოწყობილობით (12), რომლის მართვა ხორციელდება 

პნევმო- ან ჰიდროცილინდრებით. 

როტორული ბეტონსარევის (ნახ. 164) ჯამი (6) უძრავია და ბრუ- 

ნავს მხოლოდ ლაპოტები (5), რომლებიც დამაგრებულია როტორზე 
(3). ზამბაროვანი ამორტიზატორებით (4). როტორი ბრუნავს ელექტ- 

როძოროავას, რედუქტორის, კონუსური კბილანების (2) და ვერტიკალური 

ლილვის (7) მეშვეობით. ჯამი შეივსება ასაყირავებელი ციცხვით (1), 

რომლის ამწე ბაგირი დამაგრებედ ია ლილვის (7) ქვედა ნაწილში დამ.– 

გრებელ დოლზე. 

  

  

  

        
  

          
ნ,5. 164, როტორული ბეტონსარევი: 1–ციცხვი; 2–-კბილა. თვალი; 3-–-როტო- 

რი; 4--ზამბაროვანი ამორტიზატორები; 5––ლაპოტები; 6–--ჯამი; 7–-ლილვი. 
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ბეტონსარევის ტექნიკური მწარმოებლურობა პერიოდული ქმე– 

დების ღროს (მ?/სთ) შემდეგი. დამოკიღებულებებილან განისაზღვრებ»; 

(1= >> LC აეე ლთოაატენ (97) 

სადაც V –– ასარევი ღოლის მზა მასალის მოცულობაა, ლ-ობით; 

(-–-– ერთი ციკლის დრო, წმ; L= 1, +1:+ ვ, სადაც L არის ჩატ- 

ვირთვაზე დახარჯული დრო ბუნკერიდან 15 წმ: ასაწევი 
ციცხვით 20--25 წმ. (1: დაცლის დრო 10–-15 წ2; „რევის 

(ვ დრო დაზოკიდებულია ბეტონის ამრევის კონსტრუმცია»- 

ზე (აიღება ნორმატივებიდან): 

V, –– ჩასატეირთი მასალის მოცულობა ერთ) არევისათვის ლ-ში; 

# –- ბეტონის ნარევის გამოსავლიანობის კოეფიციენტი 9.65 –– 

0,72. 

უწყვეტი ქმედების ბეტონს-რევების მწარმოებლურობა (23'/სთ) 

იანგარიშება ფორმულით 

II=-=60 ი #I> დს; %= => VI, (98) 

სადაც ი –- დოლის ბრუნთა რიცხვი. წთ-ში; 
# -– ბეტონის ნაკადის განივკვეთის ფართობი, მ2; 

ძ –– დოლის დიამეტრი, მ-ობით; 
V -- დოლის რევსების კოეფიციენტ:: დ =9,25--0.30: 

1 –– ლაპოტების ბიჯი, მ-ობით; , 

თ ღა დ –“- კოეფიციენტებია, რომლებიც ითვალისწინებენ მასა–- 
ლის გადაადგილების შენელებას კედლებთან სახენის გამო” #7 = 0,5 

ა 2=V0,უ. 

”  ხსნარსარევები გამოიყენება ცემენტის. კირის და რთული სამშენე– 
ბლო ხსნარების მისაღებად. ყველაზე მეტად გავრცელდა. პერიოდული 

ქმედების ხსნარსარევები (ნახ. 16: ) უპრავი ღოლითა (3) და მბრუნა– 

ვი ლაპოტებით (13), რომლებიც ლაილვზეა 15 დამაგრებელი. დოლი 

ღია ვარცლია. ტორსული კედლებით იგი ხისტადაა ჩარჩოზე (1) დამა– 

გრებული. ლილვი ლაპოტებით ბრუნავს ელექტროძრავას (7) მეშვეო– 
ბით, სოლღვედური და ორი წყვილი კბილანური (14) გადაცემით. ცი– 

ცხვი (4) აიწევა მიმმართველებში (2) ორი ბაგირით, რომლებიც ლილე– 

ზე (10) დამაგრებულ დოლზეა (9) ღახვეული. ლილვი (10) ბრუნავს 

ჯაქვური გადაცემით, მუალედური ლილვიდან კბილანური გადაცემით 
ფრიქციულ ქუროს (8) ჩართვი>, რაც ბერკეტით (12) სრულდება. 

მშრალი შემავსებლებით ციცხვი დგას სწორად, ჩატვირთვის დროს 
კი ფიქსირდება მუხრუჭით. 11 წყალი მიეწოდება ავზიდან (5), რომე– 
ლიც დოლის ზემოთ არის დაყენებული. მზა ნარევი დოლიღან გადმო– 
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იტვირთება ქვედა ყელიდან, რომელიც არევის დროს დახურულია სა- 

კეტით (6). იგი ხელით იკეტება. ; 
/ · 

  

  

ნახ. 165. ხსნარსარევები: ა--საერთო ხედი; ბ--კინემატიკური სქემა: 1--ჩარჩო; 
2 მიმმართველები; 3. დოლი; 4. ციცხვი; 5––წყლის ავზი; 6–-საკეტი; 7-–-ელექტ- 
როძრავა: 8––ფრიქციული ქურო: 9--დოლის ჯალამბარი: 10--ლილვი; 11--მუხრეკი; 
12--მართვის ბერკეტი; 13–--–ლაპოტები; 14--კბილა თვლები; 15--–ლილვი,. 

_ სტაციონარული ხსნარსარევები ხასიათდება ისეთივე კონსტრუ1- 

ციითა და სქემით, იმ განსხვავებით, რომ დოლში კომპონენტების მი- 

წოდება პირდაპირ მადოზირებელი მოწყობილობიდან ხდება, დასაც- 

ლელი ხუფი კი იღება პნევმატიკურად. 
ხსნარების გადასამზადებელ დიდ ქარხნებში გამოიყენება უწყვეტი 

ქმედების ბეტონსარევები, რომლის დოლის შიგნით ხსნარის ასარევაუ 

და დასაცლელი ყელისაკენ გადასაადგილებლად ბრუნავს ერთი ან ორი 

ლილვი ხრახნული ლაპოტებით. 

დოზატორებით მოიზომება ბეტონის ან ხსნარის შემადგენლობა“. 

ბეტონის სასურველი ხარისხის მისაღებად საჭიროა წყლის და ცემენ- 

ტის რაოდენობის დაცვა > 1%-ის სიზუსტით. შემვსებლების კი--+2% 

სიზუსტით. დოზირებისათვის გამოიყენება მოცულობითი და წონითი 

განსაზღვრა. · 

მოცულობით -დოზატორებს უფრო მარტივი მოწყობილობა აქეთ, 
მაგრამ ვერ იძლევიან მაღალ სიზუსტეს, რადგანაც შემავსებლების სიმ- 

კვრივე 32--37%-ით იზრდება ტენიანობის 0-დან 6%-ის გაზრდით, ხო- 

ლო ცემენტის მოცულობა 50%-ით ცვალებადობს. ამიტომ მოცულო- 

ბითი დოზირება დაშვებულია მსხვილი ზომის ფრაქციებზე, სადაც მო- 
ცულობა ტენისაგან მცირედ იცვლება. 

აწონით დოზირება იძლევა მოზომის მაღალ სიზუსტეს, მაგრამ ამ 

დროს უფრო რთული მოწყობილობებია საჭირო, ვიდრე მოცულობითა 

დოზირების დროს. მაღალი ხარისხის ბეტონის მისაღებად ცემენტი და 

ქვიშა აწონით უნდა მოიზომოს. 
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წონით მადღოზირებელ მოწყობილობას აქვს ხელით, ავტომატური 
ღა დისტანციური სამართავი მოწყობილობა. 
7 წყლის მოცულობითი დოზატორები გამოიყენება ამრევ მანქანებ– 

ში და თითქმის ყეელ.: მა»განი მუშაობს სიფონის გადამწოვის პრინ- 

ციპზე (ნახ. 166). ავლის კარპუსზე დაყენებულია სიფონის (გადამწო– 

გი) (5) მუხლი, რომელიც სამსვლიანი ონკანით (7) მიერთებულეა 

  

ნახ. 166. წყლის მადოზირებელი ავზის სქემა 1--ავზის კორპუსი: 2--სკალა; 
3, 6, 8--–მილაკები: 4 საჰაერო საოქველი; 5-- სიფონის (გადამწოვის) მუხლი; 7-- 

ონკანი, 9–-ავზის შევსების მაჩვენებელი. 
2 

წყალსადენთან. ხოლო (8) მილაკით წყალი მიემართება ამრევის დოლში. 

წყალსადენიდან შემოსული წყალი ავსებს ჭურჭელს და საჰაერო სარ– 

ქველიდან (4) ჰაერს განდევნის. სარქველის დახურვისთანავე მაჩვენე– 

ბელი (9) აიწევა და წყლის მიწოდება შეწყდება. ონკანის გადართვით- 

სიფონითა და მილაკით (8) წყალი გადაიწოვება ამრევ დოლში მანამდე; 

სანამ მისი დონე არ მიაღწევს მილაკის (6) ხვრეტს და (3) მილაკებით 

სიფონში ჰაერის მოხვედრის შემდეგ ნაკადი შეწყდება და გადაწოვა 

შეჩერდება. წყლის საჭირო რაოდენობა უნდა დადგინდეს (2) სკალაზე 

მილაკის (6) დახრილობით ვერტიკალურ სიბრტყეში. რამდენადაც მი– 

ლაკის (6) მილი მაღლა იქნება, იმდენად ნაკლები წყალი გადაიწოვება 

დოლში ერთ ჯერზე. ; 
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სეავსებლების მოცულობითი დოზატორები ლითონის ყუთები), 

როჯბლებიც ორი ზედა და ქვედა სექციებისაგან შედგება. ქვედა სექცია 
ასა: :ვ-დასაწევია, ოითაც შეიძლება ვცვალოთ მ ი მოცულობა, მოცუ- 
ლობა ლ-ებში აღნიძნულია ზედა სექციაზე, რომელიც ქვედას მდღება- 

რეობას შეესაბამება. ზედა სექცია დამაგრებული: ჩარჩოსე და აქვს 

ჩასაყრელი ყელა წელით საპაოთავა სექტორული საკეტი. 
წონითი დოხატორები გვივ ჯება უწყყვეტი და პერიოდული ჟმედე- 

ბის, მათი მუშაობა დამყარებულია ბერკეტების მხრებისა ღა ტვირთე- 
ბის ზჯებარეობაზე. პერიოდული ქმეღების დოხატორებში აწონვა სდე- 

ბა ბუსკერში (4) (ნახ. 167 ). რომელიც ჩამოკიდებულია ბერკეტებსა 

(3), ხოლო თავის მხრივ ბირკეტები ბეერთებულია ასა7ჯო5 მექანიზმ- 
თან წონის ციფერბლატით (90). საწონ მექანიზმს მოცემულ წონაზე 

ააწყობე§ ბერკეტებითა ღა ტვირთებით. ჩარჩოზე (2) ღაჟესებულია ჩა- 

საყრელი ყელი (2), ხოლო ბუნკერის ქვედა ნაწილში-––გამოსაყრელი 

საკეტი (5). 

  

      
  

    

  

      
    

    
ნახ. 157. შემვსებლების ავტომატური წონითი დოზატორი: 1--ჩარჩო; 2--ჩასა- 

ყრელი ყელი; 3–-დატვირთვის მიმღები ბერკეტები; 4–ბუნკერი; 5--საკეტი; 6–წო- 

ნის ციფერბლატი; 7–-ელექტროსაჰაერო სარქველი. 

276



ჩასაყრელი ყელისა და გამოსაყრელის საკეტების მართვა შეიძლე – 
ბა იყოს ხელის, ს-ნევრაღ ავტომატ”,რი ღა ავტომაჭ4ური, ხელით მარ– 
თვის ღროს გაღე ჯა-დაბეირვა ხდეაა ხელის ბერკეტებით, ნახევრად ავ– 
ტომატერმი გაღება ხღება ხელით, გაზუოვა კ კი პნევმატიკური ცილი3- 
დრებით. ავტომატურჰი გაღება და დახურვა ხდება პნევმატიკური ცა- 
ლიპვღრესით, რონლებიც თავის 304 ჩრივ სარქველით ოთ მოდია5 მოძრაო– 

ბაშა. · – 

ა5ღ ივიდუალეო მოსაზომ დოზ.ტორებ:ი იეიძლება "რამღე ნიმა სა– 
ხის მ. "სალის ა,ომა. უფრო მაღალმწ.რმოებლურია ერთი სახის დემავ– 
სებლით § მუშარბა 

ეწვეეტი ქ 7მალე ების დოზატორებში აჯოვვა ხღება უწყვეტ ნაკადად 

მოძოავი შემაც „სებლების ტრანსპორტიორებ სე და გამოიყენება უწყვე– 
ტი ქმედების მანქანებში. 

სტაციოსარელი ბეტოზის ხსნარის მოსამზადებელ მანქანებს აქვთ 
თხები ე) შა ქქობილობა, როგორც აღნიშჩულ გადასაადგალებელ ღა ნ:- 

ხევრად -სრაკიონ,რულებს. გ:ანსხვავიბა იმამი გდგომარეობს. რომ ამ– 

რევ დოლშე შემა .გვნლები "მი-წოლ“პა მადოზირებელი მოწკობილო- 

ბებიდან, ხოლო ისაცლელი ბაკეტის მართვა პნევმატიკური მოწყობი– 

ლობით ხდება. 

ნახევრად სტაცერნარული ბეტონსა რევი ღანადგარები გამო-ყენე- 
ბა ერთ ობიექტზე 2--3 წლამდე ვადით და შეიძლება მათი გარატანა 
ახალ ობიექტზე. ისინი იყოფიან ციკლური ღა უწყვეტი ქმედების და- 

ნადგარებად. დღეისათვის გავრცელებული ტიპებია ერთ ან მრავალსე– 
ქციიანი ციკლური ქმედების და ავტომატური მართვის უწყვეტი ქმ)– 
დების დანადგარები. 
' ერთსექციია–” ნახევრად სტაციონარულ დანადგარს აქვს დასა9- 

ლელ-ასაწყობი კონსტრუქცია, რომელთა ტრანსპორტირება ხდება სა– 
რკინიგზო ბაქნებით ან ავტომისაბმელებით. მონტაჟს სჭირდება 5 –– 

ვლა. ორი და. მ.ოავა ალსექციიანი ბეტონსარევები ს რსექციიანისაგან 

არ განსხვავდებიან. 

გად :სააღგილიბელ უწყვეტი ქმედების ბეტონსარევ დანადგარებს. 
ამ-იხტაჟებენ ერთ ან ორ ავტომისაბმელზე. მაღლი -მუშაობის პროცესები 
აეტიმატისებულია. 

ი. გეტოზის ნარეპის ბგასამკვრივებელი მექანიზმები 

ბეტონის ნარევს ამკვრივებე6: ვიბრირებით, ვებროგლინვით, დაწ–- 

ნეხვით, 'ცენტრაფუგირებით და ვაკულმირებით. ვიბრირებით ბეტონის 
, რევის გამკვრივების დროს გამოიყენება ნაწილაკებზე რხევის მიმნი– 
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ჭებელი ვიბრატორები, რომლებიც ნაწილაკებს ანიჭებენ რხევას და მა– 

თი განლაგება წარმოებს კომპაქტურად (თვითგამკვრივება). 
ვიბრატორები გვხვღება ელექტრომექანიკური, ელექტორომაგნიტე- 

რი. პნევმატური და შმიდაწვისძრავიანი ვიბრატორი შედგება ძრავას, 
რხევის ამძვრელის, მუშა ორგანოსა და სამართავი სისტემისაგან. . 

ვიბრატორების რხევის აძვრა წარმო, ბს: გაუწონასწორებელი მა- 

სებით (დებალანსები), პლანეტარული, შიგა ან გარესრბოლიანი დება- 

ლანსებით; წინსვლით-უკუქცევითი მოძრავი მასებით (ღგოშები ან ელე– 

ქტრომაგნიტური ღუზები). ყველაზე მეტად გავრცელდა ელექტრომე- 
ქან კვრი ვიბრატორები. 

ბატონის ნარევზე რხევის გადაცემის საშუალებების მიხედვით ვი- 
ბრატორები გვხვდება: ზედაპირული. სიღრმითი და სხვ. ზედაპირული 

ვაბრატორები (ნახ. 168, ა, ბ, გ) გვხვდება ზედაპიროლი ფართობის 

  

2 > ნ:ხ. 168. ვიბრატორები: :––ზედაკი- 

რული ფართობის; ბ. ზედაპირული ლა” 

რტყული,; გ–ზეღაპირული გარე; დ 
სიღრმითი ელექტროძრავიანი: , 1-–ელექ. 

ტროძრავას კორპუსი: 2--მერხევი ელე- 

მესტი: 3-- ფართობი; 4--ლარტყა; 5– 

  

მომპვერებ:: 6–-ელექტროძრავა: 7- 

ბუნიკი. 
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(ა), ზედაპირული ლარჯყ ელი (8) დ · გარე (გ). ძრავა (:) მერხევი ელე- 

მენტით (2) ჯისტაღაა დამაგრებული მუზა ორგანოზე (3; 4: 5), სიღრ- 

მითი ვიბრატორები გვხვდება ღრიკადი ლელვით» (ო) და ელექტოოძრა- 

ვია5რ. 

ბეტოვის გასამკვრივებლად ფე -პირულ ვიბრა” ორებს ოგამენ ნა- 

რევის ზედაპირზე. გარე ვაბრატორებს ამაგრებენ 5-ფიცვრაზე, ხოლო 

სიღრმით ვიბრატორებს ჩაუშვებენ ბეტონის ნარევში. 

ზედაპირული ვიბრატორებით ამკერივებ-ნ 20--29 სმ სიღრმით, 
ხოლო სიღრმითი ვიბრატორებით კი––-30-–-40 სმ. 

რკინა-ბეტონის ნაკეთობათა ქარხნებში ვიბრატორები მაგრდება 

მაგიდებზე. რომლებზეღაც იწყობა რკინა-ბეტონის ელემენტები. 

ეაკუუმირების დღანაოგარებით ბეტონის ნარევს ამკვრივებენ ზედ- 
მეტი წყლისა და ჰაერის მოცილებით. ვაკუუმირებას ახდენენ ფარის 
ბერაპირზე დამაგრებით ან მილაკის სიღრმეში ჩაშვებით. რომლებიც 

აწარმოებენ ზედმეტი წყლისა და ჰაერის შეწოვას. 

ვაკუუმირების დანადგარები შედგება. ვაჯუუმ-ტუმბოს, რესივე- 

რის, მტვრისა და წყლის გამომყოფის. მუშა ორგანოსა და შლანგებისა– 
გან. 

.· ბეტონის წარევის და სსნწარის "სატრანსპორტო მანჰანები და 
მოწყობილობები 

ბეტონის ნარევისა და ხსნარ“ს გაღააღჯილება ხდება ავტობეტონ- 

სარევებით, ბეტონის და ხსნარის ტუმბოებით. ცემენტის ქვემეხით, 
ბადიით და ვიბროხორთუმით. 

ავტობეტონსარევი (ნახ. 169) მიეკუთვნება პერიოდული ქმედების 
”ონსარევებს მსხლისებური ფორმის დოლით (1), რომელიც სატვი– 

რთო მანქანის ჩარჩოზეა დამაგრებელი. ცემენტი და შემავსებლები 
მშრალი სახით ჩაიტვირთება ამრევ დოლში (1). გზაში წარმოებს მა- 
დოზირებელი ავზიდან (3) წყლის მიწოდება და დოლის ბრუნვით არე– 
გა ისე. რომ ადგილზე მისვლის დროს ბეტონის ნარევი მზად იყოს. გა– 
მოიყენება 15–-25 კმ მანძილებზე, ისეოი გაანგარიშებით, რომ ადგილ- 
ზე მისვლამდე 10-–15 წთ-ში მოხდეს ნარევის მომზადება. დაცლა ხდე- 
ბა დასაცლელი მოწყობილობის 2 დახმარები« დოლის უკან ბრუნვით. 

ბეტონის ტუმბოებით ბეტონის ნარევს მიაწოდებენ 300 მ-მდე და– 
ცილებით და 40 მ-მდე სიმაღლით. ტუმბოების მწარმოებლურობაა 5-– 

10--20--40 მ%სთ. მზა ბეტონის ნარევი ჩაიტვირთება ბუნკერში (ნახ. 

170), დამატებით აირევა (5) ამრევით და მიეწოდება აღმძვრელ კამე– 
რაში (4). საიდანაც ფრთებიანი მბრუნავი ლილვით მიეწოდება იძულე– 
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მ მერები ალ სერს რევი: 1-დოლი 2––ჩატვირთვა-დაცლის მოწყობილობა; 

ბით სარქვლიანი კამერის კოლოფში (3). შემრევი მოძრაობაში მოდის 
ელექტროძოავას (6) მეშვეობით ღვედური გადაცებით, ხოლო აღმძვ– 
რელი მოძრაობს მუხლანა ლილვიდან (10). ტუმბოს დგუში (12) ას- 
რულებს უკუსვლით-წინსვლით მოძრაობას ბარბაცას და მუხსლანა ლი- 
ლვის (10) მეშვეობით, რომელიც ბრუნავს ელექტროქრავადან (9). შე- 
წოვის პროცესშ. სარქველი (3) ღიაა, ხოლო დამვირჩნი (2) დაკეტილია 
და ამიტომ C-როა:ის ნარევი შედის ცილინდრში, დაჭირხვნის დროს 

დოთ 
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ნაL, 170. ბეტონის ტუმბო: 1--ჩარჩო; 2--დამჭირხნი სარქველი; 3-––შემწოვი სა- 
მქვული: 4-- აღმძვრელი; 5--ამრევი; §––ელექტროძრავ»; 7, მ––წევები; 9–-ელექტრო- 
I6:3:: 15--2უხლინ) ლილვი; 11--დგანი; 12--დგუ?ლი. 
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(2 საღქველა ღიაა, ხოლო (3) სარქველი ღაკვტელია დღა ბეტონის ნა- 

რევი დგუმის (12) დაწოლით წნევით გაიღევბება ბეტოსის გამტარ მი– 
ლში. საოქველები გაიღება დ. დაიხურიბა იჰულებით წევების (7 დღა 8) 
საჰუალებით, რომლებიც მუხლანა ლილვზე დაყენებულ კულისა მექა- 
ნიზმებთანაა მიერთებული. ბეტონის ტუმბო დგანით II დაყრდნობი–- 
ლია ჩარჩოზე (1), რომელიკ ურიკასე გადაადგილდება წაჩოჩებით ან 
თვლებით. · 

ბეტობის ტუმაოებით შეიძლება ბეტონის ღე"ხაჯი ხსნარის გ:და- 
ტუმბვა თუ შემავსებლების ზომები შეესაბამება ბეტონის გამტარი მ2– 
ლის ღიამეტრს ან მასზე ნაკლებია ხრეშის შემთხვევაში 2,3-ჯერ და 
ღოოღის შემთხვევაში 3,8-ჯერ. 

ხსნარის ტუმბოები გამოიყენება 200 მ-მდე სიგრჭითა და 40 მ-მღე 
სიმაღლით რეზინის ან ლითონის მილებით ხსნარის მისაწოდებლად და 
მხაღდება 0,5: 1,2: 4 და 6 მ'/სთ მწარმოეალურობით, ყეელაზე მეტაღ 
გავრცელდა დიაფრაგმიანი ტუმბოები (ხნა. 171), სადაც სატუმბო კა–- 
ძერა (1) სამუშაოსაგან (7) გამოყოფილია დიაფრაგმით (8) და წევსებუ- 

ლია წყლით. წყლის მიწოდება ხღება შემვსებელ-დამცლელი მოჯყობი- 
ლობით (11), როდესაც ყვინთა (2) მაქსიმალურადაა გამოსული ცილი- 
ნდრიდან. ყვინთა აწარმოებს წინსვლით-უკუქცევით მოძ-აობას ელექტ- 
როძრავადან (3) კბილანური გადაცემით და მრუდმხარა-ბარბა/ცა მექა- 

ნიზმით (4), რომლის დროსაც იქმნება დაწოლა წყალზე, იღენება რე– 

  

  
ნახ. 171, დიაფრაგმიანი ხსნარის ტუმბო: 1--სატუმბი კამერა 2--ყვინთა (მკვე– 

თარა): 3-–ელექტროჰრავX 4--მრუდმსაარა-ბარბაცა მექანიზმ“; 5--მუხლი; 6 და 9- 

ს»ერული სარქვილები; 7--მუშა კამერა; 8–– დიაფრაგმა; 10--–საპაერო ზუფი; 11 

შემავსებელ-დასცლელი მოწყობილობა. · V 
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ზინის დიაფოაგმა (8) და სამუ?აო კამერის მოცულობა ცვალებადობს, 

რითაც ხდება Lსპაარის გაღატუმავა. ხსნარი ბუნკერიდან ან ავზიდან 

მუ?ა კამერაში სვღეაა სფერული სარქველის (6) ხერელიდა§, ყვიითას 

უკან ჯესაჯოვი მოძრაობისას. ხსჩარ- გამოიღევნება სფერული სარქტე- 

ლის (9) მეშვეობით საჰაერო ხუფში (10), შემღეგ კი –-ხსნარის გამტა-- 

ში ყვინთას წის მოძრაობისას. 
საპაერო ხუფს აქვს მილტოჩებიანი ორი ხვრეტი: ერთზე აერთებენ 

ხსნარის გამტარ მილს, ხოლო მეორეზე–-–გადამწვებ ონკანს. რომელიც 

ამკირიაბს (პევას საჰაერო ხუფის ან ხსნარის გამტარის მოხსნისას. 
! ცემენტის ქვემეხით ბატონის ნაგებობებზე დამცავ ფენას დაფ-რა.- 

ვენ. მშრალი ბეტონის «5 ხსნარის ნარევი ჩაიტვირთება კამერაში და 
სპეციალური მკვებავით მიეწოდება გამოსასვლელ ხვრელს, საიდანაც 

წარიტაცება შეკუმშული ჰაერის ნაჯაღით და რეზინის შმლანგების გავ- 

ლით გაიტყორცნება მფრქვივანადან. გაფრქვეულ ნაკადში წნევით მიე- 

წოდება წყალი და ნარევი 120-––-140 მ/წმ სიჩქარით მიემართება დას»- 
ფარავ ზედ დაპირზე, რაზედაც ერთი გავლით ქმნის ე. წ. ტორკრეტ ბე- 

ტონის 10--25 5 მმ სსქის მკვრივ ფენას. 

შემვსებლების ზომები 5 მმ-მდეა, მიწოდების სიგრძეა 79 მ და ს“- 

მაღლე 30 მ-მდე. 
მცირე მანძილებზე ბეტონის ნარევი ბადიებით გადააქვთ ამწეთი, 

ხოლო ბეტონის დასაგებ ადგილამდე კი––ავტომანქანებით ან რკინიგ- 

ზის ვაგონებით. ამზადებენ ცილინდრულ ან ოთხკუთხედ 0,5: 0.8: 1.0: 

1,6 და 3,3 მზ მოცულობის ბადიებს. 
ვიბროხორთუმებით ბეტონის ხარევი მიეწოდება როდესაც ბეტო- 

ნის დაგების ადგილი დაბლაა, ვიდრე ბეტონის ნარევიანი ტრანსპორ- 

ტის დგომის ადგილი. ვიბროხორთუმები მილების სექციებია, რომლე- 

ბიც ერთიმეორესთან სახსრულადაა დამაგრებული. მილები დაყენებე- 

ლია ვერტიკალურად ან დახრილად. სიჩქარის შესამცირებლად მილე- 

ბის შიგნით ტიხრებია, ხოლო გარედან მიწებებისა და დაცობის თავა- 

დან ასაცილებლად დაყენებულია ვიბრატორები, ბეტონის ხსნარი ჩ>- 

იტვირთება ზიმოთ ყილიდან და ქვედა ნაწილით მიემართება ბეტონის 

დაგების ადგუიას. 

გ. ფოლადის არმატურის ნამზადის ჩარხები 

ფოლადის არმატურა მზადდება ნახვევის (ბუხტის) სახით 14 38. 

მდე დიამეტრისა და 6--12 მ სიგრძის წნელების სახით 14 მმ მეტი ღი- 

ამეუტრის დროს. ნახვევიდან არმატურის დამზადების დროს საჭიროა 
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ნახვევის გამლა, უუჰჭყის, ხენჯისა და კოროსიის მოცილება, გამართვ., 

სიგრპეზე დავრა და მოღუღხვა. წნელებისაგა5 არმატურის დამზ:ღების 

დროს სავიროა გაწმე5ღა, სიგრძესე ღაქრა, დაგრძელება ·ირაპირგლი 

შედუღებით ღა მოღუნვა. 

მავთულის გამართვისა და ჭრის წარLები ეწყვეტი კმეღების :ვტო- 

მატებია (ნახ. 172), რომელზედაც ნახვევი დამაგრებულია ქ,რიალაზე 

და მავთულის (1) ბოლო კი გატარებულია სამართი დოლის (2) გამხ– 

ღ 

  

  

2=%C> 

, · 

კ ალფ“ «თ 5. 
“ თვალთ: 2=>5==06:-=თ==6 

% , 422: 29 4550 =2:85:2= 
/ 

  

ნაბ. 172. საარმატურო ფოლადის გასამართი და სჭრელი ჩარხის სქემა: 1–- 
მავთული; 2–-გასამართი დოლი: 3--გამწევი „გორგოლაპები; 4--მაკრატლის თელე– 
ბი: 5-მისაღები მოწყობილობა; 6-მუშტანა.. 

რახნებში. შემდეგ გამწევი გორგოლაჭების (2) და მაკრ-ტლის თვლების 

(4) გავლით მავთული მიემართება მისაღებ მაგიდაზე საჭირო სიგრძე– 

ზე დაყენებულ მუშტანასაკენ. გამწევი გორგოლაჭები ბრუნვით გაათ- 

რევენ მავთულს, გასამართი დოლის გავლით, რომელშიაც ექსცენტრი- 

კული ხვრეტებია მავთულის გაწმენდა-გამართგისათვის. ასე გადაადგი– 

ლდება მავთული სანამ მისი ბოლო არ მიეყრდნობა მუშტანას (6), რაც 

გამოიწვევს მაკრატლის ჩართვას და მოჭრილი მავთული მოთავსდე პა 

მიმღებ მოწყობილობაში (5). ფოლადის წნელების გადასაჭრელი ჩარ–- 

ხები 14-დან 70 მმ დიამეტრის ფოლადის არმატურას ჭრიან საჭირო სი– 

გრძეზე. 40 მმ-მდე დიამეტრის საარმატურე ფოლადი იჭრება ამძრავი– 

ან, ხოლო 40-––70 მმ ჰიდრავლიკურ ამძრავიან ჩარხებზე. 

ამთრავიანი ჩარხი (ნახ. 173) მუშაობს მაკრატლის პრინციპზე. მო– 

ძრავი დანა დამაგრებულია კულისა მექამიზმზე (5). რომელიც ექსცენ- 

ტრიკული ლილვით ასრულებს “რხევით მოძრაობას ლილვი თავის 
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მზრივ მოქრარბაში მოდის ძრავადღან”ნ სოლღვედურ· და კბილპააური 

გადაცემ /C. 

    

  

  

ნაზ. 175, საარმპატურე ფღროლადის საჭრელი ჩარხი: 1-- 
1––ეღექტროპრაე: 2--კბილანერი გაღმა: 3-მოვჭრავი 
დაშა: 4-- უძრავი დანა: 5–-კულისა მექ,ნისია. 

ღეროები (ას ღერო) მოთავსდება უძრავი (4) და მოძრავი (3) და- 

ნების პირებს შორის, რომელთა ერთიმეორესთან მიახლოებით იჭრება 

წაელები. 
საარმატუბ: ფოლაჯ ს მოსაღენი უჭელა ჩარაი აგებულია ერთი 

და იგივე პრინციაზე და გასსხვავდება სიმძლავრით ან გაბარიტული ზო- 

მებით. მოსაღუნი ჩარხის ძირითადი მუშა ორგანოებია დისკო (1) და 

ლარტყა (2) (ნახ. 174), როძლებსაც აქვთ თითების (3,5) დასაყეზებე- 

ლი ხვრეტეაი. ღეროები (ას ღერო) თავსდება (3, 4, 5) თითს შორის, 

ისე. რომ ღეროს ერთი მხოიდას არ-ს 4 თითი სუასე–3პ3 და მეორე 

მხრიდან კი 5. დისჯო 5 თითით ბრუნეის დროს ღუნავს ღეროს 

ნახ. 174. საარმატურე ფოლა- 

ღას მოსაღუნი ჩარხის სქემა:,1-- 

ღისკო; 2- - ლარტსა; 3, 4, 5 – 

  

      

  თითები, 

  
ელექტრომრავალან გადაცებებას მერვეობით და შემდეგ უბრუნდება 

საწყის მღგ“მარეობას. 
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წინასჯარდაჭიმულე არმატეურისათვის გამიყენება სპეციალური 
კონსტრუქციის ჰიდრ.ვლიკური ღონკრატენი. ჯომ კოატი პიცროცილი- 
ნდრია, რომლის ჭოკის ბოლოზე დამაგრებულია არმატურის ჩასამაგრე– 
ბელა» მოწყობილო ა. გასაჭიმი ღეროს ერთ «ოლოს ამაგუოუბემ ფორმა- 

ში, მეორეს კი–-–-ჭოკზე, ამის შემდეგ პიღროცილინდოში შეუშვებენ 
ზეთს 20-–40 მპა (200-–-400 ატმ) წნევით. დავიმული ღეროს აოლო და– 

მაგრდება ღა პიდროცილინდრი (ჰიდროღომკრატი) განთავისუფლღე- 
ბა. ჰიდროდომკრატებით 55 25-მდე ჭიმავენ არმატურას. ამ დ<–ოს გან– 
ვითა”რვაული ღ:ჭიმეის ძალა: 1125-–-16=ე კნ (155-––16ე ტტ. ძ.). 

შედუღებას იყენებენ არმატურის კაოკასის, ღეროებისა და ბა–- 

დეების მისაღებად. ძირითადად გამოიყენება კონტაქტური და რკალუ- 
რი შედ-ღება. რკალერი ?ედუღების დროს ელექტროდენის მოქმედე- 
ბით ხდება არმატურისა და ელექტროდის მას.ლის გალღობა. რომლე- 
ბიც. ერთიმეორეში შეირევა და გაცივების შემდეგ წარმოძოას ნაკერს. 

ყლექტროკონტაქტური შეღუეღების დროს დენის გავლით ღეხუ- 
ღობენ ლითონის ისეთი პლასტიკურ მდგომარეობას, რომელთა ერთი– 

მეორეზე. იძულებითი დაწნეხვითა ღა გაცივები» მიიღება საკმაოდ 
მტკიცე შედუღება. წერტილოვანი შეღუღება გამოიყენება კარკასების 

და ბადეების შედუღების დროს, როდესაც დე5ს შესადუღებელ ელემე– 
ნტებიი სპილენძის ელექტროდებით ატარებენ. 

VII თავი 
სიმინჯების დასასობი მოწყობილობა 

ხამევჟები გამოიყენება ნაგებობების საყრღენად და წყალგაუმტა- 

რე წიააღობის კედლად. ხიმი5ჯები გვხვდება: ხას, ლითონის და რკინ.- 
ბეტოსის. მათ ასობე§ნ: ფ:რტყმით, ვიარაკიით, ჩანის ენით, დარტყმითა 

დ. წ კლუი გამორეც პით. ჰიდრომელიორავიულ სამუშაოებში ხიმინ- 
ჯებს ომეტე სად ასობე5: დარტყმით, Iექანიკური, ჰაერის და ორთქლის 
ან დიზელის უროებით. ლითონის ხიმინჯიბის დ»სასობად გამოიყენება 
ვიბრაც-ულ- დამსობი და უროები. 

ხივიხჯებიL. დასობის პროცესი შედგება სამი ძირითადი ოპერაცი- 
ისაგან: სიმინჯის აწევა და დაყენუკბა დასობას ადგილზე, მისი დასობა 

და დასასობი მოწყობილობის გ.დატანა შემდეგი ხიმინჯის დასობის ად– 
გილზე. 

ხიმინჯების დასასობი მოწყობილობა (ნახ. 175) “შედგება: ხამინ– 
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ჯის დასასობი უროს L. მექანიზმისაგან; LI. «ოურნალისაგან; მოწყობი- 

ლობისგან, ოომელიც გამოიყენებს ხამიხჯას დასაკავებლად და ურთს 

მიმართვისათვის: ხიმინჯის თავზე ჯჯასამაგრებელი მო/ჯყობილობისაგან, 
დასობისას მისი დაზიანებისაგა5 დას.ცავად. ხიჰი5ჯის დასასობ ბოჯყო- 
ტილობაში წეიძლება შედიოღეს: ხიმინჯის ამოსაღები ტუმბო დასობის 

დროს გრუნტის გამოსარეცხად და გადასახეოხი მოწყობილობა. 

  

  

  
    

ნახ. 175. ხიმინჯის დასასობი დანადგარის სქემა: ა––უნივერსალური ურნალით; 

ბ-- დიზელ-უროს ურნარით: 1--ხიმინჯის დასასობი ურო; II---ურნალი: 1––ურნალის 

ჩარჩო; 2--–მიმმართველი ისარი; 3––ჯალამბარი; 4- ორთქლის ქვაბი; 5––გორგოლა)ქე- 

ბი; 6–-სავალი ურიკა. 

ურნალები გვხვდება ხის და ლითონის. მარტივი და უნივერსალუ- 
რი. უნივერსალურ ურნალს შეუძლია 360“-ით ბრუნვა და გადაადგილ- 
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დება რელსებზე. ხის ურნალებს ამზადკბენ აღგილზე--სანშენებლო 

მოკდნებ ხე. ურნალის ჩარჩო დახ. 175) ეყრუნო“ა სავალ ფუიკაზე (4) 

ან თავისუფლად მბრუნავ გორგოლაჭებზე (5). მიმმართველი ისაო. 

(2) ზეძოთ ბოლოვდება ბლოკებით, რომლებზედაც გადადეასუიებ ორა 

ბაგირი ჯალამბრით (3). ერთი ბაგირი გამოიყენება უროს დასაკავებ- 
ლად, მეორე კი–-ხიმინჯის ასაწევად. ორთქლ-ა კ,ოისეორებაია? ურძა- 

ლებში ურო მოქმედებს ორთქლის ქვაბიდან (4) ან კომპრესოოიდან. 

სხვა ტიპის უროებში ჯალამბრის აძვრა ხდება ელექტრო?რავიო. 
თვითმავალი ურნალის დანაღგარებისათვის გამოიყენება ერთიცზვიან- 
ექსკავატორები, ამწეები ან ტრაქტორები საკიდი მოწყობილობით. 

ხიმინჯის მექანიკური უროები გვხვდება: მრგვალი, ოთხკუთხა ან 

პირამიდის ფორმის სხმულ-ები, რომლებიც მთლიანია ან მეღგენი(-ია 

ნაწილებისაგან. მათ კიდებენ ბაგირზე ან ურნალის ისარზე. უროს ზე– 
მოდან ჩამოსაკიდებლად უღელაკია დამაგრებული. რომელზედაც დაყე- 
ნებულია სამართველი მოწყობილობა, ურო ბაგირზე მაგრდება ხისტა:2 
ან სპეციალური მომჭერიბიათ. 

_ ურო ჯალამბრით აიწევა და დაეშვება საკუთარი სიმძიმით. ღაშვე- 
ბა ხდება ბაგირთან ერთად მუხრუჭისაგან განთავისუფლებული ჯალამ- 
ბრით ან ურო ბაგირისაგან თავისუფლდება ხელით ან ავტომატურად, 
ხოლო ბაგირი ეშვება წონა ძალით ან მომჭერებით. ბაგირზე ხისტაღ 

შეერთება მარტივია, მართვა კი––გართულებული. ადრე დამუხრუჭები- 
საგან ბაგირი წყდება ან მცირდება დარტყმის ენერგია. უროს მექანი- 

კური აძვრით და ფრიქციული ჯალამბრით 1.5--4,0 მ-ზე აწევის დროა 

დარტყმათა რიცხვია 900––240 'სთ-ში. 
ორთქლ-ჰაერიანი მარტივი ქმედების უროების დარტყმა ხორციელ- 

დება ცილინდრით ან კუტიანი დგუშით. · : 
ორთქლ-ჰაერიანი ჭოკ-ს ქვედა მოძრაობის დროს უროს (ნაზ. 

176, ა) დარტყმა ცილინდრიო ხორციელდება. დგუშიანი ჭოკი მუშაო- 

ბის დროს უძრავია და ქვედა ნაწილით ხიმინჯის თავს ეყრდნობა. 

ორთქლი ან შეკუმშული ჰაერი გამანაწილებლით. უქმი სვლის დაჟ- 

ყების დროს I, მიეწოდება ცილინდრის ზედა არეში, რითაც ცილინო– 

რი ზემოთ II--მდგომარეობაში აიწევა. უქმი სვლის ბოლოს ორთქლის 

ან ჰაერის მიწოდება წყდება და თავისუფალი კამოდინებისათვის ფან– 

ჯრები გაიღება. ამის გამო ცილინდრში წნევა მკვეთრად ეცემა და ცი– 

ლინდრი სიმძიმის ძალის მოქმედებით აჩქარებით ვარდება, რითაც იწ- 

ვევს ხიმინჯსე დარტყმას. ასეთი უროები 0,3--8,0 კნ (300-–-8000 კგ9) 
ძალით წუთში 0,75--1,5 მ აწევის სიმაღლით აყენებენ 20--15 დარტ- 
მას. ასეთი უროები მარტივია და მუშაობაში საიმედო, მაგრამ მათი 

მწარმოებლურობა მცირეა. 
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ოვაეკ როოთქლ-პაერიან უროებში 3ოკის ზედა მდებარეობის დროს 

(176. პა). გამასაჯილებელი მოწყობილობა · მოთავსებულია ჭოკის შიგ- 

ნით. რომელიც უროს მუშაობის დროს უძრავია. ორთქლი ან შეკუმშუ- 

ლი ჰავრი ცილინდრში მიემართება ქოკის ნახვრეტიდან, ხოლო გამოა- 

დევნეპა ცილინდრის ქვედა ნაწილიდან. გამანაწილებლის ასეთი კონს- 

  

  

  

ნას. 176. ორთქლ-ჰაერიანი მარტივი ქმ ედების უროების სქემები: ---ქვედა ჭო- 
კით: ბ--ზედა ჭოკით: გ-კუტით დღა უძრავი ლცილინდრით; 1–11-– ცილინდრების 
მღგომს-ეობები. 

ტრუქვია გამორიცხავს შეერთებების დახიანებას, ამცირებს დრეკადი 
შლანგების ცვეთას და ორთქლის კონდენსაციას, ხარჯს. მართვა ხდება 
ნახევრად ავტომატურად ორთქლის შეშვება--ხელით, ხოლო შეწყვე- 
„ტა და გამოდევნა––ავტომატურად. ასეთი ტიპის უროების მასაა 1290-– 
60% კგ და დარტყმათა რიცხვი წუთში–-30--40. 

ღძრავცილინდრიან უროებში (ნახ. 176. გ) დარტყმა ხდება. მოჭ- 

რავი დგუშის ჭოკზე დამაგრებული მძიმე სხმულით. ორთქლ-ჰაერი გა- 
ნაწილდება ავტომატურად და ამიტომ დარტყმათა რიცხვი წუთში 80-ს 

აღწევს. 
ორმაგი ქმედების ორთქლ-ჰაერიანი უროებით ორთქლის ან შეკუ- 

მშული ჰაერის ძალით ხდება არა მარტო უროს აწევა, არამედ დარტყ- 

მაც. ავტომატური მართვა საშუალებას იძლევა მძიმე და საშუალო ურ- 

ოებზი დარტყმათა რიცხვი წუთმი 100--200-მდე ავიყვანოთ. ხოლო 

მსუბიქ უროებში–--500-–-600-მდე. 

ხიმინჯზე დარტყმას აწარმოებს ღგუში მასიური ჭოკით, რომელაც 

მოძრაობს ორთქლის ან შეკუმშული ჰაერის მეშვეობით და გადაადგილ- 

დება ცილი5ღრის ზედა და ქვედა ნაწილში მორიგეობით მიწოდებე- 
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ლი ორთქლით (შეკუმშული ჰაერით) (ნახ. 177, ა). დარტყმას 'მეიძლება 
აწარმოებლეს კუტი, რომელიც დგუპის ჭოკზეა დამაგრებული (177, 
ბ, გ) და ორთქლის ქვემოდან მიწოდებით ზევით აიწევა. ზემოდან მი- 
წოდებით კი კუტი დაეშვება და ხიმინჯის თავს საკუთარი წონითა და 
ორთქლის წნევით მიაყენებს დარტყმას. 

  

CI 

ა) 

  

  

  

ნახ. 177. ორთქლ-ჰაერიანი ორმაგი ქმედების უროების სქემები: ა––კუტით; ბ-- 
ორმაგი პოკით„ გ–დიფერენციალური ქმედების; I--II--დგუშის მდგომარეობები. 

დიზელ-უროები გვხვდება შტანგით, ჭოკით და მილისებური (§ახ. 

178), როპლებიც მუშაობენ ორტაქტიანი ძრავას პრინციპზე. დასარტყ- 

შელი ნაწილის--I1--დაშვების დროს ხდება დარტყმა უროს უძრავ ნა- 

ნა.- 17მ დიზელ-უროების 
სქემები ა–-მტანგიანი;ი, ბ--ჭო- 
კით; გ--მილისებური;: 1--დასა- 
რტყმელი ნაწილი. 

  

წილზე, რომელიც ხიმინჯს გადაეცემა და აჭავე დროს ჰაერი შეიკუმ- 

შება უროს ცილინდრ“ა. დარტყმის მომენტში შეკუმშული ჰაერი გა- 

ხურებულია საწვავის აალების ტემპერატურამდე. ამ დროს საწვავი 

ტუმბოზე მოქმედებს ღა საწვავი შეიფრქვევა, რის შედეგადაც აალე– 
ბული საწვავი უროს ზევით აიტანს, ხოლო ნამწვი აირები ატმოსფერო– 

ში გავა ღა ციკლი მეორდება. დიზელ-უროების დარტყმათა სიხშირეა 

50--60 დარტყმა წუთში, აწევის სიმაღლე კი––1-–2 მ, 

19. ო, მაისურაძე · 298



ვიბროოჩასასობები გამოიყენება 10--12 მ-მდე სიღრმის ხიმინჯების 

ჩასასობად ფხვიერ და უპირატესად წყლით გაჯერებულ ქვიშიან გრუ- 

ნტში. კონსტრუკციული თავისებურებებით გვხვდება ძრავას ხისტაღ 
და რესორებზე დამაგრებული ვიბროჩასასობები. ჩასობის” სიჩქარეა 
5--7 მ-მდე წამში. : 

ხისტი დამაგრების ვიბროჩასასობებში (§ახ. 179, ა; ძრავა (1) ხი- 

სტადაა შეერთებული ვიბრატორთან (3), რომლის დებალანსები ბრუ- 
ნავენ საწინააღმდეგო მიმართულებით. დებალანსების ლილვები ბრუ- 

ნვას ღებულობენ ელექტროძრავადან ღვედური (2) გადაცემით ან რე- 
დუქტორიდან. ხიმინჯზე ვიბროჩასასობი მაგრდება თავზე დასამაგრებე– 

ლი (4) მოწყობილობით. დებალანსებისაგან მინიჭებული რხევით ხიმი- 

ნჯი საკუთარი და დასასობი მოწყობილობის წონით მდოვრედ ღრმავ– 

დება გრუნტში. 

  
  

        
  
        

  

  

  

  

ნახ, 179. ვიბრაციული უროებისა და ვიბროჩასასობების 
სქემები: ა–-ძრავას ხისტი დამაგრებით; ბ–-რესორებზე 
დამაგრებული; გ–ვიბროურო:; 1--ელექტროძრავა; 2-– 
დვედური გადაცემა; 3--ვიბრატორი; 4-- თავზე დასამაგ- 
რებელი; 5--ზამბარა; 6–-–ფილა. 

ვიბროჩასასობების მეორე სახეა რესორით დამაგრებული (ნა”. 

179, ბ.) ძრავა (1), რომელიც ფოლადის ფილახეა დაყენებული და ვია- 

რატორს (3) უერთდება ზამბარით (5). ასეთი კონსტრუქციით ძრავაზე 

რხევები არ გადაეცემა და მუშაობს უფრო ხაჩგრპლივად. დებალანსე- 

ბის ბრუნვა ხდება ღვედური გადაცემით (2) ისე, რომ მათი დაჭიმე- 

ლობა მუდმივი რჩება. 

ვიბროუროები (ნახ. 179, ბ) ხიმინჯებს ასობენ ერთდროულად ვი- 

ბრაციითა და დარტყმით. ვიბროჩასასობე ბთან შედარებით მათი სიჩქ. 

რე 3-–8-ჯერ უფრო მეტია და ხიმინჯებს უფრო მკვრივ გრუნტებში ღა 

მეტ სიღრმეებზე ასობენ. ელექტროძრავა (1) დამაგრებულია ვიბრა»- 
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ტორის (3) კორპუსზე, რომელიც ზამბარის (5) დახმარებით ეყრდნობა: 

თავზე სამაგრის ფილაზე (6). დებალანსების ბრუნვით ხიმინჯი ვიბრა“ 

ციის გარდა დარტყმებსაც განიცდის. > 

საიძინჯამოსაღები მოწყობილობა ისეთივეა, როგორც ორმაგი ქმე“ 

დების ორთქლ-ჰაერიანი უროებისა, იმ განსხვავებით, რომ დარტყმის 
ძალა ზევითაა მიმართული. 

VIII თავი იე. ! 

ხის დღასამუ<აგებელი ჩარხები და მექანიზებული 
ინსტრუმენტები ; 

1. ხის დასამუშავებელი ჩარხები “ + 

ხის დასამუშავებელი ჩარხები დანიშნულებისა და ჭრის საშუალე 

ბის მიხედვით იყოფია5: საბერ), სარანდ, საღარავ, საბურღ, სატეხკ,ი 

კომბინირებულ და უნივერსალურ ჩარხებაღდ. ვინაიდან ხის ნაწილები 
ძირითადად მზადდება ხის დამამუ+ავებელ ქაოხნებში და სახელოსნო« 

ებში, ამიტომ სამშენებლო მოედნებზე გამოიყენება სახერხი ჩარხები: 

ხე-ტყის სახერხი ჩარჩოები, მრგვალი ხეეაის გოჰივაღ, ფიცრებად ღა 

ძელებად დასახერხად: მრგვალხერხიანი ჩარხები, ფიცრებისა და ძელე– 
ბის განივად გადასაჭვრელდ; სარანდი ჩარხები: ფიცრებისა და ძელე« 

ბის გასარანდავად. _ 

ხის დასამუშავებელ ჩარხებს აქვთ შემდეგი ძირითადი ნაწილე2ი4 

დგანი, იმ პროცესის შესაბამისი მუშა ლილვი, რომელზედაც მაგრდე– 
ბა ის მჭრელი ინსტრუმენტი, რომლისთვისაც ჩარხია განკუთვნილი. 

ძრავა დამაგრებულია დგანზე ან გარეთ და ისე გადასცემს მოძრაობას 

მუზა ლილეს. 

სამშენებლო მოედნებხე გამოიყენება ერთსართულიანი ტიპის ხე” 
ტყის სახერსი ჩარჩოები (ნახ. 180). მჭოელი მუზა ორგანოს მოვალეო“ 
ბას ასრულებს 4--20-მდე ხერხი (2), რომლებიც გაკიმულია სახერM 

ჩარჩოში. სახერხ ჩარჩოს აქვს განივა (5) და სატაცები (4) გვერდებზე„ 

განივა (5) ბარბაცებით (3) შეერთებულია მრუდმხარა თითებთან (7) 

მქნევარასთან (10) მქნევარა კი––ბორბალთან (12). მქნევარები ზხისტა– 

დაა დასმული ძირითად ლილვზე (9), რომლებიც ეყრდნობიან საკისა« 
რებს (8). მორის მისაწოდებელი მექანიზმი (16) ოთხი დამწოლი თი– 
თით, მოძრაობაში მოდის კონტრმრუდმხარით (7), ზედა დამწოლი ლი» 

ლვაკები დაკავშირებულია ტვირთის მოწყობილობასთან (15) და ავ« 
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ტომატულ. გამ.ანო>კელ ბერკეტთა5 (14); კარ თ.გ ლილვის გოსაბ- 

რუნესლაჯ: (§ა სახვობი ჩარჩოს ზელა აზდგომარგობაბი დასაყეაებლად 

გამოლყ)ზება ხრუტეუება მოწყოაილობა (13). ყველა მექანიზმი დამაგრე- 

ბულია დგაზზე (11), რომელსაც. აქვ ვერტიკალური დგარები, სახერ- 
ხი ჩარ'ო მოძრაობაში მოდის მის გვერღზე დაღგპული ელექტროქრ:- 

ვათი ღვეღური გადაცემით და მკ5ევარა-ბორბლით (12). 

  

  

ნახ. 1980. ხე-ტყის სახერხი ჩარჩო: 1--მქნევარას ჩარჩო: 2--სახერხი ლარ? +); 
3-- ბარბაცა. 4--განივას სატაცები: 5--განივა; 6--ლილვაკები; 7–-კონტრმრუდზხა.; 
8–-საკისარები; 9--ძირითადი ლილვი; 10--მქნევარა; 11--დგანი: 12--მქნევარა-ბორ- 
ბალი; 13--სოუტუნა მექანიზმი; 14-–აკპტომატური გამომრთველი ბერკეტი; 15-- 

ტვირთის მოწყობილობა; 16--მორის მისაწოდებელი მექანიზმი. 

სახერხი ჩარჩო მუშობის დროს ზევით ღა ქვევით მოქრა- 

მუშა სვლაა. ზევით-–– უქმი. რომლის დროსაც 
მორი ლილვაკებით წინ გადაადგილდება. მორის ჩარჩოზე მისაწოდებ- 
ლად იყენებენ სპეციალურ ურიკას. 

მ”გვალხერხიანი ჩარხები გამოიყენება ღიცრების და ძელების 

გრძივ. განივ და დახრილად გადასახერხად (ნახ. 181). მისი მუშა ორ- 

განოა წრიული ხერხი (დისკო). (1), რომელიც დამაგრებულია ლილვის 

ტრიალაზე და (6) ღვედური გადაცემით მოძრაობას ღებულობს ელექ- 

ტროძრავადან. მაგიდა (8).ქუროს (4) ბრუნვით დგანის მიმმართველებში 
(5) შეიძლება გადაადგილდეს ვერტიკალურად. მაგიდის აწევ-დაწევას 
დროს ღვედის დაჭიმულობის ძალა რეგულირდება მქნევარათი (7). 

მუშაობის უსაფრთხოებისათვის სახერხი დისკოს ზემოდან დაყენებუ- 
ლია დამცველი მოწყობილობა (9), მაგიდაზე კი დაყენებულია გადასა- 
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ადგილებელი მიმმართველი (2) და საყრდენი (2). სახერხი დისკო მაღა– 
ლი სი”ქარით ბრუსაგს და მისკე9 მოქრავ ხეს გადაპერბავს. 

  

  

  

2.5. 151. რივ ლ“ერხ-ან- 5:Cლხლ; 1--სახერჩი ღი- 
სკო: 2--ვიმმ-რთენლი: 3-–-საკრტენი: 4--მ,გიდის ას» 
ჯე?“ მქნევ.რ.: 5 დგან. ნ--ილექტროძრ,ვა; 7- 
დეედის ლ:საპრმა მ1ჩ-ვ.: 8--მ:გიდა: 9--დამ ცვილი 

ძოწჟ ყრზ ლიონს · 

"„სარანდი ჩარხები გამოიყენება ზედაპირის მოსასჯორებ- 

აა და ხის დეტალების ერთიზეორეზე მოსარგებად (ნა5. 182). ჩარხი 

შედგება: დგანისაგა? (1), რომელზე აც დაყენებულია ლილვი (2) ღა- 

ნებითა და ორი ბაქაით (3). ხრახზების (5) ბრუნვი» უკანა ბაქანი გაუ“ 

  

  
ნ.5. 182. სარანდი ჩარხი: ა--საერთო ხედი: ბ--მუშა ლილვის დაყენების სემა: 

1–- განი: 2--ლილვი ღანებით; 3--მაგიდის ბაქნები; ხღახაწევი ხრახნები; 5––მიმმარ- 
თველი; 6–დას,მუსავებელი ხის დეტალი. 

293



სწორდება გარანდვის სიმაღლეს––მჟრელების მდებარეობას, ხოლო წი- 
ნა ბაქანი 1.5--2,0 მმ-ით გვევით დაიწევა. დასამუშავებელი ' დეტალი 

(რ მიეწოდება მბრუნავდანებიან ლილვზე, რომლის დანები მოათლია5 
(მორაადავე5) ბაქნებს შორის სხვაობის სისქის ფეზას. მიმმართველათ 

(5) გასარანდი დეტალი სწორად მიეწოდება და სწორედ მოქრაობს., 

ა. მეკანიზებული ინსტრუმენტი 

ხელის მექანიზებული ინსტრუმენტი ეწოდება ისეთ მუშა ორგ> 

ნოს. რომელშიაც მთავარი მუშა მოძრაობა წარმოებს ჭჰრავით და დამხ- 

მარე კი––ხელით. აონიშნული ინსტრუმენტები გამოიყეჩება ისეთი სა- 

წარმოო პროცესების მექანიზაციისა»ვის. ''ადაც მანქანების 5 მ“ყენე- 

ბა შეუქლებელია ან ეკონომიკურად არა'ელსაყრელია. ასეთ ინსტრუ- 

მენტებს ახასიათებს: მცირე მასა და ზომები, მუშაობის სიმარტივე და 
ათვისების სიადვილე, მესრულებული სამ ომაოს მაღალი ხარისხი, ?ე- 

დარებით მ.კირე ღირებულებითა ღა მაღალი მ არმოებლურუბით. 
ღანიმზულების მიხედვით ინსტოლმენტები არსებობს: ხის ღა ლ-- 

თონის დასამუშავებელი, ასაწყობი სამუშარებისათვის, მ”წისა და სა– 

ბურღი სამუშაოებისათეის. 

ინსტრუმენტების კლასიფიკაცია და ინდექსები შემღეგჩაირაუ 

აღინიდნება: „ნე“--ელექტროინსტრუმენტი, „ნპ---პნევმატიკური ინს- 

ტრუმენტი, „ნგ“– ჰიდრო და · პნევმატიკურ-ჰიდრავლიკური აძვრის 

ინსტრუმენტი, „პმ“ ––ძრავიანი აქვრის, „ნრ---ხელის ინსტრუმენტ:. 

სამშენებლო მოედნებზე გამოიყენება ხისა და ლითონის ელექტ- 

რობურღები, დისკური ილექტრონხეოიები, ელექტრორანჯები, სანგრე- 

ვია ბურღები და ბეტონის გასამკვრივებელი ვიბრატორები. 

ელექტრობურღები გვხვდება ლითონისათვის: 6. 9, 15 და 

ვ გგ- მდე.––ხისათვის: 26, 32 მმ-მდე. მათი კონსტრუქციები აზალოგი- 

«ურია (ნას. 183) ღა შედგებიან ელექტროძირავას (1), რედუქტორისა (2) 

და ტრიალასაგან (3). ძრავას ჩა ართვა-გამოსართველად კორპუსზე სანე- 

«ჰლურთან ღაყენებულია სასსლეტიანი გამომრთველი. მუშა ორგანო- 

ბურღი თავსდება ტრიალაში. ბურღავე§ ბურღის გასაბურღ ადგილზე 

გრძივად მიჯოლით და სრულ გაბურღეამე ხელით თანდათანობით ღა- 

წოლით. 

ხის ელექტრობურღი ხვრეტიდა?: ამოსაღებად განსხვავღება სახე– 

ლურები»თა და უკან ბრუნვის გადამრთველით. 
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დისკური ელექტრონერხები გამოიყენება ფიცრებისა 

და ძელებეს (გრძივად ან განივად) გასახერხად, ღარებისა და მვერუ- 
ლების შესაქმნელაღ და სხვ. ელექტროხერხები ელექტროძრავაა, რომ- 
ლის ღერძზედაც ღასმულია სახერხი დისკო (ურედუქტორო) ან რე- 
დუქტორის დამატებით (ნახ. 183, ბ). დისკური ხერხი (3) უსაფრთხოე- 

  

ნაზ. 183. ა. ელექტრობურღი ლითონისათვის: 1––ელექტროძრავა; 2-–რედექტო- 
რი; 3-–-–ტრიალა. ბ. დისკური ელექტროხერხე: 1––ელექტროქჰრავა: 2-- საზომი; 
რისკერ? ხერხი; 4--მაჩოჩი; 5–-სახელური. 

ბისათვის დაცულია უძრავი ან მოქრავი გარცმით. გახერხვის სიღრმე რე- 
გულირღდება ძრავას (1) მაჩოჩის (4) მიმართ აწევ-დაწევით. სახაზავის 

(2) საშუალებით დგინდება მოსახერხი ზოლის სიგანე. ელექტროხერხე- 

ბი გადაადგილდება სახელურზე (5) ზემოქმედებით. 

სახერხი დისკოების დიამეტრებია: 150, 200, 250, 275 და 300 მმ. 

ელექტრორანდა გამოიყენება თიცრებისა და ხის დეტალე– 

ბის ზედაპირის გასასუფთავებლად (გასარახდაღ). ელექტროძრავა (1) 

(ნახ. 184) დამაგრებულია ჩარჩოზე (6) და მისი გარედანებიანი რრტო– 

რი გამოიყენება სარანდავად. ქვედა ნაწილში რანდას მისამართად და 

დასაკავებლად დაყენებულია წინა (5) და უკანა (8) პანელები, ხოლო 

ზედა ნაწილში წინა (4) და 'კანა (9) სახელურები. უკანა სახელურზე 

დაყენებულია გამომრთველი (10). 

დანების (7) მჭრელ პირებსა და პანელების საყრდენ ზედაპირებს 

შორის მდებარეობა რეგულირდება ხრახნით (3). რანდა გარედან და–- 

ფარულია გარცმით (2). ელექტრორანდა გამოიყენება“ მისი დეტალის 

ზედაპირზე მოძრაობით ან გადაბრუნებულ მდგომარეობაში რანდის 

მემართ დეტალის მოძრაობით, 
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სანგრევი ჩაქუჩები გამოიყენება მაგარა მკვრივი ქანე– 
ბის, ბეტონის, აგურისა და ასფალტის ნაგებოჭების დასამსხვრევად. სა–- 
ნგრევი ჩაქუჩები მიეკუთვნება დარტყმითი ქმეღების მექანიზმებსა და 

· ინსტრუმენტებს, რომლებიც მოძრაობაში მოდიან შეკუმშული ჰაერით 
(ნახ. 185). შეკუმშული ჰაერის ზემოქმედებით ლულაში (1) მყოფი 
დგუში (2) გადაადგილდება და დარტყმას მიაყენებს სატეხს (5), რომე– 
ლიც ჩაყენებულია მიმმართველში (3) და გამოვარდნისაგან ზამბარა 

  

ნახ. 184. ელექტრორანდა: 1––ელექტროძრავა; 2––დამცავი გარცმი; 3--სარეგუ- 

ლაციო ხრახნი; 4--წინა სახელური; 5--წინა პანელი; რ6--ჩარჩო; 7--დანები; 8- 

უკანა პანელი; 9–-- უკანა სახელური; 10--გამომრთველი. 

(4) აკავებს. შეკუმშული ჰაერი მილით (7) მიეწოდება ავტომატურ გა- 
მშვებ მოწყობილობას, რომელიც აღებს სარქველს (8) მაშინ. როდესაც 

სახელურით (9) მუშა ორგანო-სატეხი (5) მიბჯენილია დასამუშავებელ 

მასალაზე. შეკუმშული ჰაერი ღარით (10) გაივლის მკვეთარა კოლოფს 

(12), ღრუ მკვეთარა (11) შეკუმშული ჰაერის ზემოქმედებით წყვეტი- 

ლი მორიგეობით ჰაერს მიაწოდებს დგუშის წინა და უკანა არეებში. 

ამის შედეგად დგუში განუწყვეტლივ მოძრაობს ზემოთ ღა ქვემოთ 

(წინ და უკან) და ახდენს დარტყმის მუშა ორგანოზე–დასამუშავებელ 

მასალაზე. სახელურზე დაწოლის შეწყვეტის დროს ზამბარა (6) კეტავს 

სარქველს (8) და წყდება შეკუმშული ჰაერის მიწოდება, ანუ ჩაქუჩის 

მოქმედება ჩერდება. 

სანგრევ ჩაქუჩებზე და სხვა პნევმატიკურ ინსტრუმენტებზე შეკუმ- 

შული ჰაერი მიეწოდება კომპრესორებიდან” რომლებიც შეიძლება 

იყოს სტაციონარული ან გადასაადგილებელი. 
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ნახ. 185. ანევმატიკური სანგრევი ჩაქუნი: 1--ლელა; 2--მბიძგველი დგუში; 5 –-. 

მიმმართველი; 4––ზამბ:რა; 5––სატეხი; 6–-ზამბარა; 7--მილი; ზ8––სარქველი; 9–საზე- 

ლური; 10--ჰაერის არხი; 11--მკვეთარ:; 12--მკვეთარას კოლოფი.



V ზანქოფი ლება 

სკმელეორასცეო მკნყანმბი 

სამელიორაციო-სარწყავი, დამწრობი და სხვა სისტემების მშენე- 

ბლოპბის ღროს ბევრი პროცესი სრულდება საერთო სამშენებლო (საგ- 
ზა”) მანქანებით, მაგრამ კიღევ რჩება პროცესები, რომელთა. შესრუ- 

ლება საერთო სამშენებლო მანქანებით შეუძლებელი ან არარენტაბე- 

ლურია. 

ასეთ პროცესებს მიეკუთვნება: საშუალო და მცირე არხების გაყ- 

ვანა. რომელთა სიღრმე 3 მ-ზე ნაკლებია, არხების ფსკერისა და ფერ- 

დიბის მოშანდაკება მცენარეულისა და მონატანისაგან: სამ მ-ზე ნაკ- 
ლები სიღრმის არხების გაწმენდა: ანტიფილტრაციული ეკრანების მო- 

წყობა: დახურული დრენაჟის მოწყობა; ფართობების გაწმენდა მცენა- 

რეულობისა და ქვებისაგან: ფართობების მომზადება ზედაბირული მო- 

რწყვისათვის: მორწყვა და სხე. ასით შემთხვიგებში სპიციალური სა- 

მელიორაციო მანქანების გამოყენება მუშაობის მაღალ ხარისხს იძლე- 

ვა და ეკონომიურია. 

ს -მელიორაციო მანქანა ეწოდება ისეთ მანქანას. რომლის მუშა 

ორგანოები სამელიორაციო სამუშაოები შესრულების ტექნოლოგ-- 

ურ პროცესებში ასრულებენ ერთ ან რამღენიმე ოპერაციას. სამელიო- 

რაციო მანქანებს მუშა ორგანოების გარღა. მაღალი გამაგლობისათ- 

ვის. შეიძლება ჰქონდეთ სპეციალური სავალი მოწყობილობა. 

ამჟამად სამამულო და საზღვარგარეთის სპეციალური სამელიორა- 

ციო მანქანების პარკი ითვლის 200-ზე მეტი ტიპის მანქანას, რომელ- 

თა რაოდენობა თანდათან იზრდება. 

სამელიორაციო მანქანები საბაზისო კონსტრუქციების მიხეღვით 

შემდეგნაირად იყოფა: 

1. საცვლელი სამელიორაციო მოწყობილობის დაყენება საერთო» 

სამშენებლო მანქანებზე, რომელიც მთელი პარკის 10--15%-ს შეაღ- 

გენს: 
2. სპეციალური სამელიორაციო ან საცვლელი მოწყობილობა ტრა- 

ქტორებზე ან თვლიან საწევარებზე 60–--7ი%,. 

3. სამელიორაციო სპეციალური მანქანები, რომლებიც “შექმნილია 

მხოლოდ სამელიორაციო სამუშაოებისათვის 20-–25%. 

ღანიშნულებისა და შესრულებული აროცესის ხასიათის მიხედვით 
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სამელიორაციო მანქანები იყოფა შემდეგ ჯგუფებაღ: ღია არხების გა- 

საყვავი მანქანები; კავალიერების მოსასწორებელი მანქანები; ფსკე– 
რისა და ფერდების მომშანდაკებელი და ფერდის სტაბელიზაციისათვ“ს 

განკუთვნილი მანქანები: ანტიფილტრაციელი ეკრავის მოსა:ყ ობი §ა5- 

ქანები: არხების მოვლისა და რემონტის; ფართობების ასათვისებლად 

მოსამზადებელი და კულტურტექნიკური სამუშაოების, სასოფლო- 

სამეორნიო ფართობების სარწყავად მოსამზადებელი: სარწყავი და 
სხვა მანქანები. 

მანქანიბი. თავის მსრივ. იყოფა: პასიური, აქტიური და კომბინირე- 

ბული ქმედების მუშა ორგანოებაღ: ციკლური და ეწყე2ტი ქმედების 
მანქანიბად და სხვ. 

186-ე ნახაზზე მოცემულია I'მელიორაციო სამუშარებში გამოყე– 

ნებული მანქ .5:1-L მ შა ორგანოების ტიპები. 

სამილიორაციო სამუშაოებში გამოყენებული მანქანები საზიროე- 

ბენ სხვაღასხეა ტიბის გადასააოგილეიბელ მოწყობილობებს. მუხლეხა, 

თვლიანი. თხილამურიბზე. რელსებზე და მცურავი. ძირითაღ მანქანებ- 

თან დააგრეგატიების მიხელვით ჯრჩევენ: მისაბმელ. საკიდ. ნახიერად 

მისაბმელ და თვითმავალ მანქანებს. ! 

სამელიორაციო მანქანებისაღმი წაყენებული საერთო ტექნ“კუ- 

რი მოთხოვნებია: მაღალი მწარმოებლთ ზორბა, კარგი გამავლობა, მცირე 

ლითონშემცველობა, ოპტიმალური ენერგოშემცველობა. მცი5ე შევითი 

წინაღობა, დამატებით“ სამუშარელ:-ს და ხელით შრომის საჭიროების 

გარეშე მოცემული სამუშაოს მაღალ დონეზე შესრულება. 

უჯარბტენიან გრუნტებში სამუმაოღ სამელიორაციო, მანქანებს აქვთ 

განსხვავებული სავალი ნაწილები გრძელი ღა განიერი მუხლეხების 

სახით (ბაობის ტრაქტორები), ხოლო ძნელაღგასასელელი სამუმაღეგბი- 

სათვის დამატებით ეწყობა საღეზე მოწყობილოაა ჯალამბრით. ასეთი 

მოწყობილობით შეიძლება მანქანის გაღაადგილება და პროცესის შეს- 

რულება 509 მ-ის დაცილები» მღგომი ტრაქტორიდან ბაგირული წე- 

ვით. ღუზიანე ტრაქტორები გაპოიყენება ძლიეო გახრდილი წევითი წი- 

ნაღობის დროსაც. 

ამჟამად სამამულო წარმოება უზვებს სპეციალურ სამელიორაციი 

ტრაქტორებს, რომლებზედაც. ძრავა. და გადამცემი კოლოფი მიმმართ– 

ველებში შეიძლება გადავაადგილოთ გრძივად, რითაც ნებისმიერი L.- 

კიდი მანქანით დააგრეგატებისას აღწევენ მუხლუხების თანაბარ დაწო- 

ლას გრუნტზე. ა 
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ნწ:5, 186, სამელიორაციო მიწასათხრელი მანქანების ძირითადი მუშა ორგანოებას 

ტიპები: ა კბილი: ბ–- პირდაპირი (დანისებური) დანა; გ–-დისკური დანა; დ--ჯამი- 
სებერი დ.ე: 1-გუთნისებური; 2--სახნისი; 3--ფრთა;: 4-დისკური ფრეზა; 5- 
ბრტყელი ფრაზა; 6ნ- ცილინდრული ფრეზა; 7--კონუსური ფრეზა; 8--ხვეტი.: 9- 
მრავალეიცხვიანი ჯაჭვური; 10-მრავალციცხვინი როტორული; 11--პროფილური 
ციცხვი: 12- ცალმხრივი ფრთა; 13--დრენერი; 14- ცილინდრული შნეკი; 15–-კონუ- 
სერი რჯეკი; 16-–დი! კო. 
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LI თავი 

ღებ არხებეს სათხრალი მანკან.ბი 

1. არსხათსრელი მანქანების კლასიდიკაცია 

არხსათხრელები გვხვდება ციკლური და უწყვეტი ქპედებიას, რო– 

მელოა მუშა ორგანოები შეიჭქლება იყოს პასიერი, აქტიური ღა კომ- 
ბინირებული, აქტიური მეშა ორგანოები გვხვ დება როტაციელი, შმხე– 

კური, ერთციცხვიანი, მრავალციცხვიანი. ! 

არხსათხრელის ერთი ან რამდენიმე გავლით ღებულობკნ საჭირო 
პროფილის არხს. ამოღებული (მოთხრილი) გრუნტი უნდა დაიყაროს კა- 

ვალიერზე. სატრანსპორტო საშუალებებზე ან მოიფანტოს არხის პიმ- 
დებარე ზოლში. 

§. არხსათსრელები როტაციული მუშა ორგანოებით 

როტაციული მუშა ორგანოები: როტორები და ფრეზები (ნა5. 
187), როჭჰლებსაც განსვავებოლი ფორმა აქვთ ღა არხის ღერძის მი- 
მართ სხეალასხეა კუთხით არიან დაყენებული. ფრეზებით ღა როტოჩ- 

რებით მოთხრილი „5ნტი ძირითალაუ მოიფანტება არხის მ–მდღებარე 
ზოლი. ხოლო ზოგჯერ გაიტანება კაეალიერზე ამ დაიტვიროება სატ- 

რანსპორტო საშუალებებზე. გრუნტი გადაადგილდება ბრუნვის ღერქის 
მართობულ სიბრტყეში. 

ფრეზი წაკვეთილი კონესის ფორმისაა. შიგნიდან ღრუ, რომლის 

დიდი თუეჰის პერიმეტრზე დაყენებულია დანები (6) (§აბ. 188). კო- 

ნუსის მაახვილების გასწვრივ დანების ზემოდან დაყენებულია ნიზბები 

(5) (ნახ. 186), რომლებიც მოჭრილ გრუნტს 2ე მ-მღე სიგანით გა- 

ტყორც5ია? არხის მიმდებარე ზომი. ფრეზები ბრუნავენ მაღალი 
წრიული ს-აქარით (30 მ/წმ-მდე). იძლევიან ჭრის სუფთა ზედაპირს 

და წვრილად დაქუცმაცებულ მცე5ა-ულ მასას და გრუნტს. ფრეზულა 
არხსათარელები გამოიყენება ჭაობიან-ტორფიან გრუნტებში. 

მინერალურ გრუნტებში ფრეზები მაღალი წრიული სიჩქარის გა- 
მო სწრაფად გამოდიან წყობიდან და ამიტომ გამოიყენება როტორები, 
რომელთა წრიული სიჩქარე 3--4 მ/წმ-ის ფარგლებში მერყეობს და 

მოჭრილი გრუნტის გატანა და ბერმაზე დაცლა გრავიტაციულად (სა- 

კუთარი წონით) ხდება. როტორები რუსული ასო §-ეს მაგვარი კბილე– 

ბია, რომლებიც რადიალურადაა განლაგებული და ქმნიან ბრტყელ რო– 

ტორს. · 
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ფრეზებასა და როტორების თვისებებიდან პირველი გამოიყენება 
კაოაია–-ტორფიან გრუ:ტებში დამკრობი, ხოლო მეორე (როტორები). 

მინერალურ გრუნტებში სარწყავი ქსელების გასაყვა„ად. 

ნახ 187. არხსათხრელი როტაციუ- 

ლი მუშა ორგანოების სქემები: ა--მა- 

კოპირებელი ფრეზით; ბ–-ორფრეზიანი 

(ორროტორიანი), გ––ფრეზული (ბრუ- 

1... ნვის ღერძით დახრილი); დ–ორროტო- 

რიანი: 1--როტორი; 2-–-ფრთა. 

  

ჯარ =-. 

« 

“
მ
ა
.
 

როტაციული მუშა ორგანოებით გაყვანილი არხების ფორმა და 
პროფილი დამოკიდებულია მათ ფორმაზე, ზომაზე და დაყენების კუთ- 
ხეზე. ამიტომ როტაციულ მუშა ორგანოებს ყოფენ სამ ტიპად: 

ფრეზები და როტორები, რომელთა ბრუნვის ღერძი ფერდების 
მართობულია (ნახ. 187, ბ); 

ფრეზები და როტორები, რომელთა ბრუნკიას ღერძი არხის ღერჰე- 

სა და მოძრაობის მიმართულების (ნახ. 187, ა) მართობულია: 

ფრეზები და როტორები, რომელთა ბრუნვის ღერძი არხის ღერ-' 

ძისა და ჰორიზონტის მიმართ (ნახ. 187, გ. დ) დახრილია. 

ფერდების მართობი ბრუნვის ღერძის მქონე არხსათხრელები 
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გვხვდება ოროფრეზიანი და ორროტორიანი, ხოლო მესამე ტიპის არხ- 
სათხრელები გვხვდება ე. წ. მაკოპირებელი ფრეზით. 

იორფრეზიანიარხსათხრელის მუშა ორგაცოა ორი ღ“- 

სკურ-კონუსური ფრეხა, რომლებიც ერთი მეორესთან (ეგმეტესად 94) 

და ჰორიზონტთან (459) არხის პროფილის შესაბამის კუთხეს შეადგე- 

ნენ. ფრეზები ბრუნავენ სხვადასხვა მიმართოლები<, გრუნტს მოკრიან 

ფერდზე „ქვემოდან-სემოთ“ და ფანტავენ მას. არხის შუა ნაწილისა და 

ფსკერის დამუშავება ფრთით ხდება. 188-ე ნახაზზე გამოხატულია არ– 

ხის განივკვეთის პროფილი, სადაც ფრთები წახვეტავენ სხვა დარჩენილ, 
ჩამოცვეხილ გრუნტს და გასატყორცნაღ ფრეზებზე (5) მიაწოდებე5. 

საკიდი სისტემის (4) ზედა ცენტრალური წევა შეცვლილია ჰიდროცი- 

ლინდრით (3), რომლის მეშვეობითაც ფრეზები დაღრმავდება, სიღრ–- 

მეზე დაყენდება––რეგულირდება და სატრანსპორტო მდგომარეობაშ» 

გადაიყვანება. 

  

· ნახ. 188. ორფრეზიანი საკიდი არხსათხრელი: 1--საპირწონე; 2--ჭაობის ტრაქ- 

ტორი, 3--ს.კიდი სისტემის პჰიდროცილინდრები; “4--საკიდი სისტემა; 5--ფრეზები; 

6–-დანები; 7--–ორფრთიანი კორპუსი. 

ორროტორიანი არხსათხრელები დაყენებისა და და–- 

კიდების მიხედვით ორფრეზიანების ანალოგიური კონსტრუქციისაა, 

მხოლოდ აქ გამოყენებულია განსხვავებული მუშა ორგანოები (როტო- 

რები) და სავალდებულო არ არის ჭაობის მოდიფიკაციის ტრაქტორები. 

როტაციულ არხსათხრელებს, რომლებიც განკუთვნილია 1,2 მ–ზა 

მეტი სიღრმის არხების გასაყვანად, კიდებენ სპეციალურ ჩარჩოზე. 

ორროტორიან მუშა ორგანოს ტრაქტორზე კიდებენ სპეციალური სამ- 

კუთხა ჩარჩოს მეშვეობით. | 
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ორივე ტიპის არხსათხრელა არხის ფსკერის სიგანისა დ» ფერდე- 
ბის დახრის შესაცვლელად გათვალისწინებულია ხრახნული მექანიზმე- 
ბი. 

თრაკზები ღა როტორები რედუექტ“.რისა ღა ჯარდანული გადაცემე- 
ბით. მექანიკურად ბრუნავენ ტრაქტორის ძრავადან. დიდი პარამეტრე- 
ბის არხსათხრელებში კი აძვრა ხორციელდება პიდრომექანიკური ან 

ელექტრული გადაცემით. 
ორფრეზიანი და ორროტორიანდ არხსათხრელები არხის სრულ 

პროფილს ღებულობენ ერთი გავლით, დამატებით ხელით სამუშაოების 

შესრულების გარეშ). როტაციული მუწარორგანოებიანი არსსათხრელე- 
ბის ზოგიერთი პარამეტრი მოცემულია მე-17 ცხრილში. . 

  

ცხრილი! 

როტაციული არხსათხრელების პარამეტრები 

| როტო: | 

არს-ს ! ფსკე–ის | ფერდის | ს-ამოშაო ს, 1 სიმძლა- | მწარმო. 
არხსათ ს ხელი სიო.» სიჩქარე, |თ თრეზის, ებლურო- 

მე, მ | ს-გა?ე მ! თღ.:ხრა მ?”სთ 'ღო“ამე.- ვრე. კეტ ბა მ”/სთ 
“ : რი. მპ | 

  

| : 
150 – 350 | 2600-–| 70 - 80 |I|100=–200 

–3700 
30 – 580 | 1700-– | 80–-220|200 – 550 

მაკოპირე'ე- , 
ლი ფ–ეზთ |1.2 –1.8 – 025 

  ორფრეზიანი 0 5-–-2.0 | 0.25–0.4! 0,5–1.5     ორროტორი- <-–-4000 · 
ანი 1.2-–20 | 0.4 –1.5 | 1,0–-15 | 40–745 | 3000-–:103––110 300-––800 

/ I 1 =––< 4000, I 

არხსათხრელები მაკოპირებელი ფრეზით გამოიყენება ხეების ღე- 
როების შემცველობის მქონე ვაობიან-ტორფიან გრუნტებში. მუშა ორ- 
განო ღრუ წაკვეთილი კონუსის ფორმისაა, რომლის გარე ზედაპირზე 
ერთ ან ორსვლიან სპირალურ ხაზზე დამაგრებულია (ნახ. 189) ჯამი- 
სებური დანები. მაკოპირებელ ფრეზას (1) ამაგრებენ განივ ვერტიკა- 
ლურ სიბრტყეში მოძრავ ჩარჩოზე (3), რომელიც აიწევ-დაიწევა ჰიდ- 
როცილინდრით (7). განივი ჩარჩო (3) თავსდება ორ წინა და უკანა სა- 
გორავებს (5) შორის და მისი ღერძი ჰორიზონტთან დახრილია 15--- 

“-ანი კუთხით, ხოლო არხის ღერძის თითქმის მართობია. 

მაჯოპირებელი ფრეზის ბრუნვის ღერძი თუ დახრილია ჰორიზონ- 

ტისა ღა არხის ღერძის მიმართ, არხის განივკვეთის პროფილი მიიღება 

მრუდე ელიფსის მსგავსი. აღნიშნული დახრილობით და ურთიერთსიმე- 

ტრიულად ორი ფრეზის დაყენებისას მიიღება პარაბოლოიდის ფორმის 
(ნახ. 187, დ) არხის პროფილი. ფრეზული მუშა ორგანოების გამოყე- 
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ნება წდება არხსაწმენდებსე და სამელიორაციო ექსკავატორზე ემ-– 

202. სამელიორაციო ექსკავატორზე ფრეზა ეკიდება განივ ვერტიკა- 
ლურ სიბრტყეში მოძრავ ისარზე, მოძრაობაში მოყვანა წარმოებს ჰიდ–- 
როგადაცემით, ხოლო აწევ-დაწევა –– პოლისპასტით. : 

    

  

ნახ. 189. „რხსათხრელი მაკოპჰირებელი ფრეზით: ა--სქემა: ბ–-საერთო ხედი: 
1––მაკოპირებილი ფრეზი, 2--მიმმართველი; 3-–გეერდითი ჩარჩო (ისარი). 4-–საკი– 

დის ზედა წევა; 5––საყრდენი საგორავები; 6-- ტრაქტორი; 7-ჰიდროცილინდრი; 8. 
ჯამისებური დანები. ' ' 

8. არსსათსრელები კომბინირებული მუშა ორგანოებით 

კომბინირებული არხსათხრელების სამუშაო= პროცესი სრულდება 

რამდენიმე მუშა ორგანოს მეშვეობით. რომელთაგან თ-თოეული არხის 

პროფილის განსაზღვრულ ნაწილს ამუშავებს, კომბინირებული მუშა 

ორგანოებით გაიყვანება 3 მ-მდე სიღრმის არხი მოსწორებული ფსკე– 

რითა და ფერდებით. - 

შნეკურროტორულ ი არხსათხრელი (ნახ. 190, ბ) კომბინი- 

რებული არხსათარელებიდან ყველაზე მეტადაა გაერცელებული. მისი 

მუშა ორგანოებია ვერტიკალურ გრძივ სიბრტყეში მბრუნავი როტორი 

(3) ფერდების სწვრივად დაყენებული შნეკები (4) და უკან მიმყოლი 

ფრთა 0))., ციცხვებიანი როტორით (3) ფსკერის სიგანეზე ამუშავებენ 
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არხის სუა ნაწილს. ციცხავები ჭრიან გრუნტს, ააქვთ და ყრიან ლენტურ 
ტრანსპორტიორებზე (6), რომლებიც მოჭრილ გრუნტს დაყრიან კავალი- 

ერებზე. ფერდების დასამუშავებლად განკუთვნილი შნეკები ჭრია§ და 
გადააადგილებენ გრუნტს ქვემოთ, საიდანაც წარიტაცება როტორის ცი- 

ცხვებით. გრუნტის ის ნაწილი, რომელიც როტორით და შმნეკით არ მუ- 

შავდება, საკუთარი წონით ჩამოცვივა, წაიხვეტება უკან მიმყოლი 
ფრთით (1) და საშა როტორის ციცხვებით. 

“მსა 
(3 «ე >.    

    

  

      

  

  

C1. 
ნახ. %90. არხსათხრელების. კომბინირებული მუშა ორგანოების სქემები: ა–-მრა- 

ვალციცხვიანი შნეკური,: ბ–შმშნეკურ-როტორული; გ–როტორულ-ფრეზული; დ- 
მრავალციცხვიან-ფრეზული; ე–როტორულ-ფრთიანი; ვ-–როტორულ-გუთნისებრი; 
%ზ- გუთნისებრ.ფრეზული; თ–მრავალციცხვიანი მნეკურ-ფრთიანი: 1--ფრთა; 2- 

მრა კონუსები 6. ტრაისაორტიორი; 1- დაბა (ფრეზი; 6- სასწიხი, 2. გეონიხბ- 
რი მუშა ორგანო; 10 ფრეზი, 

ნახევრად საკიდი ტიპის შაეკურ-რატორული არხსათხრელები გამო- 
იყენება 2,0 მ-მდე სიღრმის არხის გასათხრელად. რომლის აძვრა ხორ- 

ციელდება სავალ ნაწილზე დადგმული ძრავათი. მისაბმელ არხსათხ- 
რელს, მრავალძრავიანი დიხელ-ელექტრული აძვრით, იყენებენ 3,0 

მ-მდე სიღრმის არხების გასათხრელად. 
შნეკურ-როტორული არხსათხრელები (ნახ. 190, ბ) გვხვდება აგ- 

რეთვე კონუსური შნეკებით (5) როტორიანი არხსათხრელები (ნაა. 

190, გ) გვხვდება აგრეთვე ფრეზიანი (დანებით) და როტორულ-ფრთი- 

ანი (ნახ. 190. ე). 

მრავალციც ხვიანი შნეკური არხსათხრელები (ნაბ. 

190, ა) გრძივი თხრის ტრანშეას სათხრელი ექსკავატორის მუშა ორგა- 

ნოს (2), ფერდების სწვრივად დაყენებული შნეკებისა (4) 'და უკანმიმ- 

ყოლი ფრთის (1 კომბინირებაა, რომელთა დანიშნულება და მუშაობაც 

ისეთივეა, როგორც შნეკურ-როტორულ არხსათხრელებში. მრავალ- 
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ციცხვიასი ფრესული (დანებიანი) არხსათხრელებით თხრიან 2,5 მ-მდე 

სიღრმის არსს, რომლის ფსკერის სიგანეა 0,6––1,0 მ. 
მხ-ეკურ.-როტორულ არსსათხრელს მრავალციცხვიან- ნეკურთან 

შედარებით შემდეგი უპირატესობა აქვს: ხვედრითი მწარმოებლურო– 

ბის, მქ კოეფიციენტი. მცირე ლითონ და ენერგო ჰძემცველობით. _ 
მრავალციცხვიანი ჯაჭვური და როტორული არბსათხრელები (ნახ.. 

190 გ, დ) გამოიყენება აგოეთვე კონუსური ფრეზებით (დანებით) (7), 

რომლებიც ამუშავებენ არხის ფერდებს. თითოეულ მათგანს ეწოდება. 
მოავალციცხვიან-დანებიანი (დ) და როტორულ-დანებიანი (გ). 

გუთნისებრ-როტორული არხსათხრელი (ნახ. 190, ე) ძირითადად 

ერთროტორიანი (10) სქემით მუშაობს და გუთნისებრი ფრთით (9) მი+ 

წოდებულ გრუნტს გატყორცნის ცალ მხარეს. 

მრავალციცხვიან-როტორული ექსკავატორის შერწყმა გუთნისე< 

ბრი მუშა ორგანოთი (ნახ. 190. ვ) ფერდების დასამუშავებლად იძლე« 

ვა დამაკმაყოფილებელ შედეგებს. ფრთით წახვეტილი გრუნტი მრა 

ვალციცხვიანი როტორით (3) აიტანება და ელევატორით (6) განივად 

კავალიერზე გაიტანება. 
კომბინირებული მემა ორგანოების მქონე არხსათხრელებით. 

თხრიან 2,5––3,0 მ სიღრმის არხს. 2,0 მ-მდე სიღრმის არხებისათვის. 

გამოიყენება ნახევრად საკიდი შნეკურ-როტორული არხსათხრელები, 

რომლებსაც აქვთ მექანიკური აძვრა ტრაქტორებისა და როტორული 

ტრანშეასათხოელების ბაზახე. 
მრავალციცხვიანი-ფრეზული და როტორულ- -ფრეზული არხსათბ< 

რელებით, ერთგვაროვან მინერალურ და ყრილ გამკვრივებულ გრუნ+ 

ტებში ამუშავებენ 1,1--1,8 მ-მდე სიღრმისა და 1,235 მ-მდე ფხკერის 
სიგანის არხებს. 

აქტიური მუშა ორაგნოების მქონე არხსათხრელები, რომლებზე– 

დაც დაყენებულია ანეკები და დანებიანი ფრეზები, მსხვილი ქვებისა 

და ხის ღეროების შემცველიან გრუნტებში არ გამოიყენება. : 

როტორულფრთიანი (ნახ. 190, ე ) არხსათხრელი გამოიყენება რო–= 

გორც ტორფიან, ისე მინერალურ გრუნტებში; ასევე გამოიყენება რო– 
ტორულ-გუთნისებრი (190, ვ) არხსათხრელები. 

გუთნისებრ-ფრეზული არხსათხრელი (ზ) გამოიყენება 1,3--1,7 

მ-მდე სიღრმის 0,35 მ ფსკერის სიგანის არხის გასაყვანად, გრუნტის 

ცალ მხარეზე გადაყრით, რაც ასე საჭიროა ფერდობზე სამუშაოდ, 

ბრინჯის მოსაყვანი სისტემების მოწყობისათვის, გუთნისებური ფრე= 

ზული არხსათხრელი ხშირად გამოიყენება 0,5 მ სიღრმისა და 0,35 8 

ფსკერის სიგანის არხების გასაყვანად. | 
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1. ბგუთნისებური და ფრთხანი არხსსათსრელები 

” 

გ. თ.ისებური მომშაორგავოებიანი (5ახ. 185, ა) არნსათხრელები 

სიმეტრიფლი იარაღია ორმხრივი ფრთებითა ღა მოურილი გრუნტის 

ორივე ბერმაზე მიწოდებით (ნახ. 191, ბ). გრუნტი მოიჭრება და გადა- 
ადგილღება ტრაგტორის “ებს ძალის ხარ?ზი. პირიღაღად ერთი გავ- 

ლით ღა გრენტის თვისებების მიხედვით ერთი ა§ რამღენიმე ტრაქტო- 

რით. არხის გათხრა აგრეთვე სეიძლება ფენებად რამოდენიმე გავლიო. 

არხსათარელების მართვა, აწევ-დაწევა და დაყენება ხდება ბაგირული 
ჯალამარით ახ ჰპჰიდროცილინდრებით. 

  

ნახ. 191. მისაბმელი გუთნისებური არხსათხრელები. ა–-ბაგირული მართვით, 
ხისტი სავალი ჩარჩოთი: 6-ბაგირული მართვით, საბრუნი ჩარჩოთი; გ–--უნივერსა- 
ლური პ-დრავლიკური მართვით მუშაობის დროს: 1--სატრაქტორო ჯალამბარი; 2– 

მისაბმეCი მოწყობილობა; 1--ამწე პოლისპასტი; 4--დანა; 5--წევითი ჩარჩო; 6 
ზედა ფრთები; 7- ფრთის კუდები; 8--ბერმის საწმენდები, 9--გრუნტის ასაწევი 

ფრთიანი ზედაპირები; 10--უკანა თვალი; 11--სახნის; 12--თვლები; 13-––სავალი 

ზარჩო: 11--სრიალა; 15–ტრაქტორი; 15–-17–ჰიდროცილინდღრები. 

მისაბმელი გუთნისებური არხსათხრელების (ნახ. 191) მუშა ორ- 

განოები, რამდენიმე ნაწილისაგანაა შედუდებული. ქვედა ჰორიზონტ-- 

ლური ნაწილი ბრტყელი სახისა (1). რომელიც “მეუეღლებით ჟგერთ- 

დება მრუდ, გრუნტის ამწევ ფრთიან ნაწილს (9). ფრთები მდოვრედ 

უერთდება ზედა ფრთებს (6), რომლებიც სოლისებურადაა დაყენებუ- 

ლი. არხის მიმდებარე ზოლის გასაწმენდად დაყენებულია ბერმის საწ– 

მენდები (8), რომლებსაც სხვადასხვა სიმაღლეზე აყენებენ; დამბები 

ფრთოვანებით (7) იქმნება. · 

ვიზ



„გუთ5ისებური არხსათ:რელების„ ზოგიერთ კონსტრუქცია 

შე წინ, არხის ღერზე, დაყებებულია დან: (საკვეთელი) (4) ზგდა 
გაკორდებელი ფენის გასაზრელად, რი>აც სცირდება საერთო წევის 
ძალა და ფრთის წინ გრუნტის წაზვეტა. 

გეთნისებური არსსათარელი ბაგირული მართვითი და "ისტი სავა– 
ლი ჩარჩოთი (ნახ. 191, ა) გამოიყებება 1.2 მ-მდე სიღრმისა და 0,2–– 

0.4 მ ფსკერის სიგანის არხებეს გასათბზრელად. მუშა ორგანო დამაგრე– 
ბულია წევითი ჩარჩოს (5) უკაბა ნაწილში. წეეითი ჩარჩო სავალი ჩარ– 
ჩოს (13) მიმართ აიწევ–ღაიჯევა ბაგარითა და პოლისპასტით (3). 

საბრუ5 სავალჩარჩოიან გეთნესებურ არხსათხრელს (ნახ. 191, ბ) 

აჟვს სარწყავი და დასამრობი არხების გასაყვანი საცელელი მუშა ორ- 
განოები. მისი მეშვეობით ხდება ერთ მ-მეე სიღრმისა და 0,2--1,ე მ 
ფსკერის სიგანის არსებ-ს გაყვანა. იგი აიწევ-დაიწევა სავალი ჩარჩოს 
(13) შემობრუნებით პოლისპასტის (3) და ჯალამბრის (1) მეშვეობი:2 

ა5 წინა ტრაქ.ტორიი, 
გუეუთაისებერი უანივირსალური ჰიდრავლიკე- 

რი არხსათხრელი (ნახ. 121. 3) გამოიყენება ერთ მ-მდე სიღ– 

რმის არხების გასა“ ხრელა?. ”გი აიწევ-ღაიჯევა ორი პიდროცილინდ- 

რით (16). რითაც აღწევე5 უფრო მდოვრე სვლას. არნსათხრელის უნა- 

ვერსალობა გამოიხატება ჯრძივ ვერტ-კალურ სიბრტყეში მუწა ორგა- 

ნოს ბრუნვის მესაქლებლობით, რომლიც სრელო-ბა პიდროცილიზნო- 

რებით (17). დასამრობა არხების გ:ყვანის დროს არხსათხრელის წინ 

ამაგრებენ ციგურა დ:ფას, რომელივ გამაელობას აუმჯობესებს. 

საკიდა გუთნისებური არასათხრელების (ნა, 

192) მუშა ორგანო (3) დაყენებულია გაპივ ძელზე, რომელიც დაკიდე- 
ბელია ტრაქტორის საკიდ სისტემაზე და აიწევ-დაიწევა ორმაგი ქმე– 

დების პიდროცილინდოით. სიღრმეზე დაყენება ზორციელდება ციგუ“ 

რით 4, რომელიც სიმაღლეზე რეგულირლება. საკიდი გუთნისებური, 

არხსათ:რეღებით ითხრება 0,5--0,5 მ სიღრმისა ჯა 0,2--ე,7 ჰ. ფსკე– 

რის სიგანის არხები. 

გუთნისებუო არხსათ5რელებს აეკთ: მაღალი საექს– 

პლუატაციო მაჩვენებლები, ყველაზე მცირე ხვედრითი სიმჭლავრე ღა 

მასა (ცხრილი 18), მარტივია კონსტრუქციისა და მართვის მხრივ. მიუ– 

ხეღავაღ აღნიშნულისა, გუთნისებური არხსათხრელები არასრულყო– 

ფილი მანქანებია, რადგან სჭირდებათ ღიღი წევის ძალა, ტრაქტორები 

ს, რაფაღ ცელება, არხის ფერდებს და ფსკერს არასრულყოფილი სის– 
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წორით თხრიან, არ შეუძლიათ ხის ღეროების გადაჭრა და ფსკერის ქა- 
ნობის მიღება. · 

  

  

“ნახ. 192. საკიდი გუთნისებური არხსაოხრელები: >- საკიდი ჩარჩოთი: ბ-- დარ 
დებით ტრაქტორის საკიდ ჰიდროსისტემაზე. 1-- ჩარჩოს დას:მაგრებელი სახსრები 
ტოაქტორზე; 2-- ჩარჩოს გრძივი ძელები; 3–-მუშა ორგანო: 4- ს.ერრენი ციგურები; 
5--ხარჩოს განივი ძელი (მილი): 6-–ჰიდროცილინდოი; 7-– დანა: 8--ზეღს ჰიდროცია- 
ლინდრი: 9--საკიდი სისტემის ბერკეტები. 

კვალშჰემქმნელები მიეკუთენება გუთნისებური არხსათს- 
რელეების სახესხვაობას და მათი-სამუალებით წარმოებს 90.2--–0,5 მ სი- 
ღრმისა და 0-1--0.2 ფსკერის სიგანის ტრაპეციის მსგავსი განიიკვეთის 
კვლების შექმნა. ასეთი კვლები გამოიყენება დროებითი სარწყავი 

კვლების გასაყვანად და წყლის დასა”რეტად. უსაყრდენო თვლით კვალ- 
%წემქმნელები ეკიდება ტრაქტორის ჰიდრავლიკურ საკიდ სისტემას (1) 

(ნახ. 193, ა) საკრდენთვლიანი კვალმშემქმნელის (ნახ. 193, ბ) მუშა 

ორგანოს აქვს საცვლელი მუშა ორგანოები ფრთები დამაგრებულია 
დგარზი და უ|ან ერთიმეორესთან შეერთებულია გამბრ”7ეწებით. დგა- 

რის და სრიალას (4) რეგულირება ხდება სიმაღლეზე თხრის სიღრმის 

მიხედვით. მუშა ორგანო მაგრდება ჩარჩოზე (2, რომელიც თავეს 

მხრივ ეკიდება ტრაქტორის საკიდ სისტემას (1) ღა აქეს ორი საყრ- 

დენი თღვალი (5). | 

! ღაროთიმქმნელები გან6უუთვნილია მცირე სიღრმისა და" ფერ- 

დის დაჭრილობის ღარების გასაყვანად, რომლის ფრთები გეგმახე 70”- 

ითაა ურთიერთდახრილი და საკიდი კვალშემქმნელების ანალოგიურია. 

ფრთიანი არხსათხრელების მუშ: ორგანოები (ნა. 

194) გრეიღერის ფრთის მაგვარია, რომლებიც დაყენებულია სახსრე- 

ლად შევრთებულ პნევმატიკურ თვლებზე დაყრდნობილ ჩარჩოზე 

(1--2) ფრთებით ხდება არხის ფსკერისა დღა ფერდების ფენებად დამუ- 
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ნახ. 193. საკიდი კვალშემქმნელები: ა-–-საყრდენი თვლის გარეშე; ბ––საყრდენი 

თვლით: 1-–-საკიღლი "ისდებმის ბერკეტი; 2--საკიდი ჩარჩო; 3-მუშა ორგანო, 4-- 

სრიალა; 5– საყრდენი თვლები. ” ' 

  

, ნახ. 194. ფრთიანი არხსათხრელის მუშა ორგანოს 

სქემა: 1,2–-არხის ფსკერისა და ფერდის დასამუშავე– 

ბელი ფრთები; 3--კავალიერებისი და დამბების დასა– 

მუშავებელი ფრთები. 

ვ!



შავება, ხოლო მოჭრილი გრუნტი გადაადგილდება ზევით ბერმაზე ა5 
დამბებზე. გვერდითი ფრთებით (3) წარმოებს დამბებისა და კავალიე– 

რების მოსწორება არხის მხრიდან და ზემოდან. სპეციალური პიდრომე- 
ქანიკური სისტემით შეიძლება ფეოდების დახრის შემცირება და სიგა– 

ნის გაზრდა. საკიდფრთიან არხსათხრელებს ააგრეგატებენ ერთ ან რამ- 

დენიმე მუხლუხა ტრაქტორზე. 

სპეციალური სამუშაოებში გამოიყენება სხვადასხვა ტიპის არხსათ- 
ხრელები: ფრთიანი: საკიდი–-ერთი კონუსური შნეკით: ვერტიკალურ- 

ღერძიანი შნეკით; არხის სრული: კვეთის დასამუშავებლად––მრავალ-. 
ციცხვიანი განივი თხრისა და ერთი პროფილურცეიცხ;ვიანი. 

ნ. ქანობის მეკანიზმები 

არხების, დრენებისა და სხვა სისტემების გასაყვანად წყლის ბუნე– 

ბრივი დინებისათვის საჭიროა ფსკერს ჰქონდეს გარკვეული სიდიდისა 

და მიმართულების ქანობი–დაქანება. 
ქანობის სიდიდეს გადამწყვეტი მნიშვნელობა აქვს სისტემების 

საექსპლუატაციო ხანგამძლეობისათვის და ამიტომ მას გაყვანის დროს 
განსაკუთრებული ყურადღება უნდა მიექცეს. ქანობის სიდიდეს 
გამოხატავენ ყამაღლეთა მორის სხვაობის მის ფუძესთა5ნ (პროექ- 
ციასთან) შეფარდებით: 

=- სა I 
L 

სადაც ხა და ი) გეოდეზური ნიშნულებია (სიმაღლეები): 
L –– მანძილი თავსა და ბოლოში; 
თ –- გრუნტის ზედაპირის დახრილობა ჰორიზონტთან. 

არხის რომელიმე უბანზე შესაძლებელია, რომ არხის და გრუნტეს 

ზედაპირის ქანობი დამთხვეული იყოს. ამ შემთხვევაში საჭიროა ზედა- 
პირის მოსწორება, ხოლო ყველა სხვა შემთხვევაში იხმარება სპეცი» 

ლური მოწყობილობები და სისტემები, რომელთა მართვა ხოოციელ- 

დება სხვადასხვა საშუალებებით, და მათ მორის, მაკოპირებელი ბაგი- 

რით (მავთულით) ან მოდულირებული სხიე: «ი, 
არხის, დრენის, ტრანშეასა და სხვა. სისტემის გაყვანის დროს ზე- 

დაპირს შეიძლება ჰქონდეს შემდეგი მდებარეობები: 
1. სწორი, ჰორიზ-,ნტალური ზედაპირი, როდესაც საჭიროა განვ- 

ლილი გზის პროპორციულად მუშა ორგანოს ქვედა წერტილის რეგუ- 

ლირება (აწევ–დაწევა); 
2. სწორი ზედაპირი ქანობით ან ი მოსწორებული ზედაპირით, რო- 

= (82, (99) 
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დესაც ზედაპირს მოასწორებენ და მოამანდაკებენ არხის (დრენის) 
ფსკერის ქანობის დასამთხვევად. ამ შემთხვევაში არაა საჭირო მუშა 
ორგანოს ვერტიკალური რეგულირება, მაგრამ თუ ზეღაპირსა და გას» 
თხრელი არხის (დრეპის) ფსკერს შოოის არსებობს განსხვავება, მაშ -6 
გვექნება პირველ შემთხვევაში მოცემული მდგომარეობა; 

3. არას;ორრელიეფია5ნი ზედაპირი უფრო ხშირადაა პრაქტიკუ- 
ლად და ასეთ შემთვევაში ხედაპირისაგან დამოუკიდებლად 2-–-3 
კმ/სო სიჩვარევბზე მექანიზმებმა უნდა უზრუნველყონ საპროექტო ქა– 
ნობის მიღება. ქანობის მისაღები ყველა მექანიზმი იყოფა (ორ ჯგუ–- 
ფაღ) კოპირიან და უკოპირო მექანიზმებად. 

კოპირიანი მექანიზმების ბაზაა წინასწარ გაყვანილი ხაზი, რომე- 
ლიც გასაოხრელი არხის. დრენის ან ტრანშეას პარალელურია, საბაზა– 
სო ხახი შეიძლება იყოს: მავთულის ან ბაგირის. გეოდეზური ხელსაწ- 
ყოს ოპტიკური ღერძის, სინათლის სხივის, რადიოტალღის, ინფრაწი– 

თელი გამოსხივების. მოდულირებული სხივისა და სხვა სახით. 
უკოპირო მექანიზმები გვხვდება დაპროგრამებული და გადამწო– 

დით. დაპროგრამებულ მექანიზმებში გამოყენებულია გადაადგილების 
შედეგად მუშა ორგანოს ვერტიკალური "აწევ-დაწევა. გადამწოდიან მე– 
ქანიზმებში კი გვხვდება მუშა ორგანოს რეგულირება თარაზოს, შეეუ- 

ლას, გიროსკოპის საშუალებით. 
მექანიზმები იყოფი 'აკ4ომანდო და შემსრულებელ მოწყობილობე– 

ბად და გვხვდება: მექანიკური, 1ღრავლიკერი და ელექტროჰიდრავ- 
ლიკური. ... 

კოპირიანი მექანიზმები ოპტიკური ღერძით (ნახ. 195) მუშაობენ 

ოპერატორის თვალის (1) დაკვირვება-თვალთვალით.“ თუ სამიზნებელი 
ლარტყა (14), რომელიც მუშა ორგანოზეა (13) დამაგრებული, ოპტი- 
კური ღერძიდან ზემოთ ან ქვე? >თ გადაადგილდება, მაშინ ოპერატორი 
(1) იმოქმედებს სამართავი პულტის (4) სათანადო ობიექტზე და ჰიდ–- 

როცილინდრით (11) შეასრულებს საჭირო აწევ-დაწევას. აღნიშნული 
სისტემის მუშაობა 1000––-1500 მ მოქმედების რადიუსით შეიძლება რა- 
დიომართვით, სამიზნებლებს აყენებენ არხის (ტრანშეას) ღერძზე ერ- 

თიმეორისაგან 20––-30 მ-ის დაცილებით ნიველირით, საჭირო დახრით. 
სამიზნებლით მუშაობა მოითხოვს ძლიერ დაძაბულ მუშაობას და მა–- 

ღალ კვალიფიკაციას, 50-–60 მ-ის დ :ზდეგ მხედველობა სუსტდება და 

შეცდომები იზრდება. 

· მაკოპირებელბაგირიავს (მავთულიანი) მოწყობილობით არხის 
(ტრანშეას) გაყვახის სქემა შოცემულია 196-ე ნახაზზე. წინასწარ ტრან- 
შეის (12) პარალელურად 165 სმ დაცილებით. გაჭიმავენ მაკოპირებელ 
მავთულს (ბაგირს) (1), რომელზედაც თავისუფლად დევს მცოცი (7). 
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ნახ. 195. ქანობის მიღება ოპტიკური ღერძით. ა–-ნიველირი;: ბ--სმიზნებელი: 
1-ოპერატორი; 2--ღგარი; 3--დასაყენებელი მექანიზმები; 4--ელექტრომართვის 
პელე: 5--ნიველ-ირი; 6--კაბელი; 7--არხი (ტრანშეა); 10--საყრდენი სრიალა; 11-– 
ს:“:გულაციო პიღროცილინდრია; 12--–- შლანგები; 13–-–მუშა ორგანო; 14-–სამიზნებე- 
“-ლი ლარტყა; 15--მკვეთარა; 135--რელე: 19-ტრაქტორი; 20-პჰიდროტუმბო; 21 – 
ზეთ-ს ავზი; 22--სამიზნე. 

სად. 
I 

უ ალელი) · შუ ა”–ეაააა_ = 2... სა: ამიოაახთბით ათი: - აღაე ლ წა” 

  

ნა". 196, ტრანშეის კანობის მიღება მაკოპირებელი ბაგირით (მავთულით): 1-- 
მუვთული (ბაგირი); 2--ტრანშეის ღერძი; 3-–- ტრანშეის ფსკერი: 4--მავთელის საყ- 
რდენები: 5–=– შუალედი სამაგრები; 6-– საყრდენი ბოძი; 7--ქანობის მექანიზმის მცო- 
ცი გად.მწოდი: 8--მ,კნქანის სამიზნებლები; 9–--მუშა ორგაზო; 10--გრუნტის ყრილი 
4კავალიერი): 11––საკოლექტორო არხი; 12--გასათხრელი ტრანშეა: 13--სარები, 

” 

მცოცი სახსრულადაა გადამწოდში ჩამაგრებული. მცოცი ინარჩუნებს 
პორიზონტალურ მდგომარეობას სანამდე გრუნტის ზედაპირი სწორია 
და ტრანშეის ფსკერის (3) პარალელურია, როდესაც მანქანა თავისი 

მოქრაობის დროს დაღმართს ა: შემაღლებულ ადგილს შეხვდება, 

მცოცი, მანქანის გადამწოდის მიმართ გადაიხრება ზემოთ ან ქვემოთ, 

რაც გამოიწვევს გადამწოდში არსებული კონტაქტების C„აწევის“ ან 
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„დაწევის“) ჩართვას. დენი გაიგ... სა ასაღო ელეჟგტრომაგნიტებ ში, 

რომლებიც მიისილავეს მკვეთარას (ყვის--ას) ბერკეტს. ყვი5იას გადაა2:– 
გილება გამოიწვევ ჰიდროსისტემის გამანაწილებლიდან ზეთის წნე- 
ვით მიმართვას მუა ორგანოს აწევ-დაწევისს პიდროცილი:ტრებშ-, 
რომლებიც მუ 1ა ორგ-ნოს საჭირო სიზაღლეზსე ა7წევ-ღაწყვენ. უს მე”.ო– 
ღი ცხობილია ელეჟტროპიდრავლიკცრი მართვის საბელწოლვაით და 
ღღეისათვის ფართოდაა. გაზოყენებული არხის, 4ოანშეის საკირ= ქანო- 
ბის მისაღებად. . ' 

ამყამაღ ღასერგვის პროცესშია მოდულირეზული სხივით ქ:5ობიეს 
მისაღები მე„ანიზმ-. (-.ხ. 157) „პულ.ვ., რომლის მეზალას დამყარე– 
ბულია სინათლის სხივის მრჯაელაციის (სიაშირას ცვლი) პრივეციპშე. 
მკვებავიდან (:2) ძაბვის გარდამქმნელი > (2) დენი მიეწოლება პროჟექ- 

ტორს (1), რომლ-ს გაჩოსასვლელთა5 ღაყენებოლია მოდულაციის დის- 
კრები (25). დისკოები (28) საზი» ესებიან ერთიმეორეს გ:ნახეავებუ- 
ლი არეზვით და ამოს."'რების (26--27) რიცხვით ქმეიან სCხვაცასა2ა სე- 
ხმირით 90ე–--150ი ჰც-ის წყვეტილ სინა«ლის ნაკადს. მუზა ორგანოზე 

(21) დ-მაგრებპულის ფოტომი?ღ,ბი (11), რომლის მგრქვონიარე 2:7ი- 

ლ.ა ფოტრელემენტი. ფოტოელეიმენტის (ბ) ზედა წა.ივარა () =.გრა- 
დუირებული: 900 ჰც-ის სიხშირ- · -5ათლას სჩხიი:”ს აბის, ქვე გა ნა– 

ხევარი 9 კი.- - 1500 ჰც-ის სიხშირისა ის, როდესაც მუ”ა ორგანო 
(21) დაყენებული მიმართული სხი--ს მიჰართ აი”ევს ან ღაიწევს, ეს 

გამოიწვევს მოდულირებული სხივ:+-ს სიგნალის ზონა9ი (8) მოხეედ- 
რას. ფოტოელემენტზე სინათლის სსივით მიღებული სიგნალი ელექტ–- 

რობლოკში გადღა:ცემა და თავის მხრუვ ელექტრომაგნიტსა (17) და 
ელექტრომკვეთარას (16) გადართავს. ხოლო აქედან კი სათანადო მოქ- 
რაობაში მოიყვანს ჰიდროცილინოღრს (23). 

უკოპირო მექანიზმებიდან აღსანიჰნავია კინემატიკური კავშირის 

მექანიზმები, რომლებიც სავალი თვლებიდან მუშა ორგანოს აწევ-და- 
წევენ განვლილი გზის მიხედვით. მექანიზმების შეთანხმიბა ხდება ვარ– 
სკვლავების და გადაცემების რიცხვების ცვლით. როგორც თვლიდან, 
ისე სიჩქარეთა კოლოფში. ჰიდრავლიკერი მოქმედების მექანიზმები 
დაკავშირებულია ზეთის Cროსელირების პრინციპზე. მანქანის მოძრა- 
რობის დროს ზეთის განსაზღვრული ნაწილი ჰიდროცილინდრს მიიწო- 
დება, რომელიდლ მუშა ორგანოს თანდათანობით აწევს ან დაწევს. 

გიროშვეულის მექანიზმი დამყარებულია ვერტიკალურად მბრუნავი 
გიროსკოპის მოქმედებაზე, რომლის მი?ჟართ მანქანის გადახრის დროს 
ელექტროსიგნალი გადაეცემა:შესაბამის შემსრულებელ მექანიზმს რო- 
მელიც მუშა ორგანოს აწევ-დაწევს. ასევე, მგრძნობიარე თარაზოს სა- 
შუალებით არის მოწყობილა ქანობის მისაღები, მექანიზმი. 
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ნა". 197, პუ=–3 ქანობის მექანიზმების სქემა: ა––სინათლის სხივის გენერატორი: 
და მამმართველი: ბ––მოდულირებული სინათლის სხივის განივკვეთი: გ–-ავტომატი- 

კის ს-;ერთო სქემა; დ–მოდელაციის დისკოები: 1--პროჟექტორი; 2-–-მტატივი: 3- 

ძაბვის გარდამქმნელი: 4- სახელური; 5-–-ანწე, მექანიზმი; 6––დასაყენებელი ხრაზნე- 

ბი: 7-960 .ერცის სიხშირის ზონა; 8--სიგნალის ზონა: 9--1500 ჰერცის სიხშირის 

ზო: 10--მკვებავი; 11--ფოტომიმღები; 12-–-ელექტრობლოკი; 13--–მართვის პულ- 

  

ტი: 14-გ:მტარები; 15--მილგაყვანილობ. ჰპიდროცილინდრებზე„ 16--ელექ.ტბრო- 

მკვეთარა: 17--ელექტრომაგნიტები; 18--ზეთის ტუმბო; 19--ზეთის ავზი; 20--სარე- 

ექციო სალღქველი; 21--მუშა ორგანო; 22--საყრდენი სრიალა; 23--პიდროცილინდ- 

რი: 25--მუნა რრგანოს ჩარჩო: 25--მოდეულაციის დისკო; 26--27-–-დისკოს. ქრილები; 

28-- დ. კოს საუალო წრეხაზი. 
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ი. არსსათხრელების განვითარების მიმართულებები 

არხსათსრელი მანქანები, განვითარების Cანამედროჟე ეტაპზე გა–- 

მოიყე:ება მცირემწარმოებლერობის ღა მპიჭე ც-კლური ქმედების 
ერთციცხ:ვიანი ექსკავატორების მაგავრად, რომლებიც ღამატებით მო- 

ითხოვენ მაღალმწარმოებლურ უწყვეტი ქმედების მანქანებს. 

უწყვეტი ქმედების არსსათბრელებს დიდი უპირატესობა აქვს ცი- 
კლური ქმეღების ერთციცხვიან ექსკავატორებთა5 შედარებით (ცკხრი- 
ლი 18). · 

  

  

  

  

ცხრილი 18 

არხსათხრელების პარამეტრები 

"ვეკდ-?თ“ ს”(Cლავრე სე .ღრითო მის, 

არხსათხრელის ტიპი ეპ მვ 

· ქტ სთ -ტ სთ 

დასაშრობი გუთნისებური 80.9- :47 0,012––0,26 
სარწყავი გუთნისებური 52.2 0.011 
ფრეზეული მაკოპირებელი 5089 0.072 
ორფრიზ -ან– I 264 8 · გ 2 0057 ? 
შნეკურ-როტო I 169,2 –3163 I- 
სეკესაროტორე = | 1471 2ხ ს 0,:–0025 
მრავალციცხვიანი-შნეკური ! 220.6-=-294,2 0 1I –0.12 
ერთციცხვიანი ' 588.3 - 110.3 0,2 –06 

როგოც ცხრილიდან ჩანს, ერთციცხვიან ექსკავატორებს უწყვე– 
„ტი ქმელ-%-ს მანქანებთან შედარებით ზოგჯერ 10--15-ჯერ მეტი ხვე- 

-დრითი ს-მძლავრე ღა მასა აქვთ. უწყვეტი ქმედების მანქანებიღა5 

გრუნტის ჩამოცვენით მომუზავე ორფრეზიანი ღა ორროტორიანი არხ- 

სათხრელები, გარღა ხვეღრითი სიმპლავრისა და მასისა, თხრიან არხს 

მოსწორებ ოლი ფსკერათა და ფერდებით, დამატებითი ხელით სამუშა- 

ოების გარეშე. 
ამჟამად მიმდინარეობს ორფრეზიანი არხსათხრელის კო5სტრუქეიის 

სრულყოფა დაშრობის სისტემებისათვის. სარწყავი სისტემისათვის 

პერსპექტიულია შნეკურ-როტორული და გუთნისებურ-ფრეზული არხ– 

სათხრელები. 
პასიური მუშაორგანოების მქონე არხსათხრელები ამუშავებენ 

სქელი ფენის გრუნტს დაქუცმაცების გარეშე, რითაც აიხსნება მათი 

მცირე ენერგოშემცველობა. 

გუთნისებური არხსათხრელების კონსტრუქციის გაუმჯობესება 
«ძუნდა მოხდეს მისი დიდი წევითი წინაღობის შემცირების ხარჯზე. 
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მელიორაცაის სწრაფი განვითარების გამო საჭიროა გრუნტის გა 

ნალ-ვავკპული დამუშავეაისა და ეხეოგიის წყაროების ძიება, რის შედე- 

გადაც აუქძსილია ჭვოიტეს (ვიწრო ღარის) სავრელი მანქანა, რომელ- 

იაც ათავსებენ ასაფეთვებელ ნივთიერებას. მანქანას კიდებენ თვლიან 

ტოაქტოოზე, რომელიც ქმნის 10-––14 მმ სიგანის ღარს, სადაც ბუნკერი-. 
დან უწყვეტ ნაკადად შნეკითა და მილით იყოება ასაფეთქებელი ნივთი- 

ერება. გამოყენებულია აგრეთვე ხვრელისებრ-სადრენაჟო მანქანა, 

ასაფეთჟებელი მასალის ღარში მოთავსების შემდეგ მას აფეთქებენ,. 
რის შედეგადაც ითხრება არხი, რომლის ფსკერი და ფერდები მოით- 

ხოვენ დახატებით მოსწოორებას. ასეთ–ვე წესით გაპყავთ არხი გაყინულ 

გრუნტებში მწარმოებლურობა 10--15-ჯერ იზრდება. 

აეროდინამიკური მეთოდით აოსის გათხრის დროს ღრუ მუშა ორ- 

განონი წნევით მიეწოდება წვის პროცესმი მყოფი თხევადი აირები ან. 
სატყორცნი ასაფეთქებელი ნივთიერება, როჭლებიც აჩქარებენ გრუ5- 

ტის დამსხვრევა-დეფორმაციის პროცესს და ხახუნს ამცირებენ. 

მუშა ორგანოს წინააღმდეგობის შემცირებისათვი გამოიყენება 

აგრეთვე რხევის (ვიბრაციის) მეთოდი, რომელიც მუშა ორგანოს გადა-- 

ეცემა წევითი წინააღმდეგობის შესამცირებლად, ბგერული და ულტ- 

რაბგერული რხევები მიიღება სპეციალური გენერატორების საშუალე- 

ბით. იის 

აღხიშნულის გარდა გამოიყენება აგრეთვე სხვა მეთოდები და სა- 

მუალებები. რომლებიც ამცირებენ მუშა ორგანოზე მოსულ წინააღმ- 

დეგობას. ყველა ჩამოთვლილი ღონისძიებებისა და საშუალებების ნა- 

წილი ლკვე გამოიყენება სამელიორაციო მანქანებში, ზოგიერთის გა- 

მოყენება კი განზრახულია უახლოეს ათწლეულში. 

II თავი 

კავალიერების მომსწორებელი, ფსკერისა და ფერდოს 

მოსაშანდაკებელი და ფერდოს გასამკვრივებელი მანქანები: 

1. კავალიერების მომსწორებელი მანჭანები 

კავალიერების მოსწორება საქიროა, როდესაც დასაშრობი არხი 

გაყვანილია მანქანებით, რომლებიც გრუნტს არ მოფანტავენ მიმდება- 

რე ზოლში; თუ არხი გაყვანილია ციკლური ქმეღების ერთციცხვიანი 

მანქანებით, განსაკუთრებით, როდესაც საჭირო ხდება ფერდების გა– 
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კორდება, ბალახეულის ღათესვა და ახტ- ფილტრაციული ეკრანებით 
მოპირკეთება. 

კავალიერების მომსწორებლები და მოსაშანდაკებლები იყკოლ-: კ 
ვალიერების მომსწორებლად და ფსკერისა და ფერდის მომსწორებლ 

მანქანებად. 
ფერდების სტაბილიზაცია (გამკვრივება) ხდება არხებში პალოების 

დასობით, ბალახეულის ჩვეულებრივი თესვით, ჰიდროთესვით და ღრე– 
ნების ჩაწყობით. . 

გამოყენებული მანქახებიდან აღსანიშნავი: თვლიანი, მუხლუხა 
და რელსებზე სავალი. მუშა ორგანოები გვხვდება: აქტიური მრავალ– 
ციცხვიანი––უწყვეტი ქმედების: ციკლური ქმედების–-ერთციცხვიანი 
ან ხვეტია, პასიური მუშა ორგანოებით ფრთითა და აგრეთვე სპეცია- 
ლური მუშა ორგანოთი გრუნტის სტაბილიზაცია-გამკვრივებისათვის. 

კავალიერების მომსწორებელი მანქანები მო- 

ძრაობენ არხის გასწვრივ და გრუნტს არხს ნაპირიდან აცილებენ და მო– 
ასწორებენ. მანქანებისადმი წაყენებული მოთხოვნებია ის, რომ გრუნ- 
ტი არ უნდა ჩაცვივდეს არხში და არ დაახიანოს ზედაპირის კორდი. 
მუშა ორგანოს სიგანე მიმყოლი მანქანის სიგანეზე მეტი უნდა იყოს. 

კავალიერების მოსწორება ეფექტურად ხდება პასიური ქმედე-' 
ბის მუშა ორგანოებით, რომლებიც დაყენებულია 40--459%-იან ტორ- 
ფიან და 48––50“-იანი კუთხით მინერალურ გრუნტებში, მოძრაობის 
მიმართულებასთან. ფრთები დაყენებულია როგორც მანქანის წინ, ისე 

მის უკან (ცხრილი 19). 

კავალიერის მომსწორებელი წინ დაყენებე- 
ლი ფრთით. ·მუშა ორგანო (ნახ. 198) ფრთა (2) შედგება შუა ნა– 

წილისაგან და ორი მოსახსხელი და დასაგრძელებელი ფრთისაგან (1), 

რომლებიც საჭიროების შემთხვევაში იხსნება. 
მბიძგავი ჩარჩო (3) სამუალებას იძლევა ქვემოდან დაყენებული: 

სფერული სახსრით ვცვალოთ ჰჯრის კუთხე. მოძრაობის მიმართულე- 

ბასთან ფრთის დახრისათვის გამოიყენება ტელესკოჰური განბჯენი ჩა- 
რჩო (7), რომელიც ჩარჩოსა და ფრთას შორის არის დაყენებული. კა-, 

ვალიერის მომსწორებლების თანამედროვე კონსტრუქციებში ჭრის და 
შეტევის კუთხის დასაყენებლად და ასაწევ-დასაწევად გამოიყენება. 

ჰიდროცილინდრები. ბრტყელ მბიძგავ ჩარჩოზე ორი გამბჯენი ჩარჩო» 

(7), რომლებიც ფრთას მბიძგავ ჩარჩოსთან აერთებენ. თვით გამბჯენის 

ჩარჩოები სახსრულია და მათი ფიქსირება მექანიკური საკეტელათი 

მემანქანის კაბინიდან ხდება. როდესაც საჭიროა ფოთის შეტევის კუთ- 

ხის შეცვლა, ტრაქტორისტი სახსრულ ჩარჩოს საკეტელასაგან გაანთა–- 
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ვისუფლებს და ამის შემღეგ ჩაირთვება ჰიდროცილინდრი (4), რომე- 
ლიც ფრთას საჭირო მდგომარეობაში მოიყვანს. აღნიშნული ღონისძი- 
ებს ხორციელდება ტრაქტორის ორივე მსარეს და მცირდება უქმი 

სვლების რაოდენობა, რაც საბოლოოდ ზრღის მწარმოებლურობას. 
კრის კუთხე +79-ის ფარგლებში ჰიდროცილინდრებით რეგულირდება. 

  

  ს 
ნახ. 198. კავალიერის მომსწორებლის სქემები: 

ა--წინა ფრთით; ბ უკანა ფრთით: 1-- ფრთის დასა- 
გრძელებელი: 2–-ფრთა (შუა, ცენტრალური); 3--ჩა- 
რჩო; 4--ჰიღროცილინდრი; 5--–ტრაქტორი; 6-ცი- 

გურა; 7--განბჯენი ჩარჩო. 

კავალიერის მომსწორებელი უკანა ფრთით 

(ნახ. 198, ბ). მუშა ორგანო–-ფრთა ეკიდება უკანა უნივერსალურ ჩარ- 
ჩოს (3) ფრთის მარცხნივ დაყენებულია ფრთის დასაგრძელებელი, ხო- 
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ცხრილი 19 

კავალიერების მომსწორებლების პარამეტრები 

მახ ქ ან ეჯი: 

  

  

  

პარამეტრები 
წ-ნა ფრთით უკანა ფრთით 

I 

სიმძლავრე კვტ | 37 - 9 59– 73,5 
ფრთის სიგრძე, მ 2,5-– 6.8 ' 5.4 
რთის სიმაღლე, : მ | 0,8--1,75..... 0.8.– 1,0 

აწევის სიმაღლე, მ I 0.6 – 1.05 · 0.7 
ვის კუთხის ზღვრები ' 

რდე უსებში 45- 92 459 
უშა ორგანოს მასა, კგ 650–-4700 , 1109-–124) 

ლო მარჯეზივ ვერტიკალურ კედლიანი ფრთა, რომელიც ხელს უმლის 
გრუპტის არხი ჩაყრას. ფრთის მარჯვნივ 1,0--1,5 მ-ით გაწევა საშ- 

უალებას იჰლევა შემცირდეს ტრაქტორის სამოძრაო ზოლის სიგანე. 
კავალიერების მომსწორებლების მწარმოებლურობა იანგარიშება 

ტოლობით: 

I=6) Vხბ 2პ?/სთ, (100) 
სადაც V –- სიჩქარეა, მ/წთ; 

ხ –– მოდების განი, მ; 

8–- მოჭრილი ფენის სისქე, მ 
კავალიერების მომსწორებლებიდა5 უფრო პერსპექტიულია კავა- 

ლიერების მომსწორებლები წინა ფრთით და ჰიდრავლიკერი მართვით. 

%. არყის ღსკერისა და ფერდოების მომსწორებელი მანქანები 

მანჟავები იყოფა ფერდოს მომსწორებელ, არასრულად მაპროფი– 

ლებელ (ფერდო და ფსკერის ნაწილი) და სრული პროფილის მომსწო– 

რებელ მა§ქანებად. 
ფერდოს არასრულპროფილიანი მომსწორებლის (ნახ. 199) მუშა 

ორგანოა მრავალციცხვიანი ჯაჭვი (4). რომელიც მოძრაობს ქვედა (1) 

და ზედა (7) ურიკებს პორის მოთავსებულ დახრილ და პორიზონტა- 

ლურ ფვ:რდოებზე (1). ციცხვები მოძრაობენ ჰორიზონტალურად ფე– 

რდოსაკეა და შემდეგ კი ფერდოს გასწვრი ერთდროულად ჭრიან 

გრუნტის ფენებს, რომლებიც მიეწოდება ზეღა ურიკის ელევატორს 

(5). ელევატორიდან გრუნტი მიეწოდება და არხიდან გაიტანება გადა– 
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საცლული ტოანსაორტიორით (6). მართვის კაბინა (2) მოთავსებულია 

ქვედა ურიკაზე (1), ხოლო ორივე ურიკის გადაადგილება ხდება ზედა 
უღრაკაზე დადგმული გადაადგილების მექანიზმით (8).  ' 

  

ნახ. 199. მრავალციცხვიანი ფერდოს მომსწორებლის სქემა 1– იკა; 
2––მართვის კაბინა; 3 წამწე; 4 ციცხვებიანი წარებლი ქება ს ნ პვედა ურის» 
6––გადასაყლელი ტრანსპორტიორი; 7--ზედა ურიკა; 8–-გადაადგილების მექანიზმი; 
9–– რელსები. : 

ფერდოს მომსწორებელი მოძრაობს არხის ფსკერზე და ბერმაზე 

დაყენებულ რელსებზე (9). მოძრაობა ხდება ელექტროენერგიით მრა- 
ვალძრავიანი აძვრით. წამწე მოჭრილი გრუნტის სისქის საცვლელად 
აიწევ-დაიწევა ზედა და, ქვედა ურკებზე მოწყობილი ხრახნელი ამ- 
წეებით. ქვედა ურიკაზეა (1) მოთავსებული მართვის კაბინა და ჯაჭვის 

დასაჭიმი მოწყობილობა. ზედა ურიკაზეა მოთავსებული ციცხვებიანა 

ჯაჭვის ამძრავი (12). სხვადასხვა ფერდის სიგრძისა და დახრის შესაგუ- 
ებლად წამწეზე ათავსებენ სპეციალურ სარეგულაციო შუალედ ჩარ- 
ჩოებს. მომსწორებელ რელსებზე მოძრაობით, ყოველგვარი დამატები- 

თი სამუშაოების გარეშე იძლევა მოპირკეთებისათვის საჭირო სუფთა 
ზედაპირს. ზოგიერთ მომსწორებელზე დაყენებულია ვიბრატორები 

ზედაპირის 5--10 სმ სიღრმის გასამკვრივებლად. მრავალციცხვიანი მო- 
მსწორებლების უარყოფითი თვისებაა მცირე სიჩქარე და მცირე მწა- 
რმოებლურობა. 

პასიურ მუშაორგანოებიან მომსწორებლებს მიეკუთვნება ტრაქ- 

ტორზე, გრეიდერზე და ბულდოზერზე დაყენებული სპეციალური 
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ფრთა (8) და ფერდოს მოს, ორებელი (14) (-ახ. 200); ფერდოს მომს– 

წორებლები ძირითადაღ მაგრდება ფრთაზე (10), ტრაქტორზე (11) ან 

ავტოგრეიდერზე (9), სპეციალ ერ ჩარჩოზე (ნახ. 209, დ). 

ძირითად ფრთაზე დამაგრებული ფერდოს მომსწორებლე42ი ძირი– 
თადად გრუნტს გადააადგილებენ ქვემოთ ფრთის 45–--60“-იანი კვთ– 

ხით დაყესებით. მაქანა მოჭჰრაობს ბერმაზე ან ფსკერზე და 1–-–-1,5. 

მ-მდე ფერდოს მოასწორებს. 

ფერდის მომსწორებლიანი ბულდოზერები და გრეიდერები მოჭ– 
რილ გრუნტს გადააადგილებენ ქვემოთ––ფსკერზე, საიდანაც გრუნტ» 
გააქვთ სხვა მანქანებით, რისთვისაც საჭიროა არანაკლებ 2,3-–-ქ.0 მ სი– 

განის ფსკერის არსებობა. აღნიშნულზე მცირე ზომის არხებში გრუნტთ 
გააქვთ ერთციცხვიანი ექსკავატორებით. 

==
“.
 

    

  

  

ნახ. 200. ფრთიანი ფერდის მომსწორებლების სქემები: ა– ფერდოს ძომ. „წორ რე–, 
ბლიანი გრეიდერი; ბ––ფერდოს მომსწორებლიანი ბულდოზერი; გ–-ფოთიანი ფე ' 
დოს მომსწორებელი ტრაქტორზე; დ– ფრთიანი ფერდოს მომსწორებელი ავტოგრეუ<. 
იდერზხე: 8--ფეCდოს მომსწორებელი: 9––ავტოგრეიდერი: 10-–ძირითადი ფრთX# . 
11– ტრაქტორი; 12-- უკანა ფრთა; 13--საკიდი; 14--მოსაშანდაკებელი ფრთა; 15-25 
სარეგულაციო ბაგე4ი. ·“ 

სრული პროფილის მომსწორებელი მანქანები მოძრაობენ ბერმებ+> 
ზე, რელსებზე ან მუხლუხებით. მუშა ორგანოს განივად მოძრავი ტრა– 

ნსპორტიორის აწევ-დაწევა და სიღრმის რეგულირება ხდება ხელით ან. 

ავტომატურად. ხელით რეგულირების შემთხვევაში აწევ-დაწევა ხდე–' 
ბა ხრახნებით (დომკრატებით), ხოლო ავტომატური აწევ-დაწევა ხორ! 

ციელდება ჰიდროცილინდრებით, რომელთა მართვა წარმოებს მაკოპი– 

რებელი ბაგირიდან (მავთულიდან). ბაგირი კი გაჭიმულია არხის ღერძ“' 
ზე. | 

თ



ს–“-ლი პროფილის მომსწო რებელი მა5ქაზები გრე“ტს 5–-30 ს1 

სისქი» "ღიან. ციკლური ქმერების ფეროუ სოს მმს,ლ– ებელი ჰანქა5)– 

ბის აა არ?მრებლურობა გალისახღვრება როგორც ერთციცზვიანი ექსკ»- 

ვატორებისა. სრ–ლი პროფილისა და უწყვეტი ქმედების ფერდოს მო1- 
სწორებელი მანქანების მაარმოებლურობა იანგარიშება განივკვეთ«ას 
(პერიმეტრის და სისქის ნამრავლის) გამრავლებით სიჩქარეზე. 

  

    

ცხრილი20 
ფერდოსა და ფხკერის მომსწორებელი მანქანების. პარამეტრები 

- ნი - 

მოგსწთრებელი | ს ღომე | ფსკირიL | ფი“ დოს ფციცხებ.. |სამუშარ ს-ჩ- რიმწაბ- 

| ყოელი) 'მო,, ლონ: მოებლუ- 
მანქანას ტიპი მ.-მი | სიგახე. მ |4 ეხ-ი, ი9 - ქარე, მ/წმ რონა, 

დ მ3/სთ   
  

მრავალციცხვიანი | 25-75 4-8 1,25–-4 0.02--0,05) 0.006-0.05 , 50 – 200 
ერთცაცხვაანი- 8.5 –10 “ ! 

    
სვეტია –გდე 2,5 11.5 | 0 5-მღე – | 10 – 30 

არ არის · 

დრაგლაინით გან აზდ. 0.5 1–1,3 | 0,2–<0,3 – 8–10 

ბულდოსზერებით 
ღა გრეიდერებით| 1 0–1.5 2,5 1-1.5 – 0,5–0,8 50–100 
რ რაქტორები ჯა ' ! 
მამაბბლები | 0,5--2,5 | 02-25. 1-3 –_ 0.05-0.06 | 150––-200 

სწორებლები | : ' , 
ელსებზე | 0,9 – 6,0 | 98-30 ! 1,5–2 |ე,02-–005 0,02–0,22 | 20-–-100 

I ' წ 

ფერდოსა და ფსკერის მომსწორებელი მანქანების მუშა ორგანო- 
ებიდან ძირითადად დარჩება მრავალციცხვიანი მომსწორებლები, რომ- 
ლებიც იძლევიან მოსწორების მაღალ სიზუსტესა და ხარისხს. არის 
ტენდენვეია მანქანების სავალ ნაწილებად გამოიყენონ მუხლუხა, რ-- 
თაც თავიდან აიცილებენ რელსების დაგების რთულ და ენერგოშემე- 
ველ სამუშაოს. მცირე კვეთის” და მოპირკეთების გარეშე არხებისათვის 
შეიძლება დააყენონ გუთნისებური არხსათხრელები. 

ე. არსების ფერდოების სამაგრი მანქანები ა 

არხების ფერდოების სტაბილიზაცია ხდება პალოების დასობიო=, 
ბალახეულის თესვითა და გაკორდებით. . 

პალოების დასასობი მანქანები პალოებს ასობენ ფერდოსა ღა 
ფსკერის შეუღლების ხაზზე, ორივე მხარეს, პიდროცილინდრების მეშ- 
ვეობით. პალოებს ასობენ 0,8 მ სიღრმეზე, 0,5-–-1,2 მ-ის ბიჯით, რო- 
დესაც ფსკერის სიგანეა 0,6--0,8 მ. მანქანა ასობს 600-მდე პალოს 

ცვლაში. ერთი მუხლუხა მოძრაობს არხის ფსკერზე, ფერდოებზე კი 
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ეყრდნობა გადასახსნელი ს კრდენი თათებით, ჰიდროცილინდრის კოკის 
მოძრაობით ხდება პალოების დასობა და იმავე დროს ხრუტუნა მექა- 
კიზმით მუბლუსა გაჯა-ჯგილდება პალოს დასობის ბიჯზე. ჩარჩოს მა- 
მართ მუბლუზას მემობრუნება შარმრების ჰიდროცილინდრით. 

ბალახის სათესი მა§ქანები «კავდება მექაბიკური და პიდროსათე– 
სი. მექაპიკური თესვისათვის გამოიყენება სასოფლო-სამეურნეო კულ- 
ტურების სათესი მანქანა რომლიდანაც მოხსნილია ჩამთესები ღა 
თესლგამტარი მილები. გამოძთესი აპარატიდან გამოთესილი (მობნეუ–- 
ლიე) თესლი ნიაღაგში ჩაიხვნებ» უკა: მიმყოლი ურთრიგიანი დისკოსე- 
ბური საოშით, რომელიც თესლს ნიადაგით გ:დაფარავს. სათესი ტრაქ– 

ტორზე ღაკიღებულია გვერღიდა5ნ ფერდზე შეგუებისათეის, როდესაკ 
ტრაქტორი მოძრაობს ბერმაზიე. 

უკეთესი შედეგტბი მიიღება ჰიდროთვსვით. ბერმაზე მოძრაოას 
(§-სგორავს) ცილინირული ლითონის ცისტერნა, რომელშიაც ხდება ბა– 
ლაზაულის #..სლო-ს არე2) აფსკის შევქმნელ 5ს2ართაა (ლატ-ქსი). 82– 
ტ”მთა: და სასუქთა5. შერევა წარმოებს ამრევით, რომელიც მოჰჭრაო- 
ბაში მოდის I,-.მძლავრის წასართმევი ლილვით ღა ცისტერნის ბრუ5- 
ვით. შერეული დას. ესი მასალა ცენ1რიღანცლი ტუმბოს მიერ მექმ– 

„ილი წნივით. ღრუ ღერძის გავლით. მიეწოდება გამფრქვევ მოწყობი– 
ლობას. გამფრქვევი მოწყობილობა. ბუნიკებიავი მილია, რომელიც ს.:- 

სსრებით დგება ფერდის პარალელურად. ჩათესვა ხდება 5–-10 მმ სი– 
ღრმეზე ინერციით. მასალები ცისტერნაში ჩაიტვირთება ღასახური 
ფ.57რიდან. 

არხების ფერდე+ის სტაბილიზაცისათვეის გამოყენებული მანქა5ე– 
ბიღან უფრო მეტი ყურადღება ექცევა ჰიუროთესვით მომუშავე მა§– 
ქანებს, რადგანაც თესლი სასუქთან ღა წყალთან ერთად ჩაითესება და 
დაირარება სიადაგით. 

III თავი 

„არსების ფილარაციის საწინააღმდეგო ეკრანების მოსაწყობი 
მანქანები 

1. დილტრაციის საწინააღმდეგო მონოლითური ბეტონის) უილებით 
მოსაპირკეთებელი მანძანები 

არხიდან წყლის გაჟონვი ფილტრის დანაკარგების საწინააღ- 
მდეგოდ გამოიყენება გრუნტის გამკვრივება და სხვადასხვა მასალით 
მოპირკეთება. 
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მოსაპირკეთებელი მასალები ორ ჯგუფად იყოფა დაგების წინ 
მო:ჯაჯება და არსის დედაპირზე განაწილება ზესაბამ "სი დაზ ემზავებით; 

პონოლელური ბეტონი და რკიზა-ბეტომი, ასფალოტ-ბეტ: ანი, ბიტუმი, 

ასფალტი და ბეტონ- ტორკრეტი, გამკვრივეაული ესუზ(ები, გრუსტ- 

ცე?.:ტ ა. ბეტონიტური თიხები და ასაწყობი მზა ფილები (რკინა-ბე– 
ტონის ფილები, სინთეზური მასალების შესამოსი, ასფალტის და ბი- 
ტუმ-ღოლბლის საგები, ბუტიCს.გები, კაუჩუკის საცარი. აფსკის და ს”ვ). 

„ნტეფილტრაციული ეკრანების მოსაწყობი მანქანები იყოფა 'მემ- 
დეგ «გუფებად: არხის ფსკერისა ღა ფერღების გოეჩტის გასამკვრივე- 

ბელი მანქანები („გრუნტის გასამკვრივებელი მანქანები). მონოლითუ- 
რი ბეტონითა და რკინა-ბეტონით მოსაპირკეთებელი მაჩქანები: ასა- 
წყობი მოსაპირკეთებელი ფილების დასაგები მანქანები; პოლიზერული 
ეკრანების მოსაწყობი და ბიტუმის სასბიორი მანქასები. 

მონოლიოური ბეტონით არხის მოპირკეო,ბის დროს სროლღება 

შემდეგი ოპერაციები: განსაზღვრული ფენის ბეტოზის განაწალება ღა 
მოსწორება, ვიბრაციული გამკვრივება ღა ზედაპირის გაუთოება. სა- 
ჭიროების შემთხვევაში ნაკერები დაიჭრება ღა აფსკის წარმომქუნელი 
მასალებით დაიფარება. 

ბუნკერული ტიპის ბეტონდასავები მანქანები მუშაობენ გრძივი და 
განივი დაგებით, უწყვეტი და პოზიციური მოძრაობით. პოზიციური 

ქმედების მანქანები მოძრაობენ არხის გასწვრივაღ გაჩერებებით. რომ- 
ლის დროსაც ბეტონი მიეწოდება ღა არხის ღერძის მართობ სიბრტყე- 
ში ჩაისხმება. უწყვეტი ქმედების მანქანებიო ბეტო5ის დაგებას აწარ- 
მოებენ მოძრაობაში, მათში ბეტონი ჩაიტვირთება გაჩერებებით ან 
სვლის დროს. ორივე ტიპის მანქანები შედგებიან ბეტონის მოსათავსე- 
ბელი ბუნკერის, გასანაწილებელი, ვიბრაციის და დასაუთოებელი მუ· 
შა ო”განოიბისაგან. 

ბუნჯყირის გარეშე ნაკლებად იყენებენ ხვ)ტია ღა შნეკური ბიტო- 
ნის დამგიბ მანქანებს. არის მანქანები. რომლებიც ბეტონით მოაპირკე- 
დებენ თირდღს და ნაწილობრივ ფსკერს. არსებობს არხის სრული პრო- 
ეფილის ბეტონით მოსაპირკეთებელი მანქანები. სავალი ნაწილის მიხე- 
ავით ასხვავებენ: ფსკერზე და ბერმებზე დაგებულ რელსებზე მოსია- 
“რრულე, მახლუხა სავალი ნაწილებით და ფსკ,სერზე და ფერღებზე მოს- 
რიალე მანქანებს. . 

ბიტონის განი-ადღ დასაგები მანქანები გვეხვ- 
დება სრული და არასრული პროფილით მომუშავე. მხოლოდ ფერდის 
(არასრულპროფილიანი) ბეტონის დასაგები მანქანები (ნახ. 201. ა) შე- 
დგება ორი ჰორიზონტალური ნაწილით შედგენილი ფერდისა და ფსკე- 
რის პარალელური ცალკეული სექციებისაგან და შედგენილია ცალკე- 
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ული წამჯეებისაგა5. წამწეს ქვედა ნაწილზე დაყენებულია რელსები, 
რომლებზედაც მოძრაობს დასაგები ბუნკერი (1) სექტორული ჰისაფა- 
რით და გასამკვრივებელი ვიბროძელი (3). ' 

49 #ი9§%6ვ ? 
მირას. I = 

  

    

     

  

(.234# „რ ცალად: 234 „ქი/ ალენი ბე%რC1- უბ სანრჟებიიი მელი, ი2 
88% რ პე ! 4 C %ეეე 

( ” 

4 #I, 

4 +227 

ნ:ხ. 201. ბეტონის დას.გები მანქანების სქემები: ა–--განივად დასაგები არასრუ- 
ლი პროფილის ღა ბ–სრული პროფილის გრძივად დასაგები; გ–-ბერმებზე მოსია– 
რულე; დ-- მოსრიალე წამწე; ე- არასრული პროფილის ხვტია დამგები; ე- სრულ 
პროთილიანი შნეკური დამგები; ზ. თ –- ნაკერების დამჭრელი მუშა ორგანოები: 1-- 
რელსი; 2–– ფერმა; 3-–ვიბროგამამკვრივებელი; 4, 10-–დასაგები ბუნკერი; 5--ჰიდ- 
როცილინდრი; 6--ჩაისატვირთი ციცხვი; 7--ჩასატვირთი ბუნკერი: 8--14--წევითი 
ბაგირები; 9--მკვებავი ღარები: 11--დასაუთოებელი ფილა; 12--ხეეტია ჯაჭვი; 13-- 
გილიოტზინასებური დანა: 15--მიმმართველი ზედაპირი; 16--ვიბრატორები; 17--შეა- 
ლედი ბუნკერი; 18-–-ტრანსპორტიორი; 19--შნეკი; 20--ვიბროდანა; 21–-ძრავა. 

დამგები (გამანაწილებელი) ბუნკერი (4) მოძრაობს "ფერმების სიგრ– 
ეზე დაჭიმული მილსაყა-გორგოლაჭოვანი ჯაჭვების მეშვეობით, რო«- 
მლებიც მოძრაობენ ვარსკვლავებით ან რევერსიული ბაგირულ-ჯალამ- 
ბრული მექანიზმებით. . ბუნკერის ზევით მოპრაობის დროს მისაფარი 
ღიაა, ბეტონის ნარევი გამოედინება ფერდის ზედაპირზე და მოსწორ- 
დება ფილით. დაგებული ბეტონის გამკვრივება წარმოებს ვიბროძე– 
ლით, რომელიც დამგებ ბუნკერს უკან მიყვება. ვიბროჭელის დაყენე– 
ბის სიმაღლე რეგულირდება ხრახნის საშუალებით. დამგებ ბუნკერზე, 

ბეტონის ზოლის სოგანის დასაცავად იკიღება მოძრავი ყალიბი (6). ბე– 

ტონი დაიგება ერთიმეორის პირ.პირ მიმდევრობითი ზოლებით. ერთი 

ზოლის დაგების 'ძემდეგ ბეტოიძის დასაგები გადაადგილდება შემდეგი 

ზოლის დასაგებად. ბეტონის ნარევი გამანაწილებელ (დამგებ) ბუნკერ- 
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ში (:) მიეუწოდება' ციცხვით, რომელშიაც ბეტონის ნარევის მიწოდება 

ხღება ავტოთვითმცლელებით ა5 ავტოპბცე ხონსარევებით. სკიპური (ასა- 

ყირავებელი) ციცხვით გამანაწილებლის შევსება მაშინ ხდება, როღე- 

საც არხის გვერდზე გრუნტის კავალიერი ან ღამბაა და თუ ასეთი არ 
არსებობს, მაშინ ბეტონის ჩატვირთვა პირდაპირ განმანაწილებელ ცი- 
ცხვში წარმოებს. 

რამე მოთავსებულია ზედა და ქვედა ურიკებს მორის, რომლებიც 

მოძრაობენ ბერმაზე და ფსკერზე დაგებულ რელსებზე. ზელდა ურეკის 
საგორავი თვლები ორწიბოიანია, ქვედა თვლები კი გლუვი, რადგანაც 

ქვედა ურიკის თვლები შეიძლება მოძრაობდნენ ბეტონზე. წამწეს აწევ- 
დაწევა დასაგები ფენის სისქის სარეგულაციოდ ხორციელდება ელექ- 

ტრო-–დომკრატებით. 

ყველა ბეტონის დამგები მანქანა შეიარაღებულია მრავალძრავიაჩი 
ელექტროაძვრით, “ომელიც იკვებება დროებითი. ქსელიდან. მკვებავი 
კაბელი დახვეულია კოჭაზე და მანქანის გადააგილების მიხედვით იშ- 
ლება. არხის არასწორ უბანზე ბეტონის დასა2)ბის მოუდღდ საზზე მობ- 

რუნება ხდება ურიკებისს დამოუკიდებელი ჩართვით. მოსახვევის გ»- 

რეთ მოთავსებული ურიკა უფრო მეტ ხანსაა ჩართული, ვიდრე შიგა. 

სრული პროფილის ბეტონის განივად დასაგები მანქანები მუშაო- 
ბენ ბუნკერით ფერდის ბეტონის დასაგები მანქანების მსგავსად. (5ახ, 
201, ბ) იმ განსხვავებით, რომ მათ აქვ» ორი განმანაწილებვლი ბუზკე- 
რი (4). განმანაწილებელი ბუნკერის 'მესავსებად გამოიყენება ჩამტვირ- 
თავი (7) ბუნკერი, რომელიც მოძრაობს წამწეს (2) ჰორიზონტალერ 

უბანზე დაყენებულ რელსებზე. სატრანსპორტო საშუალებებიდან ჩამ- 
ტვირთავი ბუნკერი შესავსებად გადაადგილდება წამწეს კიდეში, ბერ- 
მაზე. დამგებ-განმანაწილებელი ბუნკერის შემდეგ მოძრაობს ბეტონის 
მომსწორებელი და ვიბროფილები. ასეთი ბეტონის დასაგები მანქანე- 
ბი გამოიყენება მხოლოდ რელსებზე სასიარულოდ დიდი არხების მშე- 
ნებლობაში. 

საზღვარგარეთის არხმშენებლობის პრაქტიკაში გვხვდება ორი-სა- 
მი მანქანისაგან შემდგარი კომპლექტები, სადაც პირველი აგებს ბე– 

ტონს. მეორე და მესამე კი მას გაამკვრივებს, ზედაპირს დაამუშავებს 
და გამოიყვანს.. 

ბეტონისგრძივად დასაგები მანქანები. სრული 

პროფილის ბეტონის დასაგები მანქანები მთელ ზედაპირს (ფსკერსა და 

ფერდებს) ერთი გავლით მოაპი“კეთებენ. ბეტონი ნაწილდება განმანა- 

წილებელი ბუნკერი (ხახ. 201, 2, <<) ან პარალელური შნეკებით 

(ნახ. 201, ვ). : | 
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თვითმავალი ბუნკერიანი ბეტონის დასაგები 
მანქანა მოძრაობს ბერმებზე დაგებულ რელსებზე (ნაბ. 202). გა?– 

მანაწილებელი ბუნკერი (4) ტრაპეციის ფორმისაა, რომელიც. ასეთივე 
ფორმის სივრცითი წამწეს (6) შიგნითაა მოთავსებული. თანამედროვე 
კონსტრუქციებში ამზადებენ სიქციებისაგან· შედგენილ წამწეებს. რო- 
მელთა რიცხვის ცვლით შეიძლება ფსკერის სიგანის შეცვლა. ბუ5კე–- 

რის დიდი მოცულობის დროს მის შიგნით დაყენებულია გრძივი ტიხ– 
რები. რომლები. ბეტონის ნარევის ქვემოთ გადააღგილების საწინ ;აღ– 
მდეგოღ ქმნწია5 ნაკვეთურებს. სამუშაო პროცესი შემღეგნაირად მიმ- 
დიპარეობს: განმანაწილებელი--დამგები ბუნკერის ქვემოდან ბეტონი 

ფერდოზე და ფსკერზე განუწყვეტლივ გამ“ )დინება, მოსწორდება: და 
მოიტკეპნება ოკან მიმყოლი ფილებით '(8). მის უკან მიმყოლი ფილე– 
ბი (9), რომლებიც განლაგებულია არხის განიეკვეთის მთელ პერიმეტ– 
რზე. მთელ ზიდაპირს აუთოებენ. განმანაწწილიბელ ბუნკერზე ბეტო- 
ნის ნარევის მიწოდება წარმოებს სარიგებელი (7) ბუნკერით, რომილიც 
მოძრაობს სივრცითი წამწეს (6) ზედა ჰორიზონტალურ უბანზე და- 

ყენებოლ რელსებზე (1). 
გაჩმანაწილებელი ბუნკერების სექციების თანაბრად შესავსებად 

სარიგებელ ბუნკერზე დაყენებულია საკეტი და მადოზირებელი მო- 
წყობილობა, ბეტონის დასაგებ მანქანებში ბეტონი მიეწოდება თვით- 
მცლელებიდან ან ამწეების ციცხვით. 

თანამედროვე ბუნკერიანი ბეტონის დასაგები მანქანები შეიარა- 
ღებულია ქანობის მისაღები მექანიზმით, რომელიც არხის ღერძზე გა- 
ჭიმული ბაგირით (მავთული) მუშაობს და მოქმედებს ამწე დომკრატე– 
ბზე. მანქანებზე დაყენებულია გრუნტის გასატენიანიბელი სისტემა. 

რელსებზე მოსიარული ბეტონის დასაგები მანქანები იძლევიან თა– 
ნაბარი სისქის ბეტონის თენას. მათი «არყოფითი თვისებებია: დიდი 

მას. მონტაჟის სირთულე. მცირე მწარმოებლურობა და რელსების 
დაგების საჭიროება ზუსტად ნიველირით. 

საზღვარგარეთ უფრო მეტად გამოიყენება მუხლუხა სავალი ნაწი- 
ლების მქონე ბეტონის დასაგიბი მანქანები დიზილ–-ელექტრო ან მრა- 
ვალძრავიანი ილექტროაძვრით., ბუნკერული ტიპის მოშა ორგანო დაკი- 

დებულია ძირითადი ჩარჩოს შიგნით, რომელიც თავის მხრივ. პარალე– 

ლოგრამული ჰიღროამწე მექანიზმებით ეყრდნობა მუხლუხებს. მუL- 

ლუხები მოძრაობენ ბერმებზე ან ბერმებზე ღა ფსკერზე და შესაძლე– 

ბლობა აქვთ აწევიო გადალახონ რაიმე ხელოვნური ნაგებობა. მე:- 

ლუხასავალიან ბეტო5დასაგებ მანქანებს მაკოპირებელი რელსების 

უქონლობის გამო აქვთ მართვის ავტომატური სისტემ.ტ. მაკოპირებელი 
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ქავოუოლიდან მოქპადება“.. უის რანლენიე გადამწოდი, რომელიც გა– 

უზიმება არხის მოსწორება-მოანდაკებაპღე და აქედან ხდება: ჩარჩოს 
სტაბილიზაცია არბის ღერძის განივ ვერტიკალურ სიბრტყეში; ბეტო- 

ნას სისქის დაცვა: ქანობის შეგუება ღა მთელი პროცესის ავტომატ, ე- 
რი მართვა. ასეთი მანქანების მწარმოებლ, ურობა უფრო მაღალია, გილი 

რე: რელსებზე სავალი ნაწილებით. 
მოსრალე ფერმები (ნახ. 201, დ) გამოიყენება 4--4.5 მ-მდე პე- 

=იმეტრისა და 2.5 მ-მდე ფსკერის სიგანის მცირე ზომის არხების მოს» 
ბეტონებლად. მოსრიალე ვიბროფერმას წი5იდან აქვს მიმმართველი §ა- 
წილი (15), რომლის ზომები შეესაბამება არხის განივკვეთის პროფილს 

და ქმნის მოსრიალე ზეღაპირს, რომელზედაც გადაადგილდება ვიბრო- 

ფორმა. მიმმართველის უკან» სჯკდელი გამოყენებულია ღამგები ბუნკე- 
რის (4) კედლად, რომელიც გაყოფილია ტიხრებით. უკანა კედელი წი- 

ნასთან წედარებით აწეულია ბეტონის სისქის სიმაღლეზე. დაგებულ 

ბეტონის ფენას ამკვრივებენ და აუთოვებენ ყაბროფილებითა (3) და 

ვიბრატორებით (16). ზოგიერთ კონსტოუქციაბი (ნახ. 201, %V უკან და- 

ყენებელია (გილიოტინასებური) ვიაროდასები (29), რომლებიც გრძივ 

ნაკერებს დაჭრიან. 

მოსრიალე ვიბროფორმების გარააღგილება ხრება ტრ.ქტორით ან 

ჯალამბრით. ზოგიერთ კონსტრ=ე კიაში ჯალამ“არი მანქ ,იაზეა ამაგრე- 

ბული, ხოლო „წევითი ბაგირი-–ანკერულ საყრდენზე ან არხსათარელ- 

ზე. რომელიც მის წინ გადაადგილდება და არხს თხრის. აღაი3:0ლი მე- 

თოდი კარგ შეღეგებს იძლევა. 

“9, ნაკერების დაზრა მოპირკეთებულ გეტონშუი 

მოპირკეთებული არხის ბეტონის ფენის ნაკერების დამჭრელ მან- 

ქანას ისეთივე ფორმის წამწე აქვს, როჟფორიც აქვს ბეტონის დამგეის, 
განსხვავებულია მხოლოდ მუშა ორგანო (ნახ. 201, ზ, ო). გრქივი ნაკე- 

რების დასაჭრელად გამოიყენება წინა ნაწილმი მომრგვ:ლებული (მა· 

ჩოჩისებური) ფორმის დანა (20), რომელიც დაღრმაიებულეია ბეტონის 

ფენაში პრის გასაადვილებლად, მასზე დაყენებულია ელექტროძრავა 
(21) ვიბრატორით (16). განივი ნაკერების დაჭრა წარმოებს დანებიო 

(13) და ელექტროძრავასა (21) და ვიბრატორის (16) დახმარებით: იყე– 

ნებენ აგრეთვე განივად ბაგირებსა და მიმმართველებში მოძრაგ დანას. 

ორივე შემთხვევაში საჭიროა მანქანის გაჩერება. არხის პერიმეტრზე 

განივად დაყენებული დანებით, შედარებით მცირე არხებში ჭრიან ბე– 

ტონის ნაკერებს. 
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ცხრილი 2! 

არხების მოსაბეტონებელი მანკანების ძირითადი პარამეტრები 
  

  
  

  

  

_ გაჩრვი თაგური! “ს _ | გოძივი რ-გ”ბის 

, პარამეტრები ჩაქრიბი , ს“ უღბორ. 6ე'622%ე მოხ+«ი ლე 

პროფ-ღისი ფიორნი · მორევი ვ-ბროფ–“ რმა 

ციცხვის მოცულობა, მ1 2.4=3,ჩ 5,2--5,0 2,4- 5.0 1.5 – 2,9 

ბეტონის ფენის სიქ“, (9 6 2--30 6-2 ! 6 15 6-15 
' ! 

"არხის სიღრმე, 2 1.25. )0 1,5-66 | 1 5--6,0 1-I5 

ფსკერის სიგანე. მ 4.8 1.5–-30 ! 0.8-2,5 1.6–1,2 

ფერდის დახ“, | 171 =1:2,5 | 11 -I.2 ;. 1:1,5 11 =1:(,5 

", 

  
აძვრა (ელქტრო რაოეღევტზონ ა ხა“ ე: ექტრობრა-წი1 ნი ერი და 

ვალქოავი ნი | გ ლძოავ“. ნი ! ვალპ= 5 ანი | ელკეტრული 
I ჯად ფალი 

| | ე–ექტ“ე 

სიმძლავრე. კვ“, §0 125 125 | 50-1 მრავ 10–-15 
I · ' 

სავალი ნაწილი | რელ ბზ-.ნ” ს რეღზსებ ახი | რილსბრლი | ნოსრტალე 

მწარმოებლურობა, მშსი | 22 82 15 25 = 122 15–20 

სიჩქარე, მ/წთ "  1-1.5 18-,; 04-)5 : 0.5–I,8 

მასა, ტ 29 –120 135 16-21 5.12 

მომს:ხურეთა რ-ცხვი 3-5. 3-5 I 3 3-9 : IL. I     

ნაკერების საჭრელ მანქანებს ვიბროღანების გარდა აქვთ აფსკის 
შემქმნელი ხსნარებით დასაფარავი სისტემა. ხსნარს ასხამენ ავზში, 
რომელსაც აქვს ელექტროგასაცხელებელი. საიღანაც ტუმბოს საჭუა- 

ლებით მიეწოდება ფრქვევანას. ფრქვევანა განივად გადაადგილდება 
და ხსნარს მოასხურებს ბეტონის ზედაპირზე. ნაკერების დასაჭრელი 

მანქანა მოძრაობს იმავე რელსებზე. ომლებიც დაგებულია ბეტონის 
დასაგები მანქანებისათვის. მანქანის მოძრაობის სიჩქარეა 8–-15 მ/წ, 
დანის ჭრის სიჩქარე კი–-2 მ/წთ (ნახ. 2902). 

ბეტონის დამგები და ნაკერების დამკრელი მანქანები ინდენტუ– 
რია, ამის გამო მათ ანალოგიურად იყენებენ. 3 მ-ზე მეტი სიღრმის არ- 
ხების მოსაპირკეთებლად გამოიყენება არასრულპროფილიანი ფერდას 
ბეტონის დასაგები მანქანები. რომლებიც ფერდსა და ნახევარფსკერს 
აბეტონებენ. 3 მ-ზე ნაკლები სიღრმის არხების მობეტონება კი წარ– 
მოებს სრული პროფილის ბეტონის დასაგები მანქანებით. 

- ვვ!



  

ნახ. 202. სრულპროფილიანი ნაკერების დასაჭრელი მანქანა, 

ე. ასფალტ-ბეტონით მოსაპირკეთებელი მანქანები 

ღაგების ტექნოლოგიის თვალსაზრსით ასფალტ-ბეტონის ნარე- 

ვი თვისებებით ახლოს დგას ბეტონის ნარევთან და ამიტომ ბეტონით 

მოსაპირკეთებელი მანქანების ყველა სერია, რომელიც მოცემულია 
21-ე ცარილეი, გამოდგება აგრეთვე არხების ასფალტ-ბეტონით მო- 

საპირკეთებლად. ასფალე,-ბეტონს აგებენ ცხელ 150--180” მღგომ.- 
რეობაში და ამკვრივებე2 საგორავებით, სპეციალური სატკე„ნი ძალე- 

ბით ახ ვიბროძვ ლებით. 

ასფალტის დასაგები მC::2 ი.ლ გიაროფორმა (-5ა. 203, ა) მიჭ- 

მართველი ნაწილი» (3) მუშაობს 201, ა ნახახზე მოცემელი სქემით. 

ბუნკერიდა5 (7) ასფალტ-ბეტონი საკუთარი გრავიტაციული სიმძ-- 

მის ძალის მოქმედებით ნაწილდება არხის მთელ პერიმეტრზე. მას წ-- 
ნასწარ ამკვრივებენ ორი ფერდისა და ერთი ფსკერის ვიბროძელით, 

ბუნკერის (7) უკანა კედელზე მოწყობილია ელექტროგათბობა., ას- 

ფალტ-ბეტონი თვითმცლელებიდან ჩაიტვირთება, ჩასატვირთი ციცა- 
ვით (10), ბერკეტების (9) აწევით, პოლისპასტების (8): საშუალებე» 

და ჯალამბრის წევით. წევა განხორციელებულია ჯალამპრით (4) პო- 

ლისპასტისა (2) და ტრავერსის (1) მეშვეობით. ტრავერსა (1) დაკიღე- 

ბულია საღუზე ტრაქტორზე და მოთავსებულია არხის განივად. 
1.5 მ-მდე სიღრმეს ერთ მ-მდე ფსკერის სიგანისა და 1:1,5 ფერდის 

დახრის არხების მოპირკეთება ხდება მოსრიალე ვიბროფორმებით, 

ასეთი ასფალტღამგების მწარმოებლურობა არის 16--20 მ'/სთ: ციც!- 
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ვის მოცულობა-–-4.5--5,0 მ3; მასა--12--14 ტ. აძვრა ხორცივლდება 
მრავალძრავი:5ი ელექტროსაღუზე ტრაჟტორიდან. 

  

ნახ. 203. გრძივი ასფალტღდამგებისა ღა სატკე1ნი სა,ორავების „ქემები: --–-პოს- 
რიალე ვ7ბროფორმ» ბ – ფერდოს შნეკვრი ასფალტდაბგები; გ-–სრელპროფილიანი 
გრძივ თეა =ვსვალი საგორავები ღ–გვერდხედ- (საგორავებიანის გ: ე. ქ - 
თირდოს გ ნივი ს.ტ,აასს სავრორაი-ბა: 1--საღუზე ტრაქსზრო–ი, ქტრავე- 
რისა; 2-წევითი პოლისპასტი; 3--მოსრიალე მიმმართველი; 4, 20 –– წევითი ჯალა- 
მბარი; 5–-ნჩამტვირთი ციცხვის ჯალამბარი; 6–-მართვის კ:ბინა; 7--- ბუნკერი: 8--ჩამტ- 
ვირთი კიცხვა, ბოლიისპასტი: 9--ჩ.ამტუ-რთი ციცხვასს ბერკეტი: 10--ჩამტეირთი 
ციცხვი 11--იითმავალი სატ Iეპნს წინა საგორავი; 12--ფირღრს საგორავები; 
13--მემ,ჩ1,0-. ადგილი: 14-- ჩარჩო: 15--ძრავა; 16--ტრაქტორი; 17-წევითი ბაგი- 
რები; 198--ისარა; 19--საგორავები: 21--შნეკი; 22--ტრანსპორტიორი. 

ფერღების ასღოალტღასგუაბი მანქანიზი გამოიყენება 3-4 მ-იანი 
სიღრმის ა“ხების მოსაპირკეთებლად. მისი მუშა ორგანოებია შმნეკუ- 
რი მომსწუორებელი (ნ:ხ. 203. ბ) ღა სატკეპნი საგუორავი (19). ნარევი 
ბუნკერში (10) ჩაიტვირთება ტრანსპორტიორის (22) საწუალები:. 

მანქანა გაღაადგილდებ.. ტრაქტორის შავით. წინასწარი მოტკეპნა წა- 

რმოებს საგორავები» ან ვიბროძელებით. ასფალტის ახ ასფალტ-ბე- 

ტონის ნარევის საბოლოო გასაჰკვრივებლად გამოიყენება თვითმავალი 

სამსაგორავიანი სატკეპნელი (ნახ. 203, გ, დ). წინა საგორავით (11) 
იტკეპნება ფსკერი, ხოლო ორი დახრილი საგორავით (12)--–ფერდები. 
საგორავი, საჭირო სიმკვრივის მიღწევამდე წინ და უკან 5--6-ჯერ 
მოძრაობს, 
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ფეოდეპბის გასაპკვროივებლად გამოიყეხება აგრეთვე მისაბმელი ან 

საკიღი მოუყობილობა (ნახ. 203, ე, ვ). ტრაქტორი ბეორმაზე ან ფსკე4- 

ზე გარერებებით მოძრაობს და მოტკეპნის ყძემდეგ წინ ახალ, ბოზიცი- 

აზე გაღდღააღგილდება. 

4. ბიტუმის ეკოანის სასსური მანპანები და მოწეობილოგბები 

ბიტუმას სასპურად გამოიყენება ხელის განმანაწილებელი (:ა, 
2ე4, გ) ან ავტოგანმანაწილებელი (ა, ბ), რომლებსაც გვერდიდან ფა- 

რდისა ღა ფსკერის პარალელურად დაყენებული აქვთ მილებიაჯი გან- 
მანაწილ“ბელი. 

              

   

      
   

      
ლი 

სა 
X 

აა 
«+ 

X ალ 
სებს 

% 
უააფჯედ ბა აათალდ 
აააააას დალას 

ფასის 
ა ბა სასა 

' სალოსლავა> 
ასსა ობაავა, 

' ბ 

  

  
ნ:ხ, 204, ბიტუმის სასხური მანქანები: ა-საერთო ხედი საყრდენია თვლით 

ფსკერზე; ბ-––საკიდი მოწყობილობით: გ– ხელის განმანაწილებელის სეეშა: 1--საგ– 
ზაო ბიტუმის განმანაწილებელი; 2-–-დრეკადი შლანგი; 3--საქშენიანი განმანაწილე– 
ბელი მილი; 4--მომჭიმი; 5––საყრდენი თვალი; 6-–ავზი; 7–-საკიდი.. , 
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არხების ანტიფილტრაციული ეკრანების ბიტუმით მოსაწყობად 
საგხაო ავტოგამანაწილებლის (1) ძირითად გამანაწილებელ მიC = 

ხსნიან და დამპირხნ მილს (2) უერ»ებენ გასმანაწილებე-_ლ (3) გ. =", 
რომელიც არზის პერიმეტრის პარალელულია დ: ბიტუმის ნა”ევის გ 

მოსადიხებლად ქვემოდან დაყენეაული აქვს · საქშენე62. საქმენუბის 
ოთხკუთხა ხვრეტები ქმნიან არტყელ (მილის მიმართულ ესით “.გობი- 
ლებულ) ნაკადს. რომლებიც ერთიმეორეს გაღაფარავენ გრო :ნტის %ზე- 

დაპირზე და ქმნიან ერთ მთლიან ბიტუმის ზოლს. ნაკადი წნევით შე– 
ესხურება გრუნტის ზედაპირს და შექმნის მემბრანას, რომლის სის?) 

დამოკიდებულია ტუმბოს მიწოდებაზე, გასხურების სიგანესა და ა ავტო- 

გამანაწილებლის მოძრაობის სიჩქარეზე. 

3. ასაწყობი ანტიფილტრაციული ეკრანების მოსაწყობი მანძანები 

ასაწყობი მასალებით არხებსს მოპირკეთების დროს მანქანე+მ: 

უნდა უზრუნველყონ საჭირო მიმდევრობით ფილების მჭიდრო დალა- 
გება და პირაპირებ-ს ჰერმეტულობა. ფილების დასამზადებლად გამო- 
იყენება ბევრი მასალა, მაგრამ ძირითადად იყენებენ რკინა-ბეტო2-ს 
ფილებს. ფილების დასაწყობად ძირითადაღ გამოიყენება ისრიანი მუ- 
ხლუხა ამწეები (III განყოფილება), რომლებზე დაც ფილების საჭირო 
მდგომარეობაში ღასაგებად (ნახ. 205. ა. ბ) დაყენებულია საცვლელი 

ტრავერსები და კაკვები. ფილები იწყობა პოლიმერული აფსკის ფენა»- 
ზე. ტრავერსაზე დამაგრებული საჭირო სიგრძის მომჭიმების ბოლოებ- 
ზე ფილების ყურებში ჩაჭიდებისათვის დამაგრებულია კაკვები. 

ნაკერებს ავსებენ მასტიკი=თ, რომლის არევაც ჩზდება ავზში (ნა5. 
205, გ). მასტიკის ძირითადი შემადგენლობაა ბუთილ-კაუჩუკი. ბი- 
ტუმ-რეზინი ან სხვა მასალები. ავზს კიდებენ ტრაქტორზე ან თვითმა- 
ვალ შასიხე. საიდანაც მასტიკა მიეწოდება პნევმატიკურ შპრიცს და. 
იქიდან კი გამოედინება კომპრესორის მიერ შექმნილი ჰაერის წმევით, 
რომელიც თვითმავალ შასიზეა დამაგრეაული. შპრიცით ხდება ნაკერე–- 
ბის ჰერმეტიზაცია (ნახ. 205, დ). მასტიკების შემადგენლობას არჩევენ 
მისი ანტიკოროზიულობით, ჰიდროფობიულობითა (წყალგამძლეობით) 

და გაყიჩვისადმი მედეგობით. 

თვითმავალი ნაკერების 'მემავსებლის (ნახ. 205, ე ) მექანიზმები 

და მოწყობილობები დაყენებულია ავტომობილის შასიზე. მას შეუძ- 
ლია: ნაკერის ნაწიბურებისაგან და მტვროს «გან გაწმენდა, მისი ზედაპი– 

რას მოსწორება და მასტიკის ჩატვირთვა, შეთბობა, შერევა და მიწო– 

დება ნაკერების შევსების ადგილზე. ამრევი მოწყობილობის და გენე– 

· ვვდ,



 
 

 
 

 
 

ნახ, 
205. 

ასაწყობი 
რკინა-ბეტონის 

მოპირკეთების 
მოსაწყობი 

მანქანები: 
.--ოი- 

ლებს 
დამწყობი 

ფსკერის 
ტრავერსით; 

ბ–-ფილების 
დამწყობი 

ფერდზე; გ- -მასტი- 
კის 

ავზი 
გასათბობად 

და 
შპრიცების 

დასატენად; დ–– პნევმატიკური 
შპრიცი 

ნაკერს 

მ-სტიკით 
შესავსებად; 

ე––ნაკერების 
შესავსები 

თვითმავალი 
მანქანა.



რატორის აჰვრა ხორციელდება სიმძლავრის წასართმევი ლილვი- 
სა და სიჩქარის კოლოფიდან. კომპრესორის, ტომბოსა და ელექტრო– 

გამახურებელი მოწყობილობის ძრავები მუშაობს გენერატორით. 
აღნიეული მოწყობილობით შეიძლება შეივსოს 150--200 მ?/სთ 

120-–13ე? ტემპერატურის მქონე მასტიკა და რომლისათვისაც საჭიროა 
20 მპა წნევა, მანქანას ემსახურება 2 კაცი. 

უკანასკნელ წლებში დაიწყო პოლიმერული აფსკების გამოყენე- 
ბა არხის ფერდისა და ფსკერის ანტიფილტრაციული ეკრანების მოსა– 

წყობად. ძირითად მოთხოვნას მექანიკური დაზიანებისაგან დაცვას, 

გრუნტის ფენი“ ასაო“რციელებენრ. ამ ღროს რკინა-ბეტონის ფილებს 

აფსკთა5 პირდაპირი კონტაქტი არ აქვთ. 

ამჟამაღ მიმდინარეობს ბეტონის დასაგები მანქანების გ-უპჯო- 

ბესება. ფაზლოეს წლებში შეიქმნება მუხლუხა სავალი ნაწილის მქო?ე 
ბეტონის ღასაგებ, მანქანები ავტომატური მართვით, რომლებიც რელ- 

სების გარეშე მუშაობენ. 

არსებული მანქანების მწარმოებლურობა იზრდება ბეტონის ჩატ- 
ვირთვის ინტენსიურობის გაზრდით, ამისათვის მუშავდება მოძრავი 
მაღალმწარმოებლური ბეტონის ქარხნების გამოშვება. 1.8--2,5 მბ-ით 

იზრდება ავტობეტონსარევების დოლის მოცულობა და ბეტონის ჩატ- 
ვირთვა ბეტონის დამგების ციცხვში. საბრუნი ლენტური ტრანსპორ- 

ტიორებით მოძრაობის დროს წარმოებს ბეტონის დამგებების ბუნკე- 

რების განუწყვეტელი შევსება, რაც შეამცირებს ბუნკერების მოცუ– 

ლობას, მანქანის მასას, გაზრდის მწარმოებლურობას. შეამცირებს წე– 
ვით წინაღობას და ბეტონის ნარევი უფრო თანაბრად განაწილდება. 

მოპირკეთების ხარისხის გასაუმჯობესებლად ზეღაპირულ ვიბრა– 

ტორებთან ერთად გამოიყენება სიღრმითი ვიბრატორები. ნაკერების 

ჰერმეტულობის გასაუმჯობესებლად და ჯასაიოლებლაღ გამოიყენება 

სპეციალური პლასტმასის ჩასაწყობი ელემენტები--კონსტოპები. ყუ– 

რადღება მიექცევა შნეკურ და ხვეტია უბუნკერო ბეტონის დამგებე– 

ბის უწყვეტე მოძრაობით მომუშავე კონსტრუქციების განვითარებას. 

ბეტონის ფილების დასაგებად გამოყენებული იქნება ისეთი მა5- 

ქანები, რომლებიც მთლიანად გამორი/ხავენ ხელით შრომას. 

ასაწყობი ელემენტებისათვის გამოყენებული იქნება სხვადასხვა 

მასალა: ბეტუმ-ხრეშიანი რეზინის ფხვნილი; არმირებული ბადეები–– 

პირაპირების მასტიკით შევსებით და ასფალტის ფილები. 

ყურადღება მიექცევა გრუნტით დამცავი ფენის საშუალებით პო- 

ლიმერფლი მასალებით ანტიფილტრაციული ეკრანების მოწყობას. 
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II თავი 

არხების მოვლისა და სარემო.ნტი) მახქაყები _ 

1. მანკანების კლასიღიკაცია და ძირითადი მოთხოვნები 

ახალი არხებისა და სისტემების მმენებლობასთან ერთად წლითი- 

წლობით იხრდება არხების მოვლისა და სარემონტო სამუშაოების მო- 

ცულობა. საწმენდი მანქანებით ხდება მონატასისა ღა მცენარეულობის 
მოცილება და მისი გატანა-განაწილება არხის მიმდებარე ზოლში და 

საპროექტო განივკვეთის ზომების აღდგენა. 

არხსაწმენდებს წაეყენება შემდეგი ძირითადი მოთხოენები: საე- 
რთო დანიშნულების მანქანებთან შედარებით მაღალი მწარმოებლე- 

რობა: კარგი გამავლობა ბერმებზე ან არხის ფსკერზე; საპროექტო ზო- 

მების აღდგენის შესაძლებლობა სწორი ფერდებითა და ფსკერით: შე- 
ეძლოს გაწმინდოს სხვადასხვა სიდიდის ფსკერის სიგანითა და ფერდის 
დახრილობით; ჰქონდეს უნარი დაამუშაოს ფსკერი და ფერდი ცალ- 

ცალკე ან მთელ პერიმეტრზე დკმატებითი ხელის სამუშაოების გარე- 

შე: მონატანისა და მცენარეულობის მოცილება არხის კიდიდან მისი 
თანაბარი გაფანტვით; შეეძლოს გაწმინდოს არხები. ტორფიან და მინე- 

რალურ გრუნტებში წყლის დონის არსებობის შემთხვევაში და მის გ»- 
რეშე. ხეების ნარჩენების და ქვების შემცველობის დროს; შეეძლოს 
არხის გაწმენდა ხეების ნარგაობისაგან კიდის გასწვრივ. 

მცენარეულის სათიბად გამოყენებულ მანქანებს დამატებით წაე– 
ყენებათ შემდეგი მოთხოვნები: მცენარეულობის მოჭრა ფსკერისა დღა 

ფერდების დაზიანების გარეშე; ჭრის: თანაბარი სიმაღლე; შეეძლოს სა- 
ჭიროების მიხედვიო მოთიბოს ფსკერი და ფერდი ცალ-ცალკე ან სრუ- 
ლი პერიმეტრით შეეძლოს მოჭრას ყველა მცენარეული. 

ყველა აღნიშნული მოთხოვნის შესრულება ერთი მუშა ორგანო- 
თი შეუძლებელია, ვინაიდან არხები ერთიმეორისაგან განსხვავდებიან 

ზომებით, დანიშნულებით, გრუნტის თვისებებით, ტიპით, მონატანის 

რაოდენობით, ფერდისა და ფსკერის დეფორმაციის ხარისხის, მცენა- 

რეულობის ჯიშითა და სიხშირით, ამიტომ არხების გაწმენდა-რემონ- 

ტისათვის გამოიყენება მანქანები განსხვავებული მუშა ორგანოებით. 

გვხვდება უწყვეტი და ციკლური ქმედების არხსაწმენდები. რომე– 
ლთაგან თითქმის ყველას აქვთ აქტიური მუშა ორგანოები. უწყვეტი 

ქმედების არხსაწმენდებზე გვხვდება შემდეგი ტიპის მუშა ორგანოები: 

მრავალციცხვიანი, ხვეტია, როტაციული, ფრთიან–ფრეზული, დანისე- 

ბური, სეგმენტური, მომწველი; მილისებური და მიწახაპია მუშაორგა- 
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ნოებიასი მიწის უუოვები. ციკლური ქმედების არსსაწმენდების მუჰა 

ორგანოებია ერთციცზხვიანი ექსკავატორის მუშა ორგანო--ციცხვი. 

არზსაწმენდები გვხვდება ტრაქტორზე: საკიდი, მისაბმელი. თვით– 
მავალი. სავალი ნაწილების მიხედვით: მუხლუხა, პწევმატიკურთვლები+ 

ახი, მოსრიალე (თხილამურებით) და მცურავი. · 

მოძრაოსის ადგილის მიხედვით არხსაწმენდები გვხვდება: ბერმაზე 
ან დამბაზე მოსიარულე-–სანაპირო არხსაწმენდები; არხის შიდა ნაწი+ 
ლებზე ფერდებზე ან ფსკერზე მოსიარულე––არხისშიდა და ორივე ნ> 
პირზე მოსიარულე-–ჯოჯგინა ტიპის. 

სანაპირო არხსაწმენდები გამოიყენება, როდესაც ბერმის და დამ-. 
ბის სიგანე საკმარისია მანქანის სამოძრაოდ და კონსოლური მუმა. 
ორგანოს პარამეტრები საკმარისია მოცემული არხის გასაწმენდად. 

· არხისმიდა არხსაწმენდები გამოიყენება მაშინ, როდესაც ბერმებ– 
ზე და ნაპირზე გავლა შეუძლებელია. 

ჯოჯგინა ტიპის არხსაწმენდები ძირითადად გამოიყენება ისეთი 

მცირე არხების გასაწმენდად, რომლის სიგანე ნაკლებია მუხლუხებს 

შორის მანძილზე. , 

9. უწყვეტი ქმედების არსსაწმენდები I 

მრავალციცხვიან არხსაწმენდებს აქვთ მრავალცაცხვიანი ჯაქვური 

ან როტორული მუშა ორგანოები. ციცხვები მოძრაობენ არხის ღერძის 

მართობულ. პარალელურ და დახრილ სიბრტყეში. არხსაწმენდი მანქ»- 
ნები მუშაობენ მრავალციცხვიანი ექსკავატორების პრინციპით ღა ამუ+ 
შავებენ ფერღს ან ფერდს და ფსკერს ნაწილობრივ ღა მოპირდაპირე 

ფერდსაც. ციცხვებიანი ჩარჩო 3 (ნახ. 206) შეიძლება დაგრძელდეს- 
და დამოკლდეს. რაც დახრასთან ერთად საშუალებას იძლევა დავამუ– 
შაოთ სხვადასხვა სიღრმი! „--ხი მოსაბრუნი მომსწორებელი (9) ჯაჭ– 

ვების (11) მიმმართველი გორგოლაჭებით შეიძლება შემოვაბრუნოთ 
და შევაგუოთ არხის პროფილთან. გრუნტი გადაიყრება ტრანსპორტიო– 
რით (1) ან გამტყორცნხით. ' 

ციცხვებიანი ჩარჩო აიწევ-დაიწევა ჰიდროცილინდრებით ან ჯა 
ლამბრებით, რომლებიც დაყენებულია პილონის (5) შიგნით და ბოქმე« 

დებს ბაგირების (7) მეშვეობით. ( 

მრავალციცხვიანი არხსაწმენდის დამხმარე მუხლუხა (10) ძირი- 
თადი მუხლუხის ჩარჩოსთან დაკავშირებულია ტელესკოპური ჩარჩო” 
თი (8), რომელიც შესაძლებლობას იძლევა არხის სიგანის შესაბამისად“ 
ვცვალოთ მანძილი მუხლუხებს შორის. დამხმარე მუხლეხას თუ დავზხ<« 
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ნახ. 205, მრავალციცხვიანი ჯაჭვური განივი ქმედების არხსაწმენდი: ა--ჯოჯგი- 

5ა სქემ» მუშაობისას: ბ--სანაპირო სქემით მუშაობისას: 1--ლენტური ტრანსპო- 
რტიორ- ან გამტყორტცნი; 2–ძირითადი მუხლუხა; 3-–ციცხვებიანი ჩარჩო; 4--ცა- 
ცხვებიან- ჩარჩოს ზედა საკიდი; 5– დგარი (პილონი): 6--მართვის კაბინა: 7--საჯ.- 
დი ბაგირი: 8--ტელესკოპური ჩარჩო: 9--მომსწორებელი რგოლი; 10-– დამხმარე 
მუხლუხი; 11--ციცხვებიანი ჯაჭვი; 12--საპირწონე. · 

, 2” 

რით მოძრაობის მიმართულებიდან (12--159) კუთხით, მაშინ ერთი მი- 

მართულებით მოძრაობის დროს მუხლუხა გაიწევა განზე და საწინააღ- 

მდეგოდ კი–– შიგნით. საჭირო მანძილის მიღების შემდეგ მუხლუხა გას- 

წორდება და ტელესკოპური მილები ფიქსირდება მომჭერების საშუა- 
ლებით. დამხმარე მუხლუხა გადაიხრება ჰიდროცილინდრით და მექა- 
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ნიკურად. დამხმარე გმუხლუეუხა შე-ჰლება დაყენდეს 90--ით ძირითადი 
მუპლუსას (2) მიჰარ»თ, §აCი5 მანქანის გაღაადგილ-ი ა არ„, საჭირო ღა 
მუხლუბა გადაადგილდესა ზართოაულად, შემღეგ კი უნდა დაყენდეს 
ძირითადი მუხლუხის პარალელურად. : 

განივი ქმედების მრავალციცხვიანი არხსაწმენდები მუშაობენ რო– 
გორც საჯაპირო (ნახ. 200, ბ), ისე 7ოჯგინა მოძრაობით (ა). იძლევიან არ– 

ხის სწორ ზედაპირს, მისი დაყენება არხის სიღრმისა და ფერდის და– 
ხრის მიხედვით ადვილია, იგი წმენდს მცენარეულისა და მონატანისა– 
გან (მცენარეულობისა და ქვების შემცველობით), მუშაობს მაშ, 

როცა არხში წყალია და მაშინაც, როცა წყალი არ არის. 
აღიშნული კონსტრუქციის არბსაწმენდის უარყოფითი თვისებე– 

ბია: დიდი მასა, გავლათა დიდი რიცხვი. მრავალციცხვიანი ჯაჭვის და– 

ბალი ხვედრითი მწარმოებლურობა. 
მრავალციცხვიანი არხსაწმენდი (ნახ. 205, ბ) შეიძლება გადაკეთ– 

ო-ს გრქი-ი თხრისათვის. რისთვისაც ციცხვებიანი ჩარჩოს (3) მაგივ– 

რად ამაგრებენ დაგრძელებულ ტრანსპორტიორს, რაზედაც მაგრღება 

გრპივი თხრის მრავალციცხვიანი მუშა ორგანო ჰიდრავლიკური ძრავა- 
თი. აღნიმნული მუშა ორგანო გამოიყენება, როდესაც არხის ფერდები 

გამაგრებულია დაწნული სამაგრით. 
არხის წმენდისათვის შედარებით უფრო ეფექტური და უნივერ- 

სალურია საბრუნი როტორის (ნახ. 207) გამოყენება რომლის მუშა 
ორგანო მრავალციცხვიანნდ როტორი (2) მაგრდება წაგრძელებული 
ტრანსპორტიორის (5) ჩარჩოზე. როტორის დაყენება შეიძლება არხის 

ს”ერივად და დახრილად. 
დახრილად როტორის დაყენების დროს მიიღება ელიფსური ყვვე– 

თის არხის განივკვეთი. 

ცხრილი 22! 

განივი თხრის ჯაქვური მრავალციდხვიანი · არხსაწმენღების ძირითადი პარამეტრები! 

: საკიდი 2რაჟალციცხეი- 
ანი არსსაწმენდები 

L. მილიორაციო 
რამატრ პა მეტრები არსსა ჩღიბი 

  

  
იცხვის მოცულობა, ლ · I 15.50 22<–-30 

ხრის სიღრმე, მ ლ ' 1.5-20 1,7--3,0 
ფერდოს და დახრა I 0,5 2,9 1-2 
წარმოებლურობა, მ3პ/სთ 29- 50 ვვ – 75 

სიმძლავრ ე, კვტ | 22-–40.5 36.8–?36 
სამუშაო სიჩქარე. კმ/სთ 0,25-04 0,15–1.! 
იცხვების სიჩქარე, მ/”მ | 0:3=072 035 –0.6 
უხლუხებს შორის მანძილი, 22 1:0:–-700ი მუდ?იე> 

მასა. ტ | 8.3--19 _ 8--1C 
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ნახ. 227. არხსაწაენდის საბრუნროტორიანი მუშა ორგანო: 1--ციცხვი: 2-რო- 
ტორი; 3--ჰაღროქრავია; 4-– ტრან” პორტიორის ჩარჩო, 5–-ლენტი; 6––საკიდი. 

ვ. სვეტია არსსაწმენდები 

ხვეტია არსსაწმენდების მუშა ორგანოა (ნახ. 208) უწყვეტი ჯაჭვი 
ფირფიტებით (ხვეტიებით), მუშა ორგანო ჩაშვებულია არხში, მოძრა- 
ობს არხის ღერშის მართობილ სიბრტყეში და არპ:საწმეჩდის გრძიჭიე 
გადაადგილების დროს პრის მონატანი–ს ფენასა და მცენარეულობას 
და გააქვს ბერმაზე, დაცლა ხდება ვარსკელავაზე (3) ჯაჭეის შემოხვეგ-ს 
დროს. ხვეტია არხსაწმენდები გამოიყენება ფსკერის და –-რლღების 
(სრული პირიმეტრით) (ა) ღა ფერდისა და ნაწილობრივ. ფსჯერის (ბ) 

გასაწმენდად. 
ხვიტია არხსაწმენდები მცირე მასისV ჯა გ'სოიყენება მსიბუ1 

პირობებში სამუშაოღლ. მისი 2 მოყენება არ შ- მიება მსხიილი ხიაბის 
და ხშირი ბუჩქების არსებობის დროს და აგრეთეი ქვის შემცველი მო- 
1 ატანების შიმთხვევაში. მისი გამოყენება შეიძლება ტორფიან. თხვა- 

ერ ქეიზპარ და მსგავს გრუნტებში მცირე წყლის დონის არსებობის 
დროს: “ლივრ გატენიახებული გრუნტები” ეწებება ფირფიტებზე ან 

გაედინება, ხოლო მშრალი მინერალური გრუნტის პირობებში ფირფ- 

ტები სწრაფად ცვდება. ხვეტიების მუშაობის პროცესი მიმდინარეობს 
ფერდოს საყრდენის არსებობიდან და ამიტომ გამაგრებულფერდებიანი 

არხების გაწმენდა შეუძლებელია. ხვეტია ფირფიტები გრუნტის ერას 
ახდენენ 90“-ით, ჩოლო გრუნტს ყრიან ბერმაზე კიდესთან, ე. ი. საჭ-- 
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; 2 3 

       
რე, . .- 

ა IC ა_–ა–– “რ ული. % =L >“ 

_ 1% 

ნახ. 208. უწ:ვეტი ქმედების ხვეტია არხსაწმენდების მეშა ორგანოები სქემე– 
ბი ა– სრული პერიმეტრის გასაწმენდად; ბ–ერთიე ფერდის ღა ფსკერის ნაწელის გა- 
საწმენდად: 1--ჯაუვი ხვეტიები; 2--ჩარჩო; 3--წამყვანი ვარსკვლავა, 

როა ბერმის დაუყოვნებლივ გაწმენდა. აღნიმნფლი უარყოფითი თვე- 

სებების გამო, ხვეტია არხსაწმენღდები გამოიყენება მხოლოდ განსაზღვ– 

როლ პირობები. ; 

ხვეტია არხსაშმინდების მწარმოებლერუობა იანგარიშება ფორმე- 

ლით: 

: LL -60 4” V, (101) 
სადაც #” არის ერთი გავლით დამცმავებული გრუნტის განივკვეთის 

ფართი მ”; 

V –- მანქანის სიჩქარე, მ/წთ 

ან II = 0.:0360 Vაი ალ, (102) 
ბ 

სადაც #” –– სვეტიათი მოპრილი გროუპტას მოცულოსაა, სი”; 

V. –- ჯაჭვის სიჩქარე სმ/წმ: – 
"ს -- ხვეტია?ის ბიჯი, სმ. 

4. ფნეკური არსსაწმენდები 

შნეკური არხსაწმენდები მრონატანის· ღა მცენარე ულობისაგან 

არხს წმენდენ შნეკებით (ნახ .196) (14. 16). შნეკის ღერძი არხის წმე– 

ნდის დროს შეიძლება იყოს არხის ღერძის პარალელური, მართობუ- 

ლი ან დახრილი როტაციულობისაგან განსხვავებით შნეკს შეუძლია 

გრუნტის გატყორცნა ბრუნვის პარალელურად. · 

გრუნტის დამუშავების დროს შნეკი მოქმედებს როგორც ხრახნი, 

ხოლო გრუნტი-- როგორც მისი ქანჩი, რომელიც მოძრაობს შნეკის 

ბრუნვის ღერძის მიმართულებით და გადაეცემა გამტყორცნს. გამ- 

ტყორცნი მბრუნავი დისკოა, რომელზედაც დამაგრებულია ფრთები-–– 

ლაპოტები გრუნტის მილძაბრში გასატყორცნად. გრუნტი გატყორცნის 

დროს თანაბრად ნაწილღება არხის გასწვრივ. არხის გასაწმენღად გა– 
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მოიყენება ცილინდრული (ნახ. 209, ა, დ, ე, ვ, ხ%) და კონუსური (ნას. 
' (209, ბ, გ) შნეკები. 

  

  
ნახ. 209. შნეკური არხსაწმენდების მუშა ორგა- 

ნოების სქემები: · ს არხის ღერძის მართობულ აი. 
ბრტყეში დახრილი ღერძით; ბ––-არხის ღერძის სწვრ-- 
ვი; გ––ვერტიკალური; დ, ე–-პორიზონტალური არ- 
ხის ღერძის მართობული; ვ--დახრილი ცვალებადი; 
ზ არხის ღერძის სიბრტყეში დახრილი: 1<– შნეკი; 

ი. 2--ფრთიანი (ლაპოტებიანი) გრუნტის გამტყორე! 

არხის ღერძის მიმართ შნეკის მდებარეობის მიხედვით შნეკური 
არბსაწმენდები იყოფა ექვს ძირითად სახეღ. არხის.ღერძის მართო- 
ბულ სიბრტყეში დახრილ (ა), არხის ღერძის სწვრივად (ბ), ცვალებადი 

და5რით (3), ჰორიზონტალური შნეკით (ბ), პორიზონტალური ღერძის 

მართობი (დ, ე) და ვერტიკალური შნეკით (გ). 
ცილინდრული ღახრილშნეკიანი არხსაწმენს- 

დები გვხვდება სანაპირო და მცურავი. სანაპირო დახრილშნეკიანი 

საკიდი არხსაწმენდის ბრუნვის ღერძი. არხისს ღერძის მართობულია 

(ნახ. 209, ა). შნეკი მოთავსებულია გარცმში„ რომლის ღია ნაწილის 

344



სიგრძე რეგულირდება სამაჯურებით. გარცმისს ღია ნაწილში შნეკი 
გრუნტს ეხება და ერთი ან რამდენიმე გავლით მონატანს მოაცილებს 

და გატყორტცეის, ასეთი არხსაწმენდები კარგად ჯმენდენ ტენია? გაუ- 

მაგრებელ არბის ფერდებს, მაგრამ საჭიროებენ რამდენიმე გავლას, 

ცუდად წმენდენ ფსკერს და მშრალ გრუნტებს, ამიტომ იგი ძირითაღაღ 
გამოიყენება სარწყავ ტეხიან არხებმი. 

სანაპირო მისაბმელი შნეკური არხსაწმენდები. რომლის ბრუნვის 
ღერძი მდებარეობს არხის ღერძის გასწვრივ მართობულ სიბრტყე შ“ 

(ნახ. 209, ზ), გამოიყენება ტორფიანი .გრუნტების დამშრობი არხების 

გასაწმენდად. არხსაწმენდის მურა ორგანო ეყრდნობა ორ განიერ ბორ- 
ბალს–-–ღოლს და არხთან კი–-ქუსლს. მილისებრი გარცმით მოჭრილი 
გრუნტი მიეწოდება გამტყორცნს. ფერდების მონატანის გან გასაწმე9– 

დად იხმარება დანები, რომლებიც არხის პროფილის მიხედვითაა დაყე– 
ნებული და შეიძლება მათი მოჭრილი ფენის მიხედვით თანდათანობი- 
თი გახივა. ორივე განილული შნეკური, არხსაწმენდი მოძრაობაში მო– 

დის ტრაქტორის სიმძლავრის წასართმევი ლილვიდან რედუქტორითა 
და კარდანული გადაცემებით. 

დახრილშნე კიანი მცურავი არხსაწმენდები (ნახ. 209, ვ) ეყრდნო#ა 

ორ ღრუ ცილინდრულ ტივტიეას და დასველებულ ფერდს ღა წყალ- 
ქვეშ მყოფ ფსკერს მოასწორებს, მისი გადაადგილება წარმოებს ჯალ»- 
მბრით, ხოლო მუშა ორგანოს აქვრა--შიდაწვის ძრავათი. 

პორიზონტალურშნეკიანი არხსაწმენდები გვხვდება ბრუნვის ღერ- 

ძით არხის ღერძის პარალელური დღა მართობელი. კონუსური შნეკი 
(1) (ნახ. 209. თ) არხის ღერძის პარალელური ბრუნვისღერძიანი შეე- 

კით (2) დაყენებულია გამტვორცნზე. მუშა ორგანო. ისრითა და სახე– 

ლურით ჰიდრავლიკური მართვის ექსკავატორის მსგავსად ჩაშვებულია 

არხის ფსკერზე. რომელიც მოძრაობს არხის ნაპირზე. შნეკი და გაჰ- 

ტყორცნი ჰიდროცილინდრები გაწმენდა-გატყორცნისათვის შეიძლება 

დაყენდეს საჭირო მდგომარეობაში. 
მაგისტრალური არხებისა და კოლექტორების გასაწმენდად ასე– 

თივე მუშა ორგანოებია გამოყენებული, რომლებიც დაყენებულია 

ტრაქტორზი. ისარი გამოსაწევი ტიპისაა, რომლის დახრა, გამოწევა და 
შემობრუნება რეგულირდება სამი ჰიდროცილინდრის საშუალებით. 

არხის ღერქის მართობოლად ღაყენებოლი ცილინღროლი შნიკი 
(ნახ. 209. დ) არხის ფსკერს გაწმენდს მონატანისა და მცენარეულო– 

ბისაგან. ლაბოტებიანი ' გამტყორცნის მაგივრად შეიძლება დაყენდეს 

გამტყორცნი ფრეზა (ნახ. 209. ე). 
ვერტიკალური კონუსურშნეკიანი არხსაწმენდი (ნახ. 209, გ) გამო– 

იყენება 0.6--0,8 მ-მღე სიღრმის პატარა არხების გასაწმენდად. მუშა 
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ორგანო მაგრდებ. ტრაქტორის უკან ვერტიკალურად ან მცირეოდე- 
ნად დახრილად. ასეთი ტიპის არხსათხრელები საცელელი შნეკებით 

მაღალ მწარმოებლურები არიან და 20 მ-მდე ზოლძი გაფანტავენ მონა- 

ტანს. მაოი საწუალებით მესაძლებელი ხდება ფსკერისა ღა ფერდის 
ვალ-კალკე გაწმენდა, ისინი გამოიყენება არხში 15–--25 სმ სიღრმის 
ხლის დონის არსებობის. ე. ი. გატენიანებული მონატანის დროს. 

შირი დღა მძლავრი მცენარეულისა და აგრეთვე ქვიანი გრუნტე- 
ბის შემთხვევაში ასეთი არხსაწმენდები ვერ მუშაობენ. 

ა. ფრეზული არსსაწმენღდები 

როტაციული მუშა ორგანოებიდან არხების საწმეზნღად გამოყენე- 
ბულია ფრეზები (ნახ .186, 5) რომლებიც არხის ღერძისა ღა ფერ- 
დის მიმართ სხვადასხვანაირადაა (ნახ. 210) დაყენებული. სურათზე 
მოცემულია ფრეზა, რომლის ბრუნვის ღერძი არბის ღერძის პარალე- 

ლურია (ა) ფერდის მართობია (გ), არხის ღერძისა ღა ჰორიზონტის მი- 

მართ დახრილია (ბ) და ორფრეზიანი (დ). 

  

      

ცხრილი 23 

შწეკური არხსათხრელების ძირითაღი პარამეტრები 

- ' 5 

არხსაწმენდი ' ა“ხას- | თხკირის | ფღეროის | იძლავბი ინ. რ. აია სიიკ.ლ. 2. 

' მანგ.ნ-ბა სიულო”ე. მ! ს-განე, 2 ! დ ხია –" (ი 9. | კზ,სო 8. 

| | | 35   
  

ჩანაპ-რო ლ 1,8 –2,5-! 0.4 -1,01 05–1.5! 22-44 ' 45. 100 „ი.5–-2,5 15-20 

    
ხრილი ძნ)- დდე ; ' | 

ლავა ააა ” ცურზ.3. ღაL“' 1,5-2დი 6 ? '! –_ 20 -5ი ' 25--6ე 0 12 · – '15..20 
რილ · უნა: ' ს ' ' 0.2 

ს... 1-რო 1ო= კ.5 -პ.ო13: 1,5--3.0 ' 2ა 1 22. 100 : 45-89 ' 0C25 – | 5=6 
რიზონ. ღუ : : ' 1.25 

რი შნ.კათ I "“ '! : I 

ფრეზი მოძრაობს არხის ღერძის გასწვრივა ად და მასი დაყენებით 
შეიძლება გაიწმინდოს ფსკერი, ფერდი ან ორივე ერთაღ. 

ფრეზების წრიული სიჩქარე 10––30 მ/წმ–ის ფარგლებშია. ხოლო 

გადაადგილდება 40ე-–-1000 მ/სთ-ით, რის გამოც მონატანი გრუნტი 

და მცენარეულობა წვრილ “ნაწილაკებად დანით ქუცმაცდება, მიეწო- 
დება ფრეზის ნიჩბებს და არხიდან. 5--20 მ-ის _ხოლში გაიფანტება: 

ფრეზული მუშა ორგანოები ეკიდება თვლიაე: ან მუხლესა ტრაქტო- 

რებს ღა ძირითადად კონსოლური გვერდით დაკიდებითაა მათზე დამა- 
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გრებული, რომლის აწევ-დაწევა მუზაობისათვის საჭირო მლღგომარეო- 
ბაში პიღროსის”,ემით (პიდროცილინდრიტით) წარჯოებს, ხოლო აქ- 
ვრისათვის გამოყენებულია ჰიდროძრ,ვები ან იშვიათად, მექანიკური 
ტრაქტორის სიმძლავრის წასართმევი ლილვი. 

, 

   ა წისებ. 
=%:)25- 

_ 8.2 7 
ა ი= / ! 2: თ. V I 

>> 22 : #“ შეახე I “ოო 
98 1 რი რექ წ 
I . I... 

ნს. 210. როტაციული ფრეზული არხსაწმენდე- 
აის მუშა ორგანოების სქემები, ბრუნის ლრით ა 

ფერდის მართობულად; დ--ორფრეზონი: 1--ფრეზი; 
2-ლილვი; 3--გარცმი. - 

არსის ღერჭქის პარალელურად ბრუავისღერჰიანი ფრეზის (ნახ. 
211, ა) დისკოზე (2) დაყენებულია ღანები (3), რთმლებიც ასრულებენ 
გამტყორცნი ნიჩბების მოვალეობასაც, ფრეზი მოთავსებულია გარცმ- 
ში, რომელსაც აქვს გასატყორცნი მილჰაბრი. ფრეზე მოძრაობაში მო- 

დის ერთი ან ორი ჰიდროძრავადან6. რომლებიე ღაყენებულია სახე– 
ლურის (12) ბოლოში. ასეთი ფრეზით ძირითადად ამუშავებენ არანაკ- 
ლებ 0,4 მ სიგანის ფსკერისა ღა ფერდის ნაწილს. 

მუშა ორგანო ტრაქტორზე ეკიდება ისრისა (11) და სახელურის (12) 

საშუალებით (ნახ. 210, დ), რომლებიც მოძრაობენ პიდროცილინდრე– 

ბით (8) და (13) ან ტელესკოპური ისრის ჰიღროვცვილინდღრებით (8). 

როდესაც ფრეზის ბრუნვის ღერძი დაყენებელია არხის ღერძისა 

და ჰორიზონტის მიმართ დახრილად (5ახ. 210, ბ), გრუნტის გატყორც- 

ნის პირობები უკეთესია, ფსკერი და ფერდი მიიღება სუფთა. 

არხის ფერდის მართობღერძიანი ფრეზები (ნახ. 210, ბ) ისეა და– 

ყენებული, რომ მოპირდაპირე ფერდს მოასწორეას. 
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2 2 ა.თ -- ილააფედეის პლ ა 8 = ა 

თან”. 27 22 ა სა ლლ აა ნ 
ს V 1.“ ” /“– C ღი: 2-2 თ. 

რა "11 „ 20252 ლაითი 
ა ბუს აწ შთ 2 ტ-- რ ./. თ აას სასროლ 

8იიედტავია# 2239 9868: 2 : 23 ბ +/ I/ LM 

  

  

  

   
    
    

–<..“. 
> გაფაოთ ატი. : => -უვაბე =,” - 56 <. - _ 

42. .% აანაშოლე თაო ლოა–თა დაი ლთ, სავალია 8. 
                2 2 «ზი 
IM... - 

ნახ. 211, არხის ღერძის პარალელური ბრუნვის ღერძის მქონე არხსაწმენდები: 

'ა– ტრექტორზე ბ–-სპეციალურ შასიზე;; გ--ტელესკოპური ისრით: 1–-გარცმის 

ფრთა; 2--დისკო-ფრეზა; 3–-საცვლელი დანები-ნიჩბები; 4--გარცმის დასაყენებელი 

პიდროცილინდრი: 5--ტრაქტორი: 6--ბულდოზერს ფრთა, 7-- ჩარჩო; 8--–ისრას 

„ჰიდროცილინდრი; 9--ფრეზის გარეტმი: 10--რეღუქტორი ჰიდროჰრავათი: 11--ისარი; 

12--ს,ხელური; 13--სახელურის ჰიდროცილინდრი: 14--ისრის დაკიდება; 15--მთა- 

ვარე მუხლუხა; 16--ტელესკოპური ჩარჩო: 17-- დამხმარე მუხლუხა; 18--ს:პირწო- 

ნე: 10--ღდგარ––-პილონი; 20--ისრის ასაწევი პოლისპასტი; 21--ისრის ჰიდროცილინ- 

დრ-; 22--მართვის კ:ბ”5ა; 23--ჰირი»ადი ჩარჩო. 
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ორფრეზიანი არხსაწმენდის მუშა ორგანო ორი ფრეზისაგან შეღ– 
გება (ნაზ. 210, დ), აქედან პატარა ფრეზის ბრუნვის ღერძი არხის ღე– 
რძის პარალელურია, ხოლო დიდი ფრეზის კი––მართობული. 

ფრეზელი არხსაწმენდების წრიული სიჩქარე 25--30 მ/წმ-ს აღ– 
წევს: დამუშავების დროს მიიღება სუფთა ზეღაპითი: მწარმოებლუ-. 
რობა შედარებით მაღალია და ახასიათებს მცირე ლითონტევადობა და 
წევითი წინაღობა, მაგრამ მათი გამოყენება ქვიან და მშრალ გრუნტე- 
ბში თითქმის შეუძლებელი ხრება. ასეთ შემთხვევაში იყენებენ ერთ- 
ციცხვიან ექსკავატორებს, ტრაქტორებზე საკიდ ერთციცხვიან მოწყო- 

ბილობებს და სხვ. · 

  

  

  
  

      

ცხრილი 24 

ფრეზული არზსაწმენდების ძირითადი პარამეტრები 

არხის ჩგჩ–შიბი · 2 : |! < - 

' ა 2 1712. ჯ, 
ი - 2 C-. უ< 5 /, 

5 + დ - 1.“ . საფო 321 411121311 1- 2 . C. ა თ< > C 5 " 5 

“9 2 დხ : 8 +. 55 | 5+ 
I · 

ბ“–უნე-ს ღერ- I 

ძი არხი" პა- | · · ქ“ 

რაღელურია | 0,4 1 რ: :,5-201065-2 | 52 1:12) 2<6 |12= 251129 ·-1200| 45--70 
დ.ხრილი 
-ღერძ-თ 0,2–-0, 75, 15 |05<–:.5:100--269| 6+8 110 _15600–800 35 –40 

ფერდის მ რ-; I | 

თობად _ C.2––0, 4 1,5–1,7 05- 2 '150- 250 8 - 24I10––18:500--1000 100 – 20 

«.რორთრიზი ჩი ' 0.1 08! "1.5 : 1-–2,5 250-700, – |15-181:0--800 |50 – 100     
ი. კომბინირებული მუფპა ორგანოების მკონე არსსაწმენდები 

კომბეზირებული მუპა ორგანოებიაზი არსსაჯმენდები არხის ფსკე– 
რსა და ფერდს ან მხოლოდ ფსკერს წმე5დენ გამაგრებულფერდებიანა 

არხისათვის. რაც ხდება ერთდროულად ორი-სამი მუშა ორგანოს მო- 
ქმედებით. რომლებიც განლაგებელი არიან არხის განივკვეთის პერი- 
მეტრის მიმართ საჭირო მდგომარეობაშ. ძერითადად გამოიყენება 

ორი ტაპეს არხსაწმენდები ·ფრთიან-ფრეზული, რომელიც ეკიდება 

ტრაგტორს უკანა მხრიდან არხის სრული პროფილისათვის და არა- 
სრულპროფილიანი, ტრაქტორის გვერდზე კონსოლური დაკიღებით. 

სრულპროფილიანი კომბინირებული არხსაწმენდი (ნახ. 212, ა) 
შმედგება ორი ფრთის (4). ფრეზისა (2) და გამტყორცნისაგან (3), რ“- 
მელიც მოჭრილ გრუნტს გარცმი“ მილძაბრიდან (1) გატყორცნის.



ფოლება ფერდავ პოკრილ გრეტა გადააადგილესენ ქვემო» არჯას 
ფსკერზე მოზუჰავე ფრეზისაკენ; რომლის ბრუნვის ღერძი არხის ღე– 
რძის პარალელურია. „ 

ნახ. 212. კომბინირებული ფრთიან-ფრე- 
ზული არხსაწმენდების მუშა ორგანოების სქე- 
მები: ა–- სრული პროფილის უკანა დაკიდებით; 
6-––არასრულპროფილიანი გვერდითი დაკიდებ- 
ით: 1--გარცმი; 2--ფრეზი; 3--დანები-ნიჩბე- 
ბი; 4–-ფრთები. · 

არასრულპროფილიანი კომბინირებული არხსაწმენდი (ნახ. 212, ა) 
ტრაქტორზე გვერდიდან კონსოლურადაა დაკიდებული და წმენდავს 
მოპირდაპირე ფერდსა და ფსკერის ნაწილს. ფერდი იწმინდება ფრე- 
ზით (2), რომლის ბრუნვის ღერპი ფერდის მართობულია; ფსკერი იწ- 

მინდება ფრთით 4, რომელიც მოჭრილ მასას ფრეზს მიაწოდებს გასა- 
ტყორცსად. მეორე ფერდი და ფსკერის ნაწილი მორიგი გავლით გაი- 

წმინდება. 

სრულპროფილიან არხსაწმენდებს ფრთების მაგივრად შეიძლება 

ჰქონდეთ აქტიური მუშა ორგანოები. ისინი მუშაობენ როგორც ბერ- 

მებზე სიარულით (სანაპირო), ისე არხის ფსკერზე მოძრაობით (არხის 

შიდა). ზოგჯერ ასეთ არხსაწმენდებზე დაყენებულია სახნისები განივი 
რხევითი მოძრაობით მცენარეულის მოსაჭრელად, რომელიც შემდეგ 
ფრეზს გასატყორცნად მიეწოდება. 

კომბინირებული მუშა ორგანოების მქონე არხსაწმენდები კარგად 

მუშაობენ არხებში, სადაც წვრილღეროიანი მცენარეულობაა და წყლის 

დონის სიმაღლე 15––20 სმ-მდე აღწევს. სანაპირო და ჯოჯგინად მოს– 

იარულე არხსაწმენდები გამოიყენებიან სწორი და თავისუფალი ბერ- 

მის არსებობის დროს. სრულპროფილიანი არხის შიდა არხსაწმენდი 

კი გამოიყენება ფსკერზე შესაძლო განვლადობის დროს. 

25-ე ცხრილში მოცემულია კომბინირებული არხსაწმენდების ძი– 

რითადი პარამეტრები. 
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7. ციკლური კმედების არხსაწმენდები 

სპეციალური ციცხვები (ნაბ. 213) ღაყენებულია ერთცი/» ვიან 

ექსკავატორებზე, რათა არხების საწმენდად გამოიყენონ მა51,ნების 

ეს ყველაზე გავრცელებული ჯგუფი. სტანღარტულ;,იცხვიან» ეესჯა- 
ვატორები არხის პროფილს არღვევენ და ხასიათდებიან მცირი მწა-- 
მოებლურობით. ხვრეტებიანი ციცხვებით (ნახ. 213, ა. დ. ე) მუშა:2- 

ობის დროს მწარმოებლურობა იზრდება და შესაძლებელი ხდება 
ფსკერის გაწმენდა წყლის დონის არსებობის შემთხვევაში, რადგანაც 

  

  

  

· ცხრილი 25 

ფრთიან-ფრეზული კომბინირებული არხსაწმენდების ძირითაღი პარამეტრები 

არხის ზომები, მ I ბ | 2 
· =–=-? '.. -. < (> < « ' M- 

თ „ჰ2>22= 8, კომბინირებული არხსაწმენღი | 7_) 2 '.. ” § | 5“ 
<<) < ლC: 89 - ლლ თე Cნ.- 
29%) 95%) L % ით” I%525 

· რ ო 2-7) 25182 3 + | 225 

არხის შიდა სრულპროფილიან- | 1.2 04 - 1.2 | 1-15 ლძ 25 – 100 
არას ლპროფილიანი სანაპირო 1.5 | 0.2 – 0,4 ! 0.5--1.5 370-–800 100-120 

C.8 ! 0.4-0.6 
0. 

სრულპროფილ-იაL. ჯოჯვინა 0.74 – 1.0 500 -––1000 75 – 85 

წყალი გამოედინება ხვრეტებიდან, გრუნტი კი რჩება ციცხვში. პრო- 
ფილური ან ფრთებიანი ციცხვები (ნახ. 213, გ, ე. ი) გრძივი მოძრა- 

ობის დროს ინარჩუნებს არხის პროფილს. შებრუნებული განიერციცა- 
ვიანი პროფილური ციცხვები სწორი მჯურელი პირით, რომელთა მო- 
ცულობაა 0,45--0,8 მ), გამოიყენება 1:1; 1:1,5 ფერღების დახრის 

არხების გათხრისა და გაწმენდის სამუშაოებში. 

დამშრობი არხების გასაწმენდაღ კარგად გამოიყენება 1.5--2.5 მ 
და 0.4––3.0 მ1 მოცულობის ცხაურა ციცხვები (ნახ. 213. ბ). ლერღე- 

ბის გასამაგრებლით და მის გარეშე არხების გასაწმენდად კარგად გამო– 

იყენება შებრუნებული საბრუნი განიერი ციცხვები (ნახ. 213, ვ), რო3- 

ლებიც შეიძლება დაყენდეს ჰიდროსისტემიან ნებისმიერ ერთციცხვი–- 

ან ექსკავატორზე. ციცხვი ჩაეშვება ისრისა და სახელურის მოძრაო- 

ბით, ხოლო მონატანი მოიჭრება ჰიდროცილინდრის ქოკის მოძრაო-. 

ბით, რომელიც ციცხვზე მაგრდება. 

იმავე დანიშნულებისაა გაგანიერებული ციცხვი (ნახ. 213, თ), 

რომლის მართვა ხორციელდება ბაგირებით. მათ აყენებენ მექანიკურ– 

ბაგირული მართვის ერთციცხვიან ექსკავატორებზე. მათი სიგოძეა· 
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(სიგაზე) 2 მ-მდე ცენტრალური კუთხ 100--135“ და დიამეტრი–– 

0,8--1.0 მ. 

  

ნახ. 213, სპეციალური ციცხვები ერთციცხვიან: აჰსკავატორებისცთვის არსების 
გასაწმინდად, დრაგლაინი: ა--ხვრეტებით წყალქვეშ სამუშაოდ; ბ–ცხაურ»: გ--გან- 
ფრთოიღბით; დ-სწორი მჭრელით სრიალებზე; შებრუნებულციცხვიანი: ე--გრძივი 
ხვრეტებიანი: ვ–-გაგანიერებული ჰიდრომართვის საბრუნი; ზ–-გაგანიერებული სწო- 
რი მპრელი პირით: თ--გაგანიერებული საბრუნი ბაგირული აძვრით: ი––გაგრძელე– 

ბული პროფილური. გრეიფერი: კ--აიძულებითი მოქმედების ჰიდოოაძვრით. 

არხების ფსკერისა და ფერდების გასაწმენდად · გამოყენებულია: 

გაგანიერებული 1.3-–-1,8 მ და 0,6-–-1,25 მ! მოცულობის დრაგლაინის 

ციცხვები (ნახ. 213, დ) სწორი მჭრელი პირით. 

არწების გასაწმენდად ტრაქტორები გამოიყენება სპეციალური მო- 
წყობილობით (ნახ. 214), რომლებიც საკიდი ა§ მისაბმელი მოწყობი- 

ლობების ერთციცხვიანი ვარიანტია. 

ტრაქტორებზე საკიღი არხსაწმენდები ძირითადად სამი ტიპისაა: 

საბოუუი უკანა ისრით (ა), პირდაპირი წინა ან უკანა ისრითა (ბ, გ) და 

გვერდითი ისრით (ე). 

პირველი ტიპის არხსაწმენდები არხის ფსკერსა და ფერდებს წმე– 

ნდენ ისრის (7) და სახელურის (3) მოძრაობითა და ციცხვისა (5) ჰიღ- 

როცილინდრის (4) ბრუნვით. | 
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ნახ. 214. ერთციცხვიანი საკიდი არხსაწმენდების სქემები: ა–-უკანა საბრუნი ის–- 
რით; ბ––უ!ან; არასაბრუნი ისრით; -2გ–-წინ:; არასაბროჩი ისრით; დ--გვერდითი ის- 
რით: 1- ტრაქტორი; 2--ისარი; 3-–სახელური (ბერკეტი); 4–პიდროცილინდრი; 5--. 
ციცხეი: 6-7 სრისა და- სახელურის პიდროცილინდრები; 8-საჟრდენი ფილა; 
9 უკ.ნ. "არღნის პიდროცილინდრი; 10––საბრუნი სვეტი. 

ტრაქტორები, წინა და უკანა პირდაპირციცხვიანი საკიდი მოწყო- 

ბილობით (214, ბ. გ) წინ ღა უკან არხის მართობულად მოძრაობენ. 

ციცხვი ჩაემვება ფსკერზე ან მოპირდაპირე ფერდზე, მისი შემობრუ· 

ნებით და ტრაქტორის უკან (არხიდან) მოძრაობით მონატანი მოიჭრე- 

ბა, ბერმაზე: გამოიტანება და მოსწორდება. 

ერთციცხვიანი გვერდითი დაკიდების არხსაწმენდები (ნახ. 214, დ) 

ციცხვის გ:ნეივი მოძრაობით გრუნტს მოჰრია5 და ბეომაზხე დაყრიან. 

არხებ:ს გაჯმენდაზე დრაგლაინი გამოიყენება 5--10 მ სიგრძის 

გვერდითი –სრის დახმარებით (ნახ. 215). აჭ დროს ძირითადი ისრის 

სიგრძეა 12-––13 მ. წევითი ბაგირი (3) გაივლის გვერდითი ისრის ბლოკ– 

სა და მის გრძივად წევით ჯალამბარს. ამწე ბაგირი კი ჩვეულებრივად 

ძირითად ისრის (7) ბლოკზეა (8) გადადებული. 

გვერდითი თხრის დრაგლაინის ძირითადი ნაკლია დიდი მაბრუნი 

მომე9ხტის მოქმედება საბრუნ ბაქანხე, რისთვისაც იყენებენ მაფიქსი– 

რებელ მოწყობილობებს. · 

გვერდითი თხრის დრაგლაინების მოწყობილობით 0,3--0,6 მ? ტე– 

ვადოპბის ექსკავატორებით შეიძლება 2--6 მ სიღრმის არხების გაწმენ- 

და 10--13 მ-მდე სიგანით. · 
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ნახ. 215. გვერდითი თხრის დრაგლაინი: ა- საერთო ხედი; ბ-– მუშაობის სქე– 
მა: 1-- ციცხვი; 2-დამცლელი ბაგირი; 3–წევითი ბაგირი: 4--გვერდითი ისარი; 
5--მომჭიმი; 6––ექსკავატორი; 7-ძირითადი ისარი; 8--მოქანავე ბლოკი; 9--ამწე, 
ბაგირი. · “., 

გ. არსების გაწმენდა მცენარეულობისაგან 

არხებიდან მცენარეულობას აცილებენ მექანიკური და ქიმიური 
მეთოდებით. მექანიკური ქმედების მუშა ორგანოები მცენარეულობას 
ჭრიან, როგორც შიგნით არხში, ისე მის ფერდებზე და ამიტომ მანქა- 

ნები გვხვდება მცურავი და სანაპირო (მუხლუხა ან თვლიანი სავალი 

ნაწილებით). ' 

მცურავი მექანიკური სათიბელების (ნახ. 216) ძირითადი ნაწილე- 
ბია: მცურავი კორპუსი (1), რომელზედაც მაგრდება მუშა ორგანოე- 

ბი; სათიბელას კორპუსზე დაყენებულია გვერდითი (2) ან უკანა ლა- 

პოტებიანი თვლები. კორპუსის შიგნით დაყენებულია ძრავა და გადა- 

ცემები. მუშა ორგანოების ფორმის მიხედვით სათიბელები 4 ტიპი-. 

საა: V-ს მაგვარი დანით (ა); ჯაჭვური ცელით (ბ): სეგმენტური (გ) და 

როტაციული (დღ). სანაპირო სათიბელიებიდან აღსანიშნავია: სეგმენტუ– 

რი (ე), ერთროტორიანი (ვ) და მრავალროტორიანი (ზ). 
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მცურავ სათიბელებს ახასიათებთ მაღალი მწარმოებლურობა, აქვთ 
მცირე დაჯდომა წყალში (25 სმ) და არიან მანევრირებული. მცურავი 
სათიბელების უარყოფითი თვისებაა ის, რომ არ შეუძლიათ მოჭრილი 
მცენარეულის შეგროვება და ტრანსპორტირება. 

"++, ++CV>V 

  

    

ნახ. 216. არხების მცენარეულობისაგან გასაწმენდი მანქანების სქემები: მცურა– 
ვი სათიბელები: ა-V-ს მაგვარი დანით; ბ--ჯაჭვური ცელით; გ--სეგმენტური ცე“ 
ლათ; დ–-როტაციული, სანაპირო სათიბელები: ე––სეგმენტური; ვ––ერთროტორინი; 
%- მრავალლროტორიან: 1--კორპუსი; 2--ლაპოტებიანი თვლები; 3--ექსცენტრიკი; 
4--V-ს მაგვარი დანა: 5-- ბარბაცა; 6--ჯაქვური ცელი; 7- სეგმენტური ცელი; 8-–- 
ვერტიკალური სეგმენტური ცელი; ·9––მრუდმხარა; 10--სახელური; 11--როტაციუ“ 
ლი დისკური დანა; 12--ტრაქტორი; 13--პიდროძრავა; 14--15--პჰიდროცილინდრებთ 
16--დახრილი სეგმენტური ცელი; 17-გარცმი; 18--სრიალა; 19--ჩარჩო; 20--სოლ« 

ღვედური გადაცემა. ' 

სანაპირო სათიბელები ყველა საკიდი ტიპისაა, კიდებენ ტრაქტო– 

რებზე ან თვითმავალ შასებზე. ისინი ბერმაზე მოძრაობით ფერდებს 
წმენდენ მცენარეულობისაგან. 

ქიმიური მეთოდით მცენარეულობისაგან არხებს წმენდენ შესხუ– 

რებით ან დაწვით (ბალახსაწვავი). 

ბალახსაწვავი მანქანები (ნახ. 217) გვხვდება მისაბმელი (ბ) და სა« 
კიდი (ა). მისაბმელი ბალახსაწვავი (ბ) ორთვლიანი ურიკაა, რომელი 
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IL. ცხრილი 24 
არხების სათიბელი მანქანების ძირითადი პარამეტრები , 
  

მოღების | სიმძლ-ვ» | ს. ჩქარე (დაჯდომა, მწარმოებ- 

  

მააკანის იპი რობ. 

“ გახი, მ. | რე, კეტ ამ/სთ მ პა/ცელაში 
: 1 _ . 

მცურავი თვითმავალი · 2.5–3.0 3.68--22 0. 3-7 0,2-–0,35, 3 – 
სანაპრრო მოავალროტორიანი | 4.5-6,5 |14,7 –25,7,; 1,3–-3,5 – – 
სანაპირო ერთროტორიანი 1,5-- 1,75,36,8 –44,1! 1,6-–12.9 _– 0,7– 2.0 

სანაპირო სეგმენტური 2,0–3:0 |ს0-3- 257 6.8–6,2 – | 16-25 
ე 

  

  

ნაზ. 217. არხებიდან მცენარეულობის მოცილების ქიმიური ქმედების მანქანების 
სქემები: ---საკიდი ბალახსაწვაეი; ბ–-მისაბმელი ბალახსაწვავი: გ, დ–-შემსხურებ- 
ლები: 1--ჭრაქტორი; 2-ჰიღროცილინდრი; 3 ჩარჩო; 4--ფრქვევანა; 5--საბრუნი 
დემსხულებელი; 6- ტუმბო ან ვენტილატორი; 7--გამანაწილებელი მილი; 8--ისარი; 
9--მლანგები: 10-სფერული სახსარი: 11--ჰაერგამტარი: 12--ვენტილატორი ამძ- 
რავით. 13-–სოლღვედური გადაცემა: 14-ჰიდროძრავ. 15--თვალი; 16--საწვავის 
გამტარი: 17--გამოსატანი საყრდენი; 18--ავზი; 19--მისაბმე ლი. 

ებმება ტრაქტორს. იგი მოძრაობაში მოდის ტრაქტორის ჰიდროსისტე- 

ით. 

ავზიდან (16) საწვავი ტუმბოთი (6) მიეწოდება ღრუ ისარ-მი- 

ლაკს, სადაც აგრეთვე ჰაერგამტარით მიეწოდება ვენტილატორით (12) 

შეკუმშული ჰაერი, რითაც იქმსწება მცენარეულობისაკენ მიმართული 
ალის ჩირაღდანი. ისარს ფერდის პარალელურად აყენებენ ბპიდროცე- 

ლინდრით (2), ხოლო ფრქვევანები დაყენებულია ისარზე სფერულ სა- 

ხსრებზე (10) და ალის ჩირაღდნებს მიმართავენ მცენარეულობის 
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უკეთეს მდგომარეობაში დასაწვავად. ვენტილატორი და ტუმბო მოI- 
რაობამი მოდის პიდროძრავებით. .- | ა 

' ბალახსაწვავის მუშაობა შეიძლება როგორც გაჩერებებით, ის)“ 

უწყვეტად ტრაქტორის ბერმაზხე მოძრაობით. მისი საშუალებით წვა- 

ვენ ბალახეულს 2,5 მ-მდე სიღრმაბსა და 0,5–-0,9 მ-მდე ფსკერის სიგა– 

ნის არბებში. ბალახსაწვავის მწარმოებლურობაა 0.2 ჰა/სთ, მასა–-1,5 

ტ-მდე. 
შემსზურებლებს აქვთ მილისებერი “მუშა ორგანო, · რომლითა:3 

თხევად ჰერბიციდს მოასხურებენ აა გრანულირებულ ჰერბიციდს მო- 
ფა:ტავე§. მილისებური მუშა ორგანოები შეიძლება დააყენონ ფერდის 

ფსკერის პარალელურაღ (ხახ. 217, დ). გამანაწილებელი მილი 7 აი- 

წევ-დაიწევა პიდროცილინდრით (2). ფერღის მიმართ დახრილად დაყე– 

ნებელი ვუმა ორგანო (5) რხევით მოჭრაობანი მოდის (ნახ. 217, გ) 

და ხსაარი მოესზურება ან ფხვნილი მოიფანტება ფერდის ან ფერდისა 
და თსკვრის პერიმეტრზე . 

სხ. არ;საჯეენოები საცვლელი მუუა ორგანოებით 

მუშაობის ღა მოთხოვეილებების განსწპვავებულმა პირობებმა სა- 

ჭირო გახადა არსების მოსავლელად შეექმეათ არ"საწმენდები საცვლე– 

ლი მუშა ორგანოებით. : 
აღინსულ მოთხოვნებს კარგად პასუხობს საკიდი საარუნი ისროა– 

სა (6) და სახელურის (4) გამოყენება (ნახ. 218), ხოლო მურმა ორგანო 

მოჭრაობაში მოდის ჰიდროამძრავით. გასაწმენდი არხის სიღრმემღე 
მისაღწევად ისარი გაღუნულია. ამასთანავე დაგრძელებულია სახელუ– 

რი,/რომლის ბოლოზე დაყენებულია საცვლელი მუშა ორგანოები. სა– 

ხელურის მიმართ მუშა ორგანოს მდებარეობა იცვლება ჰიდროცი- 

ლინღრით (5). მანქანის წონასწორობისათვის დაყენებულია საბრუბი 

საპირწონე. რომლის დაყენება წარმოებს ჰიდროცილინდრით (12). გა4« 

რდა ფრეზული მუშა ორგანოსი (1) არხსაწმენდზე არხების გასაწმე5-' 

ღად შეიძლება დააყენონ კიდევ ექვსი მუშა ორგანო ნორმალური 

ციცხეი: განიერი საბრუნი ციცხვი; ჰორიზონტალური კონუსური შნე–- 

კი გამტყორცნით: სეგმენტური სათიბელა შნეკური ამკრეფით: მისაბმე– 
ლი ბალახსაწვავი და სიღრმითი მიწისმწოვები; ასეთივე საცვლელი მ„უ- 

მა ორგანოებითაა შეიარაღებული არხსაწმენდი უკანა ისრი: და მუხ- 

ლეხა სავალი ნაწილით. 

საცვლელი მუზა ორგანოების მქონე არსსაწმენდებს მიეკუთვზება 

აგრეთვე შნეკურ-გამტყორცნიანი არხსაწმენდი, რომელზედაც შეიძლე– 
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ბა დააყენონ: ფრეზი, მიწასაწოვი, ბალახსაწვავი, ნორმალური და გა- 
განიერებული ციცხვი. 

  

ნახ. 218. სანაპირო არხსაწმენდი საცვლელი მუშა. ორგანოებით (სქემა): 1--სა- 

ცვლელი მუშა ორგანო (ფრეზი); 2--ფრეზის გარცმი: 3--ბერკეტი: 4--სახელურა; 
5-მუშა ორგანოს პიდროცილინდრი: 6--გაღუნული ისარი; 7–-სახელურის ჰიდრო. 
ცილინდრი: 8- მართვის კაბინა; 9--ისრის ჰიდროცილინდრი; 10--საბრუნი ბაქანი; 
.11-–-ბრუნვის ჰიდროძრავა: 12 წონწინაღის საბრუნი ჰიდროცილინდრი; 13--წონ- 
წინაღი, 14--მუხლუბა შასი. 

გასაწევ მუხლუხებიან არხსაწმენდზე (ნახ. 206, ა) მრავალციცხვი- 

ანი მუშა ორგანოს გარდა, შეიძლება დაყენდეს საბრუნი როტორი და 
ფრეზი. : ბ 

ფრეზულ არხსაწმენდზე (ნახ. 211, ა) შეიძლება დაყენდეს ხვეტია 
ტიპის მომსწორებლები. ' 

საცვლელი არხის საწმენდი მუშა ორგანოებით აიარაღებენ თით- 
ქმის ყველა თანამედროვე არხსაწმენდ მანქანას ვინაიდან საჭირო 

ხდება სხვადასხვა პროფილის, მონატანის შემადგენლობის, კრნსტრუ- 

ქციის, პარამეტრების, ბერმის მდგომარეობის, პროფილის შეცვლის 

ხარისხისა და სხვა საკითხების მხედველობაში მიღება. 

”. 10. არხების სარემონტო მანკანები ა 

არხების რემონტი საჭირო ხღება ადგილობრივი გადარეცხვის, 

ჩამოცვენის, ფერდისა და ფსკერის დაჯდომის, დამბების დაწევა-დაშ- 

ლის დროს და სხვ. აღნიშნული დეფექტების გამოსწორება ხდება სა- 

ერთო სამშენებლო და სპეციალური სამელიორაციო მანქანებით, რო–- 

მლებიც თავისი პარამეტრებით და მუშაობის უნარით საშუალებას იძ- 
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ლევიან გამოიყენონ მოცემული'არხის სარემონტო პროცესზე. ასეთ 
მანქანებს შეარჩევენ არსებული სამელიორაციო და სამშენებლო მან– 
ქანების პარკიდან. 

ამჟამად მიმდინარეობს არხების სარემონტო აგრეგატების შესაქ– 
მხელი სამუშაოები, რომლებიც შეიარაღებული იქნება ენერგეტიკუ– 
ლი დანადგარებით, დიზელ-გენერატორით ან კომპრესორით და აუცი- 

ლებელი საჭირო პნევმატიკური და ელექტრული ინსტრუმენტებით. 
არხსაწმენდი და სარემონტო მანქანების განვითარების ძირითადი 

მიმართულებაა ერთი და იგივე მანქანებზე მეტი საცვლელი მუშა. ორ- 
განოების გამოყენება. 

ერთციცხვიანი ექსკავატორების მუშაობა არხების საწმენდად ხა– 
სიათდება მაღალი ლითონ და ენერგოშემცველობით 1 მ! ხამუშაოს 
შესრულებაზე (ცხრილი 27), რის გამოც მათ უპირატესად იყენებენ 
სპეციალური ციცხვებით. 

მცირე სარწყავი ან დასაშრობი ქსელის სარემონტოდ და გასა- 
წმენდად იყენებენ უწყვეტი ქმედების არხსაწმენდებს. აქტიური მუშა 
ორგანოებით, ვინაიდან მათი მაჩვენებლები გაცილებიო უკეთესია სხვა 
ტიპის მანქანების მაჩვენებლებზე. 

მცირე არხების გაწმენდა-რემონტის სამუშაოების შესრულების 

დროს ძირითადად აცილებენ ფსკერიდან მონატანსა და დანალექს მცე– 
ნარეულობასთან ერთად. რისთვისაც უკეთესია გამოიყენონ შნეკურია 
და როტაციული არხსაწმენდები„ ფრეზები კი უნდა გამოიყენონ ჭა- 
ობიან-ტორფიან გრუნტებში. 

ყოლა ცხრილი 27 

არსსაწმენდების მუშა ორგანოების ძირითადი მაჩვენებლები 
  

  

  
  

ხვედრითი | ხვედრითი |2რომის დ„ნა-| არხის გაწმენ– 
ენერჯოშემ- | ლითოჩშიმც- ზარჯები. '00(ღის თვითღი– მუშა ორგანო ან მანქანა ცველობა. ვითობა, | მ1 გრუნტზე | რებულება 

კვა სთ/ი?! ტ სთ/მ3 კაცსაათი მან/მჭ 

რთციცხვიანი ექსკავატორი I 

პროფილურ რი ციცხვით 1,985--1. 285 0.96––-0.69 5.44 0,116 
ერთც ცხვიან ი + 2 ,94–-9. .442| 0.53–0 44 5,63 0.137 
პრავალციცხვიანი 0.99–0.662. 0.18––-0.27 4,17-4.11 !0.09–0,ა8 

ხვეტია 1.206 0.08-0,24 | 4.7- 3:68 '·0.091–0,064 
როტაციული 1,012- 0.778 |0.02--0.138 : 3.00-2,07 0,059–-0,04 
96ე კური 0.72 იძ | 222 , 0.42 

მიდასამეურნეო ქსელის რემონტის დროს უკეთესია პირობების 
მიხედვით საცვლელი მუშა ორგანოს ან მოწყობილობის დაყენება სა- 
სოფლო-სამეურნეო დანიშნულების ან ჭაობის ტრაქტორებზე. 
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კაპიტალური რემონტის ჩატარების დროს საჭირო ხდება არხის 
მთელი პერიმეტრის აღდგენა ფსკერის დაღრმავებით, მცენარეულობის 

და მათი ფესვების მოჭრა და ქვებისაგან გაწმენდა. ასეთი სამუშაოე– 

ბი კარგად სრულდება ეროციცხვიანი ექსკავატორებით. მსუბუქ გრუ- 
ნტებში შეიძლება ხვეტია ან შნეკური მუშა ორგანოების გამოყენება. 

თუ სარწყავი არხების ირგვლივ დარგულია ხეები, მაშინ საჭიროა 

გამოიყენონ არხის შიდა სამოძრაო (მცურავი) მანქანები, სათიბელება 
და პიდრომექანიზაციის საშუალებები. 

ამჟამად მიმდინარეობს არხსაწმენდი მანქანების კონსტრუქციების 

გაუმჯობესება, მუშა ორგანოების უნივერსალური ტიპების შექმნა და 
სპეციალური მექანიზებული ინსტრუმენტების უფრო ფართოდ გამოყე- 

ნება. უმჯობესდება არხის შიდა მანქანების სავალი ნაწილები საყრ- 
დენებით არხის ფსკერზე ან ფერდებზე. ეს ღონისძიებები საშუალე- 

ბას მოგვცემს შემცირდეს მანქანების რიცხვი და გაიზარდოს ხაცვლე- 

ლი მუშა ორგანოების რაოდენობა. 

წ თავი 

დასურული დრენაჟის და მილსადენების მოსაწყობი 

მანვანები 

1. საერთო მოთსოვნები და კლასიღიკაცია 

თანამედროვე დონის პერსპექტიული სამელიორაციო სისტემების 

მშენებლობები გულისხმობს ირიგაციისა ღა დრენაჟის ერთდროულ 

გამოყენებას. 

სადრენაჟო მანქანებით ამზადებენ ღარებს, საფილტრაციო 'მასა- 

ლებთან ერთად აწყობენ მილებს და ზოგჯერ მიწასაც მიაყრიან. 

სადრენაჟო მილებს აწყობენ 2 მ-მდე სიღრმით დამშრობ სისტე- 

მებზი და 2,5--4,0 მ სიღრმით სარწყავში. მილები უნდა ჩაიწყოს მუდ- 

მივი ქანობით გრუნტის ზედაპირისაგან დამოუკიდებლად, კოლექტო- 

რისაკენ დაქანებით, რომელიც ნიადაგის თვისებებისა და შემადგენ- 

ლობის მიხედვით შეიძლება „იყოს ღია ან დახურული. მილების შეხე–- 

ბის ადგილზე საჭიროა განსაზღვრული ფენისა და შემადგენლობის სა- 

ფილტრაციო მასალების მოთავსება. 

სადრენაჟო მანქანები იყოფა შემდეგ ჯგუფებად: 

სადრენაჟო მილჩამწყობი მანქანები სხვადასხვა ფოროვან მასა- 

360



ღებთან! (ხრეში, წიდა, ღორღი) ერთად ან მის გარეშე (ნახ. 219, ა, ბ. 

გ, -დ : 
ხვრელისებური სადრენაჟო მანქანები, რომლებსაც აქვთ მილისე– 

ბური სიღრუეები კედელზე მატკეპნილი გრუნტით (ნახ. 219, ე. ვ). 
ნაპრალოვანი სადრენაჟო მანქანები ფოროვან-ტორფიან გრუა- 

ტებში, რომლებსაც აქვთ სამკუთხა, ოთხკუთხა ან ცვალებადი კვეთის 

სიღრუეები (ნახ. 219, ზ%, თ, ი.). 

  

111. ” % 80 02 35 

ნახ. 219. დოენების განივკვეთებ-X ა–-მილების ჩაწყობა ტრანშეაში; ბ-–-მილე– 
ბის ჩაწყობა ტცრანშეას გარეშე: გ–-ლენტიდან პლასტმასის მიღ ბის შექმნით: დ-- 
ფოროეანი მასალებით; ე დრენაჟი ბვნასთ.:ნ ერთად: ვ დამშრობი დრენა ხვრე– 
ლისებურ-ი; ზ სამკუთხა განივკვეთის ნაპრალოვანი; თ–-ოთსკუთხა განივკვეთის; 

ი– ცვალებადი კვეთის. 

სადრენაჟო მილჩამწყოპი მანქანები . ჩასაწყობი მილების ტიპე– 

ბის მიაედვით იყოფა: 
სადრენაჟო მილჩამწყობი მანქანები სხვადასხვა მასალის მზა მი– 

ლების პირაპირული ან მილმაბრა შეერთებით და მზა პლასტმასის მი-- 
ლების ჩასაწყობი მანქანები; 
( მილების ლენტისაგან ფორმირებით, ერთდროული დაგებით;: 

ხვრელისებური დრენების გასაყვანი მანქანები; 
სადრენაჟო მილჩამჯყობ მანქანებს ძირითადად აქეთ ორი მუშა 

ორგანო: მიწასათხრელი და მილჩამწყობი ან ნაპრალშემქმნელი. 
შესრულებული ტექნოლოგიური პროცესის მიხედვით მანქანები 

იყოფა: ტრანშეის, ვიწრო ტრანშეის და ტრანშეის გარეშე. 

დრენების დალამშვის სალიკვიდაციოდ გამოყენებულია დრენსა- 
რეცხი მანქანები. 

ყველა აღნიშნული მანქანის სავალი ნაწილებია: მუხლუხა ან 
თვლიანი, იშვიათად სრიალები (თხილამურები). 

დახურული მილსადენები ეწყობა დახურული სარწყავი ქსელი–- 
სათვის, საძოვრების გაწყლოვანებისს და მორწყვისათვის, სატუმბი 
სადგურებისათვი” და სხვ. დასუროლი მილსაღენებისათვის გამოიყე- 
ნება: აზბესტ-ცემენტის მილები 102––500 მმ დიამეტრით; პლასტმასის 
200 მმ-მდე დიამეტრით; თუჯის 250-–-500 მმ დიამეტრით ფოლადის 
400-–-1200 მმ ღა რკინა-ბეტონის 1200 მმ-მდე დიამეტრით. 
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ფოლადის და პოლიეთილენის 300 მმ-მდე დიამეტრის მილები ჩა- 
ეწყობა ტრანშეის გარეშე გათრევით, დანის ბოლოზე დაყენებულია 

დრენერით, რომელიც გრუნტში სიღრუეს ქმნის. 
დიდი დიამეტრის მილების ჩაწყობა უწყვეტი ციკლით ვერ ხერხ- 

დება და სრულდება შემდეგი სამუშაოები: ტრანშეის გათხრა, ფსკე- 

რის მოშანდაკება; მილების შეხების ადგილზე თანაორმოების გამზა- 
დება: მილსადენების გამზადება მონტაჟი; ნაწილობრივ მიწის დაყრა; 

"წინასწარი გამოცდა ჰერმეტულობაზე; მთლიანი მიწის მიყრა და სრუ- 
ლი გამოცდა ჰერმეტულობაზე. 

9. ტრანშეის და ვიწრო ტრანშეის მანქანები 

დრენაჟის ტრანშეის გასათხრელად გამოყენებულია .ჯაჭვური-- 
მრავალციცხვიანი (ნახ. 220, ა; როტორულ-მრავალციცხვიანი (ნახ. 
220, გ): ვიწროტრანშეიანი მეთოდით––ჯაჭვური ხვეტია (ნახ. 220, ბ); 
როტორული ხვეტია (ნახ. 220, დ) და შნეკური (ნახ. 220, ე), ზამთ–- 

რის პირობებში სადრენაჟო სამუშაოების შესასრულებლად გამოიყე- 
ნება ბარიანი მანქანები, როტორული ბარიანი (ნახ. 220 ვ.) და ჯაჭვუ- 

რი ბარიანი (ნახ. 220, ზ), ტრანშეის მანქანებში გრუნტი იცლება ლე5- 

  

       
„C” 

ნახ. 220. ტრანშეის და ვიწრო ტრანშეის სათხრელი მუშა ორგანოები: ა--ჯაჭქვუ- 
რი მრავალციცხვიანი; ბ––ხვეტია ჯაქვური; გ–რროტორული მრავალციცხვიანი; დ 
როტორული ხვეტია; ე–-შნეკური; ვ-–-როტორული ბარიანი; ზ--ჯაჯვური ბარიანი: 
1--ღარ“ემქმნელი: 2––ღარშემქმნელის ჩარჩო; 3--მუშა ორგანოს ჩარჩო; 4-ციცზხვი; 
5-ტრანაპორტიორი; 6- ფრთა; 7--ხვეტია; 8--შნეკი; 9--როტორი; 10--ბარი, 

ტერი ტრანსპორტიორით (5) ან გამტყორცნით, რომელზედაც გრუნტი 

იყრება. ვიწრო ტრანშეის მანქანებში ხვეტიები (7) გრუნტს ამოიტა- 
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ხენ ხედაპირზე, ხოლო განივად გადაადგილება კი შნეკებით (8) ან: 
ფრთით (6) ხდება. ვიწრო ტრანშეის გათხრის დროს შნეკით (8) ამო– 
ტანილი გრუნტი ფრთით (6) განზე გაიტანება. 

· მიწასათხრელი მუშა ორგანოს უკან დაყენებულია ღარის შემქმ-. 
ხელი ხვეტია (1). 

ზამთრის პირობებში გამოყენებული ბარებიანი როტორი (3) და. 
ჯაჭვი (ხ) გრუნტს გათხრის ორი ცვეთაგამძლე სპეციალური ბარით. 
(კბილებით) (10) რომლებიც დაყენებულია ერთიმეორისაგან ისე,. 
რომ 50-–60 სმ სიგანის ტრანშეას თხრიან. ჯაჭვური ბარებიანი (კბი– 
ლებიანი) მუშა ორგანოები ორი ან ოთხი რიგისაგან შედგება. 

ტრანშეის გათხრის შემდეგ მილებს აწყობენ მუშა ორგანოზე ღა- 
კიდებული მილჩამწყობით ან ხელით. ხელით მილების ჩაწყობა მოით- 
ხოვს მნიშვნელოვან ხელით შესასრულებელ ოპერაციებს და მასთან 
დაკავშირებული ადამიანების ფიზიკური შრომის რესორსებს. ამიტომ” 
მას აღარ მიმართავენ. ასუთ შემთხვევაში ტრანშეას თხრიან ერთციც- 

ხვიანი ექსკავატორით სპეციალური ციცხვებით, გუთნისებური არხსა- 
თხრელით და სადრენაჟო გუთნით. რომელიც შეიარაღებულია ტრანს- 
პორტიორით. ; 

სადრენაჯო მილების პირაპირული ჩაწყობა ხდიბა სპეციალური 
მილჩამწყობი მოწყობილობებით, რომლიბიცტ) მიყვიბა ტრანშეასათხრელ 
მოშა ორგანოებს და წაყენებოლი მოთხოინების მიხიდეით (ნახ. 221) 

განსხვავებული კონსტრუქფდიისაა. მილჩამწყობები გვხვდება ხელიო 
მიწოდებით და თავისუფალი დაწყობით (ა, ბ. გ). მილიბი პირაპირე- 
ბით ერთიმეორეს ებჯინება ზედა ნაწილში მყოთი მილიბის წონით. 
იძულებითი ჩაწყობის დროს (დ, ე) მილების პირაპირების ერთიმეო- 

რესთან დაყენება ხდება მექანიკური გორგოლაჭებით (13. 14) ან ჰიდ- 
როყევინთით (21). 

მილების ლამისაგან გამოჭიდვის საწინააღმოიგოდ მათ პირაპი- 
რებს შეიფუთავინ სხვადასხვა საფილრრაცირ "მასალით. ან მათზე 
მთლიანად დაყრიან 20--30 სმ ფენის” საფილტრაციო “მასას. თიხის 
შემცველობის მიხედვით იზრდება საფილტრაციო მასალების სისქე. 

ზოგჯირ საჭირო ხდება რამდენიმე ფრაქციის ან შემადგენლობის სა- 

ფილტრაციო მასალის გამოყენება რისთვისაც მილჩამწყობას მიმ- 

ყოლს უკეთიბენ რამდენიმე ნაკვეთურს (ნახ. 221, დ. ე, 15. 17. 22), 

ხოლო თინის სისქეს არეგულირებენ მისაფარის სიმაღლეზე დაყენე– 

ბით. მილჩამწყობის მოძრაობის დროს წინა ნაკვეთურიდან ქვიშა და 

ხრეში ხედება მილების ქვეშ, ხოლო უკანა ნაკვეთურებიდან--მის 
ზემოთ. 
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პლასტმასის 40--100 მმ დიამეტრიანი მილები: გლუვი (ნახ. 222, 
ა) მროკვალი ”ყალმიძღები ნახვრეტით. გლუვი მოგოძო ხვრელებით 

(ბ); პერფორირებული მრგვალი ნახვრეტებით (გ): დაწებებული ნაკე– 

  
ნახ. 2-1, სადრენ.:ქო მილების პირაპირულად ჩამწყობი მუშა ოCგ:ნოების სქე- 

მებ“: ა, ბ, გ––ხელ-თ მიწოდება და თავისუფალი ჩაწყობა; ჯავვური მრავალციცხვი- 
ანი როტორული ხვეტია და დ:ნისებრი; ხელით მიწოდება და იძულებითი ჩაწყობა; 
დ–მებანიკურ.დ: ე–პიდრავლე'ურად: 1--მილჩამწყობ-; 2--მილების ღარი; 3--ჩა- 
ტვირთვის ადგილი: 4-მილჩამწყობის პიდროცილინდრი: 5--მრავალციცხვიანი ჯა: 
კვერ- ტრანშეასათხრელი; 6– ტრანსპორტიორი; 7--ფრთა; 8- როტორი ხვეტიებით; 
9–-ღარბშემკმნელი ხვეტი.: 10--–მილჩამწყობის ძირი; 11--მომსწორებელი გორგოლ.- 
ჭი: 12--დანა: 13--დამწოლი გორგოლაჭები: 14--წამყვანი დოლი; 15, 17, 22--სა- 
ფილტრაციო მასალების ნაკვითური: 16-- სავალი ნაწილები; 18--მიმერელი: 19--სა- 
გორავი; 20-–-მ8რავალციცხვიან, როტორი; 21--შემამქიდროებელი ჰიდროყვინთა. 

რძთ პირგადადებით (დ); პირგადადებით ნაკერი მრავალპწკაროვანი 
პერფორაციით (ვ): „მოლნია“-ს ტიპის პირგაღადებული საკერით (L%); 

პირაპირული ნაკერით (ე) გამოიყენება მიწისქვეშა დრენაქისათვის. 

მილების სიგრძე ხვეულებში 250 0-მდეა, მონაჭერები-კი--6––8 ა5 20--. 
25 მ. 
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მზა პლასტმასის მილები სადრენაჟოდ 5აიწყობა მილების ჩამწყო– 
ბი მანქავების (ნახ, 221, ა, ბ) C. ამღე5ადღშე გა ღაკეთებული მოწყობი- 7 

ლობით. 

  

  

საა. C=2. ა'ა-. აერული „ღახტჰ.ს-. ასად 
რენაჟო მილ ბაა ზოგივრთი სახე: >-გლუვი, 

მოგვალი ყალმიმღები ნახვრეტებით; 
გლუვი, გ”იელი ხვრელებით; გ–-პერფორი- 
რებული მოგვალი ნახვრეტიბით; დ––მრგვალი 
ნაკერი, ჰირ აღაღებით' ღ:წებებული; ე-––ჰირ- 
გადადებით ნაკერი მრავალჰწ(აროვანი პერფო- 

რაციით: ქ–პირგადადებით ნაკერი „მოლნია4 

დისა: ზ--პირაპირული ნაკერით. 

მოკლე 6–-8 და 20--25 მ-ის მილებს ჩაწყობის 1%ოცესში აერთე– 
ბენ სპეციალური მომჭერებიანი (ცანგორი) ქუროებით. ცნობილია მზა 
პლასტმასის მილების ჩაწყობის ორა წესი: პლასტმასის მილების ჩა- 
წყობა გათხრილ ვიწრო ა: ნორმალურ ტრანშეაში (ნახ. 223, გ, დ) და 

მილის გაწელვა ხვრელისებურ ღრენაში (ნახ. 223, ე). 

ჯაჭვური ხვეტია მუშა ორგანოთი (5) ამოიღებენ ვიწრო ტრან- 

შეას (ნახ. 223, გ, დ), რომელშიაც მიაწოდებე5 მილს ხვეულადან (2) 

და ღარეს (4) მეშვეობით გაატარებეე „სკერისა,ენ, სადაც მათ 
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ჩააწყობენ და საფილტრაციო მასალებით პირაპირებით ან მთლიანად 

დაფარავენ. მოლამვის საწინააღმდეგოდ მილჩამ,ყობზე დაყენებულია 

ერთი ას ორი კოჭა მინაქსოვილით, როპლითაც ფარავენ ორივე ა5 ერ- 

თი მხრიდან ჩაწყობილ მილებს. , , 

  

ნახ. 223. მზა პლასტმასის მილებისაგან სადრენაჟო მილჩამწყობი მანქ.ნ-ბ-ს მუ- 
შა ორგანოების სქემები: ა, ბ––დანისებური; გა დ--ჯაქვური ხვეტია; ე–-დანისებური 
მიბის გაწელვით დაგებისათვის: 1- დანა; 2--სვეულა; 3--მზა მილი; 4--მიშმართვე– 
ლო ღარი; 5-- ჯაჭვი ხვეტიებით; 6--შნეკები„ 7--მილჩამწყობები; 8–-დრენერი; 9-- 
გამაგანიერებელი; 10--მომჭერებიანი (ცაგური) ქურო. 

სარწყავ ზონაში ღრმა დრენაჟის მოსაწყობად გამოიყენება ტრან- 
შეასათხრელი მანქანები––მრავალციცხვიანი და ხვეტია (ნახ. 221. დ) 
მილების თავისუფალი დაგებითა და საფილტრაციო მასალების შემო– 
ყრით. : 

სარწყავ ზონაში ღრმა დრენაჟის გაყვანის დროს არის გრუნტის 
ჩამოქცევის საშიშროება. ასეთი მოვლენის საწინააღმდეგოდ გამოიყე– 
ხება მრავალციცხვიანი ან ხვეტია ტრანშეასათხრელი მუშა ორგანოები, 
რომლებსაც ისეთი სიგრძის მილჩამწყობის კედლები აქვს, რომ მასში 
სრულდება ყველა ოპერაცია (საფილტრაციო მასალებით მილების და– 
ფარვა) (ნახ. 221, დ). _ : 

სადრენაჟო მილების ლენტისაგან ფორმირება მისი ჩაწყობის პრო–- 
ცესში ხდება 0.3--0,7 მმ სისქის ვინიპლასტის, პოლიპროპილენის, პო– 
ლიეთილენისა და დარტყმაგამძლე პოლისტიროლისაგან. მილების დია– 
მეტრი შეიძლება იყოს 25–დან 150 მმ-მდე გრძივი პირგადადებით ნაკე– 
რითა და მრავალპწკარიანი ან „მოლნიას“ ტიპის ნაკერებით (ნახ. 222). 

ლენტისაგან შექმნილი მილის ბოლო წინასწარ მაგრდება კოლექ– 
ტორის კედელზე, მილშემქმნელი აპარატი (5) მოთავსებულია დანის (1) 
შემდეგ გარსაცმში (7). ვალცებიანი აპარატი შედგენილია ორი წყვილი 
გორგოლაჭისაგან, რომლებიც ურთიერთმართობულადაა დაყენებული 
და ქმნიან შიგა ზედაპირებით წრეხაზს. წრეხაზის ცენტრში დაყენებუ- 
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ლია მრგვალი ღერო, რომლის ირგვლივ ვალცები მილს შექმნიან და 
ფორმას აძლევენ. კონუსურ აპარატში ლენტი კონუსზე (ნახ. 224. ბ) 
შემოეხვევა. : 

  

ნახ. 224. სადრენაჟო მილების ლენტისაგნ ფორმირება--ჩამწყობი მანქანების 
სქემები: ა–-სავალცავი აპარატით; ბ––-კონუსური ამარატით; §-–ნაკერით „მოლნია“ჯ 
1--დანა; 2-კოჭა ლენტით; 3--ლენტი; 4- მიმმართველი გორგოლაჭი; 5–-სავალცა– 
ვი მილშემქმნელი აპარატი; 6–-–-მზა მილი; 7––-გარცმი; 8––შემოსახვევი გორგოლაჭი. 

8. უტრანშეოდ სადრენაჟო მილ”ამწქუობი მანკანები 

ტრანშეის გარეშე სადრენაჟო მილჩამწყობი მანქანების მუშა ორ– 
განოები ძირითადად ღრუ ან მთლიანი დანაა 1 (ნახ. 223, ა, ბ), რომე–- 
ლიც მანქანის წევის ძალით გრუნტში გაიყვანს 20 სმ-მდე სიგანის ნ»– 
პრალს, რომელსაც არ სჭირდება შევსება. დანისებური მილჩამწყობი: 
მანქანები პლასტმასის მზ- მილებს აწყობენ მანქანაზე დაყენებული:· 

ხვეულადან (დ). : . 
ვიწრო ნაპრალში ყურადღება და კონტროლი შეუძლებელია და: 

ამიტომ მილების ჩაწყობის პროცესში შესაძლო უწესივრობის გამო: 
მოკლე ზომის პლასტმასის მილებს -არ აწყობენ. 

დანისებური მუშა ორგანოების მქონე მილჩამწყობი მანქანები: 
გვხვდება საკიდი–-–დამშრობი სისტემის მშენებლობის დროს და დამა- 

ტებით ღუხიან-ჯალამბრიანი წევით, სარწყავი ზონის დრენაჟისათვის. 
საკიდი დანისებური პლასტმასის სადრენაჟო მილჩამწყობი მანქა- · 

ნები გამოიყენება ჭაობიან–-ტორფიან გრუნტებში და იშვიათად 2 მ-მდე 

სიღრმის (ნახ. 225) მინერალურ გრუნტებში. 
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”ღანა 9 მიდუღებულია საკიდ ჩარჩოზე (7), რომელიც ეკიდება სა- 
კიდი სისტემის ბერკეტებზე––წევებზე და დაყენებულია პიდროცილიწ-' 
დრებით (1.3). ხვეულა (4) ჯვარაზე ბერკეტებითაა დაკიდებული. აქედინ 

პლასტმასის მილ, მიმმართველი მილით (8) გატარებულია ნაპრალში, 

რომელიც დანის უკანაა დაყენებული. მილის ბოლო დამაგრებულია 

დრენის დას.წყსში და იგი დაიგება მანქანის წევითი ძალით. 

ჟ.+ 

  

ნახ. 225. საკიდი ტიპის პლასტმასის მილჩამწყობი დანისებური მანქანა: 1--აწე- 
ვის ჰიღროცილინდრი: 2–-–საკიდი სისტემის ბერკეტი; 3-––ხვეულას ჰიდროცილინდრი; 

4–სხვეულა; 5–ხვეულას დაკიდების” ბერკეტი 6-პლასტმასს მილი: 7--საკიდი 

წარჩო; მ8--მიმმართველი ღარი–-მილი; 9-––ნაპრალის გამყვანი დანა. 

დანისებური „.ღასტმასის სადრენაჟო მილჩამწყობი მანქანა დამა- 

ტებითი ღუზიან-ჯალამბრიანი წევიო სანერალურ გრუნტებში (ნახ. 

226) 3 მ-მდე სიღრმით ჩააწყობს მილებს და შედგება ორი მანქანნსა- 

გან (ა) მილების ჩამწყობი და (ბ) საღუზე ჯალამბრიაბი საწევარასაგა5. 
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მილჩამწყობ მანქანას აქვს დანა (1) რომელიც მუხლუხასავალიანი 
შასის (1) ისრის (6) სახელურზე (9) სახსრულაა დამაგრებული, და- 
ნას საჭირო კუთხით და სიღრმეზე აყენებენ პიდროცილინდრებით 
(7, 8). "რედხაზოვან “უბანზე მოძრაობის დროს მთელი მილჩამწყობი 

შეიძლება ტრაქტორის (მასის) მიმართ შემობრუნდეს (11) სახსარში 

ჰიდროცილინდრით (10). პლასტმასის მილი ხვეულას სახით (4) მაგრ– 

  

  
ხახ. 226. დანისებრი პლასტმ.-სის მილებ-ს ჩამწუობი მანქანა დამატებითი ღუზიან– 

ჯალამბრული მოწყობილობით: ა--მილჩამწყობი; ბ--საღუზე საწევარი ჯალამბრით: 

1--მუხლუხა შასი; 2--წევითი ჯალამბარი; 3--ხვეულას ჯვარა; 4--მილების ხვეულა; 

5–ხვეულას ასაწევი რეღუქტორი; 6--ისარი; 7–--ისრის ჰიდროცილინდრი; 8--სახე– 

ლურის პიღროცილინდრი; 9––სახელური; 10--დანის საბრუნი ჰიდროცილინდრი; 11-– 

დანის სახსრები; 12--14-მილის მიმმართველი გორგოლაჭები; "13-–გორგოლაჭების 

ჰიდროცილინდრები; 15--მილჩამწყობის გარცმი; 16-საღუზე მოწყობილობის ჰიდ- 

როცილინდრები; 17– ღუზის საყრდენები; 18-–საყრდენი, 19–ღუზის ჰიდროცილინდ- 

რება; 20--ხვეულას ასაწევი ჯალამბარი; 21––დანა; 22–-ჯალამბრის რედუქტორი. 
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დება ჯვარასე, რომელიც დაყენებულია კრონშტეინზე, ჯალამბრის (20), 
პიდოოპრავას და რედუქტორის (5) მეშვეობით. მილი გაივლის მიმმ:ო– 
თველ გორგოლაქებს (12, 141) და იქიდან მილჩამწყობში, სადაც დაყე– 
ნებულია უძრავი მიმმართველი გორგოლაჭები, ხოლო იქიდან კი-- 
(15) წარტილში მილი თავსდება ფსკერზე. 

მილის დალამვის საწინააღმდეგოდ მანქანაზე დაყენებულია მილის 
მილიამწყობში შესვლამდე მინაქსოვილით შესახვევი მოწყობილობა, 

წევის ძალის გასახრდელად . გამოყენებულია საღუზე საწევარი 
(226, ბ), რომლის წინა ნაწილმი დაყენებულია წევითი ჯალამბარაე 
ჰიდროძრავათი რედუქტორის (22) აძვრით. წევითი ბაგირი დოლი- 
ღაა გაივლის საღუზე საწევარის ქვეშ გორგოლავზე და საყრდენის (8) 
ხვოელის გავლით მილჩამწყობ მანქანაზე დამაგრდება. საღუზე ჯალა- 
მარის დამატებით დასამაგრებლად და გვერდითი საყრდენის (17) 
მდგრადობის გასახრდელად პიდროცილინდრით (19) ხდება საყრდე- 
ნის (18) გრუნტში დაღრმავება. საწევარი ასეთი მოწყობილობით ქმნის 
დამატებით 250 კნ (25,0 ტ. ძ.-ს). 

დანისებური მილჩამწყობები საღუზე საწევარით 4--5-ჯერ მეტ 
წევის ძალას ავითარებენ, ვიდრე საკიდი მილჩამწყობები. 

ტრანშეას გარეშე დანისებური სადრენაჟო მანქანები მრავალ- 
ციცხვიანთან შედარებით 5-ჯერ და მეტად მაღალმწარმოებლურია, სა- 
მუშაოები 3,5-ჯერ იაფია, მიწის სამუშაოთა მოცულობა მცირდება. 

დანისებური მუშა ორგანოები კარგად მუშაობენ მზა პლასტმასის 

მილების ჩაწყობაზე, ხოლო ლენტისაგა მილის ფორმირების დროს 

არასაიმედოა, კედლების მიწნეხვის გამო ფილტრაციის კოეფიციენტი 

მცირდება, ავტომატური ქანობის მიღება და კონტროლი გაძნელებუ- 

ლია, საჭიროა დიდი 300 კნ წევის ძალა. 

ლენტისაგან მილის ფორმირების დროს არაა საჭირო დიდი ზომი- 

სა და წონის ხვეულების ტრანსპორტირება, მაგრამ საიმედოობით მა- 

ინც უკეთესია მზა პლასტმასის მილები. 

სხვადასხვა არაპოლიმერული მასალით და თერმული მოწვით დღრ2- 

ნაჟის მოწყობა ჯერჯერობით გამოცდის სტადიაშია. 

4. დრენების საწმენდი (ბამოსხსარეცსი) მანქანები 

მილისებური დრენები იწმინდება მექანიკური, ქიმიური და ჰიდ- 

რავლიკური საშუალებებით. აქედან უფრო მეტადაა გავრცელებული 

პიდრავლიკური––წყლით გამორეცხვა. 
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' სადრენაჟო მანქანების ძირითადი პარამეტრები პირაპირული ან მილძაბრა 

ჩაწყობით, ხელით მიწოდებით, თავისუფალი დაგებით 

| , ' I · 
: ნილეხ-ს ს|-უშა ორ- მანქანის 

  
  

  

: I 
ე · · : წაწუობა ! ' ' იმძ ლვ. 

დ.ხჟან, : _ .| სგან. (3 | (ჯიამეტრი.Iგ»ნოს ს.ჩ- ს- ჩქარე, 

“ლბ? | |” .-.“ 
| I ; 
1 · 

მრავა ც-ცხკიანი: | ! | 

ჯაჭვური 1,1--4.2 | 0.5=0.6 | 40-80 | 50 –200 | 061= 1,2 30--350! 
როტორული 1,3-- 2.5 | 0,23–0,7:294 73.5) 50-–200 | 1,5- 1,8) '8 –550. 
ხვეტია: _. | 
ჯაჭვური 1,2= 1,9 | 0.2=0,4 122.0 – 73,5; 50–-100 | 1.6.-1ტ6 | 15--400   
როტორული | 0.8– 1.3 0.17 – 0.14'25,7=36.8) 50–-100 | 0,1– 0,448) 40 –-400 

ხელით მიწოდება იძულებითი ჩაწყობა 
  

! ( ' 
მრავგალც“ ცხეიანი 1-3,5 ' 1,.4-–-0,9 (30ზ–14ზ 50 –500 I 1,0 -- 1,15| 20–150 

: ' : 

მაა პლასტმასის მილების ჩაწყობა ' 
(სიჩქარე მ/სთ; მილების დიამეტრი მმ; Iიმძლავრე კვტ; ლენტის სიგრძე მმ.) 
  

  
  

მრავ:ლციცხვიანი- : 1,0–2.0 | I5- 500 40-75 , 50-60 –- (1 15500 
ხვეტია ” 10-2,1 | 80-– 300 40-70 ! 40-50 – | 50–-300 
ზნეკური კ 2-4 | 40--120 1 40- 125) 30-20 | – | 50--120. 
დანიაიი I 0,4 – 3,ი |190-2509 40- 125 | 73.5 – 184,7 – |150-1506C 

' . 1 
' 

ლენტისაგან მილის ფორმირებით და დაგებით 

დანისებური - · 0,6–1.2 '100-–1500– 30-70 158,8– 73 4 0,3 –07 (ეე – 100 
ხვეტია ; 0,6 –I,4 | 80––300 | 40–100 |36'8––73,5 0,3-0,7 | 59 –30C 

მილების გამოსარეცხი მანქანის მუმა ორგანოა სპეციალური ბუ– 

ნიკი 8 (ნახ. 227), რომლის დიამეტრი 5-–-1ე მმ-ით ნაკლებია გასარეც–-. 

ხი მილის შიგა დიამეტრზე. ბუნიკის წინ და უკან (რამდენიმე 2–--6):: 
ნახვრეტია, ხოლო უკანიღან თახაბრად განლაგებული ნახვრეტების: 

ცენტრში მიერთებულია შლანგი (10). შლანგში წყალის წნევით მიწ<- 

დებით ბუნიკის წინა გამოსარეცხი ჭავლით (9) ხდება მონატანისა და. 

დანალექის გამორეცხვა, ხოლო უკანა ნახვრეტებიდან გამოტყორცნი– 

ლი ჭავლით (7) ხდება ბუნიკის წინ გადაადგილება და გამორეცხილი:. 

დანალექის გამოტანა. 

ტუმბო (5) დაყენებულია ტრაქტოოზე (1) აწ მისაბმელზე სპეცა--. 

ალური ძრავათი (4), ხოლო წყალი მიეწოდება სპეციალური (3) 1500–– 
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200ე ლ ტევაჯობის ცისცეობებიდა,. გამოსარეცხი “ლანგის სიგრძე 

არის 150 მ-მდე (შეიძლება 3212-მდე): წნევა–--1,5 მგპა; ტუმბოს მჯარ- 

მოეალურობა--30--100 ლ/წთ. 

  

  

ნახ. 227. დრენების გამ სარ ხი მანქანა: ა–-- საერთო ხედი, ბ–- გამორეცხვის 
სქემა:. 1 ტრაქტორი; 2 გამოსარეცხი შარის კოპა; 3--ცისტერნა; 4. ძრავა: 5 
ტუმბო: 6--სადრენაქო მილი; 7-- უკანა რეაქტიული ჭავლი; 8--გამოსარეცხი ბუ- 
ნიკი 9– წინა გამოსარეცხი ჭავლი; 10--შლანგი. 

ასეთი მოწყობილობით შეიძლება გამოირეცხოს 30--300 მე დია- 

მეტრის დრენები საცვლელი ბუნიკებით. | 

სარწყავ ზონაში გამოსარეცხი აგოეგატი ორია. ერთზე დაყენებუ- 

ლია ტუმბო შლანგითა და ბუნიკით, მეორეზე კი-–ტუმბო სამზერი ჭე- 

ბიდან პულპის ამოსაქაჩად. 

წ. ხვრელისებური ღრენაჟის მოსაწყობი მანქანები 

ხერელისებური დრენაჟი გაჰყავთ დროებით (3--5 წელი), რო- 

გორც მინერალურ, ისე ტორფიან გრუნტებში, სადაც ხის ღეროებია. 

ხვრელისებური დრენაჟისათვის მუშა ორგანოებია დანა (8) და დრენე- 

რი, რომელიც ეკიდება ტრაქტორზე (ნახ. 228, ა, ბ, გ). დრენერი (7) 

წინა კონუსური ნაწილით გაწევს გრუნტს და დაწნეხავლს კედლებზე, 

ხოლო ცილინდრული ნაწილი ახდენს სტაბილიზაციას. დრენერი (7) 

მაგრდება უშუალოდ დანაზე (8) ან დრეკადი შეერთებით. 

ხვრელისებური დრენაჟის მანქანებიდან ამჟამად გამოიყენება: სა- 
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კიდი ტიპის; დიდი მასის მისაბმელები, ცუდი გამავლობისა და ქ.ენო– 

ბის რეგულირების შეუძლებლობის გამო, აღარ გამოიყენება. 

  

  
ნ.:5ხ. 228. სადრენ ეო ხვრელების და ნაპრალების გასაყვანი მანქანების სქემები: 

ა--საჯიდი ხვრელისებეური დრენაჟის: ბ–-საკიდი სააერაციო ხერელისებური დრენა- 
ჟი: გ--ხერელისებური დრენერი გუთნის კორპუსზე; დ–სადრენაქო დისკური რო- 
ტაციული; ე–-–სადრენაჟო ნაპრალოვანი ჯაჭვური ზვეტია: ვ–-–ხრაზნული ნაპრალოვანი: 
1--ტრაქტორი: 2--საკიდი სისტემის ჰიდროცილინდრი; 3-- ბერკეტი; 4-ზესა პჰიდ- 
როყცილინლრი; 5-16-L. კიღი ჩარიო; 6--სამიზნებელი: 7--დრენერი: 8-დან:: 9-- 
განიიი ჩარჩო: 10-გუთნის კორპუსი: 11--ველის ფიცარი: 12--კარდანული ლილვი: 
113--მუხლეხა სავალი: 14--ფრეზი: 15--ღამკეტი აპარატი 17-ჰიდროცილინდოი; 
1ზ--ლრტყა. 19--დ-მკეტი აპარატის ჰიდროცილინდრი: 20 ბარის ჯაჭვი: 21--ტე- 
ლესკოპური ჩარჩო; 22--ხრახნი; 23--ძრავა; 24–-შნეკი. 
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საკიჯი ხვრელისებური სადოე:აჟო მააქანები ეკილება ტრრაქტო- 

რის საკუდჯი სისტემის ბერკეტეას აა სპეციალურ. » ჩარჩოს (5) მეშვე 5- 

ბით. საალასე მეტად გავოცელე აულია ერთ ურ. ,საჟიანი სნახ. 228, 7) 

მანქანა. ღოომლის დანა (8) დრენე კოთან (7), ჯ.კ2,ური “მ ზეუ: „რთებით საკად) 
ჩარჩროა (5) მე შვეობით, ეკიდება საკიდი სისტ უმის ქვედა წევებს (2), 
დანის ა 1ვ-დაწევა ჰიდროცილიადოი» სრულდება. მახქ-5ას აქვს სიღ- 

რმის მაჩვენებელი ისარი. 

ორდანიანი, ორკორპუსიანი ხერელისებაეიი სადრენაჟო მაწქა§225, 

ჩარჩოს (5) სიგანის გარდა. ანალოგიური კონსტრუქციისაა. 
დრეწიბის საჭირო ქანობი. მეიღება ღასამზერი 6 მ,-წყობილობის 

და ოღი 3ე–-40 მ დაცილებით ქანობით დაყვნებოლი სამიზიებლის ღ.- 
ხმარები.. ოპერატორი უმზერს ორ უძრავ სამზერ»თან მესამის (მ 32ა 
ორგანოზე დაყენებულის) დამთხვევას და გადახრის შემთხ-ევაში 
ჰიდროცალინდრების დახმარეპეთ აწიეს აე ღაწივს მი ა ორგანოს, 

სახვნელად განკუთვაილ სასოფლო-სამეურნეო გუთნებზე 
(ნახ. 228. გ) დრენერიბს (7) აყენებენ გაგრქელებული „31ლ-ს ფა- 

ცარზე (11) სპეციალერი თამასით დაყენებულ ღანაზქ ირიბი შრილით, 

ხვრელები გაჰყავთ 35--40 სმ.სიღრმესე და ერთიმეორისაგან 1.0-- 

1,5 მ-ის დაცილებით. დრენები, აერაციისა ,ღა ზედმეტი ტენის ·გატ.- 

რების გარდა. ნალექის აკუმულირებასაც ასღენე5. 

ბ ცხრილი 29 
ხვრელისებური სადრენაჟო მანქანების პარამეტრები 
  

      
  

  

( I I 

1 <რენო! ' დ. ნის – ინის სიმიძლ:ვ. : საზმუშაო 
ნანქ«ნები (დი იალე., რი, რავი მასა. ტ სიწეარე, 

I იმ სიღრ)ჰე, ო იი რე, კვტ 6 /სთ 
“| | · ქ“ ლაზ, ს ძ პ 

I : I I 

| | მისაბშელ< | 120 2549| ი,4- 16 9 | 1-5 1 -25 | 36.7--55 | 0.5--4.0 
საკიდი 60--250 | 04 .140 1.5 | 0.25–13136,7 -100| 08=5,0 

I ი. ”აპრალოვანი დრენაჟის სოსაწაობი ზავქანები 

ნაპრალოვანი (სამკუთხა, ოთხკიოხა, ცვალებადი განიეკვეთეს) 

-დრენები გაიყვანება აქტიური როტაციული მუშა ორგანოებით, მაღა- 

ლი წრიული.სიჩქარეებითა და მცირე გადააღგილებიოთი სიჩქარით (ნახ. 

228. ღ, ე), რაც მათი გამოყეზების ს,ყეალებას იძლვვა ხის ღეროე- 

ბის შემცველ გრუნტებშიც (ცხრილი 30). 
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ცხრილი 30 

· ნაპრალოვანი ღრენაჟის გასაყვანი მანქანების პარამეტრები 

მოძრათობიL I Iმ,,შაო 
_. –-2! დრენ”ს სმძლავ» ზურვის! 

, მანქანა |სიჩკარე სიღრმე: გ სგაე მ. რე– ეგ Iბ ბეს 142 რმე-– L მასა – ტ   

  

I 
დისკოსე- | | 

აური |200--450 | 1 3--მოე 4 144,1--58.8 17 18 "ი 3--045|) 6,5 
ბარიანი |100 – 1800) 0,7– 1.4 | 100-– 200 36.8 –73.595–10 04-05 |0,95.-1.25 
ხრახნული |299-–500 1,5---ლ- | 110 – 19079, .5 ?. -0– 10.0 ი. 4-05 |   

დისკოსებერი საღრენაყო მანქა?ებას ფ“ეხ:ს (1«) აქვს ჩასასმ1– 

ლი კბილები, რომლებიც დისკოზე გარედ რან წრირლაღაა გ.ნლაგებე- 
ლი. ღისკოს ბრუნვასთან ერთად ბრუნავს მისი ღერძ-ც ღა ნ:პრალ-ს 
ქვედა მხარი:0ი მიიღება გაგანიერებული (სა მკეთ:ედის ფორმის გაწივ- 
კვეთი). ნაპრალის დახურეს» ხღება ღისკოს უკა: მიმყოლი ორი კონე- 
სური საგარავი მჭრელი პირით, რომლებიც რიან კოროს და რრეგნის 

დასახურად „ენტრისაკენ მიტკეპ5-ან. არის ანალოგიური საკიდი მა5- 

ქავები პიდრავლიკური მართვით. 

ბარიანი სადრენაჟო მანქაჩის მუშა ორგაზო ჯმვერი-სიეტია ს ტი 
პისაა, რომილიც კონუსლრი ღისაოეზით 15, (ნახ. 228. ე) ოთხკუთბა 

(ნახ. 219, ვ) განიიკვეთის ნაპრალს გათხრის ღა დახურაეს, რომელთა 
დაღრმავიბა გრუნტში სდება პიდროცილინურების (19) ჭოკებით. მუ- 
შა ორგანიის ჩარჩო (21) ტელესკოპური ტიპისაა რომელზედა„ც ღაყე– 
ნებულია წამყვანი ღა ამყოლი ვარსკვლავები, ჯაში მომ“აობაში მო- 
დის ტრაქტორის სიმძლავრის წასართმევი ლილვიღან. 

საღრენაჟო ბარიან მანქანებს დისკრსებრთან შეღარებით კედლე- 

ბის კარგი ხარისხით «ფრო ღრმა ს:უღრენ:ჯ,ო ნაპ·რალი გაჰყავთ, აქვთ 

ნაკლები მასა. ხის ღეროებს უწყვეტად 5-რიან და ავტომატურაოღ ჩერ- 

დებიან წინააღმდეგობის შეხვედრის დროს. უარყოფითი თვისებებაა 

კბილების სწრაფი ცვეთა და ქანობის მექანიზმის უქონლობა. : 

შნეკური მანქანები §აპრალს შნეკით (§ახ. 228, ვ) იღებენ. 

27. დახურული მილსადენების მოსაწყობი მანკანები ღა მოწყობილობები 

დახურული 100-50ე მმ დიამეტრის მილსადენებით ძირითადად 

აშენებენ დახურულ სარწყავ ქსელს ღა საძოვრების მორწყვა-გაწყლო– 

ვანების სისტემებს. 

375



მცირე 300 მმ-მდე დიამეტრის ფოლადის და პოლიეთილენის მი- 
ლების ჩაწყობა ხდება უტრანშეო წესით უანით გათრევით, რომელსაც 

გაჰყავს ნაპრალი” გრუნტში. 
დიდი ღიამეტრის მილების ჩაწყობა უწყვეტი მეთოდით ტრანშე– 

ის თხრასთან ერთად შეუძლებელია. ტრანშეის ზომებია სიღრმე-– 
2.5 მ-მდე. ხოლო სიგანე––ს-+(0.6--1,2 მ). 

მილების ჩასაწყობად საჭიროა: ტრანშეის მომზადება; ტრასის მო– 

მზადება: ფსკერის მოშანღაკება: თანაორმოების მოთხრა: ქების მომ- 
ზადება (პირაპირების მონტაჟისათვის): მილსადენების დაწყობა და” ნა- 
წილობრივ მიწით დაფარვა: წინასწაოთ გასინჯვა ჰერმეტულობაზე; 

მთლიანად დაფარვა მიწით და სრული გამოცდა ჰერმეტულობაზე. 
_ აღნიშნული ოპერაციების შესასრულებლად გამოიყენება საერთო 

სამშენებლო და ამწე-სატრანსპორტო მანქანები: ექსკავატორები, სკრე– 

პეტები, ბულდოზერები, გრეიდერები, ამწეები, კომპრესორები, გამო– 
საცდელი სტენდით, დასაწნეხი მოწყობილობითა და ა. შ. გამოიყენება 

აგრეთვე როტორულ-შნეკური არხსათხრელები და ზოგიერთი სპეცი- 

ალური მანქანა ფსკერის მომზადების მილების მონტაჟის ტრანშეის 
ფენებად შესავსები მოწყობილობა საერთო სამშენებლო და ამწე– 

სატრანსპორტო მანქანებზე გამოიყენება აგრეთვე სპეციალური მო- 
წყობილობა: დასატვირთი და დასაცლელი ტრავერსები, მილების და- 
საწყობი და სამონტაჟო, პაკეტშემქმნელები, მომჭერები მილების და– 

საწყობად. საბიძგებელი მილებისათვის, დამჭიმი მოწყობილობა და სხვ, 
მზა ტრანშეაში მილებს აწყობენ ამწეებით, ტრავერსებით, სატაცები», 

გამოიყენება აგრეთვე მუხლუხა ტრაქტორი სპეციალური მილჩამწყობი 
მოწყობილობით (ნახ. 229) და ჰიდრომართვით. მილების აწევა და 

ტრანშეაში ჩაწყობა ხდება ისრის (5) და სახელურის (3) საშუალებით 

და ჰიდროცილინდრების (4, 6) დახმარებით, გარსაკრითა და კაკვის 

(1) მეშვეობით ამწე ბაგირის (2) ჯალამბრის (8) მოქმედებით, რომლე- 

ბიც მოძრაობაში მოდიან ჰიდროძრავა,ს მეშვეობით. ასეთი მილჩამ- 
წყობით შეიძლება ყველა დიამეტრისა და სახის მილების ჩაწყობა. 

სხვადასხვა დახურული მილსადენის დიამეტრისა და შედგენილო- 

ბის მიხედვით ჩაწყობის ტექნოლოგია დღეისათვის არაა დამუშავებუ- 
ლი და მიღებული. დღეისათვის მრავალციცხვიან-როტორულ ტრანშე- 

ასათხრელზე აყენებენ მოწყობილობას ღარისებური ფსკერის მისაღე– 

ბად. მიმდინარეობს როტორულ-შნეკური არხსათხრელების მოდერვი- 

ზაცია. საბაზისო ტრაქტორზე საკიდი მოწყობილობები იქმნება: გრეი- 

ერი–-–თანაორმოებისათვის, ღარისამომღები-–გუთნისა და ჰიდროძე– 

ლის მილებზე დაბჯენისათვის მათი შეპირაპირების დროს. 
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ეოთციცხვიან ექსკავატორებზე ხდება საკილი საცვლელი მოწყო- 
ბილობებისა და სამარჯვების ღამუ შავება: ' მილების ტრანსპორტირე- 
ბის, მოიტაჟისა და სხვა საჭირო ოპერაციების ჩასატარებლად. 

აღნიშნული მანქანები და საერთო სამშენებლო არსებელი მანქა- 
ნები მილების ჩაწყობის კომპლექსური მ 
მოგვცემს. 

ექანიზაციის საშუალებს 
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ნაბ. 229. მილჩაენაობი: 1--გარსაკრი კაკვი: 2-- ამწე ბაგირი: 3--სახელერი: 4-- 
სახელერის პიდროცლი5დრი; 5--ისარი; 6––ისრის პიდროცილინდრები; 7––ჯალამბა> 
რი; 6-––პიდროძრავა. 

VIთავი 

მიწების ჯთვისებისა და კულტურტექნიკური სამუფაოების 

მანქანები : 

1. სამუშაოთა სასეები და კლასიშიკაცია 

მიწის ახალი ფართობების ათვისების დროს ტარდება შემდეგი სა- 
ხის სამუშაოები: ბუჩქნარისა და ხეებისაგან გაწმენდა: ძირების ამო– 

ძიოკვა და შეგროვება; მცენარეულის შეგროვება, დატვირთვა და ტრა- 
ნსპორტირება: ქვებისაგან გაწმენდა; მცენარეულის ნარჩენებისაგა5 
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ფარლღოაების მოსწორება: პირველადი მოხვნა, ბელტების გა, პე"და: 
გალცაეოება. ბალტის გადაუბრუწებლაღ ხეღაპირის გაფხვიერება; 

მო:ნული ზედაპირის მოსწორება; ჭაობიან-ტორფიანი ნიადაგების მო- 
ღკეპვია და ა ღა 

დასახელებული სამუ'აოების სახეების მიხედვით არსებობს კულ- 
ტრ, 4 "წაკური სამუშაოებისათვის განკუთვ5ილი მანქანები: ბუოაქსა1- 

რ-ლეპი: ხეების წასაქცკეეი და მოსაჭრელი მანქაჩები, საძირკვავები; 
მცინატილლობის შეგროვების, დატვირთვის და ტრანსპორტირების; 
დღვილირსალური ჩარჩოები საცვლელი მუ“!ა ორგანოებით: ქვეზის ამკ- 
რიცი: სპეციალური გუთნები: სპეციალური ფარცხები; ნიადაგღამამუ- 
შაა-ბელი ფრეზები; საგორავები; მომსწორებელ-მომშა5დაკებელი მა5- 
ქადები. – 

ჯ. ბუიჩვსავრელი მანქანები 

ბუნქსაჭრელებით ვრიან მცირე ზომის ხემცენარეებსა ღა ბუჩქვ5ა- 
რეპის მიწისზედა ნაწილებს. ბუჩქსაჭრელების მუშა ორგანოები იყსოფა 
პ. -ხიურ -დანებიან (ნახ. 230, ა, ბ), აქტიურ-სეგმენტურ (გ) და როტა- 
ციოლ (დ, ე. ე. %. თ) მუშა ორგანრიბად, ბუჩქსაზრელიბი შირიოადადჯდ 

საკიღ» ტიპისაა მექანიკური და ჰიდრავლიკური მართვიდლი. 
დანისებური პასიური მუშა ორგანოების მქონე ბუაქსაბრილები 

გბპადიბა ჰორიზონტალური დანებით (ნახ. 23ე, ა) და დანისებერია 

დოლიბის (ბ) სახით, უფრო მეტად გავრცელებულია ჰორიზონტალურ- 
დანებიანი ბუჩქსაჭრილები, რომლის დანების--(სოლების) მჭრელი პი- 
რები ქვემოდანაა დაყენებული ღა ღერმის სიმეტრიულად ქმნიან ურ- 
თიერთ 60--64იან კუთხეს. ბუჩქსსაჭვრელი ტრაქტორს ეკიდება წინი- 
დან, მოძრაობის დროს დანები (1) მცენარეულობას მოჯრიან, ხოლო 
კორპ-სი (2) მოჭრილ მასას განზე გაწევს. ბუჩქსაჭრელი დაყენებულია 

მბექგველ ჩარჩოზე, წინიდან მისი აწევ-დაწევა· ჰიდროცილინდრებით 

ხღება. დანებიანი ბუჩქსაჭრელით იჭრება 20 სმ-მდე დიამეტრის ღერო- 

გბი, რომელთა ტრაქტორზე დაცემის · საწინააღმდეგოდ ღაყენებულია 

ღამცველები (3).. 

მ-ქანიკურთან (ბაგირით) შედარებით ჰიდროცილინღრებით აწევ.. 

დაწევა უკეთესია, ვინაიდან დანების ხშირ ღეროებზე აცურების'შეჰ- 

თხვევაში ისინი იძულებით დაღრმავდება, რითაც იზრდება მწარმოებ- 

ლურობა. 

დანისებური ბუჩქLაჭრელების უარყოფითი თვისებაა. ის რომ ფეს- 
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ვთა სისტემა ნი„დაგში რჩება ღა: ახდენს ნაწილობრივ ნ.ყოფივრა ნია- 
დაგის ფენის გადაადგილებას. ' 

  

ნახ. 230. „ბუჩქსაჭრელების შუშა ორგანოების სქემები: ა––პორიზო:) ერი ღა- 
..- ' რ“: წ. - ნები: ს-დ იები თურე) გ.სუმენ ,უ“ ი: ღ–-:ბრუნ კოანებიან,, ი–-ოასკური 

ბერბი: ე–-რო, ციყუი ხისკოები: ზ--ნსხ5#ექული ჩაქუჩებით: თ--მსხერევ” ღა ჯაპ- 
ვებით: 1 დენ მ-კრრაესი: 5ღ მციელი: 4-ს პობილი სოლი; 5–სეგმენბო 
დ.ნბი: 6--8.რ?.ეX 7-ექსეენორიკი; ზ--დიხკო: 9- ლილვი: 16--ღის:ური ბერხი; 
11 აერუბო 12--მ ზერევერლ- 7აქვი; 12--მსხერევილი ჩაქენები, 

სეგმეტ”რი (ნა. 230, გ) მუშა ორგანო Cრაქტორს ეკიდება გვე- 
რდიდა5 ამ უკან. მცენარეულობის გააქრა ზოება უპრ:ვი თელებისა 

და მოქრავი სეგმენტების მჭრელ პირებს შორის, როლებიც წი5 ღა 
უკან მოძრაობინ ტრაქტორის სიმძ-ავ“ის წასართმევი ლი–-იდან, სე- 
გმენტებით «ქრება 5 სმ-მღე დიამეტრის მცენარეულობა. 

, როტაციული დანებიანი (ნახ. 219, დ) ბუჩქს-პრელი დაყენებელია 
სახელურის (9) ბოლოზე და მოძრაობანი ნოდის ტრაქტორის სიმჰლა- 

ვრის წასართმევი ლილვიდან. დავები (1) ზოგ7?ერ უწესრიგოდ ფანტა- 
ვენ მოპრილ მცენარეულობას. 

დისკური როტაციული ხერხი (ნახ. 230. ე) არის სახხლურზე (11) 
დამ-გრებული წრიული ხერხი, რომელიც ბრუნს ტრაქტორის სიმ1- 

ლავრის წასართმევი ლილვიდან. ხერხის სახელურის რხევითი მოძრაო- 
ბა სრულდება ჰიღროცილინდრებით ან' მექანიკურად. · 

ბუჩქსაზრე –=–დამქუცმაცებელი (ნახ. 230. ვ) შედგება ლილვზე (9) 
ირიბად დაყენებული როტაციული დისკოებისაგან (8). რომელზიდაც 

მცენარეულის დაქუცმაცებისა და აღგილზე დასატოვებლად დაყენებუ– 
ლია დანები... , 

„ მსხვრეველი ჩაქუჩები (13) და ჯაჭვები (12) (ნახ. 230, ზ, თ) გა– 
მოყენებულია საზღვარგარეთულ მანქანებში. მათი უარყოფითი თვი- 
სებაა მაგარი ჯიშების მცენარეული (ღეროების) ცუდი დამსხვრევა. 
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ბუხქსაქრულების ტექნიკური მწარმოებლურობა გამოიანგარიშება: 

'I-:სს სV პასი. · (113) 

სადაც ხ არის მოდების განი, მ: 
V –- სიჩქარე, კმ/სთ. 

თუ ბუჩქსაჯრელს უხდება ნაკვეთის ბოლოში მობრუნებებით მუ- 
შაობა, მაშ-5 მწარმოებლურობა 

II=ა,1 ხV (1– აადორე, (1)4) 

საჯაც ჯა. არის სთ-ში საქცევის ბოლოში მობრუნების რიცხვი; 

(არ –- ეოთ მობოუნებაზე დახარჯული ღრო წუთებში. 

თო ბუჩესაჟრელი მუშაობს ერთ ადგილზე რამდენიმე გავლით. მა- 
შინ სავიროა მიღებული სიდიდეები გაიყოს ერთი და იმავე "ადგილას. 
გავლათა რიცხვზე. 

ცხრილი 21 

ბუჩქსაჭრელების ძირითადი პარამეტრები ' 
  

| / | | წე კრელი საკ “რ 

  

  
    
  

1 წოდების სამუშაო · 'მწ:რმოებ- - საჭირო 
ბუნჭსაჭრელები სიჩქ-რე, | ლურობა. (დია როების მოწყობი: სუმილა. 

განი, მ კმ/სთ. ;ჰა/ ცვლაში, “ წ9 მას», ტი -, კეტ 

! 

დანისიბური 25-36 25-6 3-55'. 3-10 ,; 1.2-4,5 ,35.8–-100 
სეგმენტერი -__-_ _ 1-–1.5 5 11,775 39.8--44,1 
როტაციული 1,2<4,0 ! 0,4–-4.0 | 0,5–2,0 | პი ' 0,4--1,2 20.0--44,1   

ვ. ხეეგის წასა:ცევი ღა ეორსავრელი მანქანები და იარაღები 

ხეებისაგან რომელთა დიამეტრი 20-25 სმ-ზე მეტია. ფართობე- 

ბი იწმინდება წაქცევით, ფესვებიანად ამოძირკვით და გადახერხვით–– 

მოჭრით. 

ერთევლი ხეების წასაქცევად გამოყენებულია მბიძგველი ხეების. 

წასაქცექი--ამომპირკვი (ნახ. 231, ა). ჩარჩო (1) საბჯენით წინიდან 

ეკიღება ტრაქტორზე (3). ასეთი მოწყობილობით აქცევენ 70 სმ-მდე 

დიამეტრის ხეებს. საბჯენით მიაწვებიან ხეს 3'მ-მდე სიმაღლეზე და 

გადახრიან მას, ხოლო კბილები (4) ფესვებს ამოთხრიან. : 

მარწუხისებრი ეშვებიანი (7) ხის საჭრელი, ნახევრად წრიული 

ბერკ-ტებით დაიკავებს ხის ღეროს, ხოლო ხერხი (9) ძირს გადახერხავს. 
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ადგილზხზე მიტანის დროს ჰიდროცილინდრით (2) საკიდი ჩარჩო-დგარა 

(5) დაიხრება, მოჭრის ხეს და დაუჰვებს მომქერების განთავისუფლე– 
ბით. ასეთი ხის საჭრელი მაგრღება-––ეკიდება ტრაქტორზე ან ექსკავ > 
ტორზე. ' | 

ღლის, - უჟ'ააეს .. = = 

– 7 #ერC ! ს C ) 
–. “6 –_–- 

ჯ “"4““- ლი წა ბას ს 

2>>>+; უოიეეივი ლაუ ათს „რუმე 
+#3 

(არ > § -+5 ი“ 

! (=> 1. 
3 2 ჭ / 2 , I6 C CL "ა / თა 3IC 

ააა ლლ, .– 170 : 

" – #/ ჟ“ “ი –– :% I ა /' 

ღეს”. 2,8) ეეედეებლ. 
;,9-=6 ლესმი 6-ლლუ 2.9 7” Lო53=5 
კხ ცლოს და რე! ! _ 

ასა აა გ # ჯ 2 ავს = 

/ -.=. · - == 
სათითნდთაან 55 % _– 

  

ნახ. 251. ხეების წა..ჰცევი და მოს.ჭრელი მანქანები: ---საკიდი მბიძგველი ხის 
წასაქცევი–-საძირკვავი: ბ--საკიდი ხის საურელი დისკური ხერხით: გ--ჯაქვურხბერხი- 
ანი ხის საკოელი; დ–სატრაილერო ჯაჭვიანი ტრაქტორები: 1--ჩარჩო; 2-ჰიდრო- 

ცილინდრი; 3–- ტრაქტორ-; 4--კბილებ:; 5--ისარი–-დგარი; 6--ზედა ჩარჩო: 7--მო- 
მჭერი ეშვები: 8– დამცველი დისკო; 9--ჯისკურ· ხერხი; 10--მჭრელი ჯაჭვი; 11–– 
სატრალერო ჯაჭვი; 12-–სფერო. 

50--90 მ სიგრძის სატრალერო ჯაქვით (11) (ნახ. 231, დ). ორივე 

ბოლოში გამობმულია ტრაქტორები (3), ხეებს მთლიანად აქცევენ 25 

მ-მდე სიგანით. იღებენ 280 მ-მდე სიგანისა და 32 მმ დიამეტრის ბა– 

გირს. ასეთი ჯაჭვიანი ან ბაგირიანი აგრეგატის მწარმოებლურობაა 

40 ჰა ცვლაში. · 
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4. საძირპაავი მანქანებ") 

საპირკვავი პასქანებით ჭოიან ხეებს, ზემდეგ ძირებს ამოძირკვა- 
ვ35. აპონიოკვისათვის გასოიყენება ბაგირული წევა (ნახ. 232. ა, ბ, ი), 

სერკატებისა და კბილების კომბინიოებელი მოქმედებით (ნაი. 232, 
: ე. ვ. 6, ა, 0). კბილების ან კაკვების გადაადგილეაითი მოძრაობით 

ს ღლ და ს ძირების ვიბროსაძირკვავებით (მ). 

ბაგირული წევის საძირკვავი მანქანები გვხვდება სამი ტიპის: 
(ა) ტრაქტორზე (1) უკანა მხრიდან” სიმძლავრის წასართმევ ლილვზე 
დაყენებული ორი ან სამდოლიანი ჯალამბრით (2) დოლიდან ბაგირა 
(3) შემოეხვევა ამოსაძირკვ ძირზე და ჩაირთვება ჯალამბარი, რომელიც 

დაიხვევს ბაგირს და ამოძი“კვავს ძირს, ტრაქტორი დამუხრუჭებულია.. 
აპოძირკვის ასეთი წესი გამოიყენება ხშირი ამოსაძირკვი ძირების არ- 
სებობის დროს, როდესაც ტრაქტორის მოძრაობა-მანევრირება გაძნე– 

ლებულია. 
ყველაზე მარტივი აგრეგატია ბაგირული პირდაპირი წევით ძირე- 

ბის ამოძირკვის აგრეგატი (ბ), სადაც ამოძირკვა ხდება ტრაქტორის 
პირდაპირი წევით. ეს მეთოდი გამოიყენება ფართობებზე, სადაც ძი- 
რებს შორის ტრაქტორის მოძრაობისათვის არის საკმა” არე... 

ამომძირკვი მარწუხები (ნახ. 232, გ) ეკიდება დრაგლაინის ისარ- 
ზი. წევითი ბაგირის (11) დაჭიმვით მარწუხები ძირზე მოეჭირება, რიას 

შემდეგაც, ორივე ბაგირის ერთდროული მოქმედებით, ძირები ამოი- 

ძირკვება. ასევე იყენებენ ამომძირკვ მომჭერებს (10) შებრუნებულ- 
ციეხეიან ექსკავატორზე. 

ბაგირული საძირკვავი მანქანები მუშაობენ ბაგირის (მომჭერების) 
ხილით გადატანით და ხეზე შემოხვევით--დამაგრებით, რის გამოც 

ასეთ აგრეგატებს სჭირდება 2-–-3 კაცი და საკმაოდ ხელით შრომა. 
კომბინირებული მოძრა-ბის საძირკვავი მანქანები ძირითადად 

ამოძირკვავენ ჩასადგმელკბილებიანი (15) ფრთით '(14) (დ, ვ). რომე– 

ლიც მბიძგველ ჩარჩოზე ხისტად ან სახსრულად მაგრდება. ფრთა ფ-- 

ქსირდება დახრილი მბიძგველებით ან ჰიდროცილინდრებით (28). ფრთა 

აიწევ-დაიწევა ბაგირული პოლისპასტით (ე) ან ჰიღრავლიკურად 

(დ. ვ). ძირები ამოიძირკვება ფრთის კბილების დაღრმავებით, მიწო– 

ლით და ამოღრმავებით. ამავე ფრთით ხდება ძირების შეგროვება და 

გატანა. ასევე მუშაობს ბულდოზერი საძირკვავი მოწყობილობით (ე). 

წინსვლით მოძრაობითი საძირკვავი მანქანები (ნახ. 232, კ) ძირი–- 

თადად მისაბმელი ტიპისაა (25), რომლებიც მოძრაობენ თვლებით ან 

სრიალებით (16). როტორულ. საძირკვავებზე დაყენებულია 3--5 რო– 
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ტორი, რომლებიც შეიარაღებულია კბილებით (5), ისინი 'ერთიმგორეს- 

თან 120--180“-იანი კუთხითაა დაყენე”ული. ტრაქტორის მოძრალბის 

დროს კბილები ღრმავდებიან ნიადაგში, ”აფხვიერებენ ღა ამოძირკიაიენ. 

ძირებს, რომლებიც გროვდება კ%ხილის წინ, რორესაც მერები ჩ.რჩო- 

მდე არეს შეავსებენ, როტორი აიწევა, ძირები დარჩება ადგილზე ღ: 

67 8 
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ნახ. 232. საძირკვავი მანქანებისა და იარაღები» სქემები: --ტოაქტორი საძირკ- 

ვავი ჯალამბრით; ბ-–ტრაქტორი ბაგირული-–-პირდაპირი საძირკვავით: გ–-ემსკავატ,რ– 

რი საძირკვავი მარწუხებით: დ--საძირკვავ-შემგროვებელი; ე–ბულდოზერი საძირ- 

კვავით; ვ–-–საძირკვავი საბტუნი მუშა ორგანოთი; ზ--საძირკვავი ტრაქტორზე უკანა 

დაკიღებით; თ– ბერკეტული საძირკვავი, ი--როტაციელა  საძირკვავები გამწშენ- 
დით; კ--როტორული საძირკვავი; ლ–-საძირკვავი ფარცზი; მ–-ვიბროსაძი”კვავი; ნ-–- 

კომბინირებული საძირკვავი მანქანა: 1--ტრაქტორი; 2– ჯალამბარი; 3–-ბაგირი: 4-- 

ექსკავატორი: 5--მუხლუხა სავალი; 6–ისრის ბაგირი; 7--ისარი; 8--ამწე ბაგირი; 

9-- სახელური: 10--საძირკვავი მომჭერები; 11––წევითი ბაგირი; 12--საძირკვავი მარ–- 

წუხები; 13--მბიძგველი ჩარჩო; 14--ფრთა: 15– კბილი: 16--სრიალა; 17--საძირკ- 

ვავი ნიჩაბი: 18--საძირკვავი როტორი; 19–-კლავიშებიანი სეპარატორი; 20––ტრანს– 

პორტიორი: 21--გამწმენდი როტორები; 22--მუხლუბა ურიკა; 23-- მომჭერები; 24-- 

ვებროჩაქუჩი; 25-- ჩარჩო; 26--ორმხრიანი ბერკეტები; 27-–ამწე ჰიდროცილინდრები; 

28-–ჰიდროამძრავი; 29––საბრუნი ჰიდროცილინდრები; 30-–საკიდი სისტემის ჰიღრო– 

ცილინდრები; 31+-საკიდი სისტემის ზედა ჰიდროცილინდრი; 32--საკიდი საძირკვავი 

ფარცხი; 33--საბრუნი ფოცხები; 34 -ფოცხებს ჰპიდროცილინდრები; 35-–საკიდი 

სისტემის ქვედა ბერკეტები. 
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ზბოტორი შემობრუნდება. შემდეგ კბილები დაღრმავდება და ციკლი მე–- 

ორდება: წინსვლითი მოძრაობის მანქანები ამოძირკვავენ გაფხვიერე- 

ბასთა5 ერთად და ზედა ნაყოფიერ გრო§ტს გადააადგილებენ. ისინი ძი- 
რიოადად გამოიყენება მინერალურ გ“ სუნტებში და დამრობილ ტორ- 

ფიან ნიადაგებში. 

  

    

ცხრილივ32 

საძირკვავი მანქანების ძირითადი პარამეტრები 
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ტრაქტორი ჯალამბ- 
რით 35--70|58 8–-73.5 7– 8 ჰ»ა/,,ვლ. –_ 1.25–19, – 

საძირკვავ-შემკრები |20--70|26.7– 95.6 30 – 50 ძი=-/სთ | 1,3– 3,6 | 1,3–.1,6 I40–-65 
კბილები:ნი უკანა 

  დაკიდება 50 –70,59,8–73,5 40-50 ძირი/სთ | 0,25–1,0 2.6 70 
ბერკეტული 720– 80, 58.8--73 ,5|20 –35 ძირი/სთ 1,2 1.3–-2,5 65-77 

როტორული 16-–20' 36.7- 44 1.3–4 ჰა//ვლ. 2,2 1.6––1,8 (30-32 

ფარცხები 12--16!36,7 – 58,8 3-7 ჰა/ცელ. 2-4 1,7<–2,0 |I25–30 

  საძირკვავი აგრე- 
გატები 15--20173,5– 95.62,2–3,5 ჰა/ცვლ. 3-5 | 14,7--15 30-40 

როტაციული მანქა- 
ნებ 40-– 50|73,5–-100 |1 – 1.8 ჰა/ცვლ. 2,5 –3 13-15 |/40–50 

კომბინირ ებული მან- . 
ქანები 14-–-15173,5 –100!1.5–5,0 ჰა/ცვლ.,ს 3-5 | 45 |40--45         

5. მცენარეულობის მოსაცილებელი მანკანები 

როტაციული საძირკვავი მანქანები (ნაბ. 233. ა. ბ) ნიადაგს აფხვა- 
ერებენ, ფესვებს და ძირებს ამოპირკვავენ კბილებიანი (ეშვებიანიე) 

რორორებით 18 (ნახ. 232, ი). ამოძირკვოლ- 3ასა გადაეცემა 3--5 აქ- 

ტიურ დამბერტყავ როტორს, რომლებეც ნაყოფი: რ ნიაღაგს გამო- 

ბერტყავენ და ადგილზე დატოვებენ. ნიადაგისაგან განთავისუფლებუ- 

ლი ძირები დახრილი ფრთებით ღვარეულად ეწყობა. 

მისაბმელი მანქანის ჩარჩო (11) ეყრდნობა მუხლუხასავალია5 უტი- 

კას (2) (ნახ. 233. ა). და ბალანსირებულ საგორაეებს (14). ამოძირკვის 

სიღრმე იცვლება პიდროცილინდრებით (13), ხოლო როტორების ბრუ- 

ნვა ტრაქტორის სიმძლავრის წასართჭევი ლილვით. როტაციული სა- 

ძირკვავი მანქანები ერთი გავლით გააფხვიერებენ ნიადაგს, ამოძირკვა– 

ვენ და ღვარეულებად დაალაგებენ, ნიადაგს მოასწორებენ და ნაწი- 

ლობრივ აკრეფენ ქვებს. 
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ნიადაგის ღრმა ფრეზირებისათვის გამოიყენება გლუვი ცილინდ- 
რები (11) (ნახ. 234), რომელზედაც ხისტად დამაგრებულია ჯამისებუ– 
რი ან მბრუნავი დისკოები (15). მისაბმელი მანქანა ეყრდნობა საგორა– 

ვებს (1, 10), რომლითაც გადაადგილდება, მათ #ორის კი მოთავსებუ– 
ლია ფრეზი (11). უკანა საგორავით გაფხვიერებელი ნიადღაგი ნაწუ- 

ლობრივ მიიტკეპნება. უკანა საგორავის ჩარჩო (9) სახსრულადაა მიერ- 
თებული წინა ძირითად ჩარჩოსთან. 

  
ნახ. 233. როტაციული საძირკვავი მანქანა მცენარეულობის მთლიანად მოსაცი- 

ლებლად: ა–– საერთო ხედი; ბ––-მუშა ორგანო ამძრავით: 1–-–კარდანული ლილვი; 2-– 

მუხლუხა უღიკა; 3--რედუქტორი; 4--როტორის ამძრავი ლილვი; 5–-საძირკვავი რო- 

ტორი: 6-- მოსახსნელი როტორი; 7--გამწმენდი როტორები; 8--გვერდითი კედლები; 

9--ჯაჭვური გადაცემა; 10--საგორავებიანი ბალანსირებული უკანა ურიკა; 11--ჩარჩო; 

12--ჰიდროცილინდრები; 13--აწევის ჰიდროცილინდრები. 

ფრეზებით ნიადაგის დამუშავების სიღრმე რეგულირდება პიდ– 

როცილინდრებით (8) რომლებიც წინა და უკანა ჩარჩოებს შორის 

კუთხეს ცვლიან. 
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მოდების გახი არის 1,7--1,9 მ; გაფხვიერების ფრეზირების სიღრ- 

მე–-25-40 სმ: ფრეხის დიამეტრი---0,83-–1,1 მ; წრიული სიჩქარე–– 

8––13 მ/წმ; მისაბმელი მანქანის მასა--5,4--6 ტ; საკიდისა კი–-2,1–- 

1.9 ტ. 
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ნახ. 234. ღრმა მთლიანი ფრეზირების მანქანები: ა--მისაბმელი: ბ--საკიდი: 1-- 

წინა საგორავები; 2, 3--კარდანული ლილვები, 4--ძირითადი ჩარჩო; 5-–ამძრავის 

ლილვი; 6– რედუქტორი: 7--გვერდითი რედუქტორი; 8--სიღრმის საცვლელი პიდ- 
როცილინდრები; 9--უკანა ჩარჩო; 10-- უკანა საგორავი; 11-- ფრეზი, 12--ასასხლე- 

ტი ფარი; 13--საკიდი სისტემის ბე“კეტი; 14--ჯამისებური დანები; 15--დისკერი 

დანები. 

კომბინირებული მუშა ორგანოების მქონე საძირკვავი მანქანებია 

არის რამდენიმე ამომძირკველისაგან შემდგარი აგრეგატი, რომლის მა- 

რთვა ხორციელდება ჰიდრავლიკური სისტემით (ნახ. 232, ნ). ტრ)ქ- 

ტორს (1) წინიდან მბიძგველ· ჩარჩოზე (13) ეკიდება ამომძირკვი ფრთა 
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(14) კბილებით (15). საკიდი სისტემის ბერკეტებზე (35) კი––ამომქიო– 

კვი ფარცხები (32) და მოსაბრუნი ან საკიდი ფოცხები (33) ·. 
ფრავტორსე საკიდი უსივერსალური ჩარჩოები საცვლელი მუჭა 

ორგანოებით ასრულებენ მელიორაციული და კულტერტექნიკური სა- 
მუშაოების ბევრ ოპერაციას, ტრაქტორებს უნივერსალურ ჩარაოეის 
უყენებე5§ წინიდან ან უკა5, მათი მართვა ხორციელდება ჰიდროცილინ– 
დრებით. წინა ჩარჩოზე აყენებენ ბუჩქსაჭრელს, საძირკვავს, ბოჩქნარის 
ფოცხებს და ა. შ. ტრაქტორის უკან განივ ჩარჩოზე კიდებენ: კვალმე– 
მქმLელს, მომსწორებელს, მომშანდაკებელს და გამაფხვიერებქლს. უნი« 
ვერსალური ჩარჩოების “დაყენება მნიშვნელოვნა, ახანგრძლივებს 

–რაქტორების გამოყენების დროს. 
მცენარეულობას აცილებენ აგრეთვე ქიმიური საზუალებებით: შ)ჰ– 

სხურებით და აეროზოლებით. სასხურებელი მანქანები შედგება თხე– 
ვაღი ჰერბიციდების ავზის, ტუმბოს. მილებისა ღა ბუნიკებისაგან, საი– 

დანაც თხევადი ქიმიკატი––ჰერბიციდი მოესხურება მცენარეებს მათ 
მოსასპობად. აეროზოლერი აგრეგატებით თხევადი ქიმიკატები გადა– 
დის კეამლისებურ ბურუსისებურ ფორმაში, რომლითაც იფარება მცე– 

ნარეულობა. 
ბუჩქსაჭრელებში აუმჯობესებენ პასიურ მუშა ორგანოებს, მათით 

მჭრელი პირების ტალღისებური გალესვით ქმნიან გვერდით კბილებს. 
ფესვების მოსაჭრელად იზრდება საბაზისო ტრაქტორების სიმძლავრე= 
ები. მიმდინარეობს ცდები, ისეთი მანქანების შესაქმნელად, რომლე– 

ბიც მცენარეულისაგან დაამზადებენ სამშენებლო მიზნებისათვის გა–> 
მოსაყენებელ ბრიკეტებს. 

- 

ი. მოზპვრილი მცენარეულობის ამკრეფი, შემგროვებელი, დამბვირთავი და 

,„ სატრანსპორტო მანქანები 

მოჭრილი მცენარეულობის შეგუოვება ხდება ბუჩქნარის ფოცხე–+ 

ბითა და საძირკვავ-შემგროვებლებით. სატრანსპორტო საშუალებებზე» 
სატრაქტორო მუხლუხა ან თვლიან მისაბმელებზე. ღატვირთვა ხდებ» 

სპეციალური დამტვირთველებით, ხოლო გატანა–-–სპეციალური ტრამ–, 
ტორებით ან ჯალამბრებით. 

ბუჩქნარებს აგროვებენ წინ და უკან (ბ) დაკიდებული ფოცხებით. 

(ნახ. 235, ა), ტრაქტორის წინ დაკიდებულია ცხაურა ჩარჩო (2). რომ-, 

ლის ქვემოდან დაყენებულია მოღუნული კბილები (1), ქვედა ჰორი“, 

ზოხტალური მოსრიალე ზედაპირებით და · წინ მიმართული წვეროთი,! 

აგრეგატების მოძრაობის დროს კბილები მოჭრილ მცენარეულს წახვე<! 
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ტავს, რომელსაც მიიტანს აღგილზე და გაზთავისუფლდება ლუკანა 

სვლით. ანალოგიურად მუშაოას ბუიქების დ)ემგ“ ოვებელი ფოცხები 

უკანა ღაკიდებით :ხახ. 235, ბ.1. 
. 

V 

  

   
   

6 
% 

LIVI ლ რე: C « XI 
· I 4 · , 

#” 

(2/ დეეე. შა ლ– | IM ითა - წა ემო. 
ს ლე/ასხალი 

2-7 5 –_ 

გაა აატრააი 
=0აბი წლ თლ 

“ ”; –“ - _ ს “.. 

მბ უფ 2592 სა 2/ 
«“. 

ნაბ. 235. მცენარეულობისა და ქვების შესაგროვებული დამტეირთ.ვი და სატ- 

რანსპორტო მანქანების სქემები: ა––ბუჩქნარების ფოცხები: ბ–-ბუჩქნარის უკანა და- 

კიდების ფოცხი; გ–-ყბებიანი დამტვართავი; დ––საბრუნთრთიანი დამტვირთავი; ე–- 

სატრანსპორტო ციგურა: ვ––თვითსაცლელი მისაბმელი: 1–კბილები; 2-წინა ჩარ- 

ჩო; 3--მბიძგველი ჩარჩო; 4--ამწე პიდროცილინდრები 5--დამცველი: 6-ტრ)1- 

ტორი; 7--დგარი; 8--ისარი: 9–-ქვედა მომვერები; 10--ზედა მომჭერები; 1 1<–-–ჩასა- 

კეტი ჰპიდროცილინდრი: 12-- უკანა საკიდი ჩარჩო; 13--მოს აბრუნი პიდროცილინდრი; 

14--საბრუნი ფრთა; 15--საკიდი სისტემის ჰიღდროცილინდრი; 16--საკიდი სისტემ), 

17--წივ. კრონშტეინი: 18--ციგურის კორპუსი; 19--წევითი ჩარჩო; 20--განივი ძე- 

ლი; 21--ბაქანი; 22––უკანა ნახევარღერძები; 23-– ჯალამბარი: 24--წინა ღერძი; 2:5- 

რვილი. 

წვრილი ხეების ნარჩენების ასაკრეფა2 გამოიყენება მაჩქანა (ნახ. 

236), რომლის მუშა ორგანოა ზამბარულკბილებიანი დოლი (7). ამკრე– 

ფის მოძრაობის დროს კბილებით ხდება ხის ნარჩენების მიწოდება 

წინა შემგროვებელში (3), რომლის ავსების დროს ტრაქტორი ჩერდება. 

ჰიდროცილინდრებით (4) და ბერკეტებით (5, 6) წინა ბუნკერი გადაიც- 
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ლება უკანა ძირითად ბუნკერში (10) და ბრუნდება საწყის მდგომარეა– 
ობაში, უკანა ძირითადი ბუნკერის (10) დაცლა ხღება პიდროცილინო“– 

რით (11). 

  

     

თმ: 
L 

და% 

287“ ათიენ 20, 

2... 236, წერტლი “ეგბის ნ.რჩენების აააკრეფი მ: 61.5 ნა: 1---კარდანული ლილვი: 
მენ ოხზო: 1 წინს “მ- -ნგროვე ბელი: 4. 11--პიღროცილ“ნღიები; 5, 6–- წინა შემგრ- 
რო-აბლის ბერ კერი ები 7-როტორი: 8-7 პგერი გადა, ემა; 9-–თვლები; 10––უჯან>» 

ბუნკერი. 

მცენარეულობა სატრანსპორტო საზჟალებებზე დაიტვირთება ყბა- 

ბიანი ღ:მტეირთეელით (ნახ. 235. გ). ორმაგი ისრით (8), ისრის აწეჟ– 

დ.“ ვისათვის გამოიყენება პიდროცილინდრი (4), ხოლო ყბების (9. 1:) 

გა ლა-მოჭერისათვის“--ჰიდროცილინდრი (11). ! 

დასატვირთად გამოიყენება აგრეთვე საბრუნფრთიანი (12) მეშა 

ორგანო (ნაზ. 235, დღ), რომლის კბილებ-თაც (1) გროვდება მცენარე– 

ულობა. ხოლო-დაიკცლება ჩარჩოს აწევით, ფრთის დახრით ღა ჰიდრო– 

ცილი5დოით (11). 

7. ქვის ამკრეში მანქანები 
% 

ო 

ქვის ამკრეფი მანქანები გვხეღება ციკლური და უწყვეტი ქმედე– 
ბის და თითქმის ყველა მათგანი საკიდი ტიპისაა. 
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კიკლური ქმედების მახქანებით (ნახ. 237. ა, ბ. გ) წარმოებს 

0,3 მ და მეტი ზომების ქვების აკრა ფა-გატანა ზედაპირიდა5 და სახნა- 

ვი ფამიდას. ' 

უწყვუტი ე;ედების მანქა5ები (იაა, 237. დ, ე, ვ. ხ, თ, ი, კ; ლ) ას 
დეხეს! სალუალო და წვრილი.ქვების მეგროვებას მთელი სახხავა ფენის 

გაცრილ ბიადაგისაგან, ხოლო ქვები გროვდება ბუ: იკერსი აა სა”ტრანა- 

პორტო საპცალებებში. 

ა, ნესშყორირებული გიჯების პირველადი ::ავღუბვების მანქანები 

მელეორირებული მიწების პირველაღი დამუშავებისათვის გამო- 

ყენებული ჯაგ-ჭაობის გუთნები გვხვდება ერთ, ორ და სამტანიანი. ჯაი- 

ჭაობის გუთნებით ხნავენ ამომირკვულ ან მცერე (2 მ-მდე) სიმაღლ–-ს 

მცენარეებით დაფარულ ფართობებს. გეხედება საკიდი დ. გისაამელია. 

მართვის მხრივ: მექანიკური, პაღრავლიკური ლა კომბანირეაული. 

ამჟამად '–ფრო მეტად გავრცელე» ლია საკიდი ტიის ჯაგ-ეარბოს 

გუთონ;ესი (§ა:. 238). საყრდენი თვლი= და მის გარეშე. მათ ტრაქტორ. 

თა§ ააგრეგატებენ--კიდებენ სამ წერტილში (65, 7, ?). გუ“თ:ას ტანი §ა- 

ხევ“-:დ Lრახეული ტიპისაა. სახხისი (4), ფრთა (3), ნამატით (2, დ.ა ვე“ 

ლის ფიცარი ერთიმეორეს უერთდება დგარით, რომელიც მაგრდება 

ჩარჩოზე. გუთ5ის კორპუსის წინ ჩარჩოზე (5) დაყენებულია საკვეთე- 

ლი. გუთხების ხვნის სიღრმეზე აყენებენ სრიალების (9) ან საყრდენია 

თვლის (11) აწევ-დაწევით. გუთანი აიწევ-დაიწევა საკიდი სისტემის 

ჰიდროცილინდრით (16). საკიდგუთნებიან აგრეგატებს ახასიათებ» 

უფრო კარგი მანევრირება და მოსაბრუნებლად სჭირდებათ მცირე 

როლი. : 

ფრეზებით წიადაგს ამუშავებენ: ხვნის შემთეგ. გაკორღდებელია ფე- 

ს ღრის, სა6:050-საძოვრე ის გასაუმჯობე სებლ. ღუ ლა ტორფ ს ეოსა- 

პოვებლათ. 
ფრეზეული დოლი შედგება კბილებიანი (5) სევციებისაგა», დაყენე– 

ბულია მოძრაობის განევად, ბრუნავს ტრაქტორიდან და 25-–31 სმ სი- 

ღ”მით აფხვიერებს ნიაღაგს. წისა:.ღმდეგობის “მეხვედრის დროს შეი- 

ძლებ. შემობრუნდეს დისკოები დანე?-თ. დოლს აქეს გარცმი (3), რო- 
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ნ». 237. ქვის ამკრეფი მანქანების სქემები ციკლური ქმედების--კი”ლ-ებიანი 
მუშა ორგანოებით: ა––მბიძგველი; ბ–-საბრენე ორთით: გ–-უბებიანი, უწავეტი ქმე-· 
დების; დ– ცხაურა ციცხვით; ე--მომფოცხი როტორეთ: ვ--ხვეტიებით; ვიბრო- 
ცხავით; თ--სასეპარაციო ელევატორათ: ”-ღვარეულის სეპარატორით; კ--ქანქარა 
ტრანსპორტიორით; –-–-სასეპარაციო ელევატორითა და გამტყორცნით: 1--კბილები; 
2--ფრთა: 3-- ბაგირის პოლისპასტი; 4--მბიძგველი ჩარჩო: 5--ტრაქტორი; 6--ჯალა- 
მბარი: 7--ბერკეტები: 8–-ამწე ჰიდროცილიღ” : 9--საბრბენი ჰიდროცილინდრი; 
10--დგარები; 11--ზედა მომჭერები; 12--მომჭერების პიდროცილინდრები 13––უკა- 
ნა ჩარჩოს აიდროცილინდრები: 14-– უკანა კბილები; 15--ბუნკერი; 16--ცხაურა ციც- 
ხვი; 17--როტორი: 18--დანა; 19--კბილები; 20-ჯაჭქვერი ზვეტია; 21--ვიბროცხავი; 
22––მაკოპირებელი საგორავი: 23--მერბევი ცხავები: 24--სეპარატორი; 25--ლენტუ- 
რი ტრანსპორტიორი: 26--სასეპარაციო ტრანსპორტიორი; 27--როტორული ტრანს- 
პორტიორი: 28--გამტყორცნი: 29–-ამრეკლი ეკრანი: 30--ლენტის სამოძრაო მექანიზ–- 
მი; 31--განივი ტრანსპორტიორი; ქ2-–ორგანული მასისათვის ვენტილატორი. 
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ნახ. 238. ჯაგ-ჭაობის გუთნები: ა–-ერთკორპუსიან საყრდენი თვლის გარეშე; 
ბ–-იგივე საკრდენი თვლით; გ––სამკორპუსიანი საყრდენი თვლით: 1--ფარი; 2- 
ფრთის ნამატი; 3-––-ნახევრად ხრახნული ფრთა; 4--სახნისი; 5–- ჩარჩო; 6,7–-საკიდი 
წერტილები ტრაქტორთან; 8--სრიალას ჩარჩო; 9--სრიალები; 10--დანა; 11--საყრ- 
დენი თვალი; 12–-საყრდენი თვლის მექანიზმი; 13-–დისკოსებური საკვეთი; 14-–ზე- 
და წევა; 15–-საკიდი სისტემის ბერკეტები; 16– საკიდი სისტემის პიდროცილინდრი. 

მელიც ეყრდნობა თვალს (1). ფრეზის უკან გატყორცნილი კორდის და- 
საკავებლად დაყენებულია ფოცხები (4). 
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დისკური ფარცბები გ:მოიყენება ჯაგ-ჭაობის გეთნებით მობნული 
გაკორდებული: ბელტების გასაფ(ვიერებლად, აგრეთვე საძოვრების» 
და სათიბების გასაუმჯობესებლად. მუშა ორგანო სფერული დის- 

  
ნახ. 239. ნიადაგდამამუპავებელა ფრეზე: 1--საირდენი თვალი; 2--სიღრმის სა- 

რეგულაცკარ ზ. >. ული მექანიზმი, 2–--გარემბ: 4-- ფრეზები; 5–-დანები; 6--კვალ- 

გამყვანი. ' 

კოა (5) ამონაჭრებით. რამდენიმე (5––9) ღისკო ერთ ღერძზეა აწყობე- 

ლი და ბატარეას ქმაის. დისკურ ფაოცხებში ერთი და იგივე, კვალზე 

მოძრაობს რამდენიმე -ყვილი დისკო, რომელთა მჭრელი პირები საწი– 

ნააღმდეგოდაა მიმართული. სიღრმეზე აყენებენ ზრახნული მექანიზ- 

მით (3), ზეტევის კუთხის ცვლით: და ბალასტების დამატებით. 

ვიე წ.



ტორფიან-ვაობიან ნიადაგებს ტკეპნი:§5 საკიღი ან მისაბმელი (ნახ. 

41. ა) წყალწასასხმელი საგ:-რავებით, რომელთა მოდების განაა 

.2--4,3 მ. ხოლო მასა 2500 კგ. 7590 კგ წყლით ააგრეგატებენ 3 ტ 

ლასის ტლ:ქტორზე. საგოოავი (2) ბრუბავს ჩარჩოს (3) საკისრებში. 

_ 
"-= 

C-
 

, · “ · .“. · , ძ% “რ · 

ფალღოჯების ნოსასწორებლად გამოიყესება მომსწორებელი კაბდო (V) 

აღ ა სიბ, საქ – - “ - 

და კოლაოზსაჟრელი (გ) (§აზჯ, 211). 

  

        

  
ნ.5. 240. ღისკერი ფარცხები. ა--მისაბმელი “ორსექლ იიანი; ბ–-საკიდი; გ--საე- 

რთო ხედი: 1-- ტრაქტორი; 2--ჩარჩო; 3--სიღრმის ს:რეგულაციო ხრახნული მექა- 

ნიზმი; 4--საყრდენი თვალი; 5–დისი,ური ბატარეები; 6,7--საკიღი სისტემის ბერკე- 

ტები-წევები; 8--ამწე ჰიდროცილინდრი,: 9--საკიდ სისტემაზე დამაგრების წერტი- 

ლები; 10--ზედა წევა. 
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. ნ». 241, ნიი, ს. რკიპნი და მოსა.ნორებილი მა9ქ: ნ-აი: აწ. ალჩასა„ მელე 
ჰაგ”არ იურ: ბ. მომ! ორებალ–ლ “; 1–ტ რაჟ ბორი; 2 გლუვი. “ გორ, ,ვი: “ვ საგორავის 

ჩ.არიო: 4--რელაბ; 5-7 აჭვები; C- ფოლადის მანჭე:ლე. 

  

  

ჰ, 

VIთიადი 

დაობს ს (როსბიყლეივბლ მო'აიიადებემი?ე მაჩჟა“3ბი 
1. იიტითალი თოპერაცილბე ღა სალასი „04 5ია 

ფართოებს სარჯყავად ამხადეპბენ მასი 25სერ“ : ბა-მოზავლაკები- 

თა და ღროებითი სარჯყავი ქს4:ის გაყვალით. 

მომზანოაკებული ფართობები =-3 ლღდით აღ“) შეი! 'ლება ღდაუ- 

ქვემდებარონ მომდევნო სასოფლო-სამ-ღრნერ. რპარაციებს. ვინაა- 

დან მოუმანდაკებელი ფართობის ჩაღრმავებულ ადგილებში დაგრო– 

ვილი წყალი. გვიან შრება კულტურულ მცენარეებს ასუსტებს. და 
ღუპავს. მოშანდაკებულ ფართობებს ნაკლებაღ უირდება სარშყავი წყა– 

ლი. მოსავლიანობა კი იზრდება. | 

აღნიშნული ოპერაციების ჩასატარიბლაღ გამოიყენება ციცხევბი- 

ანი და ფრთიანი მომშანდაკებლები და მომშანღ»,ებელ-მომსწორებლე- 

ბი, დროებითი სარწყავი ქსელის მოსაწყობი:და მომსწორებიელი მანქა– 

ნები. ციცხვებიანი მომშანდაკებლებით საოწყავ ფართობებს კაპიტა- 

ლურად აშანდაკებენ. 
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9. ციცხვებიანი მო8შანდაკებლები 

ციც:ხვებიასი მომშანდაკებლები გვხვდება გრძელბაზიანი დღა მოკ- 
ლებპაზიასი ავტობატური მაოთვით. მუდმივად და ცვალებადი მოცუ- 

ლობის ციცბვების ჩარჩოზე ამაგრებენ სახსრულად და ხისტად. ჩარ- 

ჩოს ისა საყრდენი შეიძლება იყოს ბალანსირებული და მის გარეშე, 

ციცხვებიავი გრძელბაზიანი მომმაადაკებლების (ნაა. 242) მუშა ორ- 
გარა II-ს მაგვარი უძირო ციცხვი რომელიც ღაყენებულია ზარჩოს 

დ "> 

LV ., 
  

-%'” #7 

ა CC 

> >) 22- _-L 

ლოა» = > V ნახ. 247. გრძელბაზიანი ცაცხე- 

  

      
  

იანი მომშანდაკებლით დფართობების 
> ა / მომზადება სარწყავად. ა. მოშანდა- 

გზ აასს ააფ გ კების პროცესი; ბ. ფ:რთობი ჰორი- 

| V/ % ასრ ; ზონტალებით,; გ, იგივე ფართობი 
| “> „ორჯრ გავლით მოშანდაკებული. 

LC ა” LV. /“) 1--ზეღაპირი გავლამდე; 2--,გავლის 
: == შემდეგ; 3–-ღომულები; ნ--თხემე- 

ბი; ს-- ჩარჩო; L ლა II უსწორმას- 

“–ი · წორობის სიგრძე და სიღრმე; LM – 
“ოს -. ციცხვი. 

მ ასა => ჯ 

„ ტმი-'" – 

ს) 

  

    
  

ქვემ ღა ღიაა: წიხიდან, ქვემოდან და ზემოდან. უკანა კედელზე დანას 
აყენებენ თვლების გორვის სიმაღლეზე, რომელიც (დ) თაემებს ჭრის, 

გადააქვს დ. ღოძელებს (2) 'წეპვსებს. მომშანდაკსიალების C55ის სიგ–- 

ძეა 12--15 მ. ისიხი ავტომ.ტურად აჯა“ ჰოებენ 25-30 8 სიეგრპის (ბა- 
ზის ორმაგი სიგრძე) ღა 0,2--0,3 მ სიმაღლის უსწორმასწორობის მო- 

სწორება-მოშანდაკებას. 
ბტისტჩარჩოიანი მომმანდაკებლები ნაკლებად მანევრირებული არ- 

იან, სტირდებათ დიდი მოსაბრუნებელი ზოლი და სპეციალური ოპერა- 
ტორი ციცხვის რეგულირებისათვის, გასაწევჩარჩოიანი მომ ჰანდაკე2- 

ლის (ნახ. 243, ა) ჩარჩო ორი სივრცითი ფერმისაგან შედგება. რომ- 

ლებიც ერთიმეორის მიმართ ტელესკოპურაღ გადაადგილდებიან 
(ტრაქტორით) და იცვლება ბაზა გზებზე ტრანსპორტირების ან სხვა სა- 

უ-რრების მიზნით. სახსრული ჩარჩოს შემთხვევაში უკანა ნაწილი (2) 
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შემობრუნდება პიდი- 'ოცილინდრებით (11), ხოლო. ჩარჩოს წინა ნაწი– 
Iლი. M5) ციცავით (4) და გამაფხვიერებლით აიწევა და ბახა შემცირ- 

  

     

  

”) 

  

   

  

ს. 7: კა. 
ააა ფაი “იფ 

დანი .. ს. 9-5, 8 ამ. ი 5 4 
7 (8 ე) თ ხლა ელ შედ) ონაგი. არნ. ალევე9 

ნ ', 3. გ“ძელბ. +. § მნ მის.ბმელ ეკი ბები მომ::55.: სკებლება _ ა– გ. <აბარ- 
ჩორანბ 6-ს „რული ჩერჩოთი: 2--ავტ ომ. ტური მ. I" -თ. 1 უ+.5) თვლები 2 
ტკ: ვა ქ: /აილე ბ... რა, ლიბო: #- ეი, სთM 5--ინ, სხ. დ. 6 ლუდი ჩ.რ”>: 7-- 

პიდრი“. გგ. რხუარი: 8--? Cაქი. რორი: ი? +6ა რევტლი: 10–-026. თლებ 11-– > .5წ, -ს 

რზედა მო» „ბრუნი პიდროვილიენღრი: ეი გამესღერებელი. 
= 

ჩ-.რჩოს წინა ნაწილი წევითა საღავის (9) ?უაზე ეყრდნობა ჰიდ- 
როცილივდრის (7) მ: ჰვიობი“.. ზიგიერთ მომ :ანღაკებელზე ცეცხვის 
წინ–დან დასენებულია გამაფხვიერებელი (12). 

გრძელააზიანი მომშანდაკებლაბი კარგად ატარებენ; ფართობის 

მოსწორების სამუშაოებს, ბაზის შემცარება ზრდის მათ მანევრირებას. 

უარყოფითი თვისებებია: დიდი გაბარიტული ზომები: ცუდი მანევრი- 

რება ღა ცუდი მოსწორება მობრუნების ადგილებში და კუთხეებში. 

ავტომატური მართვის მოკლებაზხზიან მოვშანდაკებლებს აქვთ 10 

მ-ზე ნაკლები ბაზა, მაგრამ (ეიცხვი ან ჩარჩო აიწევ-დაიწევა ავტომა- 

ტური მიმყოლი მექანიზმით, რომლებიც არსებობს კოპირიანი და უკო- 
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პირო ქანვარიავი გაჯახჯოლით. მართვის პექაზიხმები გვ“გდება: ძექა– 

ნიკური, ჰიდრავლიკური და ელექტოოჰიდრავლიკური. 

პომ ჰა:დაკებლების მექანიკური მართვა (ნახ. 244, ა.) თვლების სა– 

უალებით ზორციელდება ციცხვას (4) ვერტიკალური რეგულირებით, 
'ევებეღა და ბკრკეტეაბის (11) სააუალებით, რომლებიც თვლებთანაა 
პ) დაკავაირებული. Cვლების(3) დაწევის დროს ღრმულღებზა ფანბაკ- 

უბით (3). ბერკეტები (11) ასწევეი ციცხვს, რაც იწვევს გრენტის და- 
რილი ფენის სისკის გახრდას ღრმულებმი. ხელით მართვა ხორცი- 
ლჯება ჰიდროცილინდრით (20). , 

ტრანსპორტირების დროს უკანა აარჩო (8) სახსარში (6) ოხსუება, 

უარყოფითი თვისებაა თვლების ხისტი შეერთება და ის, რომ ერთი 

თვალი ძოძრაობს მოუშანდაკებელ ზოლზე, ეს იწვევს მოშანდაკების 
ხარისხის გაჟარესებას. 

,' 
“
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=
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“C5
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C
C
 

  

  

   

, | ჯ «5 6 28 8§ 
IM ' – ბ 5 1“. 

სლროვიბაიბთფახვოალაიალენუი 

ჯა | I/ # სრ ზ 

  

ნახ, 144. ავტომატური მართვის მოკლებაზიანი მომშანდაკებლების სქემები: ა 
მეჰჭააიკური თვლებით სამართავი; ბ–პიდრავლიკური სრიალებით: გ-- უკან: ხედი 
(ბ): ღ-ეელექტროჰიდრავლიკური ქანქარათი: 1–-წევითა სადავე; 2--ჩარჩოს წინა ნა- 
წილი; 3- გვერდითი გადამწოდი თვლები: 4-- ციცხვი; 5--ზამბარები; 6--პოჭოჭიკე– 
ბი; 7--დგარები; 8-- ჩარჩოს უკანა ნაწილი; 9- უკანა თვლები; 10--კიდური ჩარჩო; 
11--– ბერკეტები; 12--ამწე პიდროცილინდრი; 13–-ჩარსო. 14--სრიალა გადამწოდი; 
15–ჰიდროგამანაწილებელი; 16-–-ციცხეის ჰიდროცილინდრი;: 17--ციცხვის ბერკე- 

ტები: 18- წევა: 19–-ბერკეტი: 20--ბალანსირის პიდროცილინდრი; 21–-წევითი ჩა 
ჩო: 22--გამაფხვიერებელი: 23––-გამაფხვიერებლის ჰიდროცილინდრი; 24--ციცხვში 
გრუხტის დონის გადამწოდი; 25–--30--მართვის პულტები; 26--31--– ე ლექტროპიდრო. 
გამანაწილებლები; 27--უკანა კედელი; 28--ქანქარა გადამწოდი; 29--ციცხვის უკანა 
კედლის ჰიდროცილინდრი; 32-––ციცხვის მართვის პიდროცილინდრი. 
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სრიალებიანი მომშსნდაკებელი ჰიდრ აპვლიკუოი მართვით (615. 

244, ბ, გ) მუშაობს მოშმანდაკებული (ოლათ, რომელზედაც მოძრაო-ს 

სრიალა (14), თვალს (9) და ციცხვს შორის ვერტიკალური მდგრმარე- 

ობის დარღვევის დროს ჩ-ირთვება გამანაწილებელი (15) და პიდრო- 

ცილინდრი (16)., რითაც ციცხვი (4) საქირო სიმაღლეზე დადგენა. 

ქანქარითა და ელექტროჰიდრავლიკური სისტემით მართვის მომ– 

შანდაკებელი (ნაზ. 244, დ) ციცხვი (4) ხისტადაა დამაგრებული ჩარ- 

ჩოსთან (2), რომელიც მეორე ჩარჩოსთან (8) ქმნის ხისტ სისტემას და 

მასზე დაყენებულია ქანქარა გადამწოდი (28) კუთხის მართვით. 

ჩარჩოს (8) გრძივი დახრა ქანქარაში იწვევს დახრის კუთხის პრო- 

პორციულ ელექტროსიგნალს, რომელიც გადაეცემა პულტზე (31) შე- 

დარების სქემას და რელეს ჩართვით მოქმედებაში მოდის ელექტრო– 

ჰიდროგამანაწილებელი (31); რითაც ჰიდროცილინდრი (32) |! ჩარჩოს 

(8) დააბრუნებს საწყის მდგომარეობაში. 

ციცხვის (4) მოცულობიL ავტომატური რეგულირება ხდება უკანა 

კედლის (27) წინ (მოცულობის შემცირება) ახ უკას გადაადგილებიი. 
სიგნალი მიეწოდება გადამწოდით (4) გრუნტის დონის გასრდის დროს 

და პულტი (25) და ელექტროჰიდრომკვეთარა 26 გადააადგილებს სა- 

გირო მიმართულებით უკანა კედელს (27). 
მოკლებაზხიანი მომმანდაკებლები, თუ მხედველობაში არ მივი–- 

ღებთ ელექტროჰიდროსისტემის რთულ მოვლას, უფრო მანევრირებუ- 

ლი არიან, აქვთ მოკლე გაბარიტები, ავტომატურობის გამო მცირე მასა 

და კარგი მოშანდაკების ხარისხი. 

მომ წანდაკებლების მწარმოებლურობას პარალელური სვლისა და 

ნაკვეთის ბოლოში მობრუნებით მ7/სთ ანგარიშობენ შემდეგი ფორმუ- 

ლით: - : 

(1 (ხ--ხ, ) თლე I=- 22“ 
I 

0 8ღ( V –ი 

(202) 

  

სადაც 1 არის ნაკვეთის სიგრძე, მ; 

ხ –– მოდების განი, მ; · 

ხვ –– მეზობელი გავლების გადაფარვა, მ; 

#გავლ –– ერთ ნაკვალევზე გავლათა რიცხვი (1––3); 

V –- სამუშაო სიჩქარე (0,5-––1,5), მ/წმ; ა 

L–- მობრუნებაზე დახარჯული დრო, წმ. 
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8. მომშან?აკებელ-ძომსწორებლები 

მომშანდაკებელ-მომსწორებლები გამოიყენება ფართობების ყო- 

ვულჯწლიური საექსალუატაციო მოსწორებისათვის. მუშა ორგანო შედ- 

გეხილია ერთი ან რამდეზიშე ფოთისაგან, რომლებიც მოძრაობის მე- 
მართულებასთან დაყენებულია მართობულად ან და:რილად, ფორმით 
ბრტყელი ან რკალისებურია და გობისებური (შველერი), კუთხოვანა 
ან ორტესებრი განივკვეთის ძელია. 

ერთფრთიანი მომშანდაკებელ-მომსწორებელი (ნახ. 245) შედგე- 
ბა ერთი ცენტრალური (1) და ორი გვერდითი (2) ფრთისაგან, რომ- 
ლებიც ერთიმეორესთან ვერტიკალური სახსრებითაა (8) დაკავშირებუ– 
ლი. სამუშაო მდგომარეობაში ფრთები ერთ ხაზზეა განლაგებული, 
თვლები აწეულია, წინა და უკანა დანის მუშაობა ხორციელდება ჰიდ- 
როცილინდრით (10). სატრანსპორტო მდგომარეობაში თვლები (11) 
გადაიწევა და დამაგრდება. მო მანდაკება-მოსწორების სამუშაოებში გა- 

! 

  

ნა. 245. ერთორთიანი მომშანდა,ებელ-მომსწორებელი: –-სემუშაო მდგომარე- 
ობაპი მოსწორებაზე; ბ––სატრანსპორრო მდგომარეობანი: 1--კორპუსის შუ: სექცია; 
2–გვერდითი სექციები: 1-––- უკანა დანები: 4––საყრდენი; 2 წევითი ძელი; 6+--წევე- 
ბი: 7--პიდროამძრავი: 8--კორპუსების სახსრები: 9--სახსერი კორპუსის წევით ძელ- 
თან; 10--ჰედროცილინდრი: 11-–გადას:პსნელი სატრანსპორტო თვლები: 12--წინა 
დ :ხ:. · - 

მოყენებულია აგრეთვე გრეიდერის მუშა ორგანო, რომელიც სიმაღ- 

ლით თვლების გორვის სიბრტყეშია და შეიძლება მოძრაობის მიმარ- 
თულებასთან დაყენდეს მართობიდან 30 გრადუსიანი კუთხის ორივე 

მხარეს. 
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სათრეველას ტიპის მომშანდაკებელ-მომსწორებლები (ნახ. 245) 
გვხვდება საკიდი და მისაბმელი. სოს მასდაკებელი შედგება შუა ჩარ- 
ჩოსაგან, რომელზედაც სახსრულად (7) დამაგრებულია გვერდითი 
ჩარჩოები (1). ჩარჩოებზე დახრილად დაყენებულია მომსწორებელი 
ფრთები (3), რომლებიდანაც წინა უკანებთან შედარებით უფრო მაღ- 
ლაა აწეული. ამ ტიპის მომშანდაკებელ-მომსწორებლებიდან უკეთ 
მუშაობს, საკიდი ტიპისა, ვინაიდან მასზე შეიძლება ვიმოქმედოთ ჰიდ- 
როცილინღრითა დღა ტრაქტორის წონით, ამ ღროს საჭიროა გავლათა 
ნაკლები რაოდენობა. მისაბმელ მომშანდაკებლებს უფრო ცუდი მაჩ- 

კენებლები აქვთ. 

  

ნახ. 246. სათრეველას ტიპის საკიღლი მომშანდაკებე=-მომ,წორებლები: 1--–გვე– 
რდითი ჩაოჩოები; 2--საბჯენი ძელები: 3--მომსწორებელი ფრთები: 4--პირითა- 
დი ძელი; 5--5--საკიდი წერტილები: 1 გვერდითი ჩარჩოების საბსრები. 

4. დოოებითი სარწყავი ქსელის მოსაწყობი და მომსწორებელი 
მანქანები 

დასახლებული -ჯგუფის მანკანეაით ხდება სარწყავი ქსელის, მო– 
სარწყავი, გამომყვანი და დამხმარე კვლების გაყვანა-მოსწორება და 
სარწყავი ზოლისა და ბაზხოების შექმნა-მოსწორება. 

დროებითი სარწყავი ქსელისა და კვლების შესაქმნელად გამოიყე– 

ნება საკიდი გუთნისებური არხსათხრელები არხსათხრელ-კვალგამკ- 

ვანები და კვალგამყვა5ები საკიდი ტიპის და საყრდენი თვლებით. ვიწ–- 

რო კვალის გაყვანა წარმოებს 3-4 სმ სიგანის და 35--40 სმ სიღრმით. 

: დროებითი კვლებისა და სარწყავების მოსასწორებლად გამოიყე– 

ნება ორფრთიანი (8) მანქანა (ნახ. 247, ა), რომლებიც მოძრაობის მი- 

მართულებასთან დაყენებულია 30--40”-იანი კუთხით. მუშა ორგანოე– 

ბი დაყენებულია საკიდ ჩარჩოზე (2) საყრდენი თვლებით (6). ჩარჩოს 
წინ, ღრუ ძელი (3) კვადრატული კვეთისაა, რომელზედაც მაგრდება 

მუშა ორგანოები (8) და თვლები (6). წინა ძელზე მაგრდება აგრეთვე 
უკანა ძელი (11) ჩარჩო ტრაქტორზე (1) კრონშტეინებით ეკიდება ბერ– 
კეტებზე (10) და წევაზე (9). სიღრმეზე რეგულირება ხდება საყრდენი 

26. ო. მაისურაძე 41(C



' ცხრილი ევ 

ხარწყავი კსელის მოსაწყობი და მოზასწორებელი მანქანების პარამეტრები 
  

  

  

      

ს 

-= კა 5 I ეზაბ § | სკ I. 4 C ი 

„დ + 2 VI ხი 1!8ხC |C დ 
პ.რაპეტღრები ' –” « “6. C § ლ ვაი ' აგ ! ++ (-. რ წ 

1 /M/ თეას 5 = ი. 5 ჯ# – 4, 'კელყ < “ 5> 
(50 =5,C< 11% ხილ) 280 190450) 5 > 

„რხების. კვლების | ! 
ზოლები, ს” ს | 

ფსკერის სიგანე , 3-4 I600–მჯე |0,05–0..5: 100 1.2 – 
ზედაპირთან სიგანე “ოა 150––მდე ს 0 : 0,2 5 
სიღრმე -მჯე | 45––ნლე 0,17– 3ვ5| 30-45; 0,5 – 
ტოაქტორის სიმძლავ- · 

“რე, კვტ 22- 44 | 22–735 22 22-44. 735 | 22-44 
მოდების განი. მ 1-2 | 2,2-45) 1,8 2--2,8 ' 3--3,2 | 1,6.– დე 
მჯარმოე ებლურობა, ., . · 

კმ/სთ , 2–4 | 20-46) 1,5 | 4ზ8-5 061-მ2)| 2-4 
მასა, ტ 04–05 |(068-–1,0 იზ | 0,56 2,0 – 

თვლების ღერძის შემოტრიალებით და სექტორზე (4) ფიქსირებით. 

მომსწორებლის ფრთები (8) მაგრდება ჩარჩოს წინა და უკანა ძელებ- 
ჯე. 

მომსწორებელზე დაყენებულია დამატებით საგორავი (7). მომს– 
“ორებელი მოძრაობს სარწყავ არხზე. ფრთები ჭრიან და არხში ყრიან 
კვალიერის გრუნტს, უკან მიმყოლი ფილა აუთოებს, ხოლო საგორა- 
ვი––ტკეპნის. 

ბეგების, ბახო-კვლების, ზვინულების შესაქმნელი და მომსწორე- 
ბელი მანქანების მუშა ორგანოებია: ორი ფრთა სპეციალური დასაგო- 
ძელებლით (ნახ. 247, ბ, გ). ფრთები დამაგრებულია საკიდი ჩარჩოს 

ქვემოდა5. გრუნტის მოჭრით (ბ) ქმნიან ბეგებს––ზვინულებს, რომელ- 
თა ფორმას ღებულობენ ფრთის დასაგრძელებლით. სიმაღლეს ღებუ- 
ლობენ თვლების (6) დაყენებით. ბეგების––ზვინულების მოსასწორე- 

ბლად წინ შეერთებულად (გ) იგივე ფრთებია დაყენებული. 
სარწყავი ზოლების შესაქმნელად გამოიყენება ორი ვერტიკალუ- 

რი ფრთა, რომლებიც დაყენებულია მოძრაობის მიმართულებასთან 
კუთხით და ზვინულებს ქმნის ორი ნახევარხოლით, ან მთელ ზოლს 
ქმნის ნახევარზვინულით, რომლის მეორე ნახევარსაც შემდეგი გავ- 

ლით ღებულობენ. 

დროებითი სარწყავი ქსელის მოწყობა-მოსწორებისათვის გამო– 

ყოფილი მანქანები მუშა ორგანოების კომპლექსია, რომლებსაც ტრაქ- 

ტორზე კიდებენ წინიდან და უკნიდან (ნახ. 248). არხები დაიჯრება 

ტრაქტორის უკან დაკიდებული არხსაჭრელით '(7), ხოლო კვლები .-– 
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რ
.
.
.
 

  
ჯ, 

ნახ. 247. მანქანები: ა–--დროებითი სარწყავი ქსელისა და კვლების მომსწორებე–! ლი; ბ-–-ბაშსო-კვლების შესაქმნელი; გ–-–ბაზოების მომსწორებელი: 1––ტრაქტორი; . 2--საკიდი ჩარჩო; 3--საკიდი ჩარჩოს წინა ძელი; 4--სექტორი; 5––თვლის კრონშტე–! ინი; 6--საყრდენი თვლები; 7--საგორავი; 68––ფრთები; 9–-საკიდი სისტემის წევაჯ! 
10--საკიდი სისტემის ბერკეტები; 11–-უკანა ძელი; 12-–ფრთების დასაგრძელებელი; | 13––საყრდენები. ' I 
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/ორი კვალსაჭრელით (2). მომსწორებელი (21) დაყენებულია ტრაქ- 

კტორის წინ მბიძგავ ჩარჩოზე (11). ორივე მუშა ორგანო სიღრმეზე და- 

ყენდება ხრახნული დამჭიმებით (16,18) და საყრდენი თვლებით (1ქ, 

19). მუშა ორგანოები ჰიდროცილინდრებით აიწევ-დაიწევა. 

      
   % “ L | ე „რ V - 

„V-VI I.1V | 
§ იზა წიაბვე ცე» – 

     
ნახ, 248. დროებითი სარწყავი ქსელის მოსაწყობ-მოსასწორებელი მანქანები: ა-- 

არხების და კვლების შესაქმნელ-მოსასწორებელი: ბ–-ზიეინულშემქმნელ-მომსწორე- 
ბელი: 1--რვილის საყრდენი-საგორავი თვალი; 2--კვალშემქმნელის ფრთები; 3- 
კვალშემქმნელის სახნისი; 4-კვალშემქმნელის ღგარა 5-რვილი: 6--არხსაჭრელის 
ფრთები: 7--სახნისი; მ--დგარა; 9-- ჩარჩო; 10--დასაწევი: 11--მბიძგველი ჩარჩო; 
12–აწევ-დამწევის ჰიდროცილინდრები: 13-–საყრთენი თვლები: 14--–-თვლების ჩარ- 
ჩო; 15--კრონშტეინი: 16--18--ხრახნული მომჯიმები 17--მომსწორებელი დაფა; 
19--არხსაჭრელის საყრდენი თვლები; 20--კეალშემქმნელის ჰიდროცილინდრი: 21-- 
მომსწორებელი ფრთები; 22-––დასაგრძელებელი; 23--ციცხვი; 24--მრუდმხარა: 25- 
ხვინულშემქმნელის საყრდენი თვლები; 26--საკიდი სისტემა: 27--ხრახნული წევები; 
28--ფრთები:; 29-- უკანა ჩარჩო; 30--სახსარი; 31--კრონშტეინი; 32--წინა ჩარჩო; 
ვ2––საცვლელი დანა. 

ზვინულშემქმნელი-მომსწორებელი დაყენებულია ტრაქტორის 
წინ ჩარჩოზე (32) და წარმოადგენს ორ დანისებურ ფრთიან (28) მუ- 

შა ორგანოს. ფრთების უკან დაყენებულია მომსწორებელი დაფა, 

ფრთებზე შეიძლება დამაგრდეს დასაგრძელებლები (22) ზვინულების 

ფორმის მისაცემად; სიღრმე რეგულირდება საყრდენი თვლებით (25) 
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და ხრახნული მექანიზმებით. ციცხვის (23), და სხვა მუშა, ორგანოები» 

მართვა ჰიდროაძვრით ხდება. 
ციცხვებიანი მომშანდაკებლების კონსტრუქციების შექმაიის. 

დროს შეიმჩნევა: მათი ბახის შემცირების იციცხვების მოცულობის. 
ცვლისა და პროცესის მართვის ავტომატიზაციის შეტანით მძლავრი- 

ტრაქტორების გამოყენების ტენდენციები მომავალში განზრახულია. 

ისეთი მომშანდაკებლების შექმნა, რომლებიც ზედა ფენას მოჭრიან და, 

მომანდაკების შემდეგ ხელახლა დააგებენ. 

პერსპექტიულია ბრინჯის ზოლების შექმნა მცურავი აგრეგატებით.. 

მოსწორება-მოშანდაკების ორივე ოპერაციაა შესრულდება ორი, 

ფრთით. 

სარწყავი ქსელის მოსაწყობ-მომსწორებელ მანქანებს ძირითადად, 

აკეთებენ საცვლელი მუშა ორგანოებით. ) 

VIII თავი რ) 
სიღ“: ის მეურნაობის კალტურების სარწყავი მანქანები 

და დანადგბარები 
' 

ჯ 
1. დანივწულება და კლასიფიკაცია 

სარყყავი მანქანები და დანადგარები უნდა უზრუნველყოფდეს. 

წყლის მიწოდებას კელტურული მცენარეებით დაკავებულ ფართობე– 
ბზე: განსახღვრულ ვაღებში, საჭირო რაოდენობით და მინიმალური დ, 

ნაკარგებით. 
მორწყვა ხღება დაწვიმებით, ზედაპირულად და ნიადაგქვეშ. დღე“- 

ისათვის ზედაპირული მორწყვის წესი იკვეცება და უკვე ბევრგან შე–· 

ცვლილია დაწვიმებით მორჟყვით. ნიადაგქვემა მორწყვა, მსოფლიო., 

მასშტაბით მცირე ფართობი უკავია და ჯერ ფართოდ არ დღანერგილა.. 

წყლის ნაკადის წვრილ წვეთებად გადაქცევა ხდება საწვიმარი აპა–- 
რატებიო, რომლებიც გეხვდება: გრძელი, საშუალო და მოკლეჭავლია-- 
ნი. სა,ვიმარი აპარატები დაჟენებულია საწვიმარ მანქანებზე და დან»- 

დგარებზე. ' 

საწვიმარი მანქანები და დანადგარები გვხვღება: პოზიციური ქმე–- 

დების, მოჭრავი საწვიმარი მანკანები ღა სტაციონარული სისტემები. 

40=:
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>. საწვიმარი მანქანები ლა დანადგარები 

საწვიმარი აპარატების კონსტრუქციები. მრავალფეროვანია და ამი– 
ტომ მათი დაყოფა ხდება დაწვიმებული ფართობის რადიუსის მიხედ- 
ვით. მოკლეჭავლიანი საწვიმარი აპარატები 0.02-–0,2 მპა წნევით (§ახ, 
249, ვ, ხ) ქმეიან 12. მ-მოე რადიუსის ჭავლს ჰლღეფლექტორეულ 
ნაცმძი (3) წყლის ნაკადი შედის ხვრეტიდან (23) და კონუსურ დეფ- 

ლექტორზე (25) დაჯახების დროს ქოლგის ფორმით გაწვიმდება; ჭვრი- 

ტესებრი საწშეიმარი აპარატიედა5 (5) §აკაღის გაწვიმება ხღება უვრიტე- 

და (28) გამოდინების დროს. , 

ს. ”უალოჟვაელიანი სა,ვიმ რი აპარატები 0.05--ე.25 მპა წნევით 

(სურ. 249. გ, დ. ე) აწვიმებენ 12--35 მეტრის რადიუსით. რეაქტიუე- 
ლი ძირითალად ნიჩბებიანია (20), რომელაიდაც წყლის ნაკაღი ეჯაზება 

ძირითაღი (4) ან დამხმარე ნაცმიდან, ნიჩბიანი მსრეუოლა (16) შემო– 

ტ“წალდება ღერძის (19) გარშემო და დაახეევს ზამბარას (17). წკლის 
საკ.ღიღან გამოსული ნიჩაბი ნელ-ნელა გაჩერღება და ზამბარის მოქ- 

მეთებით უკ დაბრუნდება, დაეჯახება კორპუსს (1) შვირილზე ღა 
აპარატს 2--5“-ით მთლიანად შემოაბრცნებს, ამ დროს ნ-ჩაბა კულავ 

ხვდება წყლის ნაკაღის ზემოქმედების არეში და ცეკლი მეორდება. ზო– 

გიერთ აპარატს აქვს 2--3 ლულა (ე) (3, 4, 6) საცვლელი ნაცმებით (4) 

და: კარგი გაწვიებისა<ეის გამკვეთი ხრ:ბნი (21), აპარატები წაცლგამ- 
ტარ მილებზე მაგრდება მშტოცერით (15) ღა ზოგიერთ აპარატს აქვს 

ღეროს (3), საყოდენი რგოლის (32) და სა#«რდენის»გან (2) შემ უგარა 

სექტორულალდ ღაშეიმების მექ.ნიზმი, რომელიც აზერებს მხრეულის 

(16). ' . 

გრძელეავლიანი საწვიმარი აპარატები 40 მ-ზე მეტი რადიუსით და 

0.3 მპა (ნახ. 249. ა, ბ) წნევით დიდი (2) (ა მცირე (7) ლულებიდან 

კონუსური ნაცმებით (4, 6) გამოტყორცვიან ორ ჭავლს (ნაკადს). დიდი 
ლულის შიგნით რადიალურაღ ნაკადის ტერბულენტობის მოსასპობა.5, 

ნახ. 240, Lაწვიმარა აპარატები: ს, ბ–-გრმელჭავლიანი, გ. დ, ე საჰუალოჭავლა- 

ანი. ვ, ზ--მოკლეჭავლი ნი, ვ--დეფლექტორელი: ზ--ჭვრი? «სიბ 1-–კორპუბი: 
2--პირითადი ლულა; 3--მაყუჩებელი: 4. 6- ნაცმებრ: 5--ნიჩ:ბი; 7--მცირე ლულა: 
8--დღისკო ხერეტებით; 9--დასაყენებელი თითი: “%--აირკეტი გადართვის სექ. ტო- 
რით; 11--კიასრახნული გადაცემა: 12--რედუქტოუი: 13--ჩობსლა: 15 სახსრელი 

ლიჯუვაკი: 15--დტუცერი; 16-მხრეულა: 17--19--ზამაარები: 19--ღერძ: 2C--რეგაქ- 
ტიული ნიჩაბი: 21--გამკვეთი ხრახნი: 22--ზამბარა: 21--დიაფრაგმის ხვრერი: 24 – 
ნაცმის კორპუსი: 25--დეფლექტორი: 26--თამასა; 27--ძაბრი; 28-–ქვრიტე: 29--–ღერ- 

ძი; 36--სეყრდენი: 31--–ღერო: 32--საყრდენი რაოლი: 33-–ბერკეტი; 34--–ხრახნი; 

35- -ექსცენტრულ- დ დაყენებული მილი; 36– წყლის ნაკადის ბრუნვის კამერა; 37--, 
ხვრეტი. 
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დაყენებულია მაყუხებელი გრძივი ფირფიტები (3) დიდი ლულით» 

ხდება წრის გა არე, ხოლო პატარით–– შიდა ნაწილების დაწე იმება. პა– 

ტარა ლულაზე დამატებით დაყენებულია გამყოფი ნიჩაბი (5). 
ლულა ბრუნავს ტრაქტორის სიმძლავრის” წასართმევი ლილვით, 

ლილვაკით (14), კბილანური და კიახრახ ნული როედუქტორებით ან 

პჭიახრახნ–ნული რედუქტორითა და ხრუტუნა მექანიზმით. ხრუტუნა თვალი 

მაგრდება კორპუსზე საკეტელებით და ხრუტუნა მექანიზმით. სრუტუ- 

ნა თვალი მაგრდება კორპუსზე, საკეტელები კი ირხევა ექსცენტრიკით. 
სექტორის მოსარწყავად კორპუსზე (1) დაყენებულია ხვრეტებიანი 
დისკო (8) თითებით (9), რომლებირაც ხდება თითებით შემოფარგ- 
ლული ქუროს ან ხრუტუნა საკეტელების გადართვა. „ 

ლილვის საბრუნებლად გამოყენებულია ძრავადან გადაცემა 

ტრაქტორების შემთხვევაში, ხოლო როდესაც არ არის ძრავა, მაშინ 

ტურბინით ან რეაქტიული ნიჩბით გამოიყენებენ წყლის ნაკადის (ჭაე- 

ლის) ენერგიას. ტურბინიანი გადაცემა რთულია. 

სტაციონარულ საწვიმარ სისტემებს აწყობენ სახნავი ფენის ქვეშ- 
გაყვანილ მილებზე დაყენებული მიწისზედა საწვიმარი აპარატებით. 

მილებში წყალი ძირითადად სატუმბი საღგურებიდან მიეწოდება წნე– 
ვით. ასეთი სისტემებისათვის საჭიროა დიდი რაოდენობის მილები, მაგ- 
რამ მათ აქვთ კარგი საექს,სლუატაციო თვისებები და შეიძლება მისი 
ავტომატიზაცია, ადამიანის მონაწილეობის გარეშე. 

მილებსა და ურდულებს შორის მანძილი დამოკიდებულია საწვი– 
მარ აპარატებზე, რომლებიც თავის მხრივ დამოკიდებულია ნიადაგის 
ტიპებსა და დათესილ კულტურებზე. 

3. პოზეციური ქმედების მანკანები და დანაღდბარები 

პოზიციური ქმედების საწვიმარი მანქანებიდან გავრცელებული 
ასაწყობმილებიანი „კი-–-50+« დანადგარის მუშაობის სქემა მოცემულია 

250-ე ნახაზზე. სატუმბი სადგურიდან (1) წყალი მიეწოდება სატრანს- 
პორტო მილებში, საიდანაც--(4,5 და 13) ურდულებით-–-გამნაწილე- 

ბელ (9.15) მილებში. გამანაწილებელ მილებზე დაყენებულია საწვიმარი 

ფრთები (14, 7, 8, 10) ოთხ-ოთხი „როსა––ვ34 მარკის საწვიმარი აპა– 

რატით. საწვიმარი ფრთები 126 X 36 მ ზოლის დაწვიმების მერე გადა– 
ადგილდება შემდეგ ურდულზე (15). ერთის დაშლის, გადატანის ღა 

აწყობის დროს მეორე მუშაობს და პირიქით. გამანაწილებელი მი– 
ლის ერთი მდებარეობით მოირწყვება 287 X 287 მ? ფართობი, რის 
დემღეგაც (16) გამანაწილებელი მილი გადაიტანება 4-დან 5 და 13 
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ურდულზე, ხოლო (9) გამანაწილებელი მილი 13-დან 6-ზე და 4. ა8_ 

რიგად მოირწყვება 575 X 860 მ, ე. ი. დაახლოებით 59 ჰა-ის ტოლ. 

ფართობი. 

55 §“ე 

  
> 
   

  

  

  

დრ 27725” - დ 

– 8 2VIV # + 

წ. ე 9 82 § _–.. 
აგან) თ , 

7? - 
L ეა! 

L “MC, :   
  

      –=25%95 · · · .-LI 

IL//4 

#26 
    

      

ნ.ს. 250. პოზიციური ქმეღების საწვიმარი დანადგარის „კ0-50%-ის სქემა ტომეი“ 

მ, დიამეტ=ი მძ). 

გამანაწილებელ მილებს სჭირდება ბევრი ხელით რ«რომა: საჭირდაპ 

მილების გადასატანი ურიკა, ამიტომ მათი გავრცელება შეხღედულიდა 

და უმთავრესად გამოიყენება რთულრელიეფიან ფართობებზე. 

მილების ამკრეფ-გამანაწილებელი ურიკა ნაჩვენებია 251-ე ნა- 

ხაზზე. 

  

ნახ. 251. მილების ამკრეფ-გამან:წილებელი ურიკა. 

თვითმავალი პოზიციური ქმედების ფრონტალერი მრავალსაყრლე- 
ნიანი მანქანა „დამ--64+ შედგება 130 მმ-იანი ალუმინის მილებისა გაწ 

(7), რომლებიც ერთიმეორესთან მილტუჩებითაა· (4) 'ძეერთებო ლი 
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ჯნაზ. 25) და ქმაიან ორ ფრთას, რომელთა ცენტრში დაყენებულია 
ურ-კა ძრაკათი (9) აშქრავი თვლებითა (2) და ჩარჩოთი (3). Vყალგამ- 

ტარი ნალი დაყოდაობილია 18ე სმ დიამეტრის საყრღენ თვლებზე (1), 
რომლის ერთი ბოლო დრეკადი მილით მიერთებულია მიწისზედა ან 
ქვედა სტაციონარული წყალგამტარი მილების ურდულებზე 18 მეტ- 
ლ:L შუალედებით, მეორე ბოლო კი დახურულია. თვლებს შორის მან- 

  

-ზ, 252. „დკ:უ–-54 „ვოლვანკა! თვითმავალი პოხიციური ქეგლ: ბას ს. წვიმკარი დჯ ვო ვქამზკ ვ ვალ ც“უ უმე "3 
3.61:6:. 

ძილია 12.6 მ, ტვირთის (11). მუხლისა (5) და მილსაყენი ქანის (12) 

საშუალებით საწვიმარი აპარატი (6) ყოვილივის ვერტიკალურ მღგ“- 
მარეობაშია. ორივე ფრთის სიგრძე 300-––800 მ-ის ფარგლებშია, წყლის 
ხარჯია 24--64 -–/იმ. | 

მოშაობის გიმდივრობა ასეთია: ძრავათი ღაბრუნდება მილი, მას- 
თან ერააღ თვლების ბრო:ვა-გაღაადგილება საება ურდულიდ:5 
ურდულამდიე 18 მ. ურღულთას მიერთებისა და გახსწის ღროს“ იწხება 

18 X (6C0-––2:0) მ სოლზე ღაწვიმება. დაწვიმების ღ.,მთავრების დროს 

ურდული დაიკეტება. ღრეკადი მილი მოიხსნება. ძრავას სანუალებით 
მანქანა გადაგორდება ახალ პოზიციაზე და ციკლი მეორდება. . 

ა:.ლოგიურად მუშაობს ბაოზიციური ქმელების ფრონტალური 

მანქანა „დფ--120«, „დნეპრი“, იგი შედგება. 448 მეტრის სიგრძის 

178 მმ დიამერრის მილებისაგან” რომელიც მნიადაგის ზეღაპირიდან 

2,1 მ სიმაღლეზეა დაყენებული და იყრდნობა 17 ორთვლია5 ურიკას. 
ურიკები ურდულიღან––ურდულამდე მოძრაობენ ელექტროძრავებით, 
რომლებიც იკვებებიან სატრაქტორო საკიდს ელექტროსადგურიდა5. 
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სა,ვიმარი „პარატები დაყენებულია ორკონსოლიან ფერმეაბზე, რაც სა- 
შუალებას იძლევა ღრღულებს შორის მანხიხლლი 5 54 13- მდე გპე ფარ 
დოთ. 

გრძელ“ ავლიანე საწვიმარი მანჟასეCი ზკდგება გრა: ლქ- ლიავი 
სა ვიმარი აპარატებისაგა:, რღმლებიც ჩარსოს აწ მის გარესე ეკადე- 
ბა ტრაქტორს (ნახ. 232). ცეზტრიდღაზ.C. ი. CI 2,0ხოს (6) საშუალ ბით 
ხდება მილიდა5 (4) “ „ყლის ზე,ოვა და ღავირ,ეზა საგივარ აბარტში 

(1,2. ლულა ბრუ. ავს რედექტორიღან (7). შენ“ ივ ღა დავებს“ ე 
ლებზე მაერთებულია მკვ." „ხავი აიზი (5), რომელიც. იამარება სასუქე- 

ბის გასახსნეC-:5 Cა ეის მუს.რეე:ე დასა,ეიმებე“ი ნაკალში. იგივე 
ავზი შე ეიქლება გამოიყენოვ · გაშვების წინ «ემწჯოვა ილის “ესავსებადღ. 

ჯა 
"ბლ. 

    წა - “ო ლ =. 

ლ ს თ ლა ქ. იაო“ ” კ 

2. აქ. საკიღლ- გრპელჭავლიანი „აწეიმარე მ:ნქანა: 1--მთავარი ლულა: 2- 
მვცი–ე ლულა: 3-ბტუნი მექანიზმი; 4--შემწოვი სახელური (მილი); 5-–ავზი; 
6--ეუე:ბო; 7--რელევტორი; 6--რეუუქტორი დღ.მაგრება საკიდ ქვედა წევებზე; 

9--ზედა წექმ» 10--ანწე ბერკეტი; 11--კარდანელი ლიღვი. 

არსებელი გრძელეავლიანი საწვიმარი მანქანები შეიძლება გამოი– 

ყენონ როგორც მისაბმელები–ერთღერჰიაი ტრაქტორის მისაბმელ 

ურიკაზე ან თვითმავალ მასიზე. წარმოე:ა?ი არსებულ .50-:6---5“, 

„დდე- 70“ და „დი0ნ6--100“ საწვიმარ მანქანებს არხებსა და პოზი(კი– 
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ებს პოლის პასპილია: 90, 1190, 14ე, 110 მ. აღნიძმნული მანქანები 
ალის როგორც ჩარიოთი, ისე მის გარეზწე (ნახ. 253). რომელთაც საკიდ 

სისტებაზე ამაგოებე5ს სპეციალური თითებით რედუქტორზე და მის 
ზემოთ. თუ ასეთ მანქაზებს 100 ლ/წმ და მეტი მწარმოებლურობა აქვთ, 
მაშინ მათი დამაგრება ხდება მისაბმელ ურიკებზე ან თვითმავალ შა- 
სეაზე. 

იმპულსური დაწვიმების მეთოდი გამოყენებულია გრძელჭავლაანი 
საწვიმალი აპარატებით მცირე წყლის ნაკადის არსებობის დროს. წყალი 

გროვდება ავზში და კუმშავს ჰაეოს. განსახღვრული წნევის მიღწევის 
დროს ავტომატურად იღება ლულა, ავზში დაგროვილი წყალი გაიტყო- 
რცნება და განსაზღვრულ წნევაზე ლულა ავტომატურად დაიხურება. 

4. მოძრავი საწვიმარი მანქანები 

ორკონსოლიანი საწვიმარი „დდა:--100 მა“ აგრეგატის „96-75“ 
ტრაქტორი (ძველი მარკა „დდა-–-100 მ“ „დ6--54 ა“ ტრაქტოლი) (ნახ. 

254) არის 55 მ სიგრძის ორი სივრცითი წამწე, რომელიც მაგრდება 

ტრაქტორზე მოქრაობის განივად. წამწეებზე ორ რიგად მილის ”'შვერი– 

ლებზე (1) ღაყენებულია 52 ცალი მოკლეჭავლიანი დეფლექტორული 
ნაცმი (8). წამწეების ბოლოებში დაყენებულია კიდევ თითო საწვიმარი 
აპარატი 5 მ-ის დაწვიმებით და ასეთი 110 მ-ის სიგანს მანჩქა- 
ნით წყლის მიღებით, მოძრაობის პარალელური არხიდან (9), ხღება 
12ე მ-ის სიგანისს ზოლს დაწვიმება წყლის მილის რგოლი (5) 
ეყრღნობა ტრაქტორზე დამაგრებულ ჩარჩოზე (13) ჰიდროამწეების 
(ჰიდროცილინდრების) (12) საშუალებით, რომლებითაც ხდება განივი 
რეგულირება. რგოლზე (5) დამაგრებული ოთხი მილი პირამიდისებუ- 

რად ქმნის დარჩენილი სექციებისათვის ასაწყობ ჩარჩოს. აგრეგატი 
უკეთესად მუშაობს ბრეზენტის გადამღობით. აგრეგატზე იდგმება გა- 
მომკვები–ხსნადი მინერალური სასუქის შესატანად, რომელიც უერთ- 
დება დამპირხნ მილს––წყლით შესავსებ,დდ და შემწოვ მილს-–-ღასა- 
წვიმებელ წყლის ნაკადში შესარევად. სასუქის ბუნკერი იდგმება ტრაქ- 
ტორზე დამაგრებულ ცალკე ჩარჩოზე. 

წრიული ქმედების მრავალსაყრდენიანი საწვიმარი მანქანა (ნახ. 
255) 2.1 მ-ის სიმაღლეზე დაყენებული წყალგამტარი მილია (4), 

რომელიც დაყრდნობილია ორთვლიან მოძრავ ურიკებზე (5) და ბრუ- 

ნავს უძრავი საყრდენის (1) გარშემო წყალმიმღებთან დაყენებული. 

ტუმბოდან ფართობის ცენტრში დაყენებულ უძრავ საყრდენთან დახუ- 

რული მილებით (2) წყალი მიემართება მიწის ქვეშ (1,0 მ სიღრმეზე). 
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ნაზ. 254. ორკონსოლიანი ს.წვიმარი შ.ნქ:ნა: ა--მეშაობის დროს; ბ--წყლის მო- 

ძრაობის ს12მ:: გ ჩარჩო პიდროამწეებით: 1- მილის შვერილები: 2--შემჯოვი მი- 

ლი; 3 ცენტრიდანულ- ტუმბო: 4--მლანგები;: 5- საბრუნი რგოლი: 6--ბემწოვი 

ხრუტუნა: 7-სივრცილი წაჰწეს ქვედა წყალგამტური სარტყელი; მ--მოკლექავლია- 
ნი დეფლეჭტორულა ნაცმები; 9--წყალმიმღები არხი; 10--გორგოლაჭები; 11-–დამ- 

ჭერი; 12--ჰიდროამწე (პიდროცილინღრი); 12-- ტრაქტორზე დამაგრებული ჩარჩო. 

ურიკებზე (5) ზემოდა5ნ დაყენებული ფერმებით ზდება მილების ხაგი– 

რებით (6) დაჭიმეა-დაკავება პორიზონტალერად. საყრდენების რა- 

ცხვი შეეძლება იყოს 12-20 და. აქედან გამომდინარე, დასაწვიმებე– 

ლი წრიული ფართი 40-11) ჰა-ს შეადგენს. დაწვიმების მინომა- 

ლურა დრო (მაქსიმალური სიჩქარის დროს) არის 37--51 სთ. წყალი 

მიეწოდება 7,0 ატ წნევით (70ე-მდე კპა). 

წყალგამტარი მილის საბრუნი ურიკები ეყრდნობა ორ დეზებიან 

თვალს (1.15), რომელთა ბრუნვა ხორციელდება ბიძგარებით (ნახ. 256, 
ბიძგარები (2, 13) ასრულებენ ჩარჩოს (3) მიმართ წინ და უკან მოძ- 

რაობას ჰიდროცილინდრით (4), წინ გადაადგილების დროს ბიძგარას 
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კჭილი მოედება თვლის 24-დან ერთ-ერთ დეზს და თვალს 15%-ით შე- 

მოაჯრუბებს, რის შემდეგაც ბიძგარა იხევს უკან, ბიძგარები მოძრაო- 
ბენ პიდოოცილინდოებით (4). რომელიც იკვებება მთავარი წყალგამ- 

ტარი მილიდან (5) და აიწევ-დაიწევა გამანაწილებელი სარქველით 

(12V ხოლო ბიძგარებზე რხევის გადაცემა ხდება ძალური ბერკეტით 

  
ნახ, 255. წრიული ქმედების მრავალსაყრდენიანი საწვიმარი მანქანა: ა–– უძრავი 

საყოღდენის მხრიდან; ბ–-კონსოლური ბოლო ნაწილიდან: 1–-–უძრავი საყრდენი; 2-– 
წყალგამტარი უძრავი მილი ურდულით; 3-––საბრუნი მუხლი; 4--მოძრავი წყალგამ- 
ტარი მილი; 5--მოძრავი თვითმავალი საყრდენი ურიკა: 6-–-ბაგირული დამჭიმები; 7– 
ბოლო სექტორული გრძელჭავლიანი საწვიმარი აპარატები; 8-–წრიული საშუალოჭავ– 
ლი ნი საწვიმარი აპარატები; 9––წყლის დასაცლელი სარქველი; 10--–მილის ბოლო კო– 
ნ-ოლური ნაწილი; 11--ბოლო საყრდენი ურიკა; 12--–თვლები. 

(1თ. ჰიდროცილინდრის აწევ–დაწევის სიჩქარე რეგულირდება სარქ- 
ველის (7) მიერ მიწოდებული წყლის რაოდენობით. სარქველ-რეგუ- 
ლატორით ხდება ურიკებზე განსხვავებული რაოდენობის წყლის ქიწ ი-- 
დება და მათი სხვადასხვა სიჩქარით ბრუნვა (უძრავი საყრდენიდან სი– 
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ნახ. 256. წრიული ქმედების საწვიმარი მანქანს სამოძრაო ოურიკა: 1--წინა- 

თვალი; 2--წინა ბიძგარა; 3--ურიკის ჩარჩო; 4-ჰიდროცილინდრი; 5--წყალგ:მტარი 
მილი: 6-- ლანგი; 7--სიჩქარის რეგულატორი; 8- გამანაწილებელი სარქველის გა– 

დამრთველი წევა: 9-– დამცავი ფარი; 10-ძალერი ბერკეტი; 11--ზ:მბარ:: 12-–გამა– 

ნაწილებელი სარქველი; 13–– უკანა ბიძგარ; 14-თვლის დეზი„ 15-- უკანა თვალი; 
16--თვლის რემოღობა; 17--ბიძგარის მიმმართველი: 18–– შლანგი. 

ჩქარის თანდათანი მატებით). სიჩქარის სარეგულატორო სარქვლები: 

ერთიმეორესთან დაკავშირებული არიან ბაგირით, რომელიც. ძირითა– 

დი მილის გადაღუნვის დროს სარქველხე ზემოქმედებით ანქარებს ან 

ანელებს წყლის მიწოდებას, ან აჩერებს მთლიან აგრეგატს. 

წრიული ქმედების მრავალსაყრდენიანი საწვიმარი მანჟანები გა- 

მოირჩევიან მაღალი მწარმოებლურობით, ემსახურებიან დიდ ფართო- 

ბებს, გამოიყენებიან თითქმის ყველა კულტურისათვის, მუშაობენ დი- 

დი ქანობის პირობებში და ყველაზე უკეთ ექვემდებარებიან ცენტრა– 

ლიზებულ ავტომატურ მართვას (ცხრილი 34). 
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· ცხრილი 24 

საწვიმარი მანქანებისა ღა დანადგარების ძირითადი პარამეტრები 
  

  

  

  

  

    

პოზიციური ქმედების ' მოძრავი მანქანები 

· თ. 6 L 

პარამეტრებ 9 >» 5. “ L- 2 სამტიებ 52 | <2, | 8 %3 5 
ოდ C == § § ლო 606 
25%C | 2CC 1 0 (06 3%3- 
ლ C §2§ << ჯ 19 == ს-C-=ლ 

ერთი პოზიციიდან დაწვიმებუ- | | 1. · 
ლა ფართი, ჰა: 0.75-–1.44 , 0.75=–1.8 016–0.283 7 40-–-–111 
"წოდების განა (სიშორე), მ: 400-– 800 | 59–120 | 100–120 : 349-–-588 

წულის ხარჯი, ლ/წმ: 32 – 120 | '0–100 | 100–)1ქე ! §50–100 
წხევა ურდულზე კპა: 343.5--540 0490- 637,6 255-362,5 657,3--686,7 
მწაომოებლერობა, პა/სთ ნორ- | 
მით 300 მჰ/ჰა: 0,38-–0.77 | 0.35-– 1,2. 0.9–1.6 : 4–-5-მღე 
წვიმის ინტენსიურობა, მმ/ყთ ,0.25-0,367 | 0.2- 0.45) 1,5--2.5 ' 0.18 – 0.31 
ძასა, ტ: I 2.7-5,4 0,4 –-08 |0,3–- 10,5 I 11-–-17 

§. სარწყავი მანქანები 

სარწყავი მანქანები განკუთვნილია ზედაპირული მორწყვისათვის 

ღა ძირითადად გამოიყენება დრეკადი (გარეზინებული ქსოვილი) მი- 

ლებით. რომლებსაც აქვთ წყალგამომშვები ხვრელები (მრგვალი ან მო– 
გრძო). 

სარწVყაეი მანქანით ხდება მილების გამლა-ახვევა და მათა გა”სზ- 
ვავება-კლასიფიკაცია გამლა-ახვევის მეთოღებშია, რომლის მიხედვი- 

თაც სარწყავ, მანქანები გვხვდება: დოლზე დახვევით, ფენება» დ:- 

წყობით და დაკიდებით. 

საკიდი სარწყავი მანქანები დამონტაჟებულია თვლიან 4#“აქტ“- 
რებზე (ნახ. 257) და გვხვდება ღოლხე (3) დახვევი= (ა), რომელიც დღ. 

ჟუენებულია ტრაქტორის (1) ერთ ან ორივე მხარეს ან წინ. დოლის მო–- 

«რაობაში მოყვანა ხრება სიმძლავრის წასართმევი ლილვიდან. დოლ- 

ხე იხეგვა 400--50ე მ-მდე სეგრძის მილი. ფენებად ღდაწყობლა: მო- 

მუშავე მანქანებში (ბ) მილის ჩაწყობა ხდება კონტეინერში (6) მიძღე- 

ბი ვალცესა (4) და მცოცის (5) დახმარებით, რომელიც წინ და უკან 

ნოძრაობს. კონტეინერში შეიძლება 350 მმ დიამეტრისა და 600--800 ძ 

სივღექს მილის ! ნაფყობა. მანქანის სამუშაო სეჩქარეა 3,5--4.0 კმ/ს». 
ლ. ლ ი? „ული მიღ 'ყბეთ (გ): მუშაობა ზდება ტრა „აქტორის (1) მისაბძელი 

ურ-:-ს (11) ადგილზე ჯამაგრებით, რის შემღეგაც ტრაქტორი მოძრა- 
ობს. პიკის დასაჭებე ბახია მზიდი ბაგირი (7) და მელი (2) გაიშლება, 

416



ამ დროს ტრაქტორი ჩერდება და მილი ფართობის ზედაპირზე დაეშვე– 

ბა. მუშაობის დამთავრებისას ურიკა თავისუფლდება და ტრაქტორი 

იხვევს მზიდ ბაგირს, ხოლო წევითი ბაგირი (14) გადაადგილდება ური- 

კისაკენ ღა მიიტანს დაკეცილ -ბაგირს. :    
  

  

ნახ. 257. საკიდი სარწყავი ' მანქანების სქემები: 

ა- დოლზე დახვევით, ბ–- ფენებად დაწყობით; გ-- 
დაკიდებით: 1--ტრაქტორი; 2-დრეკადი მილი; 3-- 
დოლი (კოჭა); 4-მიმღები ვალცი: 5-მცოცი; 6-- 
კონტეინერი; 7--მზიდეი ბაგირი: 8-ტელესკოპური 
დგარი; 9--დამჭიმი 10--სამაგრი ბაგირები; 11-- 
ურიკა; 12--დგარ: 13–კრონშტეინი; 14––ამკრეფი 
ბაგირი. 

მისაბმელი სარწყავი მანქანები (ნახ. 258) მილებს გაშლიან და და– 

ახვევენ მისაბმელ ურიკაზე (1) დაყენებული დოლით (2), რომელიც 

მოძრაობაში მოდის ჰიდროსისტემით (4). წყალგამტარი დრეკადი მი– 

ლის (3) გაშლის შემდეგ ტრაქტორი მასზე დამონტაჟებული ღერძუ- 

ლი ტუმბოთი (11) დგება წყალმიმღებთან და შემწოვი მილით (6) 

წყალს გადატუმბავს დაგებულ მილში, რომელსაც წყალგამშვებებე 

დაყენებული აქვს მოსარწყავი კულტურის მწკრივების (სიგანის) მიხე– 
დვით. მოცემულ ფართობზე მორწყვის დამთავრების დროს მილს (ზოჯ– 
ჯერ წვრილი ბაგირის დახმარებით) დოლზე ახვევენ. ამის შემდეგ გა– 
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დადის ტოაქტორი ახალ პოზიციახე. უკანასკნელ კონსტრუქციებშა 

დოლი გადატანილია ტრაქტორის წინ (საკიდი ტიპის) ”” 

სარწყავი მანქანების წყლის ხარჯი არის 150--300 ლ/წმ; წნევა-- 

30.2 –- 54,0 კპა; მწარმოებლურობა –– 0,5 პა/სთ, წონა –– (მასა) 4 ტ- 

მდე: დრეკადი მილების დიამეტრი-–-200--400 მმ, მოდების განი– 

40ე მ-მდე. .- 
ორკონსოლიანი სარწყავი მანქანები მათი დიდი ლითონშტმცვე- 

ლობის გამო დღეისათვის აღარ გამოიყენება. 

' 6     
ნახ. 258. მისაბმელი სარწყავი მანქანა: ა––-საერთო ხედი; ბ––სატუმბი სადგური 

მუღწზაობის დროს: 1--მისაბმელი ურიკა: 2--მილის დასახვევი დოლი; 3--დრეკაღი 
მილი: 4-– დოლის საბრუნი ჰიდრომექანიზმი 5-შემწოვი ყელი; 6 შემწოვი მი- 

ლი 7? ტრატოლი; 8--მილის ასაწევი მექანიზმია: 9--ტუმბოს ამძრ.;..; :0--ღე4- 
ძელი ტუმბო; 11--გამოსატანი საყრდენები. 

ი. ნიადაბგკვეშა მორწყვის მანქანები დღა მოწყობილობანი 

ნიადაგქვეშა მორწყვა ხდება მცენარის ფესვთა სისტემასთან, ისე 
რომ მშრალ ზედაპირზე შეიძლება ჩატარდეს მიმღინარე სასოფლო- 

სამეურნეო პროცესები. ამ დროს საკმარისია მცირე რაოდენობის სა- 

რწყავი წყალი, მოსავლის მატების ეფექტურობა დაწვიმებასთან შედა- 
რებით (ხოგიერთი კულტურისათვის) ძლიერ მაღალია და 200-–250%- 

მდე აღწევს. ნიადაგქვეშა მორწყვა შეიძლება ნებისმიერ ქანობზე. 

_ნიადაგქვეშა მორწყვის მანქანები და მოწყობილობები იყოფა მო- 

ძრავ-სატრაქტორო და მუდმივ-სტაციონარულ დანადგარებად. მოძრა- 

ვი-სატრაქტორო მანქანები წყალს მიიღებენ ღია ან დახურული ქსე- 

ლიდან, ხოლო ნიადაგში აწვდიან გამაფხვიერებელი (ან მისი მსგავსი) 

მუშა ორგანოების უკანიდან მიმყოლი მილით. არის აგრეთვე ჰიდრო– 
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ბურღით წყლის მიწოდება, რომელიც დაღრმავდება ხელით და წყალი 

იძელუბეთი ან ავტომატურად გამოდინდება მცენარეების ფესვთა სი– 
წას 

ნიადაგქვეშა მორწყვის სტაციონარული ღანადგარებიდან დღეისა– 
თვის გავრცელებულია მცენარის ფესვთა სისტემის არეში წყლის მი–- 
წოდება მიწისქვეშა და მიწისზედა მილებით. მიწისქვემა მილებს აწყო– 
ბენ მცენარეების მწკრივების ქვემ (წინასწარ) წყალგამომშვების მო– 
წყობით ყოველი მცენარის ფესვთა სისტემის 'ცენტრში. მიწისქვემა 
სისტემა მიწისზედა სისტემის ანალოგიურია, ოღონდ ასეთი მილები 

მსუბუქია, მიყვება თგით მცენარეებს და ჩაესობა მცენარის ფესვთა 

სისტემის ცენტრში. ორივე სისტემა მუშაობს დაბალ (არაუმეტეს 0,5–– 

0,6 ატმოსფეროსი) 50-–60 კპა წნევაზე, იძლევა მცენარის კვების რე– 
ჟიმის მკვეთრ გაუმჯობესებას და შეიცავს მოსავლიანობის ზრდის 
უდიდეს რეზერვებს. ასეთ სისტემებს სჭირდებათ: დიდი რაოდენობის 

(ფოლადის თუ პლასტმასის მილები), ტუმბო, საკმაოდ დიდი კაპიტა– 

ლური დანახარჯებია საჭირო და ამიტომაა, რომ დღეისათვის ნიადაგ– 

ქვეშა მორწყვის ფართობები, მოწინავე სოფლის მეურნეობის ქვეყნებ– 

ში რამდენმე ასეულ ათასობით ჰა-ს არ აღემატება. 

სარწყავი მანქანების განვითარების ძირითად მიმართულებად უნდა 

ჩაითვალოს საწვიმარი ფართოპირმოდების თვითმავალი ფრონტალუ– 
რი ან წრიული ქმედების აგრეგატები, რომლებიც იკვებებიან დახუ– 

რული ქსელიდან. უნდა გაუმჯობესდეს დრეკადმილებიანი სარწყავი 

მანქანებისა და აგრეგატების კონსტრუქციები და საერთოდ გეზი უნდა 

აიღონ მორწყვის ავტომატიზაციაზე. 
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V განძოფუფილება 

I თავი 

მანქანების ტეკნიკური მომსასურების საფუძვლები 

1, საერთო ცნობები 

სამალიორაციო და სამშენებლო მანქანების ექსპლუატაცია ეწო- 

დება მათ მიზანშეწონილ გამოყენებას საწარმოთ პროცესებზე მაქსი- 

მალური მწარმოებლურობით, შრომის პირობების შემსუბუქებითა ღა 

შესრულებული სამეშაოს მინიმალური ღირებულებით. მანქანების 

სწორი ექსპლუატაცია და ორგანიზაცია გულისხმობს: მათ შერჩევასა 

და ობიექტებზე განლაგებას, შეუფერხებელი და უსაფრთხო მუშაობი– 

სათვის პირობების შექმნას, ექსპლუატაციისათვის მომზადებას, ტექ1- 

ნიკურ მომსახურებას და რემონტს, მომარაგებას––საწვავი, საცხები და 

სხვა მასალებით. 

საწარმოო ობიექტებზე ტექნოლოგიური სქემების დამუშავება და 

განლაგება ხდება „ჰიდრომელიორაციულ სამუმაოთა ტექნოლოგიისა 

და ორგანიზაციის“ კურსის მიხედვით. მანქანების ტექნიკური მომსახუ- 

რება ითვალისწინებს მანქანების ნორმალური რეჟიმით მუშაობისათ- 

ვის საჭირო ღონისძიებებს. 

მუშაობის პროცესში მანქანების დეტალები ცვდება, მცირდება სიმ- 

ძლავრე, "იზრდება საწვავ-საცხები მასალების ხარჯი და შმესრულებუ- 

ლი სამუშაოს თვითღირებულება. მანქანების სწორი ექსპლუატაციის 

დროს დეტალები თანდათანობით ცვდება,: მათი უწესივრობის შემჩნე– 

ვა და ლიკვიდაცია ადვილია, ხოლო მათი დატოვება იწვევს მანქანის 

მუშაობის ხასიათის მკვეთრ გაუარესებას, რაც ზოგჯერ ავარიით მთა- 

გრდება. მანქანების დეტალები ცვდება სხვადასხვა ინტენსივობით, 

სწრაფად ცვეთადი ნაწილების დროული შეცვლა ან რემონტი კი ახან– 

გრძლივებს მანქანების ნორმალურ შრომისუნარიანობას და საიმედო- 

ობას. | 

მანქანების შრომისუნარიანობის, საიმედოობისა და მუშაობის ხან- 

გრძლივობის შენარჩუნება შეიძლება ტექნიკური მომსახურებისა და 

რემონტის დროული და სწორად ჩატარებით. ტექნიკური მომსახურე- 

ბის ძირითადი მიზანია ჩაატაროს ღონისძიებები რომლებიც გა5აპი– 

რობებე5 მანქანის დეტალების და კვანძები მუშაობის ნორმალური 

პირობების გახანგოძლივებას. 
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რემონტის დროს წარმოებს იმ კვანძებისა და დეტალების წრომის– 
უნარიანობის აღდგენა, რომელთა ნორმალური მუშაობა შეუძლებელი” 
ტექნიკური მომსახურებით. 

9. მანქანების მილება ღა გამოსასმარება ექსალუატაციისათვის- 

. მანქანების მიღება ხდება მიღება-ჩაბარების აქტის გაფორმებით, 

რომელსაც ადგენს მანქანების საექსპლუატაციო ორგანიზაცია. 

ახალი და კაპიტალურად გარემონტებელი მანქანის მიღების 

დროს რკინიგზის სადგცრიდან (ნავსადგურიდან) ხდება მანქანის, კვა- 
ნძებისა და დეტალების კომპლექტის შემოწმება იმ საბუთებით, რომ– 

ლებიც თან ახლავს 'მანქანას და საჭიროების შემთხვევაში ღგება აქტი. 
რკინიგზის წარმომადგენლის მონაწილეობით. 

მანქანის შრომისუნარიანობა მოწმდება ექსპლუატაციის დაწყე–- 
ბის წინ და უწესივრობანი შეიტანება სპეციალურ აქტში, ისეთი უწე– 
სივრობანი, რომლებიც მოითხოვენ ა-დ ღონისძიებებს, სარეკლამაცი= 
აქტით, უნღა აცნობონ ქარხანა-დამამზადებელს, რომელიც მოვალეთა 
თავისი ხარჯით შეასწოროს უწესივრობანი. არასწორი ექსპლუატაცი– 

ის ღაწყებით გამოწვეულ უწესივრობებს, რომლებიც არ შეესაბამება 

თან მოყოლილ ინსტრუქციას, ასწორებს ის ორგანიზაცია, რომელმაც 
მანქანა მიიღო. , 

· იმ მანქანებს. რომლებიც ექსპლუატაციაში იყვნენ. სხვა ორგა?ა– 

ზაციაში, ღებულობს მექანიკოსი ტექნიკური მდგომარეობის აქტის შე– 

დგენით ორივე ორგანიზაციის წარმომადგენლის ხელმოწერით. თუ მა5– 
განა მიღებულია რკინიგზის სადგურიდან, მიიღებენ როგორც ახალს ღ» 
საბუთების მანქანასთან განსხვავების შემთხვევაში ადგენენ სარეკლა– 

მაციო აქტს. თუ ქარხანა (წარმოება) არ ეთანხმება რეკლამაციის აქტ– 

ში წარმოდგენილ მოთხოვნებს, გზავნიან წარმომადგენელს მანქანის: 
მიმღებ ორგანიზაციაში სადავო საკითხების გადასაწყვეტად. 

ახალი და კაპიტალური რემონტიდან მიღებული მანქანები უნდ“. 
შევიდეს ექსპლუატაციაში მცირე დატვირთვებზე და სიჩქარეებზე,. 
რომლის დროსაც წარმოებს შეუღლებული დეტალების ამუშავება და 
აწყობა-რეგულირების შეცდომების გასწორება. გამოსახმარისების 
დრო ნაჩვენებია ინსტრუქციაში ან რემონტის ტექნიკურ პირობებში 

ქარხანა-დამამზადებლის მიერ. : 

მანქანასთან ერთად მიმღებს ეგზავნება აუცილებელი ტექნიკუ– 

რი დოკუმენტები: პასპორტი და ინსტრუქცია მანქანის ექსპლუატაცი– 

“სათვის, ტექნიკური მდგომარეობის აქტი, პასპორტები ზოგიერთ აგრე– 
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გატზე (ცომპრესორი, ძრავა და სხვ.), ხოლო სახელმწიფო ტექ! სედამხე- 

დველობის ქვეშ მყოფი მანქანებისთვის -––ზონარგაყრილი წიგნიც. 

მანქანის კომპლექტურობას ადგენენ” გარეგანი დათვალიერებით 
და საპაპორტო მონაცემებთან შედარებით, რომელიც აღნიშნულია 

უწყისში, ან სხვა საბუთებში, განსხვავებული მარკის აგრეგატები და 

კვანმები დაკომპლექტების გარეშე. ცალკეულად ან სრულად ღაშლილ 
მანქანას ააწყობენ და შემდეგ მიიღებენ. 

მანქანის ექსპლუატაციაში შეყვანა ხდება სამპენებლო ორგანი- 

ზაც-ის განკარგულებით მომსახურე პერსონალზე გადაცემით, რომლე- 

ბსაც აქვთ მანქანის მართვის უფლების საბუთი. მააქანის გაღაცემა 

ხდება აქტით ან სპეციალურ ჟურნალში ხელმოწერით. სახტექზედა- 
მხადკელობის (ამწეები, კომპრესორები და სხვ.) ღა სასავტოინსპექცი- 

ის (აკტოსავალიანი მანქანები) კონტროლს დაქვემდებარებული მა5- 
ქანეაი აუცილებლად უნდა გატარდეს ადგილობრიე ორგანოებში რე- 

გისტრაციაზე. რეგისტრაციის დროს უნდა · წარმოადგინონ მანქავის 

პასპორტი, ცალკეული აგრეგატის პასპორტები, დაყენების ნახაზები, 

ცალკეული მასალის სერტიფიკატები, ზოგიერთი შედუღებული წე“ 
რის გამოცდის შედეგები და სხვ. 

სერიულ, სახტექზედამხედველობას დაქვემდებარებულ მ. ნქანებს, 

ღებუვლობენ ქარხნის ადგილობრივი ორგანიზაციების მიღების აქრ ით. 

ასეო მანქანებს ექსპლუატაციაში შეიყვა:ს მიღების აღგილზე ორგა- 
ნიზაციის იასპექტორი, რომელი/„ გააკვთებს სათანადო აღ! 5იშვნას სო- 

ნარგაყრილ ან საქვაბე წიგნში. ამის შემდეგ აღგილობრივი ორგანიზა- 

ცია მანქანას პერიოდულად ამოწმებს. 
მანქანების მდგომარეობას, ცვლების მიხედვით. ამოწმებს მანქანის 

მიმღები და ჩამბარებელი ცვლის გადაბარების დროს. 

ვ. მანქანების გადატანა 

სამელიორაციო და' სამშენებლო მანქანები სამუშაო, სარემონტო 

ან შენახვის ადგილებზე გადააქვთ: რავისი სვლით, ბოქსირზე. აეტომო- 
ბილებით ან მისაბმელი მძიმე სახიდრებით, რკინიგზებითა და წყლის 

ტრანსპორტით. 

მანქანების გადატანის საშუალებების შერჩევა დამოკიდებულია 

ორგანიზაციის ტექნიკურ საშუალებებზე გადატანის სიშორეზე და 
სიჩქარეზე, მანქანის ტექნიკურ მდგომარეობაზე, დანახარჯებზე და სხვ. 

მანქანების გადატანა მიზანშეწონილია: ავტომობილებით ნების- 

მიერ მანძილზე: მუხლუხა და ფოლადისთვლებიანი სავალი ნაწილე– 
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ბით-15--20 კმ-ზე; ურესორო პნევმატიკურსაბურავებიანი ტრანსპორ– 

ტით (10 ტ-მღე) მასით 70–-100 კმ-მდე; და 10 ტ-ზე მეტი მა- 
სით--30--50 კმ-მდე. მუხლუხა სავალნაწილებიანი მანქანებისათვის 

სატრანსპორტო გადასვლები ძლიერ შეზღუდულია. 
ბუქსირით გაღააქვთ სავალი (სამოძრაო) ნაწილების მქონე არა- 

თვითმავალი მანქანა. ფოლადის და მუხლუზა სავალი: ნაწილით-–არა- 

უმეტეს 30–-40 კმ მანძილზე-––მძიმე საზიდრებით (12. 20, 25, 39, 40 ტ 

ტვირთამწეობით) გადააქვთ მანქანები (დაშლილი ან აწყობილი) პირღა- 

პირ სამშენებლო ობიექტებზე. დიდ მანძილებზე რკინიგზით გადააქვთ 

ყველა ტიპის მანქანა. 

წყლის ტრანსპორტით მანქანები გადააქვთ, როდესაც სხვა საშუა- 
ლება გამორიცხულია და სამშეჩწებლო ობიექტი ახლოსაა ნავსადგურ- 

თან. · 

როდესაც ტრანსპორტირება ხდება სახმელეთო გზებით, მაშინ უნ- 

და გაითვალისწინონ საგზაო და ბუნებრივი პირობები, ქალაქებისა და 

დასახლებული პუნქტების დასახლების სიმჭიდროვე. მანქანების ტრა5- 

სპორტირება ხდება ადგილობრივი წესების დაცვით, ხოლო თუ გაღა- 

სატანი ტვირთის სიმაღლე 4 და სიგანე 2-6 მ-ს აღემატება, გავლა 

უნდა შეათანხმონ მილიციის ორგანოებთან და მიიღონ განსაკუთრებუ– 

ლი ნებართვა. 

სავალ ნაწილებზე დეზებიანი ღა მძიმე მანქანების (რომლებსაც 

შეუძლიათ გზის ფენილის დაზიანება) გატარება უნღა მოხდეს ადგი- 
ლობრივი გზებისა და ხიდების სამმართველოს ნებართვით,. ხოლო რკი- 

ნიგზის გაღაკვეთის დროს--ადგილობრივი რკინიგზის სადგურის ან 
გზის მოძრაობის სამსახურის ნებართვით ხიდზე ზემოდან გავლის 

დროს საჭიროა ვიცოდეთ მისი დატვირთვისუნარიანობა, ხოლო ქვემო– 

დან გავლის დროს მისი გასავლელი ნაწილის გაბარიტები. 

დაჭაობებულ ადგილზე გადასვლის დროს გარეგანი შეფასებით 

ადგენენ რა მასალა უნდა გამოიყენონ გავლის დროს: ფიჩხი, ტოტები, 

ნამჯის კონები ან სპეციალური ფარების გამოყენებ” სიგრძით ორი 
მანქანის სიგრძის ტოლი, სიგანეს (0.2––-9.3 კგ/სმ? 2.10“-–-3,10' პა) და- 

წოლის პირობიდან იღებენ და მანქანის სიგანეზე ნაკლები არ უნდა 

იყოს. : 

მდინარეზე გადასვლის დროს საჭეროა ვიცოდეთ მისი წყლის დო– 

ნე, რათა წყალმა არ” დააზიანოს მექანიზმები და ფონის გრუნტის სი–- 

მაგრე. 

ყინულზე მანქანის გადატანის დროს უნდა გაიზომოს ყინულის სი– 
სქე--10? და ნაკლებ ტემპერატურაზე რაც ტოლი უნდა იყოს: 
ბ =9V/ იე) მუხლუხა და მ==111 იე თვლიანი სავალი ნაწილებისათვის, 

ი–”23



სადაც IიI--მანქანის” მასაა ტ. --5“--0”, ყინულის სისქე უნდა იყოს 
12--15%-ზე მეტი, ხოლო 0“-ზე მაღალი ტემპერატურის დროს 23%-ით, 

ყინულის სისქე ნაკლებია ნაპირებთან თოვლის ქვეშ–-ვიწრო, თხელ 
ღა წყაროების შერთვის ადგილებში. 

რკინიგზით გადატანის დროს, თუ მანქანის გაბარიტები მეტია ვა– 
გონის გაბარიტებზე, გადატანა უნდა შეუთანხმდეს გზის უფროსს ან 
მოადგილეს ერთლიანდაგიანი გზის შმემთხვევაში, ხოლო ორლიანდა- 
გაანი გზის შემთხვევაში, საჭიროა სარკინიგზო საკავშირო სამინისტ– 
როს მთავარი სამმართველოს ნებართვა. 

I თავი 

მანკანების ტეკნიკური მომსახურება და რემონტი 

1. მანქანების ტექნიაური მომსასურებისა და რემონტის გებგიურ- 
გამაფრთხილებელი სისტემა 

მანქანების ტექნიკური მომსახურების სამუშაოებია: გარეგანი მო– 

ვლა-გაწმენდა, გარეცხვა და გახეხვა; დამაგრებების–-ჭანჭიკების, ხრა–- 
ხნების, წკირების, სოგმანების გასინჯვა მოჭერა და უვარგისების შე-. 

ცვლა; უნდა შემოწმდეს: კვანძების, აგრეგატების, მექანიზმების, ხელ– 

საწყოების, საცვლელი მოწყობილობებისა და მთლიანად მანქანის 

ტექნიკური მდგომარეობა––გაისინჯოს და დარეგულირდეს: მუხრეჭები, 
ქუროები, კბილანური, ჯაჭვური ღვედური გადაცემები, საკისრები, 

ჰიდროსისტემა, ძრავას მექანიზმები, სავალი მოწყობილობა და ა. შ.,. 

გაიწყოს საწვავით, საცხებითა ღა წყლით; გაისინჯოს მანქანის ·ცალკე– 
ული კვანძების მუშაობა. 

სარემონტო სამუშაოებია: ცალკეული კვანძებისა და აგრეგატების 
მოხსნა და ახლით შეცვლა; აგრეგატების დაშლა კვანძებად და დეტა- 
ლებად; დეტალების შეცვლა ან რემონტი; კვანძების, აგრეგატებისა და- 

მექანიზმების აკრეფა, დაყენება და გამოცდჰ. 

სამელიორაციო და სამშენებლო მანქანების სარემონტო და ტექნი– 
კური მომსახურება ტარდება გეგმიანი-გამაფრთხილებელი სისტემით, 
რომელიც გულისხმობს ორგანიზაციულ-ტექნიკური ღონისძიებების 
პერიოდულად გატარებას და ახანგრძლივებს მანქანა-ტრაქტორთა პა- 
რკის მუშაობისუნარიანობას, სისტემა მოიცავს ტექნიკური მოვლები- 
სა და რემონტის წლიური და თვიურ გეგმა-გრაფიკის შედგენას, სამუ- 
შაოთა ჩატარებას მანქანების ჯგუფების ან ერთი მანქანისათვის: უნდა 
ჩატარდეს მიმდინარე ან კაპიტალური რემონტი მანქანის ტექნიკური 
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მდგომარეობის მიხედვით, მანქანის კაპიტალური რემონტის გეგმაში 
შედის: სამარაგო ნაწილების, მასალისა და მუშახელის მოთხოვნა, 

ტექნიკური მოვლებისა და რემონტის გეგმიანი გამაფრთხილებე– 
ლი სისტემით, დადგენილია: ცვლის და პერიოდული ტექნიკური მოვ– 
ლები; მიმდინარე და კაპიტალური რემონტები. 

ცვლის ტექნიკურ მოვლაში შედის: მცირე უწესივრობების გამოვ- 
ლინება და გასწორება. მისი ძირითადი დანიშნულებაა მანქანის მუშა- 
ობისენარიანობის უზრუნველყოფა შემდეგი ცვლისათვის. 

პერიოდულ ტექნიკურ მოვლას ატარებენ განსახღვრული სამუ- 
შარ საათების გამომუშავების შემდეგ. ნაწილებს არეგულირებე", 
ფილტოებს ცვლიან ან საწვავისა და შეზეთვის სისტემებს გარეცხავე5, 
გამოცვლიან ზეთსა და სწრაფცვეთად დეტალებს და ა. შ. 

მიმდინარე რემონტის დროს ასწორებენ იმ კვანძებისა და აგრეგა- 

ტების უწესივრობებს, რომლებიც ხელს უშლიან მანქანის ნორმალურ 
მუშაობას, ახლით ცვლიან ან არემონტებე§ (არასაბაზისო) დეტალებსა 
და კვანძებს, დაშვებულია გარემონტებული კვანძებისა და აგრეგატე– 
ბის შეცვლა. 

კაპიტალური რემონტის დროს მანქანების ყეელა ტექნიკურ-ეკო–- 
ნომიკურ მაჩვენებელს აღადგენენ მისი სრული დაშლით: საბაზისო დე– 
ტალების რემონტით; გაცვეთილი კვანძების, დეტალებისა და აგრეგა- 

ტების გამოცვლით ან აღდგენით: გარდა რემონტის ტექნიკური პირო- 

ბებით გათვალისწინებული საკითხებისა, მანქანის “მონაცემები უნდა 

ეთანხმებოდეს მანქანის საპასპორტო მახასიათებლებს. · 

ტექნიკურ მოვლას ატარებენ ცელის დასაწყისში, მის პროცესში, 

ან დამთავრების დროს. პერიოდულ ტექნიკურ მოვლას ატარებენ გეგ- 
მა-ლგრაფიკით დადგენილ ვადებში და ზოგჯერ სეზონურადაც. კაპიტა– 
ლურ რემონტს ატარებენ დროის მიხიდვით. გეგმა-გრაფიკით. ამ დროს 
მანქანას სრულად შეამოწმებენ და მოთხოვნილების მიხეღვით არემო– 

ნტებენ. , · 

ა. მანქანების მენახვა და კონსერვაცია 

მანქანის შენახვამ არ უნდა გამოიწვიოს მათი საექსპლეატაციო 

მაჩვენებლების შემცირება. მანქანას ინახავენ: ცვლის, მოკლე ვადით 

(3 თვემდე) და ხანგრძლივი (3 თვეზე მეტი) დროით. ცვლით შენახვის 

დროს მანქანა უნდა დავიცვთ ატმოსფერული მოვლენებისაგან და 

უზრუნველვყოთ მისი აღვილად გაშვება და სამუშაოდ გასვლა. მოკ. 

ლე ვადით და-ხანგრძლივი შენახვის დროს უნდა დაიცვან: ლითონის 
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მკუღებავი ნაწილები–-კოროზიისაგან; შეღებილი–-საღებავის დაზია- 
ნებისაგან: რეზინის ნაწილები--ელასტიკურობის დაკარგვისაგა5; გა- 
ლღეზინებული ქსოვილი––ობისა ღა ბაქტერიებისაგან; ტყავის--გახმო- 
ბა და დაობებისაგან: ხის––გამრუდების, დალპობისა და დასკდომისაგან; 
ჭამბარები და რესორები-–ნარჩენი დეფორმაციისაგან. დროებით და 

ხაწგოპლივი შენახვის დროს მანქანები უნღა გაჩერდეს გადახურულ ან 
ღია ადგილზე კარგი მისასვლელი გზით და ხანძარსაწინააღმდეგო საშ- 
უალებებით. _ 

დროებით შესანახად დაყენების დროს უნდა ჩაატარონ გარეგანი 
და მორიგი ტექმოვლა. მანქანა დააყენონ დგომის ადგილზე ”შემდევგა 
წესების დაცვით: თუ პნევმატიკურთვლებიანი მანქანაა დააყრდნონ სად- 
გაჰებპზე ჩარჩოთი ან ღერძებით; გამოიღონ წყალი გაციების სისტემი–- 
დან: ძრავა დახურონ საიმედოდ; მოხსნან აკუმულატორი: შეფუთონ 
ი5ასტრუმენტები, ინვენტარი დღა მარაგნაწილები, რომლებიც უმდა ჩა- 
აბარონ საწყობს. 

ხანგრძლივად შესანახად სეზონური სამუშაოების“ დამთავრების 
დროს აყენებენ იმ მანქანებს, რომლებიც აღარ გამოიყენება მშენებ- 
ლუბაში, მათ მომსახურების გარეშე ტექნიკურად გამართულსა და და- 
კომპლექტებულს, არა ნაკლებ 300–-500 სთ რესურსით ისახავენ სპე–- 
ციალურ ადგილზე, კონსერვაციის ზონაში. 

"მანქანების ხანგრძლივად შენახვაზე დასაყენებლად უღა ჩაატა- 
რონ შემდეგი სახის სამუშაოები: გარეგანი სრული დათვალიერება და 
ტექნიკური მოვლა; საღებავით დაფარული დაზიანებული ზედაპირები 
უნდა გაფხიკონ და ხელახლა შეღებონ; შეუღებავი ნაწილები დაფარონ 
ანტიკოროზიული შეზეთვით, რომლებიც შედგება 30 მარკის 75% ინ- 
დუსტრიული ზეთისა ან კანიფოლის 45,5% ღა „უს--1“ და „უს--24 
20% ტექნიკური ვაზელინისაგან. შესაღებ ზედაპირებს ფარავენ სანთ- 
ლით. მასას აცხელებენ გადნობამდე, ხოლო „უს“ უსვამენ გაუთბობ- 
ლად. 

მანქანების დაყენების დროს პნევმატიკურსაბურავებიან თვლებს 
ხსნიან, ინახავენ 50% წნევით და (ხაფხულში ღია მოედნებზე შენახვის 
დროს) ღებავენ ცარც-კოზეინის ფენით. მუხლუხა და ფოლადისთვლე- 
ბიანი სავალი ნაწილის მქონე მანქანებს აყრდნობენ ხის სადებებზე. ბა- 
გირებიან მანქანებს ან მუშა მოწყობილობებს დაუშვებენ საყრდენზე, 
ხოლო ბაგირებს მოუშვებენ და საბაგირო ზეთით ზეთავენ.. 

ზეთს ყველგან გამოუშვებენ, დეტალებს დაფარავენ არაკონსის- 
ტენციური შეზეთვით, რომელშიაც არ ურევია მჟავა და ფარავენ სა- 
ხურავით, ღია საპასუხისმგებლო დეტალებს ფარავენ პარაფინიანი ქა– 
ღალდით. 
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' კონსერვაციით გათვალისწინებული სამუშაოების დამთავრების 
დროს მანქანას აქტით აბარებენ პასუჩისმგებელ პირს აქტზე თარიღის, 
ადგილის და შენახვის პირობებ:ს ჩვევებით. აქტს ხელს აწერენ: მთავა– 
რი ინჟინერი, ჩამბარებელი და მიმღები. მანქანაზე აკრავენ ფირფიტას 
ჩაბარების თარიღისა და შემნახველის გვარის აღნიშვნით. შენახვის პე- 
რიოდში ატარებენ პერიოდულ ტექნიკურ მოვლენებს. მანქანის ექს- 
პლუატაციაში შეყვანა ხდება ბრძანებით, უნდა შეასრულონ ყვ-ლა 
ოპერაცია, რომელიც საჭიროა მანქანის ნორმალური ექსპლუა:ტაცა- 
ისათვის. 

ე, უსაფრთხოების ტექნიკა მანკანების ექსპლუატაციის დღროს 

უსაფრთხოების ტექნიკა ითვალისწინებს შრომის პროცესიი უბე- 

დური შემთხეევების თავიღან აცილების პირობების ”შმექმ?ას. 

უსაფრთზოების ტექნიკის ძირითადი პირობაა მააქანის გამართულ 

მდგომარეობამი ყოფნა და მემანქანის მაღალი კვალიფიკაცია. არ შეი- 

ძლება მანქანის სამართავად დაიშეან ის პირები რომელთაც 

არა აქვთ სათანადო მოწმობა და გაუმართავი მანქანის ექსპლუატაცია. 

მანქანების გადაცემა ხღება სათანადო ინსტრექტაჟით, ადგილობ- 

რივი პირობების გაცნობით. თუ მანქანას ემსახურება რამდენიმე პირი, 

მაშინ 2-ს გაუშვებს და გააჩერებს მემანქან. მომუშავე პერსონალის 

გარდა. აკრძალულია მართაეის პულტთან ვინმეს ყოფნა, დგომა ა5 მან– 

ქანის ნაწილებზე ჯდომა, მისაბმელ მაღქანასა და გამწევს შორის დაუ- 
შიებელია ვინმეს ყოფნა ან გავლა- წყვილი პნევმატიკურსაბურავები– 
ანი მანქანით შიიქლება უკან გაიროლოს გრუნტი ან სხვა რამ, რის 

გამოც არ შეიძლება უკან დგომა. 
არ შეიძლება მემანქანის ჩამოსვლა ძრავადან ტრანსმისიის გამორ- 

თვის გარეშე. მცირე ხნით მანქანის დატოვების შემთხვევაში ძრავა 

უნდა გამოირთოს. მანქანის გაშვიბის დრო საჭიროა დაერწმუნდეთ, 

ხომ არ არის ვინმე ან რაიმე საგანი მანქანის მოქმედების ზონაში, 

ღამით მუშაობის დროს მანქანის მოქმედების ზონა კარგად განა- 

თებული უნდა იყოს. ' : 

დიდ და საშუალო მანქანებზე აუცილებელია იდგეს ცეცხლმაქ- 
რები. 

მანქანის ტექნიკური მოვლა უნდა ჩატარდეს უსაფრთხო ადგილ- 

ზე ჩამქრალი ძრავით. მომუშავე ძრავით ტარდება მხოლოდ ის ოპერა- 

ციები, რომლებიც დაკავშირებულია ძრავის მექანიზმებთან. აწეული. 

მანქანა სადებებითა და ხარიხებით ისე უნდა გამაგრდეს, რომ არ ჩა– 
მოვარდეს. 
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ნავთპროდუქტებთან მუშაობის დროს საქიროა ხანძარსაწინააღ–- 
მდეგო ღონისძიებებისა და თვითონ მომუშავის დაცვა მომწამვლელი 

აირებისაგან. 
საწვავ-საცხები მასალების აირები ადვილად აალდება და ამიტომ 

არ შეიპლება: საწვავით გაჟღენთილი ტანისამოსით ცეცხლთან მიახ- 
ლოება: ცეცხლის დანთება; ასანთის ჩანათება ცარიელ ჭურჭელში, 

დარტყმები და ჭექა-ქუხილის დროს საწვავის ჩასხმა. 
უთილიანი ბენზინი და ზოგიეოთი სხვა საწვავი ორგანიზმისათვის 

მომწამვლელია და ამიტომ აო უნდა დაირღვეს მათთან მოპყრობის წე“ 
სები. 

კანის დაზიანების თავიდან ასაცილებლად უნდა მუშაობდნენ სპეც- 
ტანსაცმლით; კანზე მოხვედრილი საწვავ-საცხები უნდა მოიბანონ 
ცხელი წყლით, ხოლო მუშაობის დამთავრების · დროს–– ცხელი წყლი- 

თა და საპნით.
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1, ხის დასამუშავებელი ჩარხები · · . 

2. მექანიზებული ენსტრუმენტი აიიი. · · – 

V განქყოფილებ · · · · _. · 
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რიზებ, და მისი გაზრდის საშუალებები 
ბულდოზერები : · 
გრეიდერები · · 
გრეიდერ-ელევატორები · .. – მიწასათხრელი-ფრეზული მანქანები · ' ავი. გრუნტის გასამკვრივებელი მანქანები: და პიდრომექანიზაციის 
საშუალებები 

· გრუნტის გამ, კვრივებები საერთო ცნობები და კლასიფიკაცია: .-.. 
„ სტატიკური ქმედების საგორავები იის. 
· ვიბრაციული და სატკეპნი მანქანები · 
„ ჰრდრომექანიზაცის მოწყობილობების. დანიშნულება და კლასიფიკაცია 
,„ მიწასაწოვი დანადგარები 
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'მანქანებ ბი 

· დამხარისხებლი მანქანები · · – · ივი 
„ სარეცხი მანქანები –_” · 
· გადასატანი ს.მახვრევ-სახარისხებელი დანადგარები 
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· ბიტუმის ეკრანის სასხური მანქანები და მოჟყობილობები · · 
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